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19a,    Rapport  de  la  Commission  royale  des  transports.  Présenté  le  17  avril  1906,  i^r  Thon.  C.  S.  Hyman. 

Imprimépour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

196.     Rapport  de  la  Commission  des  eaux  limitrophes  internationales. 

Imprimé  2)0 ur  la  distribution  et  les  documents  de  la  stssinn. 
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VOLUME  N°  8— Fin. 

19c.  1.  Rapport  de  la  Commission  internationale  des  eaux  limitrophes  sur  la  condition  des  chutes  de 
Niagara  et  ses  recommandations  à  ce  sujet,  2.  Rapport  de  la  Commission  sur  les  conditions  existantes 
au  Saut-Sainte-Marie,  avec  les  règles  pour  le  contrôle  de  ces  eaux  recommandées  par  la  commission. 
Présenté  le  4  mai  1900,  par  l'hon.  C.  S.  Hyman. 

Imprimé  pour  la  distrihidion  et  les  documents  de  la  session. 
19U,    Second  rapport  intérimaire  de  la  section  canadienne  de  la  Commission  internationale  des  eaux  limi- 
trophes.    Présenté  le  4  mai  1906,  par  l'hon.  C.  S.  Hyman. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session, 

20.  Rapport  annuel  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  pour  l'exercice  1905-1906.     Présenté  le  12 

mars  1906,  par  l'hon.  H."R.  Emmerson . . .  Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  sessioïk. 

VOLUME  N°  9. 

^Oa.  Statistique  des  canaux  pour  la  saison  de  navigation  1905.  Présentée  le  23  mars  1906,  par  ^ir  Fré- 
déric Borden Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

206.  Statistique  des  chemins  de  fer  du  Canada  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1906.  Présentée  le  26 
avril  1900,  par  l'hon.  H.  R.  Emmerson. . . Im.primée  pour  la  distribution  et  les  docuiaents  de  la. session. 

21.  Rapport  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1906. — Marine. 

Présenté  le  9  avril  1900,  par  l'hon.  L,  P.  Brodeur. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 
21a,    Sixième  rapport  annuel  de  la  Commission  de  Géographie  du  Canada,  contenant  toutes  les  décisions 

de  la  Commission Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

216.     Liste  des  navires  enregistrés  en  Canada  à  la  date  du  31  décembre  1905.     Présentée  le  29  mai  1906, 

par  l'hon.  R.  T-emieux   Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

VOLUME  W  10. 

21c.  Table  des  marées  et  levé  des  côtes  du  Pacifique  du  Canada.  Présentée  le  1er  mai  1906,  par  l'hon. 
W.  S.  Fielding Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

22.  Rapport  annuel  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905. — 

Pêcheries.     Présenté  le  23  mars  1906,  par  Thon.  S.  A.  Fisher. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

23.  Rapport  de  la  Commission  des  ports,  etc.,  1905. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

24.  Rapport  du  ministre  des  Postes  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905.  Présenté  le  14  mars  1906, 
par  l'hon.  A.  B.  Aylesworth Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

VOLUME  N°  11. 

25.  Rapport  annuel  du  ministre  de  l'Intérieur  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905.  Présenté  le  28 
mars  1906,  par  l'hon.  W.  Paterson Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

25a,  Rapport  de  l'arpenteur  en  chef  des  terres  fédérales  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 

Lnprimé pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 
256.  Rapport  de  l'astronome  en  chef,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session 

VOLUME  N°  12. 

26.  Rapport  sommaire  de  la  Commission  de  Géologie  pour  l'année  civile  1905. 

Imprimé  poior  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 

26a.  Rapport  sur  l'inspection  des  mines Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

2'?'.  Rapix)rt  annuel  du  département  des  Sauvages,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905.  Présenté  le  26 
mars  1906,  par  l'hon.  F.  Oliver Impriiné pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 
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VOLUME  N°  13. 

28.  Rapport  de  la  Royale  gendarmerie  à  cheval  du  Nord-Ouest  pour  1905.     Présenté  le  3  mai  1906,  par 

Sir  Wilfrid  Laurier  ....    Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

28a.  Rapport  supplémentaire  de  la  royale  gendarmerie  du  Nord-Ouest,  1905.     District  du  fleuve  Mac- 
kenzie.     Présenté  le  5  juin  1906  par  Sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprivié pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

29.  Rapport  du  Secrétaire  d'Etat  du  Canada  pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1905.     Présenté  le  30* 

juin  1906,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 

30.  Liste  du  Service  civil  du  Canada,  pour  1905.     Présentée  le  23  mars  1906,  par  Sir  Wilfrid  Laurier, 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

31*  Rapport  du  Bureau  des  examinateurs  du  service  civil,  ix)ur  l'année  1905.     Présenté  le  6  juillet  1906,- 
par  Sir  Wilfrid  Laurier. .    Iraprimé  pour  la  distribution  et  les  docuriients  de  la  ses.non. 

32«  tlapport  annuel  de  la  division  de  l'Imprimerie  et  de  la  Papeterie  publiques   pour  l'exercice  terminé 
le  30  juin  1905.     Présenté  le  25  juin  1906,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding. 

Imprimé  pour  la  distribution  H  les  documents  de  la  ses-'ion. 

VOLUME  N°  14. 

33.  Rapport  des  bibliothécaires  conjoints  du  parlement  ix)ur  l'année  1905.     Présenté  le  8  mars  1900  par 

l'Orateur. . Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

34.  Rapport  du  ministre  de  la  Justice  sur  les  pénitenciers  du  Canada  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin 

1905.     Présenté  le  22  mars  1906  par  l'hon.  C.  Fitzpatrick. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  scsfion. 

35.  Rapport  annuel  du  conseil  de  la  milice  du  Canada  î>our  l'année  civile  1905.     Présenté  le  18  avril  1905^ 

par  Sir  Frederick  Borden Imprimé  pour  la  distribution  et  les  docuvients  de  la  session. 

35a.  Rapport  du  bureau  des  visiteurs.  Collège  militaire  Royal,  1905.     Présenté  le  10  juillet  1906,  i^ar  Sir 
Wilfrid  Laurier , . , . .  Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

36.  Rapport  du  département  du  Travail  pour  l'exercice  terminé  le  bO  juin  1905.    Présenté  le  15  mars  190(î, 

par  l'hon.  A.  B.  Aylesworth.  .    Impriraé pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

3 T.  Rapport  sur  les  élections  partielles  pour  la  Chambre  des  Communes  tenues  durant  l'année  1905.     Pré- 
senté le  1er  mai  1906,  par  Sir  Wilfrid  Laurier. 

Liiprimé pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

38.  Copie  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  privé,  approuvé  par  Sou  Excellence  le  Gouverneur  général 

le  28  février  1906,  au  sujet  de  la  nomination  d'une  commission  pour  faire  luie  enquête  sur  certaines 
matières  relatives  aux  affaires  d'assurance  sur  la  vie  en  Canada  ;  et  aussi,  copie  de  la  commission 
nommée  pour  s'enquérir  des  affaires  d'assurance  sur  la  vie  en  Canada.  Présenté  le  9  mars  1906,  iwir 
Sir  Wilfrid  Laurier Imprimé  pour  la  distribution  et  les  document.^  d'  Ir  session . 

39.  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  17  juillet  1905, — Etat  faisaut  connaître 

toutes  les  terres  boisées  vendues  ou  louées  par  le  ministère  de  l'Intérieur  depuis  le  1er  juillet  IbîMî, 
la  description  et  la  superficie  de  chaque  lot,  les  demandes  faites,  l'avis  ou  l'annonce  de  la  >ente  ou  de 
la  demande  de  soumissions,  les  soumissions  reçues  et  le  montant  mentionné  dans  chacune,  les  son- 
missions  acceptées,  le  nom  et  le  domicile  ou  siège  d'affaires  de  lu  i>ersonne  ou  de  la  compagnie  à  qui 
chaque  lot  a  été  vendu  ou  loué.     Présentée  le  12  mars  1906. — M.  Foster Pas  imprimée. 

40.  Etat  indiquant  les  dépenses  imprévues  du  1er  juillet  1905  au  7  mars  1906,  conformément  à  l'Acte  de 

1904.  Présenté  le  12  mars  1906,  par  Sir  Wilfrid  Laurier Pa^  imprimé . 

41.  Etat  de  toutes  les  pensions  et  allocations  de  i*etraite  accordées  à  des  employés  du  service  civil,  donnant 

le  nom  et  le  grade  de  chaque  employé  pensionné  ou  mis  à  la  retraite,  son  âge,  son  traitement  et  se^ 
années  de  service,  son  allocation  et  la  cause  de  sa  retraite,  et  indiquant  si  la  vacance  créée  a  été 
remplie  par  promotion  ou  nouvelle  nomination,  et  le  salaire  du  nouveau  titutaire,  durant  l'année 
expirée  le  31  décembre  1905.     Présenté  le  12  mars  1906,  par  Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimé . 

42.  Relevé  conforme  à  l'article  17  de  l'Acte  d'assurance  du  Service  civil  ix)ur  l'exercice  terminé  le  30  juiit 

1905.  Présenté  le  12  mars  1906,  par  Sir  Wilfrid  Laurier Pos  imprimt 
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43.  Relevé  des  mandats  du  Gouverneur  général  émis  depuis  la  dernière  session  du   Parlement,  à  compte 

de  l'exercice  1905-1906.     Présenté  le  12  mars  1906,  par  Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimé . 

44.  Rejet  par  le  conseil  du  Trésor  des  décisions  de  l'Auditeur  général  entre  les  sessions  de  1905  et  1906, 

Présenté  le  12  mars  1906,  par  Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimé. 

45.  Premier  rapport  annuel  de  la  commission  du  chemin  de  fer  National  Transcontinental  pour  l'exercice 
terminé  le  30  juin  1905.     Présenté  le  12  mars  1906,  par  l'hon.  H.  R.  Emmerson. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

46a.  Rapport  de  M.  Collingwood  Schreiber,  ingénieur  en  chef  du  gouvernement  pour  la  division  ouest 
du  chemin  de  fer  National  Transcontinental,  sur  les  progrès  des  études  et  des  travaux  de  construc- 
tion dans  la  division  ouest  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique  (de  Winnipeg  à  la  côte  du  Paci- 
fique).    Présenté  le  13  mars  1906,  par  l'hon.  H.  R.  Emmerson. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

456.  Extrait  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  privé,  approuvé  par  le  Gouverneur  général  le  17  avril 
1906,  concernant  l'acceptation  de  la  soumission  de  la  Dominion  Bridge  Covipany  pour  le  construction 
d'un  viaduc  en  acier  à  travers  la  vallée  du  Cap-Rouge,  dans  le  "  district  B  ",  dans  le  voisinage  de  la 
cité  de  Québec,  avec  le  Transcontinental.     Présenté  le  17  avril  1906,  par  Sir  Wilfrid  Laurier. 

Pas  imprimé, 

45c.  Extrait  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  privé,  approuvé  par  le  Gouverneur  général  le  14  avril  1906 
concernant  l'acceptation  de  la  soumission  de  M.  John  D.  Me  Arthur,  pour  la  construction  du  "dis 
trict  F"  depuis  un  point  désigné  sur  les  plans  des  commissaires  du  chemin  de  fer  Transcontinental,  à 
ou  près  la  cité  de  Winnipeg  jusqu'à  un  point  connu  sous  le  nom  de  Peninstda  Crossing  près  du  point 
de  raccordement  de  l'embranchement  sur  Fort-William  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifiique, 
distance  d'environ  245  milles.     Présenté  le  17  avril  1906,  par  Sir  Wilfrid  Laurier.    . . .     Pas  iviprivié 

45cZ.  Extrait  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  privé,  approuvé  par  le  Gouverneur  général  le  14  avril 
1906,  concernant  l'acceptation  de  la  soumission  de  MM.  Hogan  et  Macdonell  pour  la  construction  du 
"district  B ",  depuis  un  point  désigné  sur  les  plans  des  commissaires  du  chemin  de  fer  Transconti- 
nental à  l'extrémité  nord  du  pont  de  Québec,  jusqu'à  un  point  près  de  La-Tuque,  distance  d'envii-on 
150  milles  du  chemin  de  fer  National  Transcontinental.  Présenté  le  17  avril  1906,  par  Sir  Wilfrid 
Laurier , ; , , .  Pas  imprimé. 

46.  Etat  des  quais,  dock,  jetées  et  brise-lames  construits  par  le  ministère  des  Travaux  publics  depuis 
le  1er  juillet  1896,  avec  le  coût  total  de  chacun  de  ces  ouvrages.  Présenté  le  13  mars  1906,  par  l'hon, 
C.  S.  Hyman Imprimé  pour  les  documents  de  la  session. 

46a.  Etat  des  quais,  docks  et  jetées  construits  par  le  gouvernement  depuis  1896  jusqu'à  1906,  indiquant 
la  dépense  faite  pour  chacun  de  ces  travaux,  pour  réparations,  depuis  la  date  de  leur  achèvement 
jusqu'au  30  juin  1905.     Présenté  le  13  mars  1906,  par  l'hon.  C.  S.  Hyman. 

Iiiiprimé  pour  les  documents  de  la  session. 

47.  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  17  juillet  |1905.— Etat  faisant  connaître 
les  quantités  de  charbon  anthracite,  appelé  anthracite  d'Ecosse,  importées  en  Canada,  en  1904,  de  la 
Grande-Bretagne  ou  d'ailleurs,  les  divers  ports  où  ces  importations  ont  été  faites,  et  indiquant  si  des 
mesures  ont  été  prises  pour  constater  si  le  charbon  ainsi  importé  était  réellement  de  l'anthracite  au 
point  de  vue  du  commerce  ou  au  point  de  vue  de  l'imposition  des  droits  ;  et  si,  lors  de  l'inspection,  il 
a  été  fourni  quelque  donnée  sur  le  montant  de  carbone  contenu  dans  le  dit  charbon.  Présenté  le  14 
mars  1906. — M.  Macdonald  (Pictou) Pas  imprimé. 

48.  Copie  de  l'ordre  général  n°  88  des  juges  de  la  Cour  Suprême  du  Canada.      Présentée  le  14  mars  1906^ 

par  l'Orateur Pas  imprimée. 

49.  Preuve  faite  devant  la  Commission  du  tarif.     Présentée  le  14  mais  1906,  par  l'hon.  W.  Paterson. 

Pas  imprimée, 

50.  Rapport  du  commissaire  de  la  police  fédérale  pour  l'année  1905.      Présenté  le  16  mars  1906,  par  l'hon. 

R.  Lemieux Pas  imprimé. 
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51.  Etat  d'affaires  de  la  compagnie  de  prêts  et  de  placements  Britannique  Canadienne  (à  responsabilité 

limitée),  pour  l'année  expirée  le  31  décembre  1905  ;  aussi,  une  liste  des  actionnaires  au  31  décembre* 
1905,  en  conformité  de  l'article  33  du  chapitre  57,  40  Victoria.  Présenté  (au  Sénat)  le  12  mars  1906, 
parl'hon.  uhib Pas  imprimé' 

52.  Relevé  de  toutes  les  terres  vendues  i^ar  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  l'acifique  Canadien  depuis* 

le  ier  octobre  1904  jusqu'au  1er  octobre  1905.     Présenté  le  19  mars  1906,  par  l'hon.  F.  Oliver. 

Pas  imprimé. 

53.  Arrêté  du  conseil  du  6  janvier  1906,  et  rapport  de  Son  Honneur  le  juge  M3'ers  sur  l'enquête  relative 

aux  accusations  portées  contre  R.  C.  Macdonald  par  des  Métis  des  Etats-Unis  au  sujet  de  certains 
scrips  réclamés  par  eux.     Présenté  le  19  mars  1907,  par  l'hon.  F,  Oliver Pas  imprimé . 

54.  Rapport  sur  les  travaux  exécutés  par  la  Commission  d'amélioration  d'Ottawa  depuis  la  date  de  sa 

nomination  le  21  décembre  1899  jusqu'au  30  juin  1905.  Présenté  le  21  mars  1906,  par  Sir  Wilfrid 
Laurier Imprimé  pour  les  documents  de  la  session. 

55.  Réponse  à  un  ordre  de  la  chambre  des  Conununes,  en  date  du  14  mars  1906, — Copie  de  tous  télé- 

grammes, rapports,  recommandations  et  correspondance  concernant  la  nomination  de  David  Liddle 
en  qualité  d'aide-inspecteur  des  poids  et  mesures  ix)ur  la  division  de  Windsor,  Ont,,  du  ministère 
du  Revenu  de  l'Intérieur.     Présentée  le  22  mars  1906.  —M.  Ingram Pas  imprimée. 

56.  Etat  donnant  les  ordres  en  conseil  publiés  dans  la  Gazette  de  la  Colombie- Anglaise,  entre  la  date  du 

dernier  état  et  le  31  décembre  1905,  aux  termes  du  paragraphe  (d)  de  la  clause  38  des  règlements 
concernant  l'arpentage,  l'administration,  l'affectation  et  la  gestion  des  terres  fédérales  dans  les 
limites  de  la  zone  de  40  milles  des  chemins  de  fer  dans  la  jiroviuce  de  la  Colombie- Britannique. 
Présenté  le  22  mars  1906,  par  l'hon.  F,  Oliver Pas  imprimé. 

57.  Etat  donnant  les  ordres  en  conseil  publiés  dans  la  Oa:ette  du  Canada,  entre  la  date  du  dernier  état  et 

le  31  décembre  1905,  conformément  aux  dis[)Ositions  de  l'article  91  de  l'Acte  des  Terres  fédérales, 
chapitre  54  des  Statuts  Révisés  du  Canada.     Présenté  le  22  mars  1906.  i>ar  Thon.  F.  Oliver. 

Pas  imprimé. 

58.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Conununes,  en  date  du  14  mars  1906,— Etat  indiquant  les 

diverses  sommes  d'argent  payées  à  des  juges,  aux  termes  de  l'article  13  d'un  acte  concernant  les  juges 
des  cours  provinciales,  chap.  138  des  Statuts  Re visés  du  Canada,  amendé  par  les  articles  7,  8  et  9  du 
chap.  52  des  Statuts  de  1898,  depuis  le  30  juin  1903  jusqu'au  20  juillet  1905,  et  en  vertu  de  cet  article 
et  son  amendement  tel  qu'édicté  par  l'article  6  du  chap.  31  des  Statuts  de  1905,  depuis  le  dit  20  juillet 
jusqu'à  date  ;  avec  les  item  au  sujet  desquels  les  dits  divers  paiements  ont  été  faits,  et  indiquant  les 
paiements  faits  pendant  la  période  qui  a  précédé  et  qui  a  suivi  le  20  juillet,  séparément.  Présentée  le 
23  mars  1906— M.  Lennox Pas  imprimée. 

59.  Règles  adoptées  par  les  juges  de  la  Haute  Cour  de  Justice  d'Ontario,  conformément  à  TActe  des  Elec- 

tions contestées.     Présentées  le  23  mars  1906,  par  Sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimées  pour  les  documents  de  la  session. 

60.  Ordonnances  du  Territoire  du  Yukon  pour  1905.    Présentées  le  23  mars  1906,  par  Sir  Wilfrid  Laurier. 

Pas  imprimées. 

61.  Etat  donnant  la  correspondance,  ordre  en  conseil,  plans  et  papiers,  etc.,  en  autant  que  le  ministère 

de  l'Intérieur  est  concerné  depuis  le  dernier  état  présenté  au  Parlement  en  vertu  de  la  résolution  du 
20  février  1882.     Présenté  le  23  mars  1906,  par  l'hon.  F.  Oliver Pas  imprimé. 

62.  Etat  en  détail  de   toutes  les  obligations  et  les  garanties  enregistrées  au  ministère   du  Secrétaire 

d'Etat  du  Canada  depuis  le  dernier  état  (23  mars  1904),  soumis  au  Parlement  du  Canada  en  vertu  de 
l'article  23  du  chapitre  19  des  Statuts  Revisés  du  Canada.  Présenté  le  23  mars  1906,  v>ar  Sir  Wilfrid 
Laurier Pas  impritné. 

63.  Etat  donnant  les  noms  et  salaires  de  toutes  i^ersonnes  nommées  ou  promues  dans  le  service  civil  en 

1905.     Présenté  le  23  mars  1906,  par  Sir  Wilfrid  Laurier -P"»  imprimé. 
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63a.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  13  mars  1005, — Etat 
faisant  connaître  (1)  le  nombre  d'employés  permanents,  hommes  et  femmes,  respectivement,  nommés 
dans  le  service  intérieur  du  service  civil  -X  Ottawa  depuis  le  1er  juillet  1896  ;  (2)  le  nombre  actuel  des 
employés  permanents,  hommes  et  femmes,  respectivement,  dans  le  service  intérieur  à  Ottawa  ;  (3)  le 
nombre  de  surnuméraires,  hommes  ou  femmes,  inscrits  sur  la  feuille  de  paie  du  service  intérieur  à 
Ottawa  pour  janvier  1905  ;  (4)  le  nombre  de  surnuméraires,  hommes  et  femmes,  nommés  depuis  le  1er 
juillet  1896  ;  (5)  le  nombre  d'ouvriers,  journaliers  ou  autres  travailleurs  employés  à  Ottawa  pendant 
le  mois  de  janvier,  en  sus  des  employés  permanents  ou  surnuméraires  actuellement  à  l'emploi  du 
gouvernement  à  Ottawa,  avec  indication  du  division  où  ils  sont  employés.  Présentée  le  15  avril 
1906, — M.  Sproule Pas  imprimée. 

636.  Autre  réponse  supplémentaire  au  n°  63«.     Présentée  le  6  avril  1906 Pas  imprimée. 

64.  Etat  indiquant  les  remises  d'intérêt  faites  aux  termes  de  l'article  141,  tel  qu'ajouté  à  l'Acte  dés  San- 

vages  par  l'article  8,  chapitre  35,  58-59  Victoria,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1905.  Présenté  le 
26  mars  1906,  par  l'hon.  F.  Oliver Pas  imprimé. 

65.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  mars  1906,  pour  une  liste  des  per- 

sonnes auxquelles  on  a  demandé,  autrement  que  par  la  publication  d'annonces  dans  les  journaux,  des 
soumissions  pour  la  fourniture  de  la  farine  aux  pénitenciers  de  Kingston,  Saint- Vincent  de  Paul  et 
Dorchester,  et  copie  des  soumissions  reçues  en  réponse  à  ces  demandes  et  des  prix  mentionnés.  Pré- 
sentée le  28  mars  1906,  — M.  Taylor Pas  imprimée. 

66.  Minutes  de  la  Commission  Royale  sur  l'assurance  et  preuve  produite  jusqu'au  23  mars  courant.     Pré- 

sentées le  28  mars  1906,  par  l'hon.  T.  Fitzpatiick Imprimées  pour  la  distribution. 

66rt.  Autres  minutes  de  la  Commission  royale  sur  la  question  des  assurances  et  preuve  produite  jusqu'au 
25  avril  courant,  inclusivement.     Présentées  le  27  avril  1906,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding. 

Imprimées  pour  la  distribution. 

666.  Autres  minutes  de  la  Commission  royale  sur  les  assurances  et  preuve  faite  jusqu'au  4  juin,  inclusive- 
ment.    Présentées  le  6  juin  1906,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding Imprimées  2}our  la  distribution. 

67.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambi-e  des  Communes  en  date  du  21  mars  1906. — Copie  de  toutes  lettres 

et  documents  concernant  l'établissement  d'un  service  impérial  de  renseignements.     Présentée  le  28 

V      mars  1906,  iV".  Belcourt Imprimée  pour  la  distribution  et  les  docimients  de  la  session. 

67rt.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  8  mai  1906,  demandant  un  état  de  la  correspondance 
récente  SivecV Iraperial  Office,  re  commission  du  câble  du  Pacifique,  et  des  particuliers,  au  sujet  de 
l'établissement  d'un  service  amélioré  de  renseignements  et  d'un  système  de  câbles  d'Empire.  Pré- 
sentée le  29  mai  1906,  hon.  M.  Ellis Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

68.  Rapport  de  M.  W,  H.  Hay,  sur  l'Institut  impérial.    Présenté  le  30  mars  1906,  par  l'hon.  S.  A.  Fisher. 

Imprivié  pour  les  documents  de  la  session. 

69.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  14  mars  1906,— Copie  de  tous  télégram- 

mes, lettres,  pétitions,  rapports,  docum.ents,  recommandations,  enquêtes,  correspondance  et  toutes 
autres  communications  concernant  la  nomination  et  la  destitution  de  M.  Alexander  Darrock  de  la 
charge  de  percepteur  des  douanes  à  Saint-Thomas,  Ont.     Présentée  le  30  mars  1906.— M.  Ingram. 

Pas  imprimée. 

70.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Comm4nes  en  date  du  14  mars  1906,-1.  Copie  de  tous  contrats 

passés  depuis  le  30  juin  1902  par  le  gouvernement  et  (a)  la  Eastern  Railway  Supply  Company,  (b)  la 
New  Brunswick  Petroleum  Company,  (c)  la  Sherman  Williams  Paint  Company  et  (d)  la  Maritime 
Wire  Fencing  Company  pour  fournitures  à  aucun  des  chemins  de  fer  de  l'Etat.  2.  Copie  des  soumis- 
sions sur  lesquelles  ces  contrats  ont  été  basés,  et  de  toutes  soumissions  présentées  par  d'autres  per- 
sonnes pour  ces  contrats.  3.  Copie  de  toutes  correspondances  et  communications  du  ministère  des 
Chemins  de  fer  et  de  ses  officiers  avec  les  divers  soumissionnaires  et  les  entrepreneurs  concernant  les 
(iites  soumissions  ou  contrats  ou  approvisionnements,  et  de  toutes  correspondance  et  communications 
entre  le  ministère  et  ses  oificiers  et  entre  les  dits  officiers  au  sujet  des  dites  soumissions,  contrats 
ou  approvisionnements.  4.  Copie  de  toutes  annonces,  états,  comptes,  papiers  et  pièces  justificatives 
concernant  les  dits  contrats  ou  approvisionnements  ou  leur  paiement.  Présentée  le  2  avril  1906. — M. 
Barker Pas  imprimée. 

71.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  28  mars   1906,— Etat  indiquant  nos 

exportations  en  Allemagne,  chaque  année  de  1896  à  1905  inclusivement,  des  articles  suivants  :  blé, 
farine,  avoine,  bacon,  jambons,  beurre,  fromage  et  pommes.     Présentée  le  4  avril  1906. — M.  Arms- 

trong Pas  imprimée. 
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72.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  17  juillet  1905,— Copie  de  toute  coiTes- 

pondance,  documents,  ordres  et  papiers  concernant  la  déviation  projetée  du  tracé  de  chemin  de  fer 
de  la  Baie  de  James  à  l'ouest  du  lac  Simcoe,  du  plan  du  tracé  primitif  de  la  ligne  communiqué  au 
ministère  des  Chemins  de  fer  et  de  la  correspondance  et  des  papiers  à  ce  sujet.  Présentée  le  4 
a^vril  1906.  ~N.  Grant Pas  iviprimée. 

73.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  2  avril  1906,— Copie  de  toute  corres- 

pondance du  gouvernement  impérial  au  sujet  de  la  pétition  envoyée  par  des  imprimeurs  anglais  se 
plaignant  d'avoir  été  amenés  en  ce  pays  sous  de  fausses  représentations,  quant  aux  conditions  exis- 
tantes de  la  main-d'œuvre  en  Canada,  et  de  tous  papiers  à  ce  sujet.  Présentée  le  5  avril  1906. — Af. 
Verville Pas  imprimée. 

74.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,   en  date  du  21  mars  1906, — 1.  Copie  du  dernier 

état  financier  et  du  bilan  de  la  Compagnie  de  pont  et  de  chemin  de  fer  de  Québec.  2.  Listes  des 
directeurs  de  la  compagnie  et  de  ses  principaux  officiers,  ainsi  que  des  actionnaires  et  le  montant  des 
actions  possédées  par  chacun.  8.  Etat  des  obligations  de  la  compagnie  qui  ont  été  garanties  par  le 
gouvernement  et  qui  ont  été  négociées  ou  données  en  nantissement.  4.  Etat  de  tous  deniers  payés 
par  le  gouvernement  à  compte  du  capital  ou  de  l'intérêt.     Présentée  le  5  avril  1906.— J/.  Monk. 

Pas  imprimée. 

75.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  17  juillet  1905, — Copie  de  toute  corres- 

pondance, documents,  résolutions  et  autres  papiers  concernant  les  tentatives  ou  propositions  tendant 
à  autoriser  le  placement  de  fonds  déposés  en  fidéicommis  dans  le  Royaume-Uni  en  efifets  garantis  par 
aucune  province  du  Canada,  et  l'exécution  des  conditions  nécessaires  à  cette  fin.  Présentée  le  5  avril 
1906. — M.  Borden Pas  imprimée. 

76.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  eu  date  du  21  mars  1906, — Etat  inditjuant,- 1.  Le 

montant  dû  actuellement  au  goiivernement  fédéral  par  la  Commission  des  chemins  cà  barrières  de 
Montréal  (a)  à  compte  du  capital,  (6)  pour  arrérages  d'intérêts  ;  2.  Les  montants  perçus  .\  chaque 
barrière  appartenant  à  la  dite  commission  pendant  l'année  civile  1905  ;  3.  Les  montants  dépensés  sur 
chaque  section  ou  division  de  chemin  sous  le  contrôle  de  la  dite  commission  i)endant  la  dite  année 

1905,  et  les  contrats  donnés  pendant  l'année,  ainsi  que  le  nom  de  l'entrepreneur,  la  date  et  le  montant 
de  chaque  contrat,  le  coût  de  la  pierre  fournie  et,  dans  chaque  cas,  si  des  soumissions  jxmr  ces  con- 
trats ont  été  demandées  par  voie  des  journeaux  ;  4.  Les  montants  dépensés  i)endant  la  dite  année  à 
chaque  barrière  pour  salaire  des  gardiens  de  jour  et  de  nuit,  et  toutes  autres  dé^jenses  encourues  pour 
chaque  barrière  ;  5.  La  dette  actuelle  détaillée  de  la  dite  commission  en  dehors  des  obligations  dues 
au  gouvernement  du  Canada  ;  6.  Les  sommes,  en  détail,  payées  pendant  l'année  en  dehors  des  salaire*, 
entretien  des  chemins  et  loyer.     Présentée  le  5  avril  1906.  — Af.  Monk. Pas  imprimée. 

77.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  19  mars  1906, — Copie  de  toute  corres- 

pondance, recommandations,  télégrammes  ou  pétitions  en  la  v^ssession  du  gouvernement  ou  d'aucun 
ministère  ou  officier  de  ministère  concernant  la  destitution  de  M.  Joseph  McCabe,  comme 
maître  de  poste  de  lona,  I.-P.-E.,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  5  avril  1906. 
M.  Martin  [Queen) Pas  imprimée. 

77a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  17  juillet  1905,— Copie  de  toute  cor- 
respondance, documents,  ordres  et  papiers  concernant  la  destitution  de  James  Power,  ci-devant 
maître  de  poste  à  Wheatley-River,  I.-P.-E.,  et  la  momination  de  son  successeur.  Aussi,  copie  de 
toute  correspondance  et  pétition  au  sujet  de  la  réinstallation  du  dit  James  Power.  Présentée  le 
9  avril  1906.     M.  McLean  {Queen) ^«-^  imprimée. 

776.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  5  avril  1906.— Copie  de  toute*  péti- 
tions, lettres,  correspondance,  rapports,  mémoire  et  autres  documents  concernant  la  destitution  d© 
M.  Patrick  Walsh  de  la  charge  de  maître  de  poste  à  East- Roman- Valley,  comté  de  Guysboro,  N.-E. 
Présentée  le  1er  mai  1906.     M.  Lancaster Pas  imprimée. 

77c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  25  avril  1906,— Copie  de  toute  corres 
pondance  et  de  tous  papiers  en  la  possession  du  gouvernement  ou  de  qvielqu'un  de  ses  membres  ou 
officiers  concernant  la  destitution  de  Madame  Sarah  Smith  de  la  charge  de  maîtresse  de  pt>ste  à 
Mount-Buchanan,   I.-P.-E.,  et  la  nomination  de  M.  Bishop  pour  la  remplacer.     Présentée  le  7  mai 

1906.  M.  McLean  (Queen)   * P^s  imprimée. 
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77d,  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  mai  1906,  —Copie  de  toute  corres- 
pondance, recommandations,  télégrammes  et  pétitions  en  la  possession  du  gouvernement  ou  de  quel- 
qu'un de  ses  membres  ou  fonctionnaires  concernant  la  destitution  de  David  D.  Coffin,  comme  maître 
de  poste  à  Head-of-Hillsboro,  I.-P.-E.,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  4  juin  190(). 
31.  Martin  (Qucen) Pas  iviprinu'e. 

78.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  mars  1906, — Copie  des  rapports  du 

sous-ministre  des  Postes  énonçant  qu'il  est  nécessaire  de  nommer  un  autre  commis  de  première 
classe  et  un  autre  commis  de  seconde  classe  pour  les  besoins  du  service  dans  le  ministère,  et 
demandant  que  le  Parlement  vote  les  crédits  nécessaires  à  cet  effet.  Présentée  le  5  avril  1906 . 
M.  Barker -P«s  imprir/tée. 

79.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  19  mars  1906, — Copie  de  toutes  péti- 

tions, lettres  ou  correspondance  concernant  le  changement  du  site  du  bureau  de  poste  au  village 
French,  I.-P.-E.     Présentée  le  5  avril  1905.     M.  McLean  (Qaeen) Pas  imprimée. 

80.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  du  2  avril  1906, — Copie  de  toute  correspon- 

dan.e  échangée  entre  le  gouvernement  et  toute  personne  de  Lethbridge  au  sujet  de  la  grève  des 
mineurs  de  Lethbridge  et  de  l'intervention  de  la  police  à  cheval  en  cette  affaire.  Présentée  le  6  avril 
1906.     M.  Smith  (Nanaïmo) Pas  imprimée. 

81.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1906, — Etat  faisant  connaître 

les  noms  de  tous  les  inspecteurs  de  homesteads  actuellement  employés  dans  les  treize  agences  du 
Manitoba  et  du  Nord-Ouest,  et  le  nombre  de  jours  que  chaque  inspecteur  a  été  absent  de  ses  devoirs 
réguliers  entre  le  1er  juillet  et  le  31  décembre  1905,  la  cause  de  la  dite  absence  et  le  montant  des 
dépenses  de  chaque  mois  pendant  cette  période.    Présentée  le  5  avril  1906. — M .  McCarthy  (Calgarii) 

Pas  imprimée. 

82.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  2  avril  1906, — Copie  de  l'arrêté  du 

conseil  nommant  M.  W.  A.  Weeks  pour  faire  une  enquête  sur  certaines  affaires  en  litige  au  sujet 
de  terrains  expropriés  par  le  cheruin  de  'fsr  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  et  de  certaines  autres 
matières  se  rapportant  à  ce  chemin  de  fer.  Aussi,  copie  de  la  preuve  et  du  rapport  du  dit  M. 
Weeks  sur  cette  affaire.     Présentée  le  6  avril  1906. — M.  Martin  (Queen) Pas  imprimée. 

83.  Réponse  à  un  ordre  delà  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1905, — Copie  de  toute  corres- 

pondance entre  le  gouvernement  ou  aucun  de  ses  ministères  ou  membres  et  la  Commission  de 
construction  du  Transcontinental  au  sujet  de  l'étude  ou  du  tracé  de  la  route  du  chemin  de  fer 
Transcontinental  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick.     Présentée  le  6  avril  1906. — M.  Crochet 

Pas  imprimée. 

83a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  18  avril  1906, — Copie  de  toute  corres- 
pondance entre  la  Compagnie  du  Grand -Tronc-Pacifique  et  le  gouvernement  ou  quelqu'un  de  ses 
ministères  et  entre  la  dite  compagnie  et  la  Commission  du  Transcontinental  au  sujet  des  études 
et  du  tracé  du  chemin  de  fer  Transcontinental  projeté  entre  Québec  et  Moncton.  Présentée  le  1er 
juin  1906. — M.  Crochet Pas  imprimée. 

84.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,   en  date  du  14  mars  1906, —Copie  de  toutes  for- 

mules de  demandes  employées  depuis  1890  pour  inscriptions  de  homesteads.  Présentée  le  6  avril 
1906. — M.  Ingram Pas  imprimée. 

85.  Etat  indiquant  les  quais  transférés  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  depuis  1896.     Pré- 

senté le  6  avril  1906,  par  l'hon.  L.  P.  Brodeur Pas  imprimé. 

86.  Réponse  à  un   ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  19  mars, — Etat   (a)  spécifiant   les 

diverses  lois  dans  le  Royaume-Uni  et  dans  les  diverses  dépendances  et  colonies  de  l'Empire  au  sujet 
de  la  naturalisation  des  aubains  ;  (6)  définissant  l'effet  de  la  naturalisation  effectuée  dans  la  Grande- 
Bretagne  et  dans  les  diverses  colonies  ou  dépendances,  respectivement,  lorsque  la  personne  ainsi 
naturalisée  réside  par  la  suite  dans  une  autre  partie  de  l'Empire  ;  (c)  indiquant  les  tentatives  faites 
dans  le  passé  parle  gouvernement  du  Royaume-Uni  ou  d'une  colonie  ou  dépendance  quelconque,  ou 
par  aucun  corps  ou  association  dans  le  but  d'obtenir  l'uniformité  dans  les  lois  de  naturalisation  dans 
tout  l'Empire.     Présenté  le  6  avril  1906. — M.  Borden  (CarletonJ. 

"  Rappo7't   du  comité  départemental"  imprima  pour  les  documents  de  la  session. 
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87.  Copie  d'une  lettre  adressée  à  M.  S.  G.  Coit\%  architecte,  l'informant  qu  en  vertu  d'un  arrêté  du  con- 

seil une  commission  lui  sei-a  adressée  conjointement  avec  M.  Hutchinson,  architecte,  de  Montréal, 
pour  faire  une  enquête  et  un  rapport  sur  un  accident  survenu  dans  la  matinée  du  5  courant  et  qui  a 
produit  l'effondrement  d'une  partie  de  la  tour  comprise  dans  la  construction  de  l'allonge  du  bloc 
Ouest.  Les  plans  et  devis  de  la  dite  construction  sont  annexés  à  la  dite  lettre.  Présentée  le  9  avril 
1906,  par  l'hon.  C.  S.  Hyman Pas  iraprimée . 

88.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  G  mars  1905. — Cofjie  de  toute  corres- 

pondance, écrits,  dossiers,  documents,  mémoires  ou  renseignements,  manuscrits  ou  imprimés  en  la 
possession  ou  sous  le  contrôle  du  ministère  des  Postes  concernant  la  création  d'un  sersice  de  dis- 
tribution rurale  en  Canada  ou  la  m.anière  d'établir  ou  administrer  un  semblable  service,  et  son  coût 
probable.  Aussi,  tous  renseignements  que  le  ministère  possède  sur  l'opération  d'un  service  sem- 
blable aux  Etats-Unis  ou  ailleurs  et  son  coût  annuel  et  autres  détails.  Présentée  le  9  avril  1906.— 
M.  Lennox Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  . 

89.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Comnmnes,  en  date  du  2  avril  1906,— Copie  de  toute  corres- 

pondance, lettres,  télégrammes,  mémoires  ou  autres  documents  entre  le  ministère  des  Postes  ou 
aucun  de  ses  officiers  et  toutes  personne  ou  personnes  concernant  le  transfert  du  bureau  de  ix>ste  de 
Thorndale,  Ont.,  de  la  maison  d'affaires  de  M.  S.  Duffins  à  la  maison  d'affaires  de  'SI.  J.  Falconer. 
Présentée  le  9  avril  1906.— iW.  Elaon Pas  imprimée . 

90.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Comm\;nes,  du  19  mars  1906,— Etat  indiquant  toutes  les  terres 

boisées  vendues  ou  louées  par  le  ministère  do  l'Intérieur  après  la  date  des  ventes  ou  locations 
comprises  dans  le  document  de  la  session  n°  39,  déposé  sur  la  Table  de  la  Chambre  le  12  mars  1906, 
la  description  et  la  superficie  de  chaque  lot,  les  demandes  faites  pour  ces  lots,  la  publication  de  l'an- 
nonce pour  vente  ou  soumission,  les  soumissions  reçues,  le  montant  mentionné  dans  cha-que  soumis- 
sion, les  soumissions  acceptées  et  les  nom  et  domicile  de  la  personne  ou  de  la  compagnie  à  qui  chaque 
lot  a  été  vendu  ou  loué.     Présentée  le  9  avril  1906. — M.  Poster Pas   imprimée 

91.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  de  mars  1906, — Etat  donnant  :  1. 

Le  nombre  des  colons  qui  ont  pris  des  inscriptions  jxjur  homesteads  dans  les  régions  maintenant 
comprises  dans  les  provinces  du  Manitoba,  de  la  Saskatchewan  et  d'Alberta,  chaciue  année  depuis 
1896  jusqu'au  31  décembre  1905.  2.  La  nationalité  des  susdits  colons  suivant  la  classification  sui- 
vante :  {a)  Amérique  Britannique  du  Nord  ;  (6)  Grande-Bretagne  et  Irlande  ;  (c)  Etats-Unis  ;  (rf) 
France,  Belgique  et  Suisse  ;  {e)  Allemagne,  Hollance,  Norvège,  Suède,  Daneniark  et  Islande  ;  (/) 
tous  autres  pays  d'Europe  ;  (g)  toutes  autres  nationalités  ;  (/*)  personnes  ayant  déjà  pris  une  inscrip- 
tion.    Présentée  le  9  avril  1906.— il/.  Wilson  (Lennoa-  and  Addington) Pas  imprimée. 

91a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1906, — Etat  indiquant  :  1.  Le 
nombre  d'autorisations  accordées,  en  vertu  du  paragraphe  3  de  l'article  34  de  l'Acte  des  Terres  fédé 
raies  permettant  à  une  personne  de  demander  une  inscription  de  homestead  ixjur  ime  autre  personne, 
au  cours  de  chacune  des  années  1901-02-03-04  et  1905.  2.  Le  nombre  d'inscriptions  de  homesteads 
faites  i^ar  suite  de  ces  autorisations  i^endant  chacune  des  années  1901  et  1902  et  spécifiant  :  (a)  com- 
bien ont  eu  pour  résultat  une  demande  pour  lettres  patentes  ;  (b)  combien  ont  été  cancellées,  et  (c) 
combien  paraissaient  dans  les  livres  du  ininistère  de  l'Intérieur  au  1er  janvier  1906,  comme  n'éti\nt 
ni  patentées  ni  cancellées.  3.  Combien  de  homesteads  inscrits  en  1901  et  1902  au  nom  d'absente  {jar 
des  procureurs,  ont  été  patentés  au  nom  de  la  personne  en  faveur  de  laquelle  l'inscription  originale 
avait  été  faite.     Présentée  le  11  avril  1906.— 3f.  Lake Pa^  imprimée. 

916.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1906.— Etat  faisant  connaître 
chaque  cas  dans  lequel,  pendant  l'année  expirée  le  30  juin  1905  et  pendant  les  six  mois  expirés  le  31 
décembre  1935,  une  prolongation  de  délai,  iDermettant  de  compléter  son  inscription,  a  ét<?  accordée  à 
tout  colon  ayant  un  homestead  dans  le  territoire  actuellement  inclus  dans  les  provinces  du 
Manitoba,  Saskatchewan  et  Alberta,  et  donnant,  (a)  le  nom  de  la  personne  demandant  le  délai  : 
(6)  son  domicile  à  la  date  de  l'inscription  ;  (c)  la  date  et  l'agence  où  a  été  faite  l'inscription  origi- 
nale ;  {d)  la  situation  de  la  terre  en  question,  avec  indication  du  township,  rang  et  section  ;  (e)  la 
date  à  laquelle  la  personne  demandant  le  délai  aurait  pu  avoir  droit  à  ses  lettres  j^atentes  si  toutes 
les  conditions  avaient  été  remplies,  (/)  le  domicile  du  postulant  lors  de  la  demande  de  prolongation, 
(g)  la  date  de  la  demande  ;  {h)  la  longueur  du  délai  demandé  ;  (i)  la  cause  qui  a  motivé  l'octroi  de 
la  demande  ;  (./  )  le  nom  ou  les  noins  de  toutes  les  personnes  qui  ont  pu  comnumiquer  avec  le  minis- 
tère dans  le   but  de  recommander  l'octroi  du  délai  ;  (A)  le  nom  de  rinsjx^cteur  de  homesteads  qui 
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a  fait  rapport  sur  le  cas,  et  s'il  a  recommandé  une  prolongation  de  délai,  ou  non  ;  (/)  le  nom  et  le 
domicile  de  toute  personne  ayant  demandé  de  produire  une  demande  d'annulation  contre  la  dite 
section  ou  partie  d'icelle  ;  Les  renseignements  demandés  ci-dessus  devant  être  classifiés  d'après 
chaque  agence.     Présentée  le  11  avril  1900.-3/.  Ames Pas  ivipriméc. 

91c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  lOOH. — Etat  indiquant,  (a)  le 
nombre  de  ventes  de  terres  (autres  que  des  homesteads)  affectant  les  sections  paires,  qui  ont  été 
faites  par  le  ministère  de  l'Intérieur  pendant  l'exercice  1904-05  et  les  six  mois  expirés  le  31 
décembre  1905,  et  le  nombre  total  d'acï'es  compris  dans  ces  ventes  ;  [h)  même  chose  quant  aux  ventes 
affectant  les  sections  impaires  ;  (c)  même  chose  quant  aux  ventes  affectant  des  blocs  entiers  de 
sections  paires  et  impaires.     Présentée  le  23  avril  1900, — M.  McCarthy  {Calgary) Pas  imprimée. 

91(7.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Conununes,  en  date  du  14  mars  1900, — Etat  indiquant  ; 
1.  le  nombre  d'inscriptions  de  homesteads  enregistrés  chaque  exercice  depuis  1872  jusqu'à  1905,  et 
aussi  pendant  les  six  mois  expirés  le  31  décembre  1905,  pour  le  territoire  compris  dans  les  provinces 
actuelles  du  Manitoba,  Saskatchewan  et  Alberta  ;  2.  le  nonibre  et  le  percentage  de  ces  inscription?, 
]30ur  chaque  année,  pour  lesquelles  des  lettres  pat<^ntes  ou  des  recommandations  pour  émission  de 
lettres  patentes  ont  été  accordées  ou  faites  antérieurement  au  31  décembre  1905  ;  3.  le  nombre  et  le 
perrentage  de  ces  inscriptions,  pour  chaque  année,  qui  ont  été  annulées  antérieurement  au  31 
décembre  1906  ;  4  le  nombre  et  le  percentage  de  ces  inscriptions,  jjour  chaque  atmée,  qui,  n'étant  ni 
patentées  ni  annulées,  étaient  demeurées  incomplètes  à  la  date  du  1er  janvier  1906.  Présentée  le 
8  juin  1906.— Af.  Lake Pas  imprimée. 

92.  Réponse  à  vm  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  niai-s  1900. — Etat  faisant  connaître 

?e  nom  et  le  domicile  de  chaque  personne  ou  compagnie  ayant  un  bail  de  pâturage  exclusif  accordé 
pour  une  période  de  plus  de  trois  ans  par  le  ministère  de  l'Intérieur  sur  des  terres  dans  l'Alberta 
ou  la  Saskatchewan,  indiquant  dans  chaque  cas,  (a)  la  situation,  les  limites  et  la  superficie  de 
chaque  étendue  de  terre  ainsi  louée,  (h)  la  date  de  l'émission  et  de  l'expiration  du  dit  bail,  (c)  le 
loyer  annuel  spécifié  dans  le  bail,  et  {d)  le  niontant  de  loyer  en  souffrance  dans  chaque  cas.  Pré- 
sentée le  9  avril  1900.— ilf.  Ames Pas  imprimée. 

93.  Réponse  aune  adresse  delà  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  mars  1900, — Copie  de  toute 

correspondance,  télégrammes,  mémoires,  rapports  et  arrêtes  du  conseil  en  la  possession  du  gouver- 
nement ou  de  l'un  de  ses  membres  ou  de  ses  officiers  au  sujet  de  l'octroi,  en  1901,  d'un  subside  addi- 
tionnel à  la  province  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  au  montant  de  $30,000  par  année,  et  des  motifs  pour 
lesquels  il  a  été  décidé  de  payer  le  dit  subside  à  la  province.  Présentée  le  10  avaril  1906.— il/ . 
Martin  (QucenJ Pas  imprimée. 

94.  Réponse  à  vin  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  2  avril  1900, — Copie  de  toute  corres- 

pondance et  de  tous  contrats  (s'il  en  est)  concernant  le  phare  du  lac  Ocebe,  sur  la  rivière  Maganeta- 
wan,  district  de  Parry  Sound,  et  de  toutes  listes  de  paie  des  hommes  employés  par  le  ministère 
de  la  Marine  et  des  Pêcheries  à  la  construction  du  dit  phare.  Présentée  le  10  avril  1906.— iHf. 
Bennett Pas  imprimée. 

96.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  17  avril  1906,  demandant  copie  des 
arrêtés  du  conseil  et  de  la  correspondance  concernant  la  prise  de  possession  par  le  ministère  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  des  divers  barrages  construits  par  le  gouvernement  d'Ontario  sur  le  cours 
d'eau  principal  et  les  affluents  qui  alimentent  le  canal  de  la  Trent.  Présentée  le  17  avril  1906. 
Hon.  H.  R.  Emmerson Pas  imprimée. 

96a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  9  avril  1906,— Etat  indiquant  les 
progrès  faits  et  les  sommes  dépensées  de  temps  à  autre  pour  la  construction  du  canal  de  la  Trent,  les 
dates  des  divers  contrats  donnés,  les  dates  de  la  terminaison  des  travaux,  les  noms  des  entrepreneurs, 
les  montants  payés  à  titre  d'  "extras"et  les  causes  de  ces  "extras."  Présentée  le  20  avril  1900. 
M.  Hughes  (  Victoria) ' Pas  imprimée. 

96.  Réponse  aune  adresse  delà  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1906,— Copie  de   toute 

correspondance  entre  les  gouvernements  provinciaux  et  les  autorités  fédérales  au  sujet  du  remanie- 
ment des  subsides  des  provinces.     Présentée  le  17  avril  1900. — M.  Parmelee 

Imprimée poitr  la  distribution  et  Jes  documents  de  la  session. 

97.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1906,— Copie  de  toutes  péti- 

tions, rapports,  lettres,  avis,  télégrammes,  correspondance,  recommandations,  obligations,  baux, 
l)apiers  et  documents  concernant  un  emplacement  et  un  nouveau  bureau  de  poste  à  Aylmer,  dans  le 

comté  d'Elgin.     Présentée  le  17  avril  1900. — 31.  Ingram Pas  imprimée. 
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98.  Réponse  à  tm  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  mars  1006,— Etat  indiquant  tous  les 

montants  payés  pour  dragage  dans  la  province  d'Ontario  du  1er  juillet  1905  jusqu'à  date,  les  localités 
où  ces  travaux  ont  été  faits  et  les  noms  des  entrepreneurs  ainsi  que  les  montants  payés  fjour  les  dits 
travaux.  Aussi,  état  de  tous  les  montants  impayés,  dus  ou  réclamés  pour  dragage,  les  noms  des 
réclamants  et  les  localités  où  les  travaux  ont  été  faits.     Présentée  le  17  avril  1906.— 3f.  Bennett. 

Pas  imprimée. 

99.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  17  avril  1906,  ix)ur  copie  de  la  circu- 

laire en  date  du  19  mars  1906,  adressée  aux  juges  des  diverses  cours  en  Canada  par  le  sous-ministre 
de  la  Justice  au  sujet  de  la  question  traitée  dans  la  Chambre  des  Communes  le  14  mars  1906,  relati- 
vement â  la  manière  dont  sont  observées  les  dispositions  de  l'article  7  de  l'Acte  4  et  .5  Edouard  VII, 
chap.  :^1,  et  la  réponse  donnée  par  le  ministre  de  la  Justice  au  nom  du  gouvernement.  Présentée  le 
1?  avril  1906. — Hon.  C.  Fitzpatrick  Pas  imprimée. 

99a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  niars  1906,— Etat  ind 'quant,  (a) 
le  nombre  de  juges  dont  les  salaires  sont  payés  à  même  le  fonds  consolidé  du  revenu  du  Canada  ; 
(&)  le  nom  et  le  domicile  de  chaque  juge  ;  (c)  le  montant  du  salaire  et  des  déi^enses  payés  à  chaque 
juge;  [d]  l'étendue  du  district  judiciaire  dans  lequel  chaque  juge  exerce  .sa  juridiction;  et  dans  le 
cas  de  juges  locaux,  de  district  et  de  comté,  la  population  du  district  ;  (e)  le  nombre  de  causes 
entendues  par  chaque  juge,  chaque  année,  depuis  le  1er  janvier  1901  ;  [f)  le  nombre  de  pétitions, 
motions,  etc.,  dont  chaque  juge  a  disposé,  chaque  année,  en  chambre  ou  d'une  manière  sommaire  • 
{g)  le  nombre  de  jours  pendant  lesquels  chaque  juge  a  rempli  s*>s  fonctions  judiciaires*;  {h)  le  nombre 
de  jours  pendant  lesquels  chaque  juge  s'est  occupé  d'autres  affaires  que  ses  devoirs  judiciaires.  Pré- 
sentée le  17  avril  1906.  —  M.  Lcnnox Pas  imprimée. 

100.  Réjxtnse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  9  avril  1906,— Copie  du  rapport  du 
sous-ministre  du  Travail  sur  son  enquête  concernant  les  plaintes  formulées  par  les  imprimeurs  à 
Winnipeg,  et  de  tous  papiers  faisant  connaître  la  décision  prise  par  le  gouvernement  à  la  suite  de  ce 
rapport,     Présentée  le  17  avril  1906. — M.  Veriille Pas  imprimée. 

101.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Conmiunes,  en  date  du  28  mai"S  1906, — Etat  indiquant  quelles 
ventes  de  terres  ont  été  faites  par  blocs  ou  d'une  contenance  de  plus  d'une  ^emi-section  pendant  les 
années  1903,  1904,  et  1905  dans  le  Manitoba,  les  Territoires,  y.  compris  les  nouvelles  provinces 
d'Alberta  et  de  Saskatchewan,  et  la  Colombie-Britannique  ;  à  qui  ces  terres  ont  été  vendues  dans 
chaque  cas  ;  à  quel  prix  par  acre,  et  qu'elle  est  la  date  de  la  vente.  Présentée  le  17  avril  1906. — M. 
Sproulc Pas  imprimée. 

102.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  13  mars  190.5.— 1.  Copie  de  toutes 
annonces,  soumissions,  contrats,  plans,  deviset  papiers  concernant  la  construction  des  diverses  sections 
du  chemin  de  fer  d'embranchement  sur  Murray-Harbour.  2.  Listes  des  divers  articles  de  niatériel 
roulant  mentionnés  à  la  page  2186  des  Débats  du  28  avril  1904,  fournis  à  même  le  compte  du  capital 
au  susdit  chemin  de  fer  au  cours  de  chacune  des  années  y  mentionnées,  avec  le  prix  auquel  chaque 
article  a  été  porté  au  compte  du  capital.  3.  Les  noms  des  compagnies,  personnes  ou  chemins  de  fer 
qui  ont  fourni  ces  articles  et  leur  prix,  et  indiquant  si  les  dits  articles  sont  neufs  ou  de  seconde  main. 

4.  L'emploi  qui  a  été  fait  de  chacun  des  articles,  de  qui  et  de  quelle  manière  on  a  disposé  des  produits. 

5.  Où  se  trouve  actuellement  chacun  de  ces  articles  de  matériel  roulant,  qui  en  a  l'usage  et  a  quelles 
conditions.     Présentée  le  17  avril  1906. — M.  Barker  Pas  imprimée. 

103.  Rapport  d'une  enquête  sur  certaines  matières  se  rattachant  à  la  construction  du  bureau  de  poste 
d'Ottiwa.     Présenté  le  18  avril  1906,  par  l'hon.  C.  S.  Hyman Pas  imprime. 

104.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  21  mars  1906, — Copie  du  contrat  entre 
le  gouvernement  et  la  Compagnie  de  houille  du  Canada,  et  des  plans  et  spécifications  concernant 
l'amélioration  du  havre  de  Glace-Bay  pour  des  fins  publiques,  et  de  toute  correspondance,  télégram- 
mes, mémoires  et  représentations  de  la  part  de  délégués,  membres  du  Parlement  ou  autres  personnes 
à  ce  sujet.  Aussi,  copie  de  tous  comptes  fournis  au  gouvernement  ixjur  des  dépenses  faites  jxjur  le 
dit  havre  par  la  dite  compagnie.     Présentée  le  19  avril  1906.— 3f.  Martin,  {Qticen)  . .  .Pat,  imprinue 

105.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  en  date  du  15  mars  1906,  demandant  un  état  indiquant  le  nombre  et 
le  montant  des  polices  transférées  de  la  section  de  cotisation  ;\  la  section  de  réserve  légale,  par  la 
Mutual  Reserve  Life  Insurance  Company,   de  New- York,   sous  l'autorité  de  l' Acte  de  1904  ;  aussi 

le  nombre  et  le  montant  des  polices  réglées  par  la  compagnie  |>endant  Tannée  1905,  et  les  verse- 
ments faits  sur  ces  j)olices.     Présentée  le  19  avril  1906.— ^o?i.  M.  McMullen.  Pas  imprimée. 
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106.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  19  mars  1906, — Copie  de  tous  arrêtés 
du  conseil,  arpentages,  rapports,  options,  conventions  d'achat  ou  de  location,  lettres,  télégrammes, 
correspondance  et  autres  documents  de  toute  nature  concernant  l'acquisition  de  terrains  pour  exercices 
militaires  à  Petevvawa,  Ontario,  et  les  noms,  professions  et  domiciles  de  tous  particuliers,  maisons 
d'affaires  et  cor{3orations  de  qui  ces  terrains  ont  été  achetés,  loués  o\i  autrement  acquis,  les  dates 
auxquelles  ces  propriétés  ont  été  achetées,  louées  ou  autrement  acquises.  Aussi,  un  état  indiquant 
l'étendue  dg  terrains  achetés,  loués  ou  autrement  acquis  de  chaque  particulier,  maison  d'affaires  ou 
corporations,  le  montant  de  l'achat  ou  du  loyer  et  tous  les  montants  payables  pour  ces  terrains,  y 
compris  toutes  comnjissions  sur  le  dit  achat,  location  ou  acquisition.  Aussi,  les  noms  de  tous  parti- 
culiers, civils  ou  militaires,  qui  ont  agi  au  nom  du  gouvernement  au  sujet  du  dit  achat,  location  ou 
acquisition.  Aussi,  copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  papiers,  correspondance  et  autres  documents 
entre  le  vendeur  ou  le  locataire  ou  toutes  personnes  agisssant  pour  eux  et  le  gouvernement,  ou  toute 
personne  agissant  pour  le  gouvernement,  y  compris  toutes  protestations  de  la  part  de  personnes 
possédant  ou  prétendant  posséder  des  terrains  dans  le  voisinage,  et  toute  correspondance  entre  ces  per- 
sonnes et  le  gouvernement,  et  toute  correspondance  entre  aucune  personne  agissant  pour  le  gouver- 
nement et  toutes  personne  ou  personnes  prétendant  avoir  des  intérêts  dans  ladite  vente,  achat  ou 
acquisition.  Aussi,  les  noms  de  toutes  personnes  occupées  à  faire  le  règlement  final,  ou  autre 
arrangement,  de  toutes  réclamations  pour  l'achat,  location  ou  acquisition  des  dits  terrains  ou  pour 
empiétement  sur  les  propriétés  voisines  et  un  état  détaillé  de  tous  montants  (s'il  en  est)  payés  à 
toute  personne  ainsi  employée  à  faire  ce  règlement  ou  à  prendre  des  arrangements  en  rapport  avec 
ces  réclamations.  Aussi,  état  du  montant  et  de  la  nature  de  toutes  réclamations  pour  empiétements, 
et  de  toutes  sommes  payées  ou  payables  à  ce  sujet.     Présentée  le  23  avril  1906. — M.  Worthington. 

Pas  ivipriinée. 

107.  Réponse  à  un  ordre  de  la  chambre  des  communes,  du  28  mars  1906, — Etat  indiquant  le  nombre  de 
contrats  pour  le  transport  des  malles  dans  le  comté  de  Peel,  les  localités,  le  nombre  de  milles,  le  nom 
de  l'entrepreneur  et  le  prix  payé,  ainsi  que  la  date  du  commencement  et  de  l'expiration  du  contrat 
et  les  noms  des  cautions.  Aussi,  indiquant  si  des  soumissions  ont  été  demandées  ;  et  donnant  le  nom 
de  l'entrepreneur  précédent  et  le  prix  à  lui  payé.     Présentée  le  23  avril  1906. — M.  Blair, 

Pas  imprimée. 

108.  Réponse  à  un  ordre  de  la  chambre  des  communes,  en  date  du  2  avril  1906, — Copie  de  tous  rapports 
et  communications  du  surintendant  des  assurances  au  gouvernement  ou  au  ministre  des  Finances  en 
1903,  1904  et  1905  au  sujet  de  l'opportunité  ou  de  l'urgence  de  modifier  de  nouveau  l'Acte  des  Assu- 
rances ou  concernant  les  défectuosités  du  dit  acte.  Présentée  le  23  avril  1906.  M.  Borden  (Carleton). 

Pas  impriraéc, 

108a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  chambre  des  communes,  en  date  du  14  mars  1906, — Copie  du  rapport 
spécial  du  surintendant  des  assurances  adressé  au  ministre  des  Finances  en  date  du  9  novembre  1905, 
et  de  tous  rapports,  correspondance  et  documents  depuis  le  1er  janvier  1905  jusqu'à  la  date  du 
rapport  concernant  la  réglementation  des  assurances  sur  la  vie  en  Canada.     M.  Borden  (Carleton). 

Pas  imprimée. 

108?>.  Réponse  à  un  ordre  delà  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1906,  — Copie  de  tous  télé- 
grammes, rapports,  communications,  enquête,  lettres  et  documents  de  toute  nature  concernant  la 
nécessité  de  s'assurer  du  fonctionnement  des  compagnies  d'assurance  faisant  affaires  en  Canada,  y 
compris  toute  correspondance,  communications  et  autres  documents  se  déclarant  en  faveur  de  la 
commission  récemment  nommée  à  cette  fin,  et  d'une  enquête  par  le  gouvernement  ou  par  une  com- 
mission ou  par  un  comité  de  la  Chambre,  ou  s'y  objectant  ou  s'y  rapportant  en  quelque  manière  ; 
aussi,  concernant  la  recommandation  et  la  nomination  des  commissaires.  Présentée  le  23  avril  1906. — 
M.  Ingram Pas  imprimée 

109.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  6  mars  1905. — Copie  de  toute  corres- 
pondance, documents,  papiers  et  rapports  qui  n'ont  pas  encore  été  soumis  à  la  Chajmbre,  concernant 
le  havre  de  Port-Colborne,  son  brise-lames  et  les  élévateurs  qui  s'y  trouvent  ou  que  l'on  projette  de 
construire.     Présentée  le  23  avril  1906. — M.  Barkes ....  Pas  imprimée. 

110.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Commune.s,  en  date  du  21  mars  1906. — Copie  de  toutes  les 
données  thermographiques  recueillies  pour  le  gouvernement  à  bord  des  steamers  trans-océaniques 
pendant  la  saison  de  1905,  et  indiquant,  1.  La  situation  du  thermographe  dans  chaque  cas,  soit  dans 
les  compartiments  frigorifiques,  ou  à  air  frais,  ou  ventilés,  ou  sur  le  pont  ou  en  d'autres  parties  du 
navire  exposées  seulement  à  la  température  ordinaire  de  la  mer,  et  dans  ce  dernier  cas  faisant  con 
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naître  si  les  dites  parties  étaient  exposées  aux  rayons  du  soleil.  2.  Quel  genre  de  produits  étaient 
renfermés  dans  le  compartiment.  3.  Quelle  est  la  date  des  voyages,  le  nom  du  ixDrt  d'expédition,  le 
nom  du  navire  etde  la  ligne  de  steamers.  4.  Lorsque  le  compartiment  était  ventilé,  quel  était  le  système 
de  ventilation,  la  grandeur  et  le  nombre  de  prises  d'air.  Présentée  le  23  avril  19(M>. — M.  Smith 
(Wentworth) Pas  imprimée. 

111.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  mars  1906. — Copie  de  tous  rapport* 
faits  postérieurement  au  3  avril  1905  au  sujet  de  Joseph  Nixon,  agent  des  terres  à  McLeod.  Présentée 
le  23  avril  1906. — M.   Foster Pas  imprimée. 

112.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1906.— Etat  indiquant  le 
nombre  total  des  titres  de  terres,  y  compris  les  nombre  d'acres,  émis  dans  et  jxjur  le  territoire  compris 
dans  les  limites  des  provinces  actuelles  du  Manitoba,  Saskatchewan  et  Alberta,  entre  l'année  1872  et 
le  31  décembre  1905,  en  vertu  de  chacune  des  formules  de  concessions  suivantes  (indiquant  aussi  lÀ 
les  sections  paires  ou  impaires  étaient  affectées).  Octrois  en  commutation.  Homesteads.  Octi-ois 
en  vertu  de  l'Acte  du  Manitoba.  Octrois  à  titre  de  primes  militaires.  Octrois  ix>ur  métis  du  Xord- 
Ouest.  Ventes  dans  les  paroisses.  Octrois  spéciaux  acquittés  {quit  daim).  Chemins  de  fer.  Ventes 
(de  mines,  fermes,  ranches,  etc.).  Ventes  de  terres  scolaires.  Octrois  spéciaux.  Autres.  Présentée 
le  23  avril  1906. — M.  Ames Pas  imprimée. 

112a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  190G,  —  Etat  indiquant  les^ 
lots  de  terre  (autres  que  les  octrois  aux  chemins  de  fer)  qui  ont  été  vendus  depuis  1896  dans  les  pro- 
vinces actuelles  d'Albèrta  et  de  Saskatchewan  pour  des  fins  d'irrigation,  sp)écifiant  dans  chaque  cas 
la  superficie,  la  situation  et  le  prix  obtenu  ainsi  que  le  nom  de  la  compagnie  ou  du  particulier  à  qui 
la  vente  a  été  faite.     Présentée  le  23  avril  1906, — 31.  Ames Pas  imprimée. 

1126.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1906, — 1.  Copie  de  tous 
contrats  et  conventions  entre  le  gouvernement  ou  aucun  de  ses  ministères  et  la  Compagnie  de 
chemin  de  fer  et  de  vapeurs  de  la  Qu'Appelle,  Lac  Long  et  Saskatchewan  et  de  tous  arrêtés  du 
conseil,  japport,  papiers,  documents  et  correspondance  concernant, — (a)  tout  prêt  à  la  dite  compagnie  ; 
(b)  toute  dette  de  la  dite  compagnie  envers  la  'Couronne  ou  le  gouvernement;  (c)  toutes  terres  aux- 
quelles la  compagnie  peut  avoir  droit  en  vertu  de  tout  statut,  contrat  ou  convention  ;  (rf)  toute  terre 
octroyée  ou  gagnée  pour  la  compagnie  ;  (c)  la  région  dans  laquelle  ces  terres  jx-uvent  être  choisies 
par  la  compagnie  ;  (/)  toute  augmentation,  changement  ou  modification  apportés  aux  limites  de  la 
région  dans  laquelle  ces  terres  peuvent  être  choisies  par  la  compagnie  ou  i>ar  aucun  acquéreur  ou 
cessionnaire  des  dites  terres.  2.  Copie  de  toute  cori-esiwndance  concernant  les  sujets  ci-dessus  men- 
tionnées échangée  entre  le  gouvernement  ou  aucun  de  ses  ministères  ou  aucun  officier  ou  particulier 
agissant  ou  censé  agissant  pour  le  gouvernement  et  la  dite  compagnie  ou  aucun  de  ses  officiers  ou 
aucun  particulier  agissant  ou  censé  agissant  pour  elle  ou  aucun  cessionnaire  ou  acquéreur  de  la  dite 
compagnie.  3.  Copie  de  tous  arrêtés  du  conseil  touchant  ou  concernant  l'octroi  en  terres  de  la  dite 
compagnie  ou  la  région  dans  laquelle  ces  terres  peuvent  être  choisies  ou  toute  augmentation  ou  modi- 
fication des  limites  de  la  dite  région.  4.  Copie  de  toute  correspondance  entre  le  gouvernement  ou 
aucun  de  ses  ministères  ou  officiers  et  la  Compagnie  des  Terres  de  la  Vallée  de  la  Saskatchewan 
ou  aucun  officier  ou  particulier  censé  agissant  pour  cette  compagnie  et  tous  particulier  ou  particuliers, 
maison  ou  maisons  d'affaires,  syndicat  ou  syndicats  de  qui  la  Compagnie  des  Terres  de  la  Vallée  de 
la  Saskatchewan  a  acquis  quelque  partie  de  l'octroi  en  terres  de  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de 
vapeurs  de  la  Qu'Appelle,  Lac  Long  et  Saskatchewan.  5.  Copie  de  toute  corresiKîndance  entn- 
aucuns  actionnaires  ou  particuliers  intéressés  dans  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  vapeurs  de 
la  Qu'Appelle,  Lac  Long  et  Saskatchewan  et  le  gou\ernement  ou  aucun  de  ses  ministères  ou 
officiers,  et  de  toutes  réclamations  et  demandes  faites  par  cette  compagnie  ou  par  aucun  particulier 
ayant  des  intérêts  dans  la  dite  compagnie  contre  le  gouvernement  au  sujet  du  dit  octroi  en  terrt-s  ou 
de  choix  des  terres  ou  d'aucunes  des  questions  ci-dessus  mentionnées.     Présentée  le  1er  mai  liKM). 

M.    Bordcn  (Carleton.)     Pas  imprimée. 

1 12c.  Réponse  supplémentaire  au  n^  1126.     Présentée  le  11  mai  1906 Pas  imprim((. 

113.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  mars  1906, — Copie  des  soumissions 
originelles  reçues  par  le  ministère  de  l'Intérieur  ou  sujet  de  l'affermage  des  fonds  de  bois  n^  1158, 
1175,  1192,  1219,  1231  et  1232  en  1904  et  1905,  de  toute  correspondance  à  ce  sujet  a\ec  le  ministre  de 
l'Intérieur,  ou  le  ministère  ou  aucun  de  ses  officiers,  et  des  divers  actes  de  transfert  des  baux  après 
leur  obtention  par  les  soumissionnaires  heureux,  avec  indication  du  nom  du  cessionnaii-e  etde  la  date 
du  transfert  dans  chaque  cas.     Présentée  le  23  avril  1906. — M.  Foster Pas  imprimer. 
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114.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  dvi  23  avril  1906,  état  indiquant  le  nombre 
d'employés  permanents  actuellement  au  service  de  la  Chambre  des  Communes,  leurs  noms  et  leurs 
fonctions  ;  le  salaire  et  la  durée  du  service  de  chacun  ;  le  nombre  d'employés  sessionnels  actviellement 
employés  dans  la  Chambre  des  Communes,  leur  salaire  quotidien,  leurs  noms  et  leurs  fonctions  ;  et 
le  nombre  d'employés  des  deux  classes  ci-dessus  en  service  pendant  la  session  de  1896.  Présentée  le 
24  avril  1906, — M.  Sproule   Pas  imprimée. 

114a*  Etat  donnant  les  renseignements  demandés  par  la  Chambre  des  Communes  dans  son  message  en 
date  du  30  avril  1900,  priant  leurs  Honneurs  de  vouloir  bien  fournir  à  la  Chambre  des  Communes  un 
état  indiquant  le  nombre  d'employés  permanents  actuellement  au  service  du  Sénat,  leurs  noms  et 
leurs  fonctions  ;  le  salaire  et  la  durée  du  service  de  chacun  ;  le  nombi-e  d'employés  sessionnels  actuel- 
lement employés  dans  le  Sénat,  lenr  salaire  quotidi  n,  leui-s  noms  et  leurs  foncticms  ;  et  le  nombre 
d'employés  des  deux  classes  ci-dessus  en  service  pendant  la  session  de  1896.  Présenté  le  11  mai  1906. 
M.  Sproule Pas  imprimé. 

1146.  Réponse  à  un  ordre  rendu  par  le  Sénat  le  8  mai  courant,  faisant  connaître  les  sommes  payées  aux 
employés  permanents  et  sessionnels  durant  les  exercices  1895-6  et  1904-5.  Présentée  le  14  mai  1906. 
Hon.  Sir  Mackenzie  Boivell , Pas  imprimée. 

115.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  mars  1906, — Copie  de  toute  corres- 
pondance échangée  entre  les  propriétaires  de  la  cale  sèche  de  Collingwood  et  quelqu'un  des  minis- 
tères au  sujet  de  la  subvention  ou  prime  payable  pour  la  dite  cale  sèche.  Aussi,  copie  de  l'évalua- 
tion de  la  dite  cale  faite  pour  le  compte  du  ministère  des  Travaux  publics.  Présentée  le  24  avril 
1906. — M.  Bennett .    .  Pas  imprimée. 

1 16.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  2  avril  1906, — Etat  indiquant  ;  {a) 
Quelles  quantités  de  poissons  de  différentes  espèces,  et  lesquelles,  ont  été  déclarées  en  douane  pour 
l'exportation  aux  ports  respectifs  de  Port-Arthur,  Fort-William,  Saut-Sainte-Marie,  Ile  Manitouline 
et  à  tous  les  ports  de  la  Baie-Georgienne  au  cours  des  exercices  de  1890  à  1905,  inclusivement  ; 
(6)  La  valeur  des  produits  ainsi  déclarés  ;  (c)  Le  montant  des  droits  payés  sur  ces  produits  ;  et  {d)  Le 
ou  les  pays  où  ces  produits  ont  été  exportés.     Présentée  le  24  avril  1906, — M.  Boyce. .  .Pas  imprimée. 

117.  Copie  du  traité  de  commerce  et  de  navigation  entre  la  Grande-Bretagne  et  le  Japon  et  de  tous  les 
papiers  qui  s'y  rattachent.   Présentée  le  29  avril  1906,  par  Sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

118.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  mars  1906, — Copie  de  tous  con- 
trats pour  fourniture  d'articles  alimentaires  pour  les  corps  militaires  permanents  et  la  police  à  cheval 
du  Canada,  pour  les  volontaires  qui  ont  fait  leurs  exercices  annuels  en  camp  l'été  dernier,  et  pour  les 
écoles  militaires  du  Canada.     Présentée  le  26  avril  1906, — M.  Smith  (Wewtworth).    . .  .Pas  imprimiée. 

118a.  Réponse  supplémentaire  au  n'^  118.    Présentée  le  1er  mai  1906   Pas  imprimée. 

119.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  23  avril  1906. — Copie  de  tous  rapports, 
lettres,  communie  itions,  explorations,  papiers  et  documents  concernant  les  défectuosités  de  l'écluse 
de  Peterborough  ou  la  difficulté  à  mettre  la  dite  écluse  en  opération,  ou  les  défectuosités  du  canal  de 
la  Vallée  de  la  Trent  dans  le  voisinage  de  la  dite  écluse.     Présentée  le  26  avril  1906. — M.  Barker. 

Pas  imprimée. 
119rt.  Réponse  à  vn  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  14  mai  190(». — Copie  de  toute  corres- 
pondance, enquête,  rapports  ou  autres  documents  se  rapportant  à  l'écluse  du  canal  de  la  Trent  à  Peter- 
borough et  aux  travaux  de  Kirkfîeld,  et  de  toute  correspondance  échangée  avec  les  ingénieurs,  solli- 
citeurs et  entrepreneurs  à  ce  sujet.- -ilf.  Hughes  (  Victoria) Pas  imprimée. 

120.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  25  avril  1906. — Copie  de  tous  contrats 
passés  avec  des  compagnies  de  steamers  pour  faire  le  service  entre  le  Canada  et  le  Mexique. — Présen- 
tée le  27  avril  1906.—  M.  McLean  (QueenJ  Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

121.  Extrait  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  Privé  approuvé  par  Son  Excellence  le  Gouvernevir  général 
le  21  avril  1891,  sur  un  ropport  de  l'honorable  ministre  de  l'Intérieur  au  sujet  de  l'affaire  de  la  Tem- 
pérance Colonisation  Societif,  Limited.     Présenté  le  27  avril  1906,  par  Sir  Wilfrid  Laurier. 

Pas  imprimé. 
121a.  Copie  certifiée  du  rapport  d'un  comité  de  l'honorable  Conseil  privé  approuvé  par  Son  Excellence  le 
(Touverneur  général  en  conseil,  en  date  du  21  avril  1901,  concernant  la  Société  décolonisation  de  tem- 
pérance (à  responsabilité  limitée)  et  définissant  en  termes  généraux  la  manière  de  procéder  avec  les. 
compagnies  de  colonisation  désireuses  de  faire  canceller  leurs  conventions  et  de  clore  leurs  comptes 
avec  le  gouvernement.     Présentée  le  29  mai  1906,  par  l'hon.  F.  Oliver Pas  imprimée. 
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122.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  2  avril  1906.  — Copie  de  tous  arrêtés 
du  conseil  ou  autres  autorisations  pour  l'exploration  d'un  chemin  de  fer  d'embranchement  entre  la 
ligne-même  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  et  le  pont  Stanley  :  aussi,  copies  de  tou;* 
rapports  d'ingénieurs,  mémoires,  correspondances,  télégrammes  et  autres  documents  à  ce  sujet,  y  com- 
pris les  demandes  d'indemnité  formulées  par  Austin  J.  MacNeill  et  autres  pour  dommages  causéb 
à  leurs  propriétés  par  suite  de  ces  explorations.     Présentée  le  30  avril  1906' — M.  Martin  (QueenJ. 

Pas  imprimée. 

123.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  9  avril  1906. — Copie  de  toutes  lettres, 
télégrammes,  communications  et  correspondance  reçus  depuis  le  1er  janvier  1905  d'aucun  gouverne- 
ment, corporation,  maison  d'affaires  ou  particulier  touchant  la  qualité  des  fruits  exportés  du  Canada 
et  concernant  l'inspection  de  ces  fruits,  et  copie  de  toutes  lettres  et  communications  adressées  en 
réponse  par  aucun  ministère  du  gouvernement.     Présentée  le  30  avril  1906,  M.  Smith  (Wentworth). 

Pas  imprimée. 

123a.  Réponse  partielle  à  une  adresse  du  Sénat  (réponse  du  ministère  du  Commerce),  en  date  du  24 
avril  1906,  demandant  un  état  : —  1.  Du  nombre  de  barils  et  déboîtes  de  ix)mme8  (indiqué  séparément 
exportées  du  Canada  à  des  pays  étrangers,  y  compris  celles  exi^édiées  par  des  ports  des  Etats-Unis. 
2.  Du  nombre  de  colis  de  pommes  canadiennes  (indiqué  rel  que  ci-dessus)  délivrés  aux  |X)rts  euro- 
péens suivants  :  Londres,  Liverpool,  Glasgow,  Manchester,  Bristol,  Belfast,  Hambourg,  le  Havre  et 
Anvers.  Le  nombre  de  barils  et  de  boîtes  devant  être  indiqué  séparément  pour  chacun  des  ports 
ci-dessus  mentionnés.  Du  nombre  de  colis  tel  que  ci-dessus  mentionné,  ix)rtant  les  marques  exigées 
par  l'Acte  des  marques  de  fruits,  indiquant  séparément  le  nombre  de  colis  jxjrtent  chacune  des  diffé- 
rentes marques  autorisées  par  le  dit  acte.  4.  Du  nombre  de  colis,  tel  que  ci-dessus,  qns  les  inspec- 
teurs nommés  par  le  ministère  de  l'Agriculture,  ou  les  agents  commerciaux  du  ministère  du  Com- 
merce auront  trouvés  malhonnêtement  empaquetés  ou  faussement  marc|ués.  5.  Des  noms  de  tous  les 
inspecteurs  nommés  par  le  gouvernement  ou  par  le  ministère^de  l'Agriculture,  opérant  en  Canada  ou 
ailleurs  en  vertii  des  dispositions  de  l'Acte  des  marques  des  fruits,  des  apixjiutements  et  autres  allo- 
cations payés  à  chacun  d'eux  et  de  leur  territoire  respectif  d'opérations.  6.  Des  noms  de  tous  les 
agents  commerciaux  employés  par  le  gouvernement  ou  le  ministère  du  Commerce  et  opérant  dans 
le  Royaume-Uni,  les  colonies  britanniques  et  les  pays  étrangers,  des  appointements  et  autres  alloca- 
tions payés  à  chacun  d'eux  et  de  leur  territoire  respectif  d'opérations. — Présentée  le  9  mai  1906. 

Hou.  M.  Fcrguson,     Pam  imprimée. 

1236.  Réponse  supplémentaire  au  n*"  123r^ — Présentée  le  9  mai  1906 Pas  imprimée. 

124.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  9  avril  1(K)6,— Copie  de  tous  con- 
trats passés  entre  la  Compagnie  de  carabines  Ross  et  le  gouvernement  ou  le  ministère  de  la  Milice 
pour  la  fourniture  de  carabines,  munitions  ou  autres  articles,  et  de  tous  arrêtés  du  conseil,  corres- 
pondance, rapports,  documents  et  papiers  concernant  les  contrats  ou  l'objet  de  ces  contrats,  ou  les 
opérations  de  la  compagnie  ou  ses  transactions  avec  le  gouvernement  ou  aucun  de  ses  ministères, 
y  compris  le  ministère  des  Douanes.  Présentée  le  1er  mai  1906. — M.  Worthin(/ton Pas  imprimée. 

125.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  23  avril  1906,— Copie  du  rapport 
de  A.  E.  Duberger  sur  le  commerce  des  drogues  et  dej  préparations  spéciales  en  Canada.  Présentée 
le  1er  mai  1906.     M.  Parmelce. Imprimée  pour  la  distribution  et  lef<  documents  de  la  session. 

126.  RVîponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  23  avril  1906,— Copie  du  rapport  du 
sous-ministre  du  Travail  sur  son  enquête  au  sujet  de  Timportation  d'ouvriers  italiens  à  Montréal  au 
printemps  de  1904.     Présentée  le  1er  mai  1906.     M.  Vcrvillc Pas  imprimée. 

12T.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  mars  1906,— Copie  de  toute  corres- 
pondance, plans  et  devis,  etc.,  concernant  les  travaux  à  faire  dans  la  rivière  Thames  entre  la  cité  de 
London  et  le  lac  Sainte-Claire  your  parer  aux  inondations  produites  par  la  dite  rivière.  Présentée  le 
1er  mai  1906. — M.  Cléments Pas  imprimée. 

128.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  18  avril  1906, — Copie  des  devis  du 
muses  Victoria,  surtout  la  partie  qui  définit  l'espèce,  la  qualité  et  les  dimensions  de  la  pierre  dont 
l'entrepreneur  doit  se  servir  pour  les  n\urs  extérieurs  de  l'édifice.  Aussi,  copie  de  tout«  corresjxtn- 
dance  au  sujet  de  la  pierre  pour  le  dit  musée  échangée  entre  le  gouvernement  ou  quelque  minis- 
tère, ministre  ou  officier  du  gouvernement  et  toute  personne  ou  corporation,  y  compris  l'entrepre- 
neur, M.  Goodwin,  et  les  propriétaires  des  carrières  de  Read,   Battey,   Rivière  Philippe  et  autres. 

Présentée  le  1er  mai  1906.— 3/.  Perley Pa^  imprimée. 
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129.  Réponse  à  un  ordre  de  Ja  Chambre  des  Communes,  en  date  du  9  avril, —Copie  de  toute  corresix)n- 
dance  et  de  tous  rapports  concernant  la  vente  de  l'Ile  Giant's-Tomb  ou  du  bois  qui  s'y  trouve,  ou 
concernant  les  pourparlers  qui  auraient  pu  avoir  lieu  avec  toutes  personne  ou  personnes  pour 
l'achat  de  l'île  ou  du  bois  qui  la  couvre.     Présentée  le  3  mai  1906.— M.  Bennett Pas  imprimée. 

130.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  11  avril  1906,— Copie  de  certain  rap- 
port ou  communication  adressé  au  ministère  de  l'Intérieur  par  C.  W.  Speers,  l'un  des  officiers  de 
ce  ministère,  en  date  de  février  1901,  ou  environ,  recommandant  que  10,000  acres  de  terre,  inclues 
dans  ou  situées  près  de  l'étendue  de  terre  vendue  ensuite  par  le  gouvernement  au  colonel  A.  D. 
Davidson  et  à  ses  associés,  soient  défoncés  aux  frais  du  gouvernement  afin  d'établir  le  fait  que  le  blé 
peut  pousser  dans  ce  district.  Aussi,  copie  de  la  carte  soumise  avec  le  dit  rapport.  Aussi,  copie  de 
tous  rapports,  lettres  et  communications  adressés^au  dit  ministère  jusqu'au  24  mai  1902  concernant 
la  qualité  et  la  valeur  des  dites  terres  mentionnées  dans  l'ari'êté  du  conseil  de  cette  date.  Présentée 
le  3  mai  1906.  — M.  Barkcr Pas  imprimée. 

• 
130a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  130.     Présentée  le  11  mai  1906 Pas  imprimée. 

131.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  ].906, — Etat  indiquant  le 
montant  de  scrip  en  argent  racheté  au  moyen  d'achats  de  terres  fédérales  et  le  nombre  d'acres  ainsi 
rachetées  du  gouvernement  '(a)  dans  le  Manitoba,  et  (6)  dans  le  Nord-Ouest,  avec  indication  des 
montants  pour  chaque  année  séparée  depuis  1875  au  31  décembre  1905.  Présentée  le  3  mai  1906. — 
M.  Moche  (Marquette). Pas  imiirimée. 

132.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  21  mars  1906, — Etat  indiquant  toutes 
les  évaluations  des  terres  vendues  ou  octroyées  en  1902  à  la  Compagnie  des  terres  de  la  Vallée  de  la 
Saskatchewan,  faites  antérieurement  à  cette  année.  Présentée  le  3  mai  1906. — M.  Borden 
(Carseton) •. Pas  imprimée. 

133.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1906, — Etat  indiquant  :— 
1.  Le  nombre  de  lots  de  240  acres  de  terre  alloués  aux  métis  du  Manitoba  encre  le  1er  juillet  1896  et 
le  31  décembre  1905,  et  le  nombre  d'acres  compris  dans  ces  octrois,  avec  indications  des  chiffres  pour 
chaque  année  séparée  et  pour  les  derniers  six  mois.  2.  Le  scrip  en  terre  (s'il  en  est)  émis  pendant  la 
même  période  en  faveur  de  compagnies  décolonisation,  avec  indication,  dans  le  cas  de  chaque  oom- 
l)agnie,  du  nom  et  de  l'adresse  d'icelle,  de  la  valeur  apparente  de  ce  scrip  et  de  l'année  de  l'émission. 
3.  Le  nombre  de  scrips  en  terres  émis  pendant  la  même  période  en  faveur  des  métis  du  Nord-Ouest 
(actuellement  Alberta  et  Saskatchewan)  et  le  nombre  d'acres  comprises  dans  ces  scrips,  indiquant 
séparément  les  chiffres  pour  chaque  année  et  pour  les  derniers  six  mois.  4.  Le  nombre  d'acres  de 
terres,  couvertes  par  des  scrips,  situées  dans  les  limites  de  chacune'des  treize  agences  des  terres  fédé- 
rales du  Manitoba  et  du  Nord-Ouest  entre  le  1er  juillet  1896  et  le  31  décembre  1905,  donnant  séparé- 
ment les  chiffres  pour  chaque  agence  et  pour  chaque  année.  5.  Le  nombre  de  scrips  en  terre  émis 
en  faveur  des  métis  (a)  du  Manitoba  et  (h)  du  Nord-Ouest  avant  le  1er  juillet  1896,  et  le  nombre  . 
d'acres  comprises  dans  ces  octrois.  6.  La  balance  de  ces  scrips  distribués  mais  dont  les  terres  n'ont 
pas  été  choisies  à  la  date  du   1er  juillet  1896.     Présentée  le  3  mai  1906. — M.  Roche  (Marquette) 

Pas  imprimée. 

134.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1906. — Etat  indiquant, — 
1.  Le  nombre  total  d'acres  de  terre  dans  les  présentes  limites  du  Manitoba,  de  la  Saskatchewan  et 
de  l'Alberta  octroyées  par  le  Parlement  à  des  compagnies  de  chemins  de  fer  ;  2.  La  superficie  des 
dites  terres  dont  l'octroi  est  permis  par  suite  de  l'expiration  du  délai  prescrit  par  la  loi  ;  3.  La 
superficie  des  dites  terres  (a)  qui  ont  été  gagnées,  choisies  et  patentées  ;  (6)  qui  ont  été  gagnées  et 
choisies  mais  non  patentées  ;  (c)  qui  ont  été  gagnées,  mais  ni  choisies  ni  patentées  ;  4.  La  superficie 
des  terres  qui  peuvent  encore  être  gagnées  par  aucune  compagnie  de  chemin  de  fer,  avec  indication 
du  nom  de  la  compagnie  et  du  montant  de  la  subvention  possible  ;  5,  En  ce  qui  concerne  chacun 
des  chemins  suivants  :  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Nord,  le  chemin  de  fer  du  Manitoba  et  du 
Sud-Est,  et  le  chemin  de  fer  de  Qu'Appelle,  Lac  Long  et  Saskatchewan,  (a)  la  quantité  de  terre 
qui  peut  encore  être  gagnée  ;  (6)  la  quantité  gagnée  mais  non  patentée  ;  et  (o)  l'étendue,  la  situa- 
tion (donnant  le  township  et  le  rang)  et  les  limites  du  territoii-e  réservé  dans  lequel  se  trouvent  les 
terres  restant  à  choisir  ;  les  divers  arrêtés  du  conseil  et  leurs  modifications  dans  lesquels -sont  indi- 
quées les  superficies  où  peuvent  être  choisies  les  terres  des  compagnies  mentionnées  dans  le  para- 
graphe 5.  Les  renseignements  ci-dessus  devant  être  fournis  jusqu'à  la  date  du  1er  janvier  1906. 
Présentée  le  3  mai  1906.  — M.  Ames . Pas  imprimée. 
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135.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  11  avril  liKjG.— Copie  de  touten 
propositions  ou  demandes  faites  par  ou  au  nom  de  A.  D.  Davidson,  ses  associés  ou  quelques-uns 
d'entre  eux,  pour  l'achat  ou  acquisition  de  terrains  du  gouvernement  ou  d'aucun  de  ses  minis- 
tères, et  plus  spécialement  de  la  demande  mentionnée  dans  le  document  de  la  session  n'  132^;?, 
lî)03,  page  159,  qui  est  un  arrêté  du  conseil  approuvé  le  24  mai  1902,  et  de  toute  corresiondance  et 
autres  papiers  se  rapportant  en  quelque  manière  à  ces  propositions.  Aussi,  copie  de  toutes  recom- 
u^andations  faites  au  sujet  des  dites  propositions  par  le  commissaire  de  l'immigration  ou  par  l'agent 
général  de  colonisation,  ou  par  l'un  d'eux,  et  mentionnées  dans  le  dit  arrêté  du  conseil,  et  de  toute 
correspondance  et  autres  papiers  se  rapportant  en  quelque  manière  aux  dites  recommandations. 
Aussi,  copie  de  toutes  acceptations  et  consentements  par  écrit  par  ou  au  nom  du  dit  A.  D.  Davidson 
ou  de  ses  associés  ou  d'aucun  d'eux,  quant  aux  conditions  énoncées  dans  le  dit  arrêté  du  conseil  rela- 
tivement à  la  disposition  des  terres,  lesquelles  conditions  y  sont  numérotées  de  un  à  neuf,  inclusi- 
vement, et  de  toute  correspondance  et  autres  papiers  se  rapportant  en  quelque  manière  aux  dites 
acceptations  ou  consentements.  Aussi,  copie  de  tous  arrangements  par  écrit  pour  la  vente  des  terres 
faits  en  aucun  temps  par  le  gouvernement  ou  quelqu'un  de  ses  ministères  avec  le  dit  A.  D. 
Davidson  et  ses  associés,  ou  quelques-uns  d'entre  eux,  et  basés  sur  le  dit  arrêté  du  conseil  approuvé 
le  24  mai  1903,  ou  de  toute  modification  des  dits  an^angements,  et  de  toute  correspondance  et  autres 
papiers  se  rapportant  en  quelque  manière  aux  dits  arrangements.  Présentée  le  8  mai  1906. — 
M.  Alcorn. Pas  imprimée. 

136.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  2  avi il  1906. — Copie  (a)  de  tous 
plans  indiquant  les  propositions  faites  par  tout  chemin  de  fer  ou  autre  corporation,  ou  toute  per- 
sonne ou  association  de  personnes  au  sujet  de  l'expropriation  de  Tile  Whitefish,  dans  la  rivière 
Sainte-Marie,  Ontario,  ou  de  parties  de  cette  île,  et  des  terres  submergées  ou  des  eaux  qui  l'en- 
tourent ;  [h)  de  toute  correspondance  entre  le  gouvernement  fédéral  et  les  autorités  d'Ontario  ou 
d'aucun  ministère  du  gouvernement  d'Ontario,  et  avec  toute  autre  personne,  maison  d'afiFaires  ou 
corporation  à  ce  sujet,  et  de  tous  rapports  ou  décisions  an  sujet  des  dites  propositions  ;  (o)  et  de 
tous  rapports  de  la  commission  internationale  des  routes  fluviales  et  de  toute  corre8|)ondance 
échangée  avec  elle  concernant  la  construction,  l'entretien  ou  la  modification  des  barrages,  forces 
hydrauliques  et  autres  travaux  ou  constructions  dans  la  rivière  Sainte-Marie.  Présentée  le  3  mai 
1906. — M.  Boyce Pas  imprimée. 

137.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  25  avril  1906. — Etat  indiqu&nt  les 
importations  et  les  exportations  entre  les  Etats-Unis  et  le  Canada  pendant  le  dernier  exercice 
concernant  les  })roduits  agricoles  ci-dessous  énumérés,  le  chiffre  des  droits  perçus  en  Canada  et  aux 
Etats-Unis,  et  les  articles  qiii  pourraient  être  admis  en  franchise  par  les  Etats-Unis  et  le  Canada  : 
tabac,  maïs,  pommes  de  terre,  orge,  fèves,  avoine,  foin,  œufs,  volailles,  beurre,  lard,  viande  de 
boucherie,  légumes,  j^ommes,  laines,  bestiaux,  porcs,  moutons,  chevaux,  légumes  en  conserve,  fruits 
en  conserves,  pommes  tapées  et  séchées,  saindoux,  peaux  et  fromage.  Présentée  le  3  mai  1906. — 
M.  Cléments Pas  imprimée. 

138.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  23  avril  1936.— Copie  de  tous 
arrêtés  du  conseil,  rapports,  correspondance,  documents  et  papiers  concernant  la  vente,  ou  la  conces- 
sion par  le  gouvernement  de  toutes  terres  dans  la  province  de  TAlberta  ou  dans  la  province  de  a 
Saskatchevi^an  à  un  syndicat  ou  compagnie  composé  de  MM.  M.  A.  Walsh.  E.  C.  Walsh,  E.  (i. 
Walsh,  de  Clinton,  lowa,  A.  W.  Carroll,  Charles  Maher,  de  l'Iowa,  et  J.  BrowTi.  de  Nepawa. 
Manitoba,  ou  de  quelqu'un  d'eux  ou  dans  lequel  quelqu'un  d'eux  ou  autres  personne'*  sont  intéressé.'*. 
Présentée  le  7  mai  1906. — M.  McCarthy  {'Mgary)   .        . .  .Pas  imprimée. 

139.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  18  avril  1906.— Copie  de  toutes 
lettres,  correspondance  et  communications  échangées  entre  le  ministre  de  l'Intérieur  ou  aucun 
ministère  du  gouvernement  et  le  surintendant  nommé  en  vertu  du  statut  de  la  Colombie-Britan- 
nique, intitulé  :  "  Children  Pi'otection  Act  ",  concernant  la  vente  et  l'esclavage  dans  la  Colombie- 
Britannique  dé  jeunes  filles  dans  un  but  immoral  ;  aussi,  copie  de  tous  rapports  et  communications 
reçus  des  agents  du  département  des  Sauvages  dans  la  dite  province  et  de  toutes  réponses  adressée^ 
à  ces  agents  par  le  département.     Présentée  le  7  mai  1906.— .V.  Bordcn  {Carleton). .  .  .Pas  imprimtt. 

140.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  dote  du  14  mars  1906, — Etat  indiquant  :  — 
1.  Le  nombre  de  scrips  en  terres  alloués  aux  métis  [a)  du  Manitoba  et  (6)  du  Nord-Ouest  entre  le 
l^n-  juillet  1904  et  le  31  décembre  1905,  et  le  nombre  d'acres  comprises  dans  ces  octrois.  2.  Le  nombre 
de  certificats  de  terres  (s'il"  en  est)  émis  pour  service  militaire  pendant  la  même  |>ériode,  et  le  nombre 

22 


6   Edouard  VII.  Liste  des  Documents  parlementaires.  A.  1906 


VOLUME  N°  14^Suite. 

d'acres  comprises  dans  ces  certificats.  3.  Le  nombre  de  scrips  en  terres  (s'il  en  est)  émis  en  faveur  de 
la  police  à  cheval  du  Nord-Ouest  pendant  la  même  période,  et  le  nombre  d'acres  comprises  dans  ces 
scrips.  4.  Le  nombre  de  ces  scrips  et  certificats  et  le  nombre  d'acres  compris  dans  iceux^  qui 
n'avaient  pas  été  réclamés  à  la  date  du  31  décembre  1905.  Les  renseignements  ci-dessus  devant 
servir  à  compléter  ceux  compris  dans  le  document  de  la  session  n°  67d  déposé  le  13  juillet  1904,  jus- 
qu'à la  clôture  de  la  dernièi-e  année  civile.     Présentée  le  7  mai  1906. — M.  Roche  (Marquette). 

Pas  imprimée. 

141.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  19  mars  1906, — Copie  de  toute  corres- 
pondance avec  le  ministère  de  l'Intérieur  ou  le  ministre  de  ce  ministère  ou  aucun  membre  du 
gouvernement,  y  compris  toutes  déclarations,  accusations  ou  renseignements  contre  ou  concernant 
Philip  Wagner,  autrefois  à  l'emploi  du  gouvernement.     Présentée  le  8  mai  1906. — M .  Foster. 

Pas  itïi'primée. 

1-42.  Réponse  à  un  ordi-e  de  la  Chambre  des  Communes,  eu  date  du  30  avril  1906, — Copie  de  toute  corres- 
pondance et  papiers  concernant  toutes  demandes  de  subventions  par  ou  au  nom  du  chemin  de  fer  le 
Grand  Nord.  Aussi,  état  indiquant  quelles  subventions  ont  été  accordées  à  ce  chemin,  par  qui  ou 
par  l'entremise  de  qui  elles  ont  été  demandées,  à  quelles  dates,  pour  quelles  portions  du  chemin, 
quels  en  sont  les  montants,  à  quelles  conditions  elles  ont  été  accordées  et  à  quelles  personnes,  mai- 
sons d'affaires  ou  corporations  ont  été  payées  ces  subventions  ou  partie  d'icelles.  Présentée  le  10 
mai  1906. — M.  Boyce , Pas  imprimée. 

1-13.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  5  avril,— Copie  de  toute  correspon- 
dance, rapports,  télégrammes,  évaluations  et  mémoires  en  la  possession  du  gouvernement  ou  d'aucun 
de  ses  membres  ou  officiers  concernant  les  dommages  causés  aux  propriétés  expropriées  pour  fins  de 
chemin  de  fer  sur  la  ligne  construite  entre  Montagne  et  Cardigan,  T.-P,-E.  Aussi,  liste  des  noms 
des  commissaires  ou  évaluateurs.  Aussi,  état  donnant  toutes  les  évaluations  faites,  les  noms  des 
évaluateurs,  les  noms  des  réclamants  et  les  montants  accordés  à  chacun  séparément.  Aubsi,  liste 
des  noms  des  particuliers  qui  ont  accepté  les  montants  accordés  par  les  évaluateurs,  et  liste  des  par- 
ticuliers dont  les  estimations  n'ont  pas  été  acceptées  par  le  gouvernement.  Aussi,  liste  des  per- 
sonnes qui  ont  été  payées  ou  qui  ont  accepté  les  montants  accordés  par  les  évaluateurs.  Présentée 
le  10  mai  1906. — M.  McLean  (Qaeen) Pas  imprimée . 

144.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  ^eu  date  du  14  mars  1906  : — 1.  Copie  de  toute 
correspondance  sur  l'immigration  échangée  au  cours  des  deux  dernières  années  entre  le  haut  commis- 
saire du  Canada  à  Londres  et  M.  W,  T.  R.  Preston,  commissaire  fédéral  d'immigration  à  Londres. 
2.  Copie  de  toute  correspondance  sur  l'immigration  échangée  au  cours  des  deux  dernières  années 
entre  le  dit  W.  T.  R.  Preston  et  M.  W.  T.  Griffith,  secrétaire  du  bureau  du  haut-commissaire  du 
Canada  à  Londres.     Présentée  le  11  mai  1906. — M.   Wilson  (Lennox  et  Addivgton) ....  Pas  imprimée. 

145a.  Réponse  supplémentaire  à  l'ordre  n°  144.     Présentée  le  30  mai  1906 Pas  imprimée. 

145.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  27  avril  1906,  demandant  un  énoncé  des  conditions  aux- 
quelles la  réserve  des  sauvages  Songhees,  à  Victoria,  a  été  transférée  au  gouvernement  de  la  Colom- 
bie-Britannique, des  conditions  de  l'achat  d'une  nouvelle  réserve,  de  la  construction  d'habitations, 
d'une  église  et  d'une  école,  et  aussi  de  la  manière  dont  on  entend  disposer  des  deniers  déposés  entre 
les  mains  du  gouvernement  fédéral  au  crédit  des  sauvages  Songhees.  Présentée  le  9  mai  1906. — 
Hon.  M.  Maedonald  (Victoria) Pas  imprimée. 

146.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  9  avril  1906, — Copie  de  toute  corres- 
pondance, papiers,  etc.,  écliangés  entre  le  surintendant  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard 
ou  autre  fonctionnaire  et  d'autres  intéressés  concernant  l'acquisition  de  la  propriété  Hodgson  sur  le 
chemin  de  St.  Peter,  près  de  Charlottetown,  et  à  l'entrée  du  pont  neuf,  dans  le  but  de  redresser  sa 
voie.     Présentée  le  14  mai  1906. — M.  Lefurgey Pas  ivipriméc. 

147.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  avril  1906, — Copie  de  toutes  péti- 
tions, télégrammes,  ordres  et  correspondance  concernant  le  transfert  du  bureau  de  poste  de  North- 
Lake  à  Black-Point,  I.-P.-E.,  et  sa  réinstallation  dans  la  localité  en  premier  lieu  mentionnée.  Pré- 
sentée le  15  mai  1906. — M.  McLean  (Queen) Pas  imprimée. 

148.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  18  avril  1906, — Copie  de  tous  rapports 
faits  par  les  officiers  du  gouvernement  depuis  le  1er  janvier  1900  sur  la  réserve  boisée  de  la  montagne 
du  Dauphm.     Présentée  le  15  mai  1906.-  M.  Roche  (Marquette) Pas  imprimée. 

148a.  Réponse  supplémentaire  à  l'ordre  n°  148.     Présentée  le  22  mai  1906 ". .  Pas  imprimée. 
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149.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  9  avril  1900, —Copie  du  contrat  past^A 
avec  la  Compagnie  de  pulpe  de  Chiooutimi  au  sujet  de  la  construction,  de  l'entretien  et  de  Texploi- 
tation  des  piliers  et  estacades  en  amont  de  Chicoutimi  sur  la  rivière  Saguenay.  Aussi,  copie  de» 
rapports  des  officiers  du  gouvernement  qui  ont  décidé  de  la  construction  de  ces  travaux,  et  de  toute 
correspondance  s'y  rattachant.     Présentée  le  15  mai  1906. — M.  Perley Pai  impriuiéc. 

150.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1906, -Etat  indiquant  le» 
montants  votés  et  les  montants  dépensés,  sous  leurs  chapitres  respectifs,  chaque  année  depuis  le  .30 
juin  189G  pour  le  havre  de  Port-Bruce  ;  la  date  de  ces  paiements,  à  qui  les  paiements  ont  été  faits  et 
le  montant  payé  pour  le  travail  réel  exécuté,  le  montant  payé  ix)ur  les  matériaux  non  utilisés  et 
quand,  et  le  montant  payé  pour  les  matériaux  utilisés  ;  la  quantité  et  l'esijèce  de  matériaux  achetés, 
le  prix  payé,  et  à  qui  ;  l'état  actuel  du  havre.  Copie  du  coût  estimatif  du  havre,  et  de  son  coût  quand 
il  sera  terminé,  y  compris  le  dragage  et  le  brise-lames.  Aussi,  copie  de  toutes  annonces  demandant 
des  soumissions,  des  contrats  et  de  la  correspondance  à  ce  sujet.  Les  noms  de  tous  les  dragueurs 
employés  à  ces  travaux  depuis  le  30  juin  1896,  et  de  leurs  propriétaires.  Aussi,  copie  de  tous 
télégrammes,  lettres,  rapports,  pétitions,  documents,  correspondance,  enquêtes,  et  communica- 
tions de  toute  nature  se  rapportant  aux  dits  travaux  de  havre.  Aussi,  copie  des  feuilles  de  paie 
pour  chaque  année  depuis  le  30  juin  1896,  les  noms  de  tous  les  contremaîtres,  surintendants  et  ins- 
pecteurs, leur  temps  de  service  comme  tels  et  par  qui  recommandés  ;  aussi,  copie  de  toute  correeix)n- 
dance  relative  à  leur  nomination,  et  les  raisons  de  leur  destitution  ou  démission  dans  le  cas  où  ils 
auraient  été  révoqués  ou  se  seraient  démis.  Aussi,  les  noms  de  tous  les  ingénieurs  civils  employés  à 
ces  travaux,  par  qui  ils  ont  été  recommandés  et  toute  la  correspondance  à  ce  sujet.  Aussi,  le  nom 
de  la  personne  ou  des  personnes  qui  ont  payé  les  montants  respectifs  à  Port-Bruce  ix)ur  les  matériaux 
fournis  et  les  travaux  exécutés.     Présentée  le  15  mai  1906. — M.  Iv/jram Pas  imprhmt . 

151.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Comnumes.  en  date  du  G  mars  1905, — Etat  donnant  les  noms 
des  colons  des  Territoires  du  Nord-Ouest  n'aj'ant  pas  droit  à  un  second  homestead,  cpii  ont  été  auto- 
risés par  le  ministère  à  acqiiérir  de  nouveaux  quarts  de  sections  aux  conditions  ordinaires  de 
culture  ;  les  dates  auxquelles  cette  autorisation  a  été  aecordée  ;  les  terrres  achetées  jiar  ces  colons  par 
suite  de  cette  autorisation,  le  prix  convenu  et  la  somme  versée.  Aussi,  la  manière  dont  les  agents 
locaux  des  terres  fédérales  ont  été  notifiés  de  l'autorisation  donnée  \yo\XT  opérer  ces  ventes.  Présen- 
tée le  17  mai  1906. --il/.  Lake Pas.imprinu'e. 

152.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  9  mai  1ÎK)6,— Etat  indiquant.— Le 
nombre  d'agents  des  sauvages  emi)loyés  par  le  gouvernement.  Le  nombre  de  sauvages  dans  le  Yukon. 
Le  nombre  d'écoles  pour  les  sauvages  dans  ce  territoire.  Le  nombre  d':igents  du  département  des 
Sauvages  à  l'emploi  du  gouvernement  dans  le  dit  territoire.  Le  nombre  de  réserves  sauvages  dans  le 
Yukon,  Le  nombre  de  sauvages  dans  la  Colombie-Britannique.  Le  nombre  d'écoles  \x)\\r  les  sauvages 
dans  la  dite  province.  Le  nombre  d'agents  du  département  des  Sauvages  à  l'emploi  du  gouverne- 
ment dans  cette  province.  Le  nombre  de  médecins  qui  ont  reçu  des  émoluments  (quelconques  du 
département  des  Sauvages  et  le  montant  total  ainsi  payé  par  le  gouvernement  dans  chaque  province. 
Le  nombre  d'acres  de  terres  des  réserves  sauvages  dont  on  a  disposé  depuis  189(5,  et  le  prix,  i»ar  acre. 
reçu  dans  ch  ique  cas.  Le  montant  total  dépensé  en  1905  sur  chacune  des  réserves  suivantes  :  Kettle- 
Point,  Stoney-Point  et  Sarnia,  et  le  chiffre  de  la  population,  et  le  nombre  des  écoles  et  des  institu- 
teurs sur  chaque  réserve.  Le  salaire  payé  aux  agents  des  sauvages  dans  le  Yukon  et  la  Colombie- 
Britannique.  La  moyenne  de  la  population  sauvage  sur  chaciine  des  réserves  dans  chaque  province  du 
Canada.  Le  nombi'-e  de  réserve  en  Canada  qui  ont  une  population  moindre  que  le  nombre  respectif 
donné  pour  1905,  savoir  :  100,  75,  50,  30,  20,  10,  5,  3.  Le  montant  total  payé  aux  agents  du  dépar- 
tement des  Sauvages  dans  chaque  province  du  Canada.     Présentée  le  17  mai   i;K)6.  -  Jf.  ArnistroiuK 

Pas  impriint'c. 

153.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  17  juillet  1905,— Copie  de  toute  corres- 
pondance, pétitions,  mémoires,  rapports  d'inspecteurs,  papiers,  etc.,  concernant  la  défense  de  faire 
la  pêche  dans  le  lac  Manitoba  pendant  la  saison  d'été.     Présentée  le  17  mai  1906.— M.  Cra^ford . 

Pas  imprhnt(. 

Ï54.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  14  mars  190(5,  demandant  toute  la  corresi)ondance 
échangée  entre  les  commissaires  des  pilotes,  le  secrétaire  du  bureau  des  commissaires  des  pilotes  ou 
quelqu'un  des  fonctionnaires  de  ce  bureau,  à  Sydnej%  Cap-Breton,  et  le  ministère  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries,  ou  quelqu'un  des  fonctionnaires  de  ce  ministère,  indiquant  :— 1^  Le  montant  verse 
chaque  année  au  fonds  de  retraite  des  pilotes,  du  31  décembre  1896  au  31  décembi-e  1905,  respective- 

2 


6   Edouard  VII.  Liste  des  Documents  parlementaires.  A.   1906 


VOLUME  N°  14:— Suite. 

ment  ;  2^  Le  montant  versé  au  fonds  de  secours  des  veuves  et  orphelins  des  pilotes,  du  31  décembre 
189G  au  31  décembre  1905,  respectivement  ;  3°  L'emploi  qui  a  été  fait  de  ce  fonds  chaque  année 
durant  la  période  ci-dessus  mentionnée  ;  le  mtintant  en  caisse  le  31  décembre  1905;  l'intérêt  qu'il 
porte  ;  où  il  est  déposé  ;  la  garantie  sur  laquelle  il  repose  pour  le  bénéfice  des  veuves  et  des  orphelins 
des  pilotes  ;  4°  Le  montant  en  caisse  de  ces  fonds  respectifs  à  la  date,  le  31  décembre  1896.  Aussi, 
toixte  autre  correspondance  (s'il  en  existe)  sur  ce  sujet.  Présentée  le  17  mai  1906, — Hou  M.  McDonald 
(Cap-Breton) Pas  imprimée. 

155.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  18  avril  1906,— Etat  indiquant  tous 
les  terrains  houillers  loués,   vendus  ou  autrement  concédés  pendant  chacune  des  années  de  1896  à 

1905,  inclusivement,  l'étendue  de  terre  dont  on  a  disposé,  le  nom  des  personnes  qui  ont  obtenu  ces 
terrains,  le  prix  payé,  les  transferts  opérés  et  la  date,  et  le  nom  des  personnes  auxquelles  les  dits 
terrains  ont  été  transférés  dans  chaque  cas.     Présentée  le  22  mai  1906.  —il/.  Foster . .  ..Pas  imprimée. 

156.  Correspondance,  etc.,  concernant  les  droits  miniers  au-dessous  de  la  surface  des  terres  qui  pourraient 
être  requises  pour  droits  de  passage,  terrains  de  gares,  etc.,  de  la  division  ouest,  du  chemin  de  fer 
Grand -Tronc-Pacifique.     Présentée  le  22  mai  1906,  par  l'hon.  F.  Oliver Pas  imprimée. 

157.  Réponse  à  un  ordre  de  la  chambre  des  Communes  en  date  du  30  avril  1906.— Copie  de  toute  corres- 
pondance, lettres,  papiers  ou  baux  concernant  l'affermage  de  la  réserve  des  Gens-du-Sang,  dans 
la  province  d'Alberta,  à  la  McEwen  Cattle  Company,  de  Brandon,  ou  à  toutes  autres  personne  ou  per- 
sonnes.    Présentée  le  23  mai  1905. — M.  Sproule Pas  imprimée. 

158.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  an  date  du  18  avril  1906. —Copie  d'un  arrêté  du 
conseil  passé  le  ou  avant  le  27  juillet  1900  au  sujet  de  certains  terrains  dansTAlberta  ou  l'Athabaska, 
mentionnés  dans  une  question  faite  en  Chambre  par  M.  Lefurgey,  le  9  avril  courant,  et  copie  du  plan 
officiel  ou  de  la  carte  indiquant  les  terrains  en  question.  Aussi,  copie  de  toute  autre  correspondance 
et  de  tous  papiers  échangés  à  ce  sujet  entre  le  gouvernement  ou  toute  personne  agissant  en  son  nom 
et  toutes  autres  personnes,  jusqu'à  date.     Présentée  le  23  mai  1906. — M.  Lefurgey Pas  imprimée. 

159.  Sommaire  des  accidents  qui  ont  donné  lieu  à  des  enquêtes  par  le  bureau  des  Commissaires  des 
chemins  de  fer,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1905.  Présenté  le  28  mai  1906,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding. 

Pas  imprimé. 

160.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  9  mai  1906. — Etat  faisant  connaître  le 
tarif  du  trafic-marchandises  en  vigueur  l'an  dernier  sur  le  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard 
et  le  tarif  en  vigueur  le  1er  avril  1906,  pour  le  trafic  local.  Aussi,  relevé  du  tarif  d'entier  parcours 
snr  rintercolonial,  par  chargements  de  wagons,  en  ce  qui  concerne  le  grain  expédié  pour  exportation 
de  Montréal  à  Saint-Jean,  N.  B.,  Halifax,  N.-E.,  et  Sydney,  C.-B.,  avec  indication  des  distances,  et 
du  tarif  d'entier  parcours  pour  le  grain  expédié  en  wagons  de  Tignish,  I.-P.-E.,  àSaint-Jean,  N.-B. , 
Halifax,  N.-E.,  et  Sydney,  C.-B.,  par  l'Intercolonial,  le  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  et 
sur  les  bateaux  d'hiver  de  l'Etat,  avec  indication  des  distances.  Présentée  le  29  mai  1906. — M.  Lefuriiey 

Pas  imprimée. 

161.  Rapport  des  commissaires  chargés  de  faire  une  enquête  et  un  rapport  sur  l'effondrement,  survenu  le 
5  avril  1906,  d'une  partie  de  la  tour  de  l'allonge  de  l'édifice  de  l'Ouest.  Présenté  le  29  mai  1906,  par 
l'hon.  C.  S.  Hyman Imprimé  po^ir  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

161a.  Preuve  faite  devant  les  commissaires  chargés  de  faire  une  enquête  et  un  rapport  sur  l'accident  surve- 
nu le  5  avril  1906  par  suite  de  l'effondrement  d'une  partie  de  l'édifice  ouesb.      Présentée  le  19  juin 

1906,  par  l'hon.  C.  S.  Hyman Pas  imprimée. 

1616.  Correspondance  au  sujet  de  l'annexe  de  l'édifice  de  l'ouest  et  de  l'effondrement  de  la  tour.  Présentée 
le  22  juin  190u,  par  l'hon.  C.  S.  Hyman Pas  imprimée. 

162.  Réponse  à  un  ordre  du  9  mai  1906.  Etat  indiquant  le  nombre  de  titres  de  terres  émis  et  la  superficie 
couverte  par  ces  titres,  dans  et  pour  le  territoire  inclus  dans  les  limites  des  provinces  actuelles  du 
Manitoba,  de  la  Saskatchewan  et  de  l'Alberta,  entre  le  1er  juillet  1901  et  le  31  décembre  1905,  sous 
chacune  des  formes  de  concessions  auivantes  :  (1)  concessions  de  commutation  ;  (2)  homesteads 
(3)  concesssions  en  vertu  de  l'Acte  dn  Manitoba  ;  (4)  gratifications  de  primes  militaires  ;  (5)  conces^ 
sions  aux  métis  du  Nord-Ouest  ;  (6)  vente  de  paroisses  ;  (7)  concessions  spéciales  pour  éteindre  des 
réclamations  ;  (8)  concessions  aux  chemins  de  fer  ;  (9)  ventes  de  terres  minières,  agricoles,  à  pâtura- 
ges, etc.;  (10)  ventes  de  terres  scolaires  ;  (11)  concessions  spéciales,  et  (12)  toutes  autres  concessions. 
Présentée  le  29  mai  1906. — M.  Ames Pas  imprimée. 
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163.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  23  avril  1906.— Etat  indiquant  si  le 
ministère  de  l'Intérieur  ou  tout  autre  ministère  ou  membre  du  gouvernement  à  des  renseigne- 
ments, et  lesquels,  concernant  des  transactions,  actes,  comptes  ou  paiements  de  nature  irréguliere 
attribués  à  quelque  agent  ou  autre  personne  dans  la  Grande-Bretagne  et  l'Irlande  ou  en  Europe,  en 
rapport  avec  l'immigration  en  Canada  ;  quelle  période  est  comprise  dans  ces  renseignements  ;  quelles 
communications  par  écrit  ou  autrement,  concernant  ces  matières,  ont  été  échangées  avec  le  Haut- 
sommissaire  du  Canada,  le  commissaire  de  l'immigration  ou  autres  personnes.  Présentée  le  29  mai 
1906.— iJf.  Bayker Pas  iraprihiée. 

164.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  15  mai  1906,  demandant  un  état  faisant  connaître  :  — 
1.  Le  montant  payé  pour  le  chemin  de  fer  connu  sous  le  nom  de  Canada  Eastrrn,  dans  le  Nouveau- 
Brunswick,  et  le  nom  de  la  personne  ou  des  personnes  à  qui  le  prix  d'achat  a  été  payé  ;  2.  Le  mon- 
tant dépensé  sur  le  dit  chemin  de  fer,  depuis  son  acquisition  par  le  gouvernement,  jusqu'au  1er  avril 
1906,  en  bâtiments,  réparations,  nivellement,  poneeaux,  ponts,  traverses,  rails,  et  autres  depen.se> 
faites  pour  l'amélioration  du  dit  chemin  de  fer  ;  3.  Le  total  du  rendement  et  des  recettes  provenant 
de  passagers  et  de  fret,  séparément,  au  1er  avril  1906  ;  4.  Le  total  des  dépenses  de  l'exploitation  du 
dit  chemin,  comme  embranchement  de  l'Entercolonial,  depuis  la  date  de  son  acquisition  jusqu'au  1er 
avril  1906.     Présentée  le  29  mai  1906. — Hon.  Sir  Mackenzie  Bowdl Pas  itnpriméf. 

165.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  8  mai  1906,  demandant  un  état  indiquant  : — 1.  Le  mon- 
tant payé  annuellement,  pendant  les  dernières  cinq  années,  pour  les  apix)intements  et  les  dépenses 
du  personnel  imputables  au  services  d'insijection  de  la  division  des  assurances  sur  la  vie  du  ministère 
des  Finances  ;  2.  Si  les  membres  de  ce  personnel  remplissent  d'autres  devoirs  que  ceux  concernant  l'ins- 
pection ;  3.  Les  noms  des  membres  de  ce  personnel  ;  4.  Les  apix)intements  payés  à  chacun  d'eux  : 
5.  Les  montants  perçus  annuellement  de  toutes  les  compagnies  d'assurance  sur  la  vie  opérant  en 
Canada  depviis  les  cinq  dernières  années  pour  les  frais  d'inspection  ou  les  frais  d'entretien  de  cettf 
division,  ou  pour  tous  autres  frais  s'y  rattachont  ;  6.  D'après  quelle  base  ces  frais  ont  été  établis  et 
perçus  ;  7.  Les  noms  de  toutes  les  compagnies,  et  les  montants  payés  chaque  année  par  ces  compa- 
gnies.    Présentée  le  29  mai  1906.— ^Ton.  M.  Loughccd Pas  imprinur. 

166.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  20  février  1905, — Etat  indiquant  It- 
nombre  de  milles  de  terres  dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest  arpentées  et  délimitées,  par  blocs,  et 
le  coût  par  mille  ;  le  nombre  de  milles  arpentés  et  délimités,  par  townships.  et  le  coût  par  mille  ;  h 
nombre  d'acres  subdivisées  et  le  coût  par  acre  ;  la  superficie  de  la  prairie  ouverte  projx»rtionnellement 
à  la  totalité  des  terres  arpentées;  le  taux  du  contrat  d'arpentage,  par  mille,  de  lignes  de  sections 
dans  la  prairie  ouverte  ;  le  taux  des  gages  des  arpenteurs  employés  à  la  journée,  pendant  les  année.'> 
1880,  1881,  1882,  1883,  1900,  1901,  1902  et  1903,  et  donnant  la  moyenne  pour  les  quatre  premières 
années  et  pour  les  quatres  dernières,  respectivement.  Présentée  le  13  juin  190o.  —  J/.  Bochf  (Mar- 
quette)   Pas  impriméi 

167.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,   en  date  du  16  mai  1906.  demandant  copie  du  rapport  des  coramis- 
-  saires  du  havre  de  Sydney-Nord  pour  les  années  1897,  1899  et  1901  et  1905.  inditiuant  les  i>^rceptions 

et  déboursés  des  dits  commissaires  pendant  ces  années  ;  aussi,  la  corres^Kindance.  s'il  en  existe,  rela- 
tive à  l'achat  d'un  terrain  pour  les  fins  de  la  commission,  et  les  plans  de  ce  terrain  et  du  havrt-. 
Présentée  le  29  mai  1906.— iîon.  M.  McDoncdd Pas  imprimei. 

168.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  S  mai  1906,  demandant  un  état  relatif  à  la  ^futt^al  Life 
Insurance  Company,  de  New- York,  indiquant  :— 1"  Le  montant  des  assurances  sur  la  vie,  en  force 
dans  le  Dominion  le  31  décembre  1905  ;  2°  Le  montant  des  garanties  déposé  entre  les  mains  du  gou- 
vernement fédéral  ;  3°  La  nature  des  garanties  ;  4"  Le  montant  de  ses  garanties  en  or  ;  5°  I^e  «non- 
tant  de  ces  garanties  en  obligations  ;  6°  Les  émetteurs  des  obligations  ;  7^  Si  les  obligations  donné»-^ 
en  garantie  ont  été  prises  au  pair,  à  leur  valeiu*  nominale  ou  à  la  valeur  marchande  sap|X)sée  : 
8°  Comment  est  établie  la  valeur  marchande  ;  9"^  Quelles  mesures  sont  prises  pour  s'assurer  si  les 
souscripteurs  ou  émetteurs  des  obligations  données  en  garantie  sont  solvables  d'année  en  année  : 
10°  Comment,  au  cas  où  la  valeur  des  obligations  tomberait  au-dessous  de  celle  à  latpielle  elle«  sont 
prises  comme  garantie,  serait  parfaite  la  différence  dans  la  valeur  de  la  garantie  qui  doit  avoir  et*- 
donnée  ;  11°  Si,  a  aucune  époque,  la  garantie  déposée  par  la  Mutual  Life  Insurance  Company,  de 
New-York,  est  tombée  au-dessous  de  la  valeur  de  celle  qui  doit  être  déposée  en  vertu  de  la  loi. 
Présentée  le  29  mai  1906.  —M.  Macdonald  (Victoria) Pis  imprimée. 

169.  Documents  relatifs  au  chapitre  16.  4  Edouard  VII,  intitulé:  "Acte  concernant  un  arbitrage  entre 
Sa  Majesté  et  la  Compagnie  du  Grand-Tronc  de  chemin  de  fer  du  Canada.  Présentés  le  29  mai  1906. 
par  l'hon.  R.  W.  Scott Pas  imprimes. 
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170.  Copie  d'un  rapport  du  comité  de  l'honorable  Conseil  privé,  api^rouvée  par  Son  Excellence  le  Gouver- 
neur général  le  14  mars  1006,  concernant  .la  prolong-ation  du  contrat  passé  a,\ecV American  Bank 
Note  Company  pour  une  nouvelle  période  de  cinq  ans,  ainsi  que  la  correspondance  qui  s'y  rapporte. 
Présentée  le  30  mai  190G,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding Pas  imprimée. 

171.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1906, — Etat  indiquant  les 
montants  votés  et  les  montants  dépensés,  sous  leurs  chapitres  respectifs,  chaque  année  depuis  le  30 
juin  1896  pour  le  havre  de  Port-Stanley  ;  la  date  de  ces  paiements,  à  qui  les  paiements  ont  été  faits 
et  le  montant  payé  à  chaque  personne  ;  le  montant  payé  pour  le  travail  réel  exécuté,  le  montant  payé 
pour  les  matériaux  non  utilisés  et  quand,  et  le  montant  payé  pour  les  matériaux  utilisés  ;  la  quantité 
et  l'espèce  de  matériaux  achetés,  le  prix  payé,  et  à  qui  ;  l'état  actuel  du  havre.  Copie  du  coût 
estimatif  du  havre,  et  de  son  coût  quand  il  sera  terminé,  y  compris  le  dragage  et  le  brise-lames.  Aussi 
copie  de  toutes  annonces  demandant  des  soumissions,  des  contrats  et  de  la  correspondance  à  ce  sujet. 
Les  noms  de  tous  les  dragueurs  employés  à  ces  travaux  depuis  le  30  juin  1896,  et  de  leurs  propriétaires. 
Aussi,  copie  de  tous  télégrammes,  lettres,  rapports,  pétitions,  documents,  correspondance,  enquêtes 
et  communications  de  toute  nature  se  rapportant  aux  dits  travaux  de  havre.  Aussi,  copie  des  feuilles 
de  paie  pour  chaque  année  depuis  le  30  juin  1896,  les  noms  de  tous  les  contremaîtres,  surintendants 
et  inspecteurs,  leur  temps  de  service  comme  tels  et  par  qui  recommandés  ;  aussi  copie  de  toute  cor- 
respondance relative  à  leur  nomination,  et  les  raisons  de  leur  destitution  ou  démission  dans  le  cas  où 
ils  auraient  été  révoqués  ou  se  seraient  démis.  Aussi,  les  noms  de  tous  les  ingénieurs  civils  employés 
à  ces  travaux,  par  qui  ils  ont  été  recommandés  et  toute  la  cori'espondance  à  ce  sujet.  Aussi,  le  nom 
de  la  personne  ou  des  personnes  qui  ont  payé  les  montants  respectifs  à  Port-Stanley  pour  les  maté- 
riaux fournis  et  les  travaux  exécutés.     Présentée  le  31  mai  1906.  — il/.  Ingram .Pas  imprimée. 

172.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  9  mai  1906,— Copie  des  instructions 
données  à  chaque  classe  d'ingénieurs  civils  employés  aux  explorations  du  canal  à  navires  de  Montréal, 
Ottawa  et  la  Baie  Géorgienne.  Aussi,  les  noms  des  ingénieurs  des  diverses  classes,  y  compris  les 
aide-ingénieurs,  niveleurs,  porte-mètre  et  chaîneurs,  ainsi  que  le  salaire  de  chacun  d'eux.  Présentée 
lé  31  mai  1906. — M.  Taylor Pas  imprimée. 

173.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  avril  1906,— Copie  de  tous  papiers, 
pièces  justificatives  et  états  se  rapportant  à  la  dépense  de  $1,438.54  pour  le  havre  de  Miminigash. 
mentionnée  dans  le  rai^port  de  l'Auditeur  général  pour  1905,  avec  indication  des  noms  des  ouvriers 
et  des  gages  payés  à  chacun,  et  aussi  des  montants  payés  pour  la  pierre,  les  fascines,  les  poteaux,  la 
planche,  et  autres  menues  dépenses.     Présentée  le  31  mai  1906. — M.  Dcfurgey Pas  imprimée. 

174.  Copie  d'un  arrangement  fait  par  Charles  M.  Hatfield  pour  augmenter  la  chute  naturelle  de  la  pluie 
dans  toute  partie  quelconque  du  Territoire  du  Yukon.  Présentée  le  31  mai  1906,  par  Sir  Wilfrid 
Laurier Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

175.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  26  mars  1906, .  .Copie  de  toute  corres- 
pondance concernant  les  plaintes  reçues  par  le  gouvernement  contre  les  mesures  de  quarantaines 
prises  au  sujet  de  la  peste  porcine  dans  le  comté  de  Kent,  Ontario.     Présentée  le  4  juin  1906. — 31. 

Cléments ; Pas  imprimée. 

1  76.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  25  avril  1906, — Copie  de  tout  rapport, 
dépositions,  correspondance,  documents  et  papiers  concernant  les  accusations  portées  contre  aucuns 
des  employés  des  douanes  à  Emerson,  Manitoba,  pendant  les  deux  dernières  années.  Présentée  le  4 
juin  1906. — M.  Boche  {Marquette) Pas  imprimée. 

177.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  18  avril  1906, — Copie  de  toutes 
demandes  formulées  par  C.  E.  Caldwell  pour  lui-même,  ou  poiir  quelques-uns  de  ses  clients,  et  les- 
quels, ou  par  toutes  autres  personnes,  pour  l'acquisition  de  terrains  houillers  dans  la  province 
d'Alberta,  et  copie  de  toute  correspondance  ou  autres  papiers  s'y  rapportant.  Présentée  le  4  juin 
1905. — 31.  Reid  (Grenville) Pas  imprimée. 

178.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  23  avril  1906, — Copie  de  toute  corres- 
pondance, mémoires,  rapports  et  télégrammes  en  la  possession  du  gouvernement  ou  de  quelqu'un  de 
ses  membres  ou  officiers  au  sujet  de  la  construction  'd'un  nouveau  steamer  pour  le  service  d'hiver 
dans  le  détroit  de  Northumberland,  y  compris  le  rap]X)rt  ou  les  recommandations  de  M.  Duguid  et 
autres  personnes  agissant  conjointement  avec  lui,  et  le  montant  des  dépenses  faites  à  ce  sujet  et  à 
qui  payé.     Présentée  le  5  juin  1906. — 31.  3Iartin  (QiiecnJ   Pas  imprimée. 
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1  79.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  avril  190f>, — Coi)ie  des  plans  et 
devis  du  nouveau  steamer  actuellement  en  voie  de  construction  en  Angleterre.  Présentée  le  5  juin 
1906.  — M.  Mc.Lean  (Queen) Pas  impririiée. 

180.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  31  mai  1906,  demandant  copie  du  certificat  obtenu  par 
le  connnandant  Spain  dans  le  mois  de  février  1903.     Présentée  le  1er  juin  1906. — Hon.   M.  Landry 

Pas  i'ûipriïtiée. 

181.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  9  mai  1906,— Etat  indiquant  le  chiffre 
des  gages  payés  dans  les  différentes  divisions  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  de  la 
même  manière  qu'il  sont  mentionnés  dans  le  rapport  de  l'Auditeur  général  en  ce  qui  concerne  Tinter- 
colonial.     Présentée  le  13  juin  1906. — M.  Lejurgey Pas  imprimée, 

182.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mai  1905, — Copie  du  mémoire  reçu 
de  l'Association  maritime  du  Canada  attirant  l'attention  du  gouvernement  sur  les  délais  causés  par 
l'exécution  du  contrat  passé  avec  M.  P.  Davis  ou  avec  la  Compagnie  de  force  du  Saint-Laurent  pour 
le  halage  des  navires  au  moyen  de  moteurs  électriques  dans  les  écluses  du  canal  de  Cornwall.  Pré- 
sentée le  13  juin  1906. — M.  Ames  Pas  imprimée. 

183.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1906, -Etat  indiquant  le» 
montants  votés  et  les  montants  dépensés,  sous  leurs  chapitres  respectifs,  chaque  année  depuis  le  30 
juin  1896  pour  le  havre  de  Port-Burwell  ;  la  date  de  ces  paiements,  à  qui  les  paiements  ont  été  faits 
et  le  montant  payé  à  chaque  personne  ;  le  montant  payé  pour  le  travail  réel  exécuté,  le  montant  payé 
pour  les  matériaux  non  utilisés  et  quand,  et  le  montant  payé  pour  les  matériaux  utilisés  ;  la  quantité 
et  l'espèce  de  matériaux  achetés,  le  prix  payé,  et  à  qui  ;  l'état  actuel  du  havre.  Copie  du  coût  esti- 
matif du  havre,  et  de  son  coût  quand  il  sera  terminé,  y  compris  le  dragage  et  le  brise-lames.  Aussi, 
Copie  de  toutes  annonces  demandant  des  soumissions,  des  contrats  et  de  la  correspondance  à 
ce  sujet.  Les  noms  de  tous  les  dragueurs  employés  à  ces  travaux  depuis  le  30  juin  1896,  et  de 
leurs  propriétaires.  Aussi,  copie  de  tous  les  télégrammes,  lettres,  rapports,  pétitions,  docu- 
ments, correspondance,  enquêtes  et  communications  de  toute  nature  se  rapportant  aux  dits  travaux 
du  havre.  Aussi,  copie  des  feuilles  de  paie  pour  chaque  année  depuis  le  30  juin  1896,  les  noms  de 
tous  les  contremaîtres,  surintendants  et  inspecteurs,  leur  temps  de  service  comme  tels  et  par  qui 
recommandés  ;  aussi,  copie  de  toute  correspondance  relative  à  leur  nomination,  et  les  raisons  de  leur 
destitution  ou  démission  dans  le  cas  où  ils  auraient  été  révoqiiés  ou  se  seraient  démis.  Aussi,  les 
noms  de  tous  les  ingénieurs  civils  employés  à  ces  travaux,  par  qui  ils  ont  été  recommandép,  y  com- 
pris M.  John  H.  Teal,  ingénieur  local,  la  date  de  sa  nomination,  destitution  ou  démission,  suivant 
le  cas,  et  la  raison  de  la  destitution  ou  démission,  et  toute  correspondance,  pétitions,  télégrammes, 
lettres  et  communications  s'y  rapportant.     Présentée  le  15  juin  1906. —If.  Ingram Pas  imprimée. 

184.  Règlements  et  ordres  du  Roi,  pour  la  milice  du  Canada,  ir>04,  1905,  et  1906.  Présentés  le  19  juin 
1906,  par  Sir  Frederick  Borden Pas  imprimés. 

184a.  Règlements  concernant  la  solde,  allocations,  etc.,  de  la  milice  canadienne.  Présentés  le  19  juin 
1996  par  Sir  Frederick  Borden Pas  imprimés. 

185.  Réponse  à  un  ordre  de  Ja  Chambre  des  Communes,  en  date  du  9  mars  1906,— Etat  concernant  la 
totalité  ou  partie  des  traverses  achetées  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  en  1903-4 
et  en  1904-5  de  chacune  des  personnes  suivantes  : — D.  J.  et  J.  D.  Buckley,  de  Rogersville,  et  Jude 
F.  Gallant,  de  Rogersville,  et  donnant,— (^)  l'espèce  et  la  quantité  de  traverses  ;  (b)  les  prix  ytayés  ; 
(c)  les  endroits  de  livraison  ;  [d)  le  nombre  rejeté  ;  {e)  le  nom  de  l'inspecteur  ou  des  inspecteurs  qui 
représentaient  le  gouvernement  ;  (/)  la  quantité  et  la  valeur  des  traverses  en  magasin  à  Rogersville  à 
la  date  de  l'inventaire  dressé  pour  1904-05  ;  et  (g)  copie  de  toute  correspondance,  ordres  ou  papiers 
de  toutes  nature  en  la  possession  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  de  quelqu'un  de 
ses  officiers  concernant  la  commande,  l'achat,  la  réception,  le  pointage,  l'inspection  ou  le  refus  d'au- 
cvme  quantité  des  dites  traverses.     Présentée  le  19  juin  1906. — M.  Ames Pas  imprimée. 

186.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  mai  1906,— Etat  donnant  le  nombre 
de  contrats  pour  le  ti'ansport  des  malles  dans  le  comté  d'Elgin,  les  localités,  le  nombre  de  milles  à 
parcourir,  les  noms  des  entrepreneurs  et  les  i)rix  payés,  la  date  du  commencement  et  de  l'expiration 
du  contrat  et  les  noms  des  cautions  :  aussi,  indiquant  si  des  soumissions  ont  été  demandées,  la  dési- 
gnation de  chaque  contrat  antérieur,  le  nom  de  l'entrepreneur  et  le  prix  payé.  Présentée  le  19  juin 
1906.— iW.  Ingram Pas  imprimée. 
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187.  Réponse  à  un  ordre  delà  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mai  1906, — Etat  faisant  con- 
naître :  1.  Quelle  aide  a  été  donnée  par  les  autorités  fédérales  aux  gouvernements  des  diverses  pro- 
vinces du  Canada  ddpuis  la  confédération  en  ce  qui  concerne  la  construction  des  voies  ferrées  des 
provinces,  soit  par  une  subvention  accordée  avant  la  construction  ou  en  prenant  par  la  suite  à  leur 
charge  une  partie  du  coût  de  ces  entreprises.  2.  Quelles  subventions  ou  aides  aux  chemins  de  fer 
accordées  en  premier  lieu  ou  devant  être  accordées  par  les  provinces  respectives  ont  été  finalement 
payées  par  les  autorités  fédérales  ou  prises  à  leur  charge  pour  aider  à  ces  entreprises  pendant  la 
période  précitée.  3.  Quels  montants  ont  été  payés  par  les  autorités  fédérales  aux  diverses  provinces, 
respectivement,  durant  la  susdite  période  pour  ou  en  considération  de  ces  voies  ferrées,  ou  pour  les 
actions  ou  obligations  achetées  ou  acquises  par  les  autorités  fédérales  ou  prises  à  leur  charge  en 
totalité  ou  en  partie.     Présentée  le  21  juin  1906, —il/.  Macdonell. 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

188.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  data  du  14  mai  1906, — Etat  indiquant  quelles 
terres  ont  été  choisies  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Nord,  conformément  à  l'ar- 
rêté du  conseil  du  10  août  1903,  dans  les  townships  15  à  20,  inclusivement,  dans  les  rangs  9,  10,  11  et 
12  à  l'ouest  du  1er  méridien  ;  aussi,  indiquant  toutes  terres  réservées  pour  choix  par  la  dite  com- 
pagnie dans  la  région  mentionnée  ci-dessus,  qui  ont  pu  faire  retour  au  gouvernement  parce  que  la 
dite  compagnie  n'a  pas  exercé  son  droit  de  choisir  avant  le  31  décembre  1905,  conformément  aux 
dispositions  de  l'arrêté  du  conseil  du  10  août  1905.  Présentée  le  22  juin  1906.— M.  Boche  (Mar- 
quette)  Pas  imprimée . 

188rt.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  9  mai  1906, — Etat  indiquant  toutes 
les  terres  choisies  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Nord  dans  la  région  des  terres 
réservées  pour  choix  par  la  dite  compagnie  dans  les  townships  15  à  20  inclusivement,  dans  les 
rangs  9  à  12  inclusivement,  à  l'ouest  du  1er  méridien.  Aussi,  état  indiquant  toutes  les  terres  dont 
les  titres  ont  été  délivrés  aux  personnes  nommées  par  la  dite  compagnie  dans  la  région  ci-dessus 
mentionnée,  depuis  le  29  juin  1905,  et  donnant  les  noms  des  dites  personnes.  Présentée  le  22  juin 
1906. — M.  Roche  (Marquette)  Pas  imprimée. 

189.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  21  mai  1906, — Copie  de  toutes  péti- 
tions et  papiers  concernant  les  réclamations  des  serviteurs  retraités  de  la  Compagnie  de  la  Baie- 
d'Hudson  aux  termes  d'un  acte  de  vente  par  la  dite  compagnie  à  Lord  Selkirk  en  1811 .  Présentée 
le  22  juin  1906.— ilf.  McCraneii Pas  imprimée. 

189a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  17  juillet  1905, — Copie  de  toute 
correspondance,  documenta  et  mémoires  entre  le  gouvernement  ou  aucun  de  ses  membres  er  le  révé- 
rend James  Taylor  ou  toute  autre  personnes  au  nom  des  serviteurs  de  la  Compagnie  de  la  Baie- 
d'Hudson  admis  à  la  retraite,  au  sujet  de  leur  réclamation  pour  une  partie  de  la  succession  de  feu 
Lord  Selkirk.     Présentée  le  27  juin  1906. — M.  Lamont Pas  imprimAe. 

180.  Réponse  partielle  à  une  adresse  du  Sénat  en  date  du  27  avril  1906,  demandant  un  état  de  tous  les 
accidents  qui  ont  eu  lieu  sur  l'Intercolonial  durant  les  années  1897,  1898,  1899,  1900,  1901,  1902, 
1903,  1904  et  1905,  spécifiant  si  l'accident  a  été  causé  par  collision,  déraillement,  incendie  ou  autre- 
ment, le  montant  des  dommages  dans  chaque  cas  et  l'endroit  où  l'accident  est  arrivé.  Aussi,  le 
montant  des  pertes  occasionnées  par  le  vol  ou  autrement,  de  marchandises  ou  fret,  en  transit  sur  l'In- 
tercolonial, pour  chacune  des  années  mentionnées  ci-dessus.  Présentée  le  22  juin  1906. — Hon.  M. 
McDonald  (Cap  Breton) , Pas  imprimée. 

191.  Etat  indiquant,—  1.  Quelles  sommes  ont  été  payées  à  MM.  Ahearn  et  Soper,  d'Ottawa,  chaque 
année,  depuis  1896.  2.  Pour  quels  articles  ou  services  ces  paiements  ont-ils  été  faits.  Présentée  le  25 
juin  1906,  par  l'hon.  C.  S.  1  lyman Pas  imprimée. 

192.  Etat  indiquant  les  sommes  totales  qui  ont  été  payées  par  le  gouvernement  aux  compagnies  de  publi- 
cation du  Free  Press  et  du  Dcr  Nord^v€ster,  du  Manitoba,  pour  tous  services  quelconques,  chacune 
des  années  depuis  le  1er  juillet  1900  jusqu'au  30  juin  1905.  Présentée  le  25  juin  1906,  par  Sir 
Wilfrid  lianrier Pas  imprimée. 

193.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  9  mai  1906. — Copie  de  toute  correspon- 
dance et  opinions  de  fonctionnaires,  ingénieurs,  solliciteurs,  entrepreneurs,  et  autres  concernant  l'ef- 
fondrement du  quai  de  Sorel,  et  de  tous  documents  s'y  rattachant.  Présentée  le  25  juin  1906.  M.  Blain. 

Pas  imprimée. 
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194.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  en  date  du  19  juin  1906,  demandant  un  état  indiquant  depuis  le  1er 
mars  1904, —  1°  Quels  sont,  plus  spécialement,  à  Québec,  Montréal  et  Ottawa,  les  journaux  ou  les 
conipagnies  ou  sociétés  de  publications  qui  font  les  annonces  ou  qui  impriment  les  document» 
pour  le  compte  des  Commissaires  du  chemin  de  fer  Transcontinental  ?  2^  Combien  chacun  de  ce» 
journaux  ou  de  ces  compagnies  a-t-il  reçu  et  qu'elle  est  la  date  de  chaque  paiement  ?  3'  P«>ur  quel 
genre  de  services,  annonce,  impression  ou  réclame,  et  combien  pour  chac^ue  genre  ces  journaux  ou  ces- 
compagnies  ont-ils  été  payés  ?  Présentée  le  25  juin  1906. — Hon.  M.  Landry Pas  impriint-c. 

195.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  23  avril  1906, — Copie  de  toutes  lettre», 
correspondance,  papiers,  rapports  et  comptes  concernant  la  construction  d'une  échelle  à  poisson  dans 
le  barrage  de  l'usine  à,  pulpe  de  Cowie  à  Milton,  comté  de  Queen,  X.-E.,  et  de  tous  comptes  indi- 
quant le  coût  de  construction  de  la  dite  échelle,  le  montant  payé  pour  la  main-d'ceuvre  et  les  maté- 
riaux, et  à  qui  il  a  été  payé.     Présentée  le  30  juin  1906. — M.  Crocktt Pas  imprimée^ 

196.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  avril  1906, — Etat  indiquant,  par 
townships,  toutes  les  terres  des  sauvages  vendues  ou  cédées  dans  les  limites  des  districts  électoraux 
actuels  d'Algoma-Est  et  Ouest  pendant  les  années  1896  à  1905,  inclusivement,  les  noms  et  domiciles 
des  acquéreurs  ou  locataires  et  les  prix  payés,  ou  convenus,  pour  ces  terres  soit  à  titre  de  location  ou 
d'achat  ;  aussi  indiquant,  par  townships,  quand  les  dits  achats  ont  été  complétés  ou  quand  le  paie- 
ment final  a  été  versé,  et  le  montant  total]payé  pouj-  ces  terres  ;  aussi  indiquant,  par  townships, 
quelles  conventions  de  vente  n'ont  pas  été  exécutées  ou  les  périodes  de  temps  i^endant  lesquelles  elles 
n'ont  pas  été  exécutées  ;  aussi,  indiquant  quels  arrangements  pour  vente  ou  location,  par  townships, 
ont  été  cancellés  pour  défaut  de  paiement  du  prix  d'achat,  ou  ix)ur  non  accomplissement  des  condi- 
tions.    Présentée  le  3  juillet  1906. — M.  Boycc Pas  imprimée, 

196a.  Réponse  à  un  ordre  delà  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  avril  1906, — Copie  de  tous  les  états^ 
ou  rapport  ;  faits  par  des  agents  des  sauvages  ou  autres  fonctionnaires  du  gouvernement  ayant  charge 
des  terres  des  sauvages  dans  le  territoire  actuellement  compris  dans  les  limites  des  districts  électoraux 
actuels  d'Algoma-Est  et  Ouest,  indiquant  toutes  les  ventes,  transactions  et  cancellations  de  terres 
dans  le  dit  territoire,  depuis  le  1er  juillet  1896  jusciu'au  1er  avril  1906.  Présentée  le  3  juillet  1906. 
—  M.  Boyer Pa^i  impriniét . 

197.  Réponse  à  un  ordre  de  ia  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  mai  1906, — Copie  de  toute  corres- 
pondance échangée  entre  Joseph  Rirni  et  le  gouvernement  au  sujet  du  droit  d'exploitation  des  cou- 
ches superficielles  de  houille  sur  le  ^  nord-est  de  la  section  26,  towuship  1,  i-ong  6,  à  l'ouest  du  2ine 
méridien.  Aussi,  copie  de  toutes  lettres,  papiers  et  télégrammes  adresrsés  par  d'autres  particulier  ou 
particuliers  à  ce  sujet.     Présentée  le  5  juillet  190(>.  —  if.  Roche  (  Alartjinttc) Pas  impriiiitt. 

198.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Comuuines,  en  date  du  14  mats  1906, — Copie  de  toutes  lettre.^, 
télégrammes,  rapports  et  autres  communications  qui,  entre  le  1er  juillet  1994  et  le  31  décembre  1905» 
ont  été  échangées  entre  le  ministre  de  l'Intérieur  ou  aucun  officier  de  son  ministère,  d'une  part. 
et  (a)  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Nord,  (6)  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du 
Manitoba  et  du  Sud-Est,  (c)  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Qu'Appelle,  Lac  Long  et  Saskatche- 
wan  ou  toute  compagnie  à  laquelle  aucune  des  dites  compagnies  a  transféré  ses  droits  de  propriété  en 
ce  qui  concernejla  région  dans  laquelle  aucunes  des  dites  compagnies  avait  la  {permission  de  choisir  des 
terres  à  elle  dues  à  titre  d'octrois.     Présentée  le  5  juillet  1906. — M.  Ame!< Pas  inipriiiér. 

199.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Co)umunes,  en  date  du  21  mars  i;X)6, — Etat  donnant, — 1.  La 
description  de  toutes  les  tex'res  dans  le  Manitoba  et  le  Nord -Ouest  ci-devant  réservées  pour  la  coupe 
du  bois  ou  du  foin  pour  lesquelles  des  inscriptions  de  homesteads  ont  été  accordées  depuis  le  1er  jan- 
vier 1905  ;  2.  La  date  des  décisions  prises  au  sujet  de  l'ouvertiu'e  de  ces  réserves  à  la  colonisation  ;  3. 
Les  noms  des  postulants  d'après  l'ordre  de  leur  demande  inscrite  dans  les  livres  des  diverses  agences 
et  sous-agences  pour  chaque  quart  de  section,  et  la  date  à  laquelle  l'inscription  a  été  acc<:)rdée.  Pré- 
sentée It^  5  juillet  1906. — 31.  Lakc Pa^  imprimte. 

200.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  21  mars  1906, — Etat  donnant  :  - 
1.  Le  nombre  de  demandes  d'inspection  reçues  aux  diverses  agences  des  terres  dans  le  Manitoba  et 
le  Nord-Ouest,  chaque  mois  des  années  1904  et  1905  de  propriétaires  de  homesteads  désirant  obtenir 
leurs  titres.  2.  Le  nombre  d'inspection  faites  chaque  mois.  3.  Le  nombre  d'inspection  dans  les 
cartons  de  chaque  agence  au  1er  février  1905.— Présentée  le 5  juillet  lt)0(>.— -1/.  Lake.  ..Pas  imprtm'e. 
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201.  Répc^nse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  2  avril  1906, — Copie  de  toute  la  cor- 
respondance échangée  entre  les*  commissaires  des  pilotes,  le  seci'étaire  du  bureau  des  commissaires 
des  pilotes  ou  quelqu'un  des  fonctionnaires  de  ce  bureau,  à  Sydney,  Cap-Breton,  et  le  ministère  de 
la  Marine  et  des  Pêcheries,  ou  quelqu'un  des  fonctionnaires  de  ce  ministère,  et  de  tous  arrêtés  du 
conseil,  règlements,  mémoires,  livres,  documents  et  papiers  indiquant  : — 1.  Le  montant  versé 
chaque  année  au  fonds  de  retraite  des  pilotes,  du  31  décembre  18î)6  au  31  décembre  1905,  respective- 
ment. 2.  Le  montant  versé  au  fonds  de  secours  des  veuves  et  orphelins  des  pilotes,  du  31  décembre 
1896  au  31  décembre  1905,  respectivement.  3.  L'emploi  qui  a  été  fait  de  ces  fonds  chaque  année 
durant  la  période  ci-dessus  mentionnée  le  montant  en  caisse  le  31  décembre  1905  et  l'intérêt  qu'il 
porte  ;  où  il  est  déposé  ;  la  garantie  sur  laquelle  il  repose  pour  le  bénéfice  des  veuves  et  des  orphe- 
lins des  pilotes.  4.  Le  montant  en  caisse  de  ces  fonds  respectifs  à  la  date  du  31  décembre  1896. 
Aussi,  toute  aiitre  correspondance  (s'il  en  existe)  sur  ce  sujet.  Présentée  le  5  juillet  1906. — 31. 
Boyer Pas  impriviée. 

202.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1906, — Etat  indiquant  [a) 
combien  de  naufrages  ont  eu  lieu  dans  le  fleuve  et  le  golfe  Saint-Laurent  pendant  la  saison  de  1905  ; 
{h)  le  nom,  tonnage  et  genre  de  navires  ainsi  naufragés  ;  (o)  si  ce  naufrage  a  causé  la  perte  totale  du 
navire  et  de  sa  cargaison  ou  de  l'un  ou  l'autre  dans  chaque  cas  ;  (d)  à  quelle  cause  est  attribué 
chacun  de  ces  naufrages  ;  [e)  si  une  enquête  a  été  faite  sur  chacun  de  ces  cas,  et  lesquels  ;  aussi, 
copie  de  tous  rapports,  preuves,  correspondance,  documents  et  papieis  se  rapjjortant  aux  dits  nau- 
frages, des  enquêtes  faites  à  ce  sujet  et  le  montant  des  pertes  subies.  Présentée  le  6  juillet  1906. — 
M.  Borden  (Carleton) Pas  imjyriméc. 

202«.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  15  mars  1906,  demandant  copie  de  toutes  les  instruc- 
tions données,  de  tous  les  témoignages  entendus,  du  jugement  rendu  et  de  toutes  les  communications 
échangées  au  sujet  du  naufrage,  l'automne  dernier,  sur  les  rochers  Wye  du  steamer  Bavarian,  et  de 
l'enquête  tenue  à  ce  propos  ainsi  que  de  la  correspondance  échangée  entre  le  ministère  de  la 
Marine  et  qui  qvie  ce  soit  en  rapport  avec  le  choix  du  juge  enquêteur  et  de  ses  assesseurs.  Présentée 
le  22  avril  1906. — ffon.  M.  Landry Pas  imprimée. 

203.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  28  mai  1906, — Copie  de  toute  corres- 
pondance entre  aucun  ministre  ou  aucune  division  de  la  Compagnie  du  port  de  Chicoutimi  ou 
aucune  autre  compagnie  ou  personne  au  sujet  du  creusage  du  Saguenay  jusqu'à  cette  date.  Pré- 
sentée le  7  juillet  1906. — M.  Girard Pas  imprimée. 

204.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  23  avril  1906, — Copie  de  tous 
arrêtés  du  conseil,  rapports,  lettres,  télégrammes,  conjraunications,  documents  et  papiers  de  toute 
espèce  concernant  l'établissement,  l'acquisition,  la  construction,  le  prolongement  et  l'entretien 
d'un  hôpital  pour  les  patients  atteints  de  tràchoma  à  ou  près  Halifax,  N.-E.,  y  compris  un  état  indi- 
quant toutes  les  sommes  dépensées  pour  le  dit  hôpital  ou  son  établissement,  son  acquisition,  sa 
construction,  son  prolongement  ou  son  entretien.  Aussi,  un  état  donnant  les  noms  de  la  personne- 
ou  des  personnes  auxquelles  ces  deniers  ont  été  payés,  le  montant  payé  dans  chaque  cas,  la  date  du 
paiement  et  tous  autres  détails  concernant  le  dit  hôpital  depuis  le  temps  où  il  a  été  établi  en  premier 
lieu.     Présentée  le  7  juillet  1906.— AT.  Wilson  ( Lennox  et  Addington) Pas  imprimée. 

20,5,  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1906, — Etat  indiquant  chaqvxe 
horoestead,  contre  lequel,  au  cours  de  l'exercice  1904-05,  et  pendant  les  six  mois  expirés  le  31 
décembre  1905.  un  rapport  a  été  reçu  par  le  ou  les  bureaux  des  terres  fédérales  se  plaignant  que  la 
loi  n'a  pas  été  observée  ou  renfermant  une  demande  d'annulation,  et  faisant  connaître  :  [a)  la  situa- 
tion de  chaque  qiiart  de  section,  rang,  township  et  méridien  ;  {h)  le  nom  et  le  domicile  de  la  personne 
qui  a  demandé  l'inscription  originelle  ;  (c)  le  nom  et  le  domicile  de  la  personne  ou  des  personnes  qui 
ont  fait  une  demande  d'annulation  ;  {d)  la  raison  alléguée  par  les  plaignants  pour  obtenir  l'annu- 
lation de  l'inscription  ;  {e)  si  notification  de  la  menace  d'annulation  a  été  donnée  au  délinquant  ; 
(f)  les  mesures  prises  par  le  ministère  dans  chaque  cas.     Présentée  le  9  juillet  1906.—  il/.  Ames. 

.  Pas  imprimée.. 

206.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  avril  1906, — Etat  détaillé  pour 
chaque  année  depuis  1891  jusqu'à  1905,  inclusivement,  faisant  connaître  :  1.  Tous  les  articles  fournis 
IKJur  les  chambres  de  M.  l'Orateur,  et  le  prix  payé  pour  ces  articles  ;  2.  Un  inventaire  de  tous  les- 
articles  dans  les   dites  chambres  dressé  lorsque  M.  Bain,  M.   Brodeur  et  M,  Belcourt  ont  cessé  der 

31 
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présider  la  Chambre,  et  tous  rapports  du  greffier  de  la  Chambre,  du  sergent  d'armes  ou  autre  fonc- 
tionnaire sur  les  inventaires,  les  articles  fournis,  leur  condition  et  la  garde  et  la  disposition  des  dit« 
articles  ;  3.  Copie  de  toute  correspondance  par  l'Orateur,  quelque  membre  de  la  Commission  du 
service  intérieur,  le  greffier  de  la  Chan\bre,  l'Auditeur  général  ou  tout  autre  officier  delà  Chambre 
des  Communes  concernant  l'achat,  le  paiement,  le  pointage,  la  distribution,  le  remplacement  et  la 
disposition  ou  la  garde  des  dits  articles.  4.  Copie  de  toutes  résolutions  adoptées  par  la  Commission 
du  service  intérieur  au  sujet  de^  matières  susdites.     Présentée  le  9  juillet  1906.— J/.  Lancaster. 

Pas  iviprirnée. 

207.  Réponse  aune  adresse  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  22  avril  1906,— Copie  de  toute 
correspondance  échangée  depuis  1896  entre  le  gouvernement  du  Canada  ou  l'un  de  ses  membres  et 
les  gouvernements  allemand  ou  britannique  ou  quelque  personne  ou  personnes  représentant  offici- 
ellement ou  autrement  ces  gouvernements,  et  de  tous  documents  et  papiers  en  la  jxissession  du  gou- 
vernement concernant  les  tarifs  douaniers  de  l'Allemagne  et  du  Canada.  Pré.sentée  le  11  juillet 
1906. — M.  Armstrong . .     Pas  imprimée. 
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STATISTIQUE    DES    CANAUX 

POUR    LA 

SAISON    DE    NAVIGATION    1904. 

Pour  les  saisons  de  navigation  de  1903  et  1904,  tous  les  canaux  ont  été  déclarés 
exempts  de  péages,  conséquemment  nuls  péages  ont  été  perçus  pour  la  présente  année. 
Les  statistiques  telles  que  compilées  indiquent  les  recettes  telles  quelles  apparaîtraient 
si  des  péages  avaient  été  perçus. 

Les  recettes  et  le  tonnage  indiquent  une  très  grande  diminution  sur  tous  les  canaux 
pour  la  présente  année,  d'après  les  étals  présentés  ici. 

RECETTES. 

Le  total  des  recettes,  à  l'exclusion  des  loyers  de  chutes  d'eau  pour  deux  ans,  est 
comme  suit  : — 

Pour  1903 $  333,096  86 

Pour  1904 291,676  97        • 

En  comparant  les  statistiques  de  1903  à  celles  de  1904,  on  verra  que  les  recettes 
brutes  ont  diminué  de  $41,419.89. 

Les  augmentations  et  diminutions  sont  comme  suit  : — 

Augmentation.  Diminution. 

Sur  le  canal  Welland 1 19,320  86 

Il    les  canaux  du  Saint-Laurent 16,627  99 

n    le  canal  Chambly $      2,688  63      

,.     les  canaux  de  l'Ottawa 7,277  49 

Il    le  canal  Rideau 153  51 

M    le  canal  Saint-Pierre 535  59 

M    les  canaux  de  la  Yallée  de  la  Trent. 155  92 

M    le  canal  Murray 37   16 

Il    le  canal  du  Sault-Saint-Marie 


Total I      2,688  63     1 44,108  52 

Diminution  totale 41,419  89 


Etat  des  recettes  ainsi  que  des  augmentations  et  diminutions  sur  tous  les  canaux  pour 
les  saisons  de  navigation  depuis  1891  jusqu'à  1904  inclusivement. 

Années.                              Revenu.  Augmentation.  Diminution. 

1891 I  350,351  97  $    2,292  46  

1892 358,711  04  8,.359  07  

1893 348,012  00     110,699  04 

1894.,.. 307,824  67      40,187  33 

1895, 283,211   41      24,613  26 

1896 350,061   03  66,849  62  

1897 346,758  87     3,302  16 

1898 341,679  23 5,079  64 

1899 291,652  37 50,026  86 

1900 ,.        269,116  25      22,536  12 

1901 250,949  57      18,166  68 

1902 227,577  93     23,371  64 

1903 333,086  86  105,518  93  

1904. 291,676  97 41,419  89 

20a— IJ 
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GRAIN  PASSÉ  PAR  WELLAND. 

La  quantité  d'orge,  mais,  avoine,  pois,  seigle  et  blé  passée  par  le  canal  Welland,  et 
partie  de  ports  situés  à  l'ouest  de  Port-Colborne,  durant  une  période  de  23  années,  se 
décompose  comme  suit  : — 


QUi^NTITÉ  EXPÉDIÉE  À   MONTRÉAL, 


1882. 

1883. 
1884. 
1885. 
1886 
1887. 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893. 
1894. 
1895. 
1896 
1897. 
1898. 
1899. 
1900 
1901. 
1902. 
1903. 
1904. 


Tonneaux. 


180,694 

186,814 

142,194 

96,569 

203,940 

185,034 

160,358 

267,769 

288,513 

r 295,509 

I  261,954 

I  501,806 

I  273,651 

I  231,491 

I  461,049 

.  1  560,254 

I  519,532 

I  332,746 

I  244,661 

I  151,566 

208,215 

I  351,936 

1198,246 


Quantité  sur  laquelle  il  a  été  payé 

plein  péage, 

(Exempts  de  péages  pour  1904.) 


A  des  ports 
d'Ontaiio. 


Tonneaux. 


10,650 
12,153 
11,909 
9,881 
11,838 
25,599 
19,075 
16,899 
6,805 
8,942 
25,555 
16,699 
32,096 
73,386 
53,257 
31,279 
40,197 
17,525 
13,732 
22,787 
29,062 
2.3,711 


i  Quantité 

expédiée  de  ports  des 
!  Etats-Unis. 

'à  des  ports  des  E.-U. 


Tonneaux. 

63,881 
121,876 
104,537 
117,346 
151,551 
134,868 
169,664 
213,766 
245,932 
202,710 
201,540 
222,958 
203,979 
133,823 
160,372 
157,750 
144.612 
t»8,011 
84,589 
83,370 
81,164 
111,828 
102,523 


*  De  la  quantité  de  grain  descendue  à  Montréal,  il  a  été  transbordé  à  Ogdensburg,  en  1891,  17,817 
tonnes  ;  en  1892,  4,341  tonnes  ;  en  1893,  71,445  tonnes  ;  en  1894,  23,030  tonnes  ;  en  1895,  18,987  tonnes  ; 
en  1896,  77,355  tonnes  ;  en  1897,  89,659  tonnes,  en  1898,  40,257  tonnes  ;  en  1899,  48,828  tonnes  ;  «n  1900, 
38,403  tonnes  ;   en  1901,  17,387  tonnes  ;  en  1902,  34,060  tonnes  ;  en  1903,  40,641  tonnes  et  nul  en  1904. 

Les  taux  de  péages  sur  le  grain  passant  sur  le  canal  Welland  avant  1884,  étaient 
de  20c.  par  tonne  ;  depuis  cette  époque,  cependant,  des  réductions  ont  été  faites  d'année 
en  année,  par  arrêtés  du  conseil,  comme  suit  : — A  la  demande  pressante  d'expéditeurs  et 
autres  hommes  d'affaires  ayant  des  intérêts  dans  le  commerce  de  grain,  une  réduction  de 
la  moitié  du  taux  ordinaire  de  péage  a  été  faite  sur  le  grain  descendant  à  Montréal  par 
les  canaux  Welland  et  du  Saint-Laurent;  en  1885  et  les  années  suivantes,  1891  com- 
prise, les  péages  furent  réduits  à  2c.  la  tonne. 

En  1892,  les  péages  furent  abaissés  à  2c.  la  tonne  sur  le  grain  descendu  pai  les 
canaux  Welland  et  du  Saint-Laurent  et  exporté,  dans  ces  cas  seulement. 

En  1893,  par  arrêté  du  conseil  du  13  février,  les  péages  furent  réduits  à  10c.  la 
tonne  sur  le  grain  expédié  à  l'est  par  le  canal  Welland,  quelle  que  fût  la  destination,  et 
les  mêmes  taux  de  péage  furent  maintenus  pour  1894:  par  un  A.  C.  du  16  avril   1894. 

Pour  l'année  1895  (A.C.  du  1"  avril  1895)  les  mêmes  taux  de  péage  que  pour  1894 
ont  été  maintenus. 

Pour  l'année  1896  (A.C.  du  23  avril  1896)  les  mêmes  taux  de  péage  que  pour  1895 
ont  été  maintenus. 

du  17  avril  1897)  les  mêmes  taux  de  péage  que  pour  1896 


Pour  l'année  1897  (A.C. 
ont  été  maintenus. 

Pour  l'année  1898  (A.C. 
ont  été  maintenus. 


du  1"  juin  1898)  les  mêmes  taux  de  péage  que  pour  189' 
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Pour  l'année  1899  (A.  C.  du  10  avril  1899)  les  mêmes  taux  de  péage  que  pour  1898 
ont  été  maintenus. 

Pour  l'année  1900  (A.  C.  du  20  février  1900)  les  mêmes  taux  de  péage  que  pour 
1899  ont  été  maintenus. 

Pour  l'année  1901  (A.  C.  du  3  mai  1901)  les  mêmes  taux  de  péage  que  pour  1901 
ont  été  maintenus. 

Pour  l'année  1902  (A.  C.  du  P^'  avril  1902)  les  mêmes  taux  de  péage  que  pour 
1901  ont  été  maintenus. 

Pour  l'année  1 903  les  canaux  ont  été  déclarés  exempts  de  péages.  (A.  C.  du  27 
avril  1903.) 

Pour  l'année  1904,  les  canaux  ont  été  déclarés  exempts  de  péages.  (A.  C.  du  27 
avril  1903.) 

Taux  pour  les  canaux  du  Saint-Laurent  seulement,  10  contins  la  tonne. 

Il  est  à  remarquer  que  les  marchandises  ayant  payé  pleins  péages  sur  le  canal 
Welland  peuvent  passer  par  les  canaux  du  Saint-Laurent  jusqu'à  Montréal  sans  avoir 
d'autres  droits  à  payer. 

Durant  les  1 0  dernières  années,  la  quantité  de  produits  agricoles,  comme  il  est  dit 
ci-haut,  passé  par  le  canal  Welland  et  les  canaux  du  Saint-Laurent  et  envoyée  à  Mont- 
réal, a  diminué  de  231,491  tonnes  en  1895  à  198,246  tonnes  en  1904,  la  quantité  de  ces 
mêmes  produits  passée  par  le  canal  Welland  provenant  de  ports  des  Etats-Unis  et  en 
destination  de  ports  des  Etats-Unis,  a  diminué  de  133,823  à  102,523  tonnes  durant  la 
même  période. 

La  quantité  d'orge,  sarrasin,  mais,  avoine,  pois,  seigle  et  blé,  arrivée  à  Montréal 
par  la  voie  des  chemina  de  fer  Grand-Tronc  et  Pacifique  Canadien,  durant  une  période 
de  13  années,  se  décompose  comme  suit  : — 

Tonnes. 

Pour  1892 291,680 

1893 .  , 147,610 

1894 60,666 

1895 51,114 

1896 153,717 

1897 228,611 

1898 293,391 

1899 = 209,170 

1900 229,624 

1901 227,700 

1902 263,861 

1903 253,959 

1904 154,625 

La  quantité  des  mêmes  produits  passée  sur  l'entier  parcours  des  canaux  du  Saint- 
Laurent  et  déterminée  à  Montréal,  pendant  la  même  période,  a  été  : — 

Tonnes. 

Pour  1892 302,899 

1893 532,084 

1894 288,015 

1895 247,550 

1896 495,898 

1897 604,200 

1898 575,097 

1899. , 372,291 

1900 295,928 

1901 203,316 

1902 242,225 

1903 400,057 

1904 220,076 
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Les  expéditions  comparatives  de  grain  faites  par  la  route  du  Saint-Laurent,  ainsi 
que  par  voie  ferrée  et  voie  navigable  à  travers  l'Etat  de  New- York,  sont  comme  suit  : — 

QUANTITÉ    DE    GRAIN    ENVOYEE    AUX    PORTS     OCEANIQUES     PAR     DES     VOIES     CONCURRENTES. 

La  quantité  de  grain  et  de  bois  passée  par  l'entier  parcours  des  canaux  du  Saint- 
Laurent  en  destination  de  Montréal,  se  décompose  comme  suit  : — 

Tonnes. 

Pour  1903 400,067 

1904 220,076 

Accusant  une  diminution  de 179,991 

La  quantité  de  grain  et  de  pois  transportée  à  Montréal  par  les  voies  ferrées,  le 
Grand-Tronc  et  le  Pacifique  Canadien,  se  décompose  comme  suit  : — 

Tonnes. 

Pour  1903 253,959 

1904.  .. : 154,625 

Accusant  une  diminution  de 99,334 

La  quantité  de  grain  transportée  aux  ports  de  marée  par  les  canaux  de  New- York 
se  décompose  comme  suit  : 

Tonnes. 

Pour  1903 327,840 

1904  . 226,867 

Accusant  une  diminution  de 100,973 

La  quantité  de  grain  transportée  aux  ports  de  marée  par  les  chemins  de  fer  de  New- 
York  se  décompose  comme  suit  : — 

Tonnes. 

Pour  1903 3,793,973 

1904 3,048,573 

Accusant  une  diminution  de 745,400 

Les  augmentations  et  diminutions  de  1904,  comparées  à  celles  de  1903,  sur  les 
différentes  routes  qui  se  font  concurrence  pour  le  commerce  de  transport  aux  ports 
océaniques,  se  décomposent  comme  suit  : — 


Augmenta- 
tion. 

Diminution. 

Augmenta- 
tion. 

Diminution. 

Sur  les  eaux  du  Saint-Laurent 

Tonnes. 

Tonnes. 

179,991 

99,334 

-100,973 

745,400 

Pour  100. 

Pour  10«1. 
44  99 

.1      ch.  de  fer  Canad.  du  Pacifique  et  Grand-Tronc 
M      canaux  de  New  York 

39  12 

3079 

Il      chemin  de  fer  de  New- York 

19  65 

En  consultant  l'annexe  U,  on  constatera  que  la  quantité  de  fret  transporta  de 
ports  situés  à  l'ouest  de  Port-Colborne  à  des  ports  des  Etats-Unis,  Oswego,  Ogdensburg, 
etc.,  a  diminué  de  393,748  tonnes  en  1893  à  240,998  tonnes  en  1904,  et  la  quantité  des 
ports  d'Ontario,  entre  Port-Dalhousie  et  Cornwall,  a  augmenté  de  93,737  tonnes  en  1893 
à  103,803  en  1904.  La  quantité  descendue  à  Montréal  accuse  une  diminution  allant  de 
508,016  tonnes  en  1893  à  275,277  tonnes  en  1904 
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TRANSBORDEMENT    DE    GRAIN. 

La  quantité  de  grain  transportée  par  le  canal  Welland  dans  des  vaisseaux  cana- 
diens et  américains  à  destination  de  Kingston  et  de  Prescott  a  été,  pendant  1.5  ans, 
comme  suit  : — 

Dans  les  navires  canadiens  il  y  a  eu  en — 

Tonnes. 

1890,  203  cargaisons,  quantité  d'ensemble. 184,275 

1891,  209       r.         ,r        190,664 

1892,  158       ..         ..         159,018 

1893,  146       M         „         148,962 

1894,  125       u         M         159,145 

1895,  123       H         n        136,617 

1896,  196       n         n         227,912 

1897,  180       M         M 229,265 

1898,  166       u         n 224,021 

1899,  162       M         M    "     221,.306 

1900,  325                 n                      „                     ,.  183,200 

1901,  112                 M                      „ 132,558 

1902,  131                  ,.                      „                     175,514 

1903,  170                 M                      „                      218,840 

1904,  115                 n                      „                     174,121 

Dans  les  navires  américains  il  y  a  eu  en 

Tonnes. 

1889,  114  cargaisons,  quantité  d'ensemble 108,o58 

1890,  35       n         M        3.5,560 

1891,  77       ,.         n         90,153 

1892,  89       M         M         109,812 

1893,  257       n         „         328,269 

1894,  84       M         „ 106,2.36 

1895,  56       M         n         73,987 

1896,  158  n  „         217,978 

1897,  197  M  „         285,847 

1898,  339  M  n         464,852  . 

1899,  167  „  n 205,571 

1900,  259  M  M         163,575 

1901,  1.35  „  M         123,229 

1902,  135  M  M 136,652 

1903,  219  M  M                     273,986 

1904,  118  „  n                     150,359 

56  navires  canadiens  et  16  américains  ont  transporté  des  cargaisons  intactes  de 
116,095  tonnes  à  Montréal  en  1904;  56  navires  canadiens  et  18  américains  de  99,582 
tonnes  en  1903;  19  navires  canadiens  et  17  américains  de  34  804  tonnes  en  1902;  23 
navires  canadiens  et  2  américains  de  17,303  tonnes  en  1901,  15  de  7,924  tonnes  en  1900, 
2  de  558  tonnes  en  1899,  7  de  2,426  en  1898,  7  de  2,324  en  1897,  3  de  1,176  en  1896,  4 
de  1,344  tonnes  en  1895,  2. cargaisons  de  810  tonnes  en  1894,  aucune  en  1893,  2  en  1892 
de  924  tonnes,  et  3  en  1891  de  1,441  tonnes.  Trois  navires  ont  rompu  charge  en  1901,  9 
en  1900,  11  en  1899,  25  en  1898,  11  en  1897,  16  en  1896,  6  en  1895,  19  en  1894,  34  en 
1893,  25  en  1892,  et  44  en  1891  ;  222  navires  ont  déchargé  leur  cargaison  totale  à 
Kingston  en  1901,  540  en  1900,  316  en  1899,  473  en  1898,  359  en  1897,  335  en  1896, 
169  en  189.5,  188  en  1894,  369  en  1893,  220  en  1892,  et  293  en  1891.  • 

La  quantité  de  grain  transbordée  à  Port-Colborne  en  1904  et  pendant  les  quatre 
années  précédentes  est  donnée  ci-dessous. 

Le  nombre  total  des  vaisseaux  chargés  de  grain  qui  ont  rompu  charge  à  ce  port  en 
1904  a  été  de  57  contre  117  l'année  précédente. 
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Voici  la  quantité  de  grain  transbordée  : — 


Articles. 


Blé.... 
Maïs.. 

Seigle . 
Avoine 
Orge . . 


1899. 


Boisseaux. 

390,162 

638,143 

7,065 

Aucun. 

Aucun. 


1900. 


1901. 


Boisseaux.  I  Boisseaux. 


272,609 
448,256 

Aucun. 

Aucun. 

Aucun. 


393,490 

556,911 

Aucun. 

76,236 

27,115 


1      1902. 

1903. 

1 

Boisseaux. 

1 
Boisseaux. 

577,697 

670,302 

529,651 

834,718 

Aucun. 

13,768 

5,824 

2,765 

Aucun. 

13,242 

1904. 


Boisseaux. 

175,117 
408,976 

15,353' 
9,686 


CANAL    AVELLAXD. 


La  quantité  totale  du  fret  qui  a  passé  par  le  canal  'Welland  pendant  la  saison  de 
1904  a  été  de  811,374  tonnes  ;  sur  cette  quantité,  le  fret  intérimaire  ou  local  compte 
pour  8,891  tonnes. 

Sur  cette  quantité,  il  y  a  eu  626,163  tonnes  à  destination  de  l'est,  et  185,208 
tonnes  à  destination  de  l'ouest. 


Fret  à  destination  de  l'est  et  de  Vouest. 

La  quantité  totale  de  fret  qui  a  passé  sur  l'entier  parcours  du  canal  Welland  durant 
la  saison  de  1904  a  été  de  802,480  tonnes. 

Sur  cette  quantité,  il  y  a  eu  620,078  tonnes  en  destination  de  Test  et  182,402 
tonnes  en  destination  de  l'ouest. 

Quant  au  fret  dirigé  vers  l'est,  les  vaisseaux  canadiens  en  ont  transporté  308,722 
tonnes,  et  les  vaisseaux  américains  311,356  tonnes  ;  pour  le  fret  de  l'ouest,  les  vaisseaux 
canadiens  en  ont  transporté  58,880  tonnes,  et  les  vaisseaux  américains  123,522  tonnes — 
soit  un  total  de  367,602  tonnes  pour  les  vaisseaux  canadiens,  et  un  total  de  434,878 
tonnes  pour  les  vaisseaux  américains. 


CANAUX    DU    SAINÏ-LAURENÏ. 

La  quantité  totale  de  fret  qui  a  passé  par  ces  canaux  en  1904,  a  été  de  1,427,316 
tonnes; de  cette  quantité  995,770  tonnes  étaient  à  destination  de  l'est  et  431,546  tonnes 
étaient  en  destination  de  l'ouest. 


Fret  à  destination  de  l'est  et  de  Vouest. 

La  quantité  totale  de  fret  d'entier  parcours  a  été  de  841,598  tonnes;  sur  cette 
quantité  645,999  tonnes  étaient  à  destination  de  l'est  et  195,599  tonnes  à  celle  de  l'ouest. 


Fret  intermédiaire. 


Sur  la  quantité  totale  du  fret  intermédiaire,   349,601  tonnes   étaient  à  destination 
de  l'e.st,  et  236,116  à  destination  de  l'ouest. 
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TRAFIC    d'entier    PARCOURS    ENTRE    MONTRÉAL    ET    LES    PORTS    DES    LACS    ÉRIÉ, 

MICHIGAN,    ETC. 

La  quantité  totale  de  fret  destiné  à  l'est  et  à  l'ouest,  passant  sur  le  canal  Welland 

et  les  canaux  du  Saint-Laurent,  du  lac  Erié  à  Montréal,  dans  le  cours  de  quinze  années, 

se  décompose  ainsi  :—  , 

A  l'est,  A  l'ouest, 

à  Montréal.  de  Montréal. 

Tonnes.  Tonnes. 

1890 231,746  13,951 

1891 .....   309,953  14,060 

1892 . 263,144  9,452 

1893 508,016  16,545 

1894 ., 292,191  9,439 

1895 266,659  10,555 

1896 480,077  10,050 

1897 584,246  4,542 

1898 ....   538,108  4,436 

1899 354,933  5,991 

1900 288,251  6,217 

1901 184,420  13,714 

1902 250,475  25,289 

1903 390,786  100,699 

1904 278,328  71,512 

FRET    DE    PORTS    DES    ÉTATS-UNIS    A    DES    PORTS    DES    ÉTATS-UNIS. 


La  quantité  totale  de  fret  à  destination  de  l'est  et  de  l'ouest,  sur  le  canal  Welland, 
provenant  de  ports  des  Etats-Unis  et  allant  à  des  ports  des  Etats-Unis,  pendant  une 
période  de  quinze  années,  se  décompose  comme  suit  : — 

A  l'est.  A  l'ouest.  Total. 

Tonnes.  Tonnes.  Tonnes. 

1890 318,259  215,698  533,957 

1891 306,257  247,543  553,800 

1892 _  .  _  300,733  240,332  541,065 

1893 384,559  247,108  631,667 

1894 361,319  230,948  592,267 

1895 255,259  214,520  469,779 

1896. 385,695  267,518  653,213 

1897 353,863  210,831  564,694 

1893 277,023  210,516  487,539 

1899 225,491  135,038  360,529 

1900 218,969  99,560  318,529     ' 

1901 ,  .  . . 190,476  83,543  274,019 

1902 224,110  44,919  269,029 

1903 221,074  149,151  370,225 

1904 165,337  87,144  252,481 

La  quantité  totale  de  fret  transportée  sur  le  canal  Welland,  provenant  de  ports  des 
Etats-Unis  et  allant  à  des  ports  des  Etats-Unis,  accuse  une  diminution  de  1 17,744  tonnes, 
comparée  à  l'année  précédente,  et  une  diminution  de  281,476  tonnes  comparée  à  1890. 
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Le  relevé  suivant  fait  voir  le  nombre  total  des  navires  et  la  quantité  totale  de  fret 
qui  est  passée  par  le  canal  Welland,  ainsi  que  la  quantité  passée  entre  des  ports  des 
Etats-Unis  depuis  1867  jusqu'à  1904,  inclusivement  : — 


Nombre 

Quantité  totale 

Quantité 

Exercice. 

total 

transportée 

passée  entre 

de 

par  le  canal 

les  ports  des 

navires. 

Welland. 

Etata-Un'S. 

Nombre,  j 

Tonnes.       ' 

Tonnes . 

1867 

5,405 

933,260     ; 

458,386 

1868 

6,157 

1,161,821 

641,711 

1869 

6,069 

1,231,903 

688,700 

1870 

7,356 

1,311,956 

747.567 

1871 

7,729 

1,478,122 

772,756 

Saison  de  navigation. 

1872 

6,063 
6,425 
5,814 

1,333,104 

606,627 

1873        ,  .     .  .             

1,506,484 

656,208 

1874 

1,389,173 

748,557 

1875 

4,242 

1,038,050 

477,809 

1876 

4,789 

1,099,810 

488,815 

1877         ,                      .... 

5,129 
4,429 

1,175,398 

493,841 

1878 

968,758 

373,738 

1879 

3,960 

865,664 

284,043 

1880 

4,104 

819,934 

179,605 

1881 

3,332 

686,506 

194,173 

1882 

3,334 

790,643 

2S2.806 

1883    * 

3,267 

1,005,156 

432,611 

1884    

3,138 

837,811 

407,079 

1885 

2,738 

784,928 

384,509 

1886 

3,589 
2,785 

.80,135 
777,918 

4t)4.478 

1887 

340.r)01 

1888 

2,647 

878.800 

434,753 

1889    

2,975 

1,085,273 

5'i3,584 

1890 

2,883 

1,016,165 

533.957 

1891 

2,594 

975,013 

553.800 

1892 

2,615 

955,554 

541, (X>5 

1893 

I       2,843 

1,294,823 

631.667 

1894 

i       2,412 

1,008,221 

592.267 

1895 

2,222 

869,595 

!             469,779 

1896 

1       2,766 

1        1,279,987 

!             653,213 

1897 

2,725 

!        1,274,292 

1            564,694 

1898 

2,384 
2,202 
2,399 
1,547 

j        1.140,077 

1           789,770 

!          719,360 

620,209 

,            487,539 

1899 

360,529 

1900 

1            318,529 

1901 

274,019 

1902 

1,568 
1,787 
1,433 

1          665.387 

1,002,919 

811,371 

269,029 

1903 .       .    . 

370,225 

1904 

252,481 
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La  quantité  totale  du  fret  transportée  sur  les  différentes  divisions  des  canaux  pen- 
dant la  saison  de  1904  se  décompose  comme  suit  : — 


Welland 

Saint-Lauren  t. . , . 

Chambly 

Ottawa 

Rideau . ,   .  . 

Saint-Pierre 

Murray 

Vallée  de  la  Trent. 
Saut-Sainte-Marie. 


Bétail. 


Tonnes. 


1,936 

299 

1,758 


7 
111 
133 


Produits 
forestiers , 


Tonnes. 

181,705 

210,989 

313,986 

313,216 

22,564 

11,535 

5,128 

44,414 

81,442 


Objets 
fabriqués , 


Tonnes. 

63,317 

101,298 

9,617 

455 

3,965 

2,773 

6,748 

175 

99,589 


Marchan- 
dises. 


Tonnes. 

191,599 

605,198 

105,561 

10,013 

20,687 

49,324 

13,945 

800 

3,607,008 


Produits 
agricoles. 


Tonnes. 

374,750 

507,895 

18,724 

10,551 

7,896 

9,761 

2,611 

189 

1,242,533 


Total. 


Tonnes. 

811,371 

1,427,316 

448,187 

335,993 

55,120 

73,416 

28,439 

45,689 

5,030,705 


La  quantité  totale  de  fret  transportée  sur  le  canal  Welland  a  été  de  811,371  tonnes 
dont  374,750  se  composaient  de  produits  agricoles. 

Sur  les  canaux  du  Saint-Laurent,  la  quantité  totale  de  fret  transportée  a  été  de 
1,427,316  tonnes,  dont  507,895  se  composaient  de  produits  de  l'agriculture  et  605,198 
tonnes  de  marchandises. 

Sur  les  canaux  de  l'Ottawa,  la  quantité  de  fret  transportée  a  été  de  335,993  tonnes, 
dont  313,216  se  composaient  de  produits  forestiers. 

COMPARAISON  STATISTIQUE  DES  DIFFÉRENTES  ROUTES  DES 

ETATS-UNIS. 

Les  comparaisons  statistiques  données  au  sujet  des  quantités  des  principaux  articles 
transportées  par  le  canal  Welland  et  de  celles  transportées  en  concurrence  par  les  routes 
des  Etats-Unis  ont  été  continuées  jusqu'à  ce  jour. 

En  consultant  le  relevé  H,  qui  fait  connaître  la  quantité  des  denrées  alimentaires 
transportée  aux  ports  maritimes,  on  verra  que  la  quantité  transportée  par  les  canaux 
de  New- York  a  été  de  361,333  tonnes  en  1904,  512,601  tonnes  en  1903,  489,053  en  1902, 
557,099  en  1901,  472,857  en  1900,  577,486  en  1899,  653,027  en  1898,  744,575  en  1897, 
957,182  en  1896,  606,505  en  1895,  1,400,129  en  1894,  1,450,116  en  189-3,  937,999  en 
1892,  et  1,092,385  en  1891. 

Les  quantités  de  denrées  alimentaires  transportées  par  les  chemins  de  fer  New- 
York-  Central,  Erié  et  New-York,  et  West-Shore  et  Buffalo,  ont  été  : — 


En  1904. 
1903. 
1902. 
1901. 
1900. 
1899. 
1898. 
1897. 
1896. 
1895. 
1894. 
1893. 
1892. 
1891. 
1890. 
1889. 
1888. 
1887. 


Tonnes. 

4,632,082 
5,548,603 
6,532,263 
8,33^,001 
6,053,005 
6,211,827 
7,060,542 
5,673,638 
5,183,540 
3,798,574 
4,281,056 
5,107,426 
5,913,013 
5,565,381 
4,336,199 
3,654,984 
3,197,734 
3,847,766 


Tonnes. 

En  1886.  ... *3,802,262 

1885 4,105,594 

1884 3,639,805 

1883 4,422,461 

1882 3,885,557 

1880 4,732,385 

1869 1,087,809 


Farine  et  grain  seulement. 
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Les  chiffres  suivants  expriment  les  quantités  de  denrées  alimentaires  transportées 
aux  ports  maritimes  par  les  canaux  et  chemins  de  fer  de  l'Etat  de  New-York,  dans 
le  cours  de  trente-six  ans  : — 


Canaux. 

Chemins 
de  fer. 

Proportions 
Total.       :     eX^x. 

1869 

1870 

Tonnes. 

1,302,613 

1,295,010 

1,850,198 

1,674,320 

1,745,171 

1,767,598 

1,305,550 

1,064,293 

1,498,984 

1,912,734 

1,833,399 

2,371,090 

1.116,561 

i;il8,776 

1,379,000 

1,236,986 

1,063,310 

1,489,886 

1,539,403 

1,166,958 

1,296,896 

1,167,901 

1,092,355 

937,999 

1,452,563 

1,400,129 

602,505 

957,182 

744,575 

653,027 

577,486 

472.857 

557,099 

489,053 

512,601 

361,333 

Tonnes. 
1,087,809 
1,766,457 
2,205,589 
1,870,614 
2,036,992 
2,791,517 
2,343,241 
2,875,803 
2,493,083 
3,695,764 
4,353,617 
4,732,385 
4,983,722 
3,885,557 
4,422,461 
3,639,805 
4,105,594 
3,802,262 
3,847,766 
3,197,734 
3,654,984 
4,336,199 
3,565,381 
5,913,013 
5,107,426 
4,281,056 
3,798,574 
5,183,540 
5,673,638 
7,060,542 
6,211,827 
0,053,005 
6,334,001 
6,532,263 
5,548,603 
4,632,082 

Tonnes.          Toni 
2,390,342 
3,061,467 
4,055,787     , 
3,544,934 
3,782,163 
4,559,115 
3,648,791 
3,940,096 
3,992,667 
5,608,498     ■ 
6,187,016 
7,103,475 
6,100,283     i 
5,004,333     ' 
5,801,461     ; 
4,876,791 
5,168,904     i 
5,292.148 
5,387,169 
4,364,692 
4,951.880     [ 
5,504,100     \ 
4,657,736 
6,851,012 
6,599,989     ': 
5,681,185     ^ 
4,401,079     i 
6,140,722 
6,418,213     ' 
7,713,569     ' 
6,789,313 
6,525,862 
6,891,100 
7,021,316     : 
6,061,204 
4,993,415 

les. 
545 
423 

1871 

456 

1872 

472 

1873 

461 

1874                                             

387 

1875 

357 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880                .     .         . 

270 
875 
341 

296 
333 

1881 

183 

1882 

223 

1883 

1884.         .      ...             

237 
253 

1885 

m5 

1886.            

W1 

1887                                                          

285 

1888 

'>67 

1889 

W? 

1890 

?1? 

1891 

1892 

1893                                    .                

2^ 

137 

284 

1894 

1895 

1896 

327 
159 

156 

1897  -  

116 

1898 

1899                                            

085 

086 

1900 

1901                    .            

073 
081 

1902 

069 

1903 

1904 

081 
•073 

STATISTIQUE  DES  CANAUX 
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état  comparatif  du  trafic  par  les  chemins  de  fer  et  les  canaux  vid 

l'État  de  new-york. 

En  consultant  les  rapports  faits  par  les  chemins  de  fer  aux  autorités  administra- 
tives de  l'Etat  de  New- York,  et  la  statistique  des  canaux  présentée  à  la  législature  de 
l'Etat,  je  constate  que  du  tonnage  total  de  fret  transporté  par  les  canaux  et  les  chemins 
de  fer,  les  canaux  de  l'Etat  ont  transporté  : — 


En  1859. 
1869. 
1870. 
1871. 

1872, 
1873. 
1874. 
1875. 
1876. 
1877 
1878. 
1879. 
1880. 
1881. 
1882. 
1883. 
1884. 
1885. 
1886. 


Pour  100. 
.    68-9 
.    47  0 
.38-9 
.    38 
.    40 
.    34 
.    31 
.    28' 
.    24 


28 
27 
23 
25 

18 


190 
18-7 
19-0 
17-1 
169 


Pour 
En  1887 16 


1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 
1898. 
1899, 
1900. 
1901. 
1902. 
1903. 
1904. 


18 
15 
13 
13 

9 
10 
10 

9 


100. 

3 

8 
1 

9 
4 

8 
1 

2 
7 
5 
3 
9 
2 
2 

1 
5 
6 
6 


La  quantité  de  fret  transportée  par  les  canaux  et  les  chemins  de  fer  a  été,  en  1904, 
de  3,773,013  tonnes  moindre  que  la  quantité  transportée  en  1903,  et  a  accusé  une 
augmentation  de  56,057,321  tonnes  sur  1869. 

Voici  quelles  ont  été  les  quantités  transportées  :— 

Proportion 
Tonnage  total.  par 

les  canaux. 

En  1859 ", 5,485,076  -6890 

1869     12,453,174  -4705 

1870 15,148,274  -3895 

1871 15,844,152  -3896 

1872 16,631,609  -4012 

1873 18,200,208  -3497 

1874 18,283,547  -3174 

1875     17,101,758  -2841 

1876 16,948,627  -2462 

1877 17,489,770  -2833 

1878 19,017,301  -2719 

1879 22,590,766  -2373 

1880 25,706,586  -2512 

1881 27,857,394  -1859 

1882 28,693,054  -1905 

1883 30,167,119  -1877 

1884 26,293,844  -1905 

1885 27,543,948  -1718 

1886 31,168,744  -1698 

1887 34,029,791  -1632 

1888 26,244,610  -1883 

1889 35,466,042  -1514 
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QUANTITÉ    DE    FRET    TRANSPORTEE Fin. 

Proportion 
Tonnage  total.  par 

les  canaux. 

1890 37,624,199  -1394 

1891 38,524,179  -1343 

1892 '.  .  .  .  43,618,569  -0982 

1893 42,953,233  -1009 

1894 37,916,412  -1024 

1895 36,170,339  -0967 

1896 43,756,051  -0849 

1897 43,711,512  -0828 

1898 ...  49,311,030  -0682 

1899 51,702,761  -0713 

1900 65,433,541  -0512 

1901 65,640,837  -0506 

1902 72,075,774  -0549 

1903 72,283,508  -0559 

1904 68,510,495  -0459 

Prix  moyens  de  transport  du  grain,  de   Chicago  à  Buffalo  (d'après  le  rapport  du 
secrétaire  de  la  Bourse,  Buffalo)  : — 

Année. 

1881 

1882 

1883. 

1884 

1885 

1886 

1887 

1888.. 

1889 

1890 

1891 

1892 


Blé. 

Année 

3-2 

1893 

2-5 

1894 

3-5 

1895 

21 

1896 

20 

1897 

3-6 

1898 

4-1 

1899 

2-7 

1900 

2-5 

1901 

1-9 

1902 

2-5 

1903 

2-2 

1904 

Moyenne  p.  vingt-quatre  ans.   2  •  2 


Blé. 

6 

2 

9 

7 

5 

5 

5 

8 

6 

5 

4 

1  -5 
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Le  canal  des  Etats-Unis  a 
1889 

été  ouvert  à  la  navigation  pendant  les  saisons  de — 
.  ,  ,  ,  . ... .    284   imirs. 

1890 

1891 

. . .    228     „ 
. . .    225     „ 

1892 

.  ,  .    233     ., 

1893 

1894 



...    219     -H 
...    234     „ 

1895    

...    231     M 

1896 ,  .. 

1897   

•  •    •• 

...     232       n 

. . .    234     M 

1898---" .... 

...    241     M 

1899 

1900 

...    231     M 

. . .    238     M 

1901 

...     230       n 

1902   

1903 



. . .    256     M 
. . .    249     M 

1904 

. . .    223     M 

lie  canal  canadien  a 
1895 

été  ouvert  à  la  navigation  pendant 

les 

saisons  de — 
8  7*  jours. 

1896 

.  .  .    218     M 

1897 

.  . .    238     „ 

1898    

...    243     .. 

1899    

. . .    239     M 

1900 

' 

.      238     M 

1901 

.      246     .. 

1902    ......    . 

.  .  .    264     t, 

1903 

. . .    256     „ 

1904 

...     241        n 

Durant  la  saison  complète  de  1904  la  moyenne,  par  jour,  des  navires  qui   ont  passé 
par  les  deux  canaux,  a  été  de  69. 

R.  DEVLIN, 
Compilateur  de  la  statistique  des  canaux. 

Ottawa,  8  juillet  1905. 


Exportations  par  les  lacs,  de  Chicago  au  Canada,  durant  la  saison  de  navigation 

de  1904. 

(D'après  le  rapport  de  la  Chambre  de  Commerce  de  Chicago.) 


Produits. 

Quantité. 

Valeur. 

Maïs 

Orere 

Boisseaux. 

3,281,834 

89,000 

19,664 

725 

3,441 

600 

80 

2,202 

6,217 

$    1,790,998 
40,050 

Farine 

Farine  d'avoine    .        



.     Barils. 

80,202 
2,358 

Tourteaux  oléagineux 

Sacs. 

i3,644 

Graines  d'herbe n 

2,133 

Bœuf 

Rflri'ls. 

900 

Lard .-. 

29,430 

Marchandise  non  classée 

Tonnes. 

51,674 

$   2,011,389 

20a— 2 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  20a 

PRIX  DU  TRANSPORT  DU  BLÉ  ET  DU  MAIS  PAR  LES  LACS,  DE 

CHICAGO  1  BUFFALO. 

Etat  indiquant  les  dates  des  changements  des  prix  ordinaires  du  transport  du  blé  et  du 
mais  par  les  lacs,  de  Chicago  à  Buffalo,  en  1904  (tels  que  donnés  par  le  secrétaire  de 
la  Bourse  des  Marchands,  Buffalo). 


1904. 


26  avril 

5  mai 

9  „     

c. 

2 

10    H 

12  „  

16    M 

3 

31  „    

1er  juin       .   

7   „ 

9   „       

10   M  

13   ,,  .      , 

15   ,.  

17  „ 

18  ..  

27  „ 

29   M 

18  juillet 

22   (1 

1 

23   M   

25  M   

26  M   

1 

30   M   

Blé, 
boisseau. 


Maïs, 
boisseau. 


2i 


c. 

2 
2 

lÂ 
2 

2i 

3 

2è 

2| 

il 

1* 

11 

ii 

1 

g  a  R 
I 

là'l 

î 

|àl 

1 


4  août 
17     .. 
sept. 


1904. 


12  „  

13  „  

Il 

16  M  

17  .1  . 

li 

10  oct 

29  M  

31  „  

3  nov. . . 

li 

14  „  

15  „   

16  „  

21  M  

11 

22  „ 

1- 

23  ..  

1- 

25  M  

* 

26  M 

28  „ 

30  , 

1er  déc.  à  la  fin 

H 

Blé, 
boisseau. 


u 


Mais, 

boisseau. 


là  le 

1 

là 


H  à 


Les  taux  de  Milwaukee  sont  à  peu  près  les  mêmes  que  ceux  de  Chicago. 


20a-2i 
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PRIX    MOYEN    D-U    TRANSPORT    PAR    LES    LACS. 

L'état  qui  suit  donne  les  prix  moyens  du  transport  du  blé  et  du  mais  par  les  lacs 
entre  Chicago  et  Buffalo,  durant  chaque  mois  des  dix  dernières  années,  le  prix  le  plus 
élevé  et  le  plus  bas  du  transport  du  blé,  chaque  année,  et  le  prix  moyen  du  transport  du 
blé,  chaque  année,  en  centins  par  boisseau  : — 

(Extrait  du  rapport  du  secrétaire  de  la  Bourse  des  Marchands,  Buffalo.) 
Mai.         Juin.       Juillet.      Août.        Sept.  Oet.  Nov. 


Grain,  boisseau. 


1895 


fBlé..., 


c. 
1-2 


Prix 
Prix 
Prix 
Prix 
Prix 
Prix 
Prix 
Prix 
Prix 
Prix 


c.  c.  c.  c. 

1-2  11  1-6  2  1 

\Maïs. 1-1  1-1  1-0  1-4  19 

le  plus  élevé,  blé,  1895,  3c.;  le  plus  bas,  le;  prix  moyen  pour  la  saison,  l'9c 
fBlé 1-6  1-5  1-2  1-3  1-4 


1896 


\  Mais 


le  plus  élevé,  blé,  1896,  2ic. 


.     1-4  1-3  11  12  1-2 

le  plus  bas,  l^c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  1 
.     1-3  1-2  13  1-5  20 

Maïs  ..    1-2  11  1-2  14  18 

le  plus  élevé,  blé,  1897,  2|c .  ;  le  plus  bas,  le .  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  1  '  5c 


<c. 


1897  {^^^ 


1898{Sf.,,- 


1-3  01 

1-2  0-8 

le  plus  élevé,  blé,  1898,  3^c.;  le  plus  bas,  l|c.  ; 

-.goo/Blé 20  2-0 

■^^^^IMaïs.. r8  1-9 

le  plus  élevé,  blé,  1899,  3|c.  ;  le  plus  bas,  l^c.  ; 

jBlé 1-8  19 


1900 


t  Maïs 


1-6 


1-7 


09  1-2  1-4 

08  11  1-3 

prix  moyen  pour  la  saison,  15c. 

2-2  25  31 

20  2-3  32 
prix  moyen  pour  la  saison,  2  '  5c . 

21  1-6  17 
20            1-5  1-6 


le  plus  bas,  blé,  1900,  3c.;  le  plus  bas,  l^c;  prix  moyen  pour  la  saison,  l'8c. 

lom/^l^ l'9  1-5  16  13  1-6 

^^"^\Maïs 1-8  1-3  14  12  15 

le  plus  bas,  blé,  1901,  2^0.  ;  le  plus  bas,  l|c.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  1  "600. 

iQAo/Blé 1-3  1-3  1-2  16  1-5 

^^"nMaïs 1-2  11  11  1-4  1-4 

le  plus  élevé,  blé,  1902,  2|c.;  le  plus  bas,  Ifc;  prix  moyen  pour  la  saison,  l'5c. 

-,Qf.o/Blé 1-4  1-3  1-3  1-2  12 

^^"-^IMaîs 1-3  1-2  1-2  10  10 

le  plus  élevé,  blé,  1903,  25c.;  le  plus  bas,  \\c  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  l"4c. 

iQ^./Blé 2-5  17  10  1-2  1-2 

^^"^\Maïs. 2-5  1-3  08  10  11 

le  plus  élevé,  blé,  1904,  3c.;  le  plus  bas,  ]c.;  prix  moyen  pour  la  saison,  l"5c. 


c. 
30 
2-9 

c. 

3  0 
2  7 

20 
1-9 

2 
1 

1 
9 

1-8 
1-7 

1 
1 

5 
4 

2-5 
2  3 

2 
2 

3 
1 

3-5 
3-4 

2 
2 

5 
3 

1-7 
1-5 

2 

0 
8 

1-3 
1-2 

0 
2 

17 
16 

9 

7 

1-4 
1-3 

8 
6 

13 
12 

6 
5 

Prix  du  transport  du  blé  par  les  lacs,   de  Duluth   à  Buffalo  (tels  que  cités 

PAR    le    secrétaire    DE    LA    BoURSE    DES    MARCHANDS,    BUFFALO,    N.-Y.) 

Le  relevé  suivant  montre  les  prix  ordinaires  du  transport  du  blé  par  les  lacs,  de 
Duluth  à  Buffalo,  durant  la  saison  de  1904  : — 


1904. 

Blé, 
boisseaux. 

1904. 

Ble, 
boisseaux. 

29  avril    . 

c. 

2 

5 

4è 

4 

3 

2 

1| 

lï 

1 

I5 
1^ 

6  août                                 

c. 
Il 

24  mai 

27     M     .                                           

10     

15     

} 

1er  juin   

7      „    

21     II 

1 

2 
2^ 

11      M 

16      M     

22      „                                          

24     II 

27    

lloct 

15  nov 

27 , 

21 

2 

2 

29      II     

26    II     

7  juillet 

11      

A  la  fin  de  la  saison 

\ 

29      M 
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En  1885  les  prix  du  transport  du  blé  de  Duluth  à  Buffalo,  ont  été  de  1^  à  5c.  ;  en 
1886,  31  à  8c.;  en  1887,  5  à  8c.;  en  1888,  2  à  5c.;  en  1889,  2  à  5c.;  en  1890,  2  à  5c., 
en  1891,  IJ  à  9Jc.;  en  1892,  21  à  4c,;  en  1893,  IJ  à  3|c.;  en  1894,  IJ  à  3c.;  en  1895, 
2  à  6c.;  en  1896,  IJ  à  3c.;  en  1897,  1  à  2lc.;  en  1898,  1  à  3ic.;  en  1899,  2^  à  6c.;  en 
1900,  11  à  .Sfc;  en  1901,  Il  à  3fc.;  en  1902,  1  à  2ic.;  en  1903,11  à  2fc.;  et  en  1904, 
1  à  5c.  le  boisseau. 

Le  premier  départ  de  Duluth  par  le  lac  en  1904  a  eu  lieu  le  14  mai  ;  en  1903  le  9 
avril;  en  1902,  le  31  mars;  en  1901,  le  6  mai;  en  1900,  le  22  avril;  en  1899,  le  29 
avril  ;  en  1898,  le  16  avril  ;  en  1896,  le  22  avril,  et  en  1895,  le  21  avril.  En  1894,  la 
saison  s'est  ouverte  le  19  avril;  en  1893,  le  8  mai;  en  1892,  le  21  avril;  en  1891,  le 
30  avril  ;  en  1890,  le  26  mars  ;  en  1889,  le  20  avril  ;  en  1888,  le  12  mai  ;  en  1887,  le  4 
mai  ;  en  1886,  le  7  mai. 

En  1887,  on  a  transporté  le  blé  à  Kingston,  Canada,  durant  la  saison  de  navigation, 
à  raison  de  61  à  7fc.;  en  1888,  de  4  à  5c.;  en  1889,  de—  ;  en  1890,  5f,  51,  41,  4J,  4c.; 
en  1891,  en  mai,  3f,  3|,  2Jc.;  en  juin,  3c.;  et  le  25  juillet,  de  2|c.;  en  1892,  5c.  en 
avril  ;  de  5  à  5Jc.  en  mai  ;  de  4c.  en  juin  ;  de  4Jc.  en  juillet  ;  de  3c.  en  août  ;  de  6  6Jc. 
en  octobre  ;  en  1903,  à  raison  de  5  J  à  4 Je.  en  avril  ;  de  4J  à  4|c.  en  mai  ;  de  4  à  3 Je. 
en  juin  ;  de  2|  à  3c.  en  juillet  ;  de  3J  à  3|c.  en  septembre  ;  pas  décote  après  cette  date. 
En  1894,  à  raison  de  3J  à  3Jc.  en  mai;  3Jc.  en  juin;  2Jc.  en  juillet;  2J  à  3Jc.  en 
août;  4c.  en  septembre;  et  4jc.  en  octobre.  Le  25  août  et  le  3  novembre  1894,  pour 
Ogdensburg,  blé  à  3 Je.  et  4 Je.  respectivement.  En  1895,  transporté  le  blé  à  Kingston 
à  raison  de  3c.  à  5c.;  en  1896,  3c.  to  5 Je;  et  en  1897  on  a  transporté  le  blé  à  Kingston 
à  raison  de  3c.  à  3 Je,  selon  la  période  de  la  saison  ;  1898  et  1899  pas  données. 


Prix  du  transport  du  blb  par  les  lacs  entre  Toledo  et  Buffalo. 


Le  tableau  suivant  indique  les  changements  dans  les  taux  ordinaires  de  transport 
du  fret  de  Toledo  à  Buffalo,  aux  dates  mentionnées  en  1904  (tels  que  cités  par  le  secré- 
taire de  la  Bourse  des  Marchands,  Buffala)  : 


Date,  1904. 

Blé  et  maïs 
par 

boisseau. 

Date,  1904. 

Blé  et  maïs 

par 
boisseau. 

Ouverture  le  1er  avril 

c. 

1er  avril  au  14  juillet. 

c. 

H 

14  juillet  au  1er  août 

1er  août  à  la  clôture  de  la  saison 

La  variation  de  1886  a  été  de  1|  à  3c.;  en  1887,  2Jà3c.;  en  1888,  IJ  à  2Jc.;  en 
1889,  1|  à  2c.;  en  1890,  IJ  à  2c.;  1891,  1  à  3c.;  en  1892,  IJ  à  21  c;  en  1893,  1  à  2c.; 
en  1894,  1  à  2c.;  en  1895,  1  à  2lc.;  en  1896,  1^  à  Ifc;  en  1897,  1  à  IJc;  en  1898,  1 
à  IJc;  en  1899,  IJ  à  2c.;  en  1900,  IJ  à  2c.;  en  1901,  Il  IJc;  en  1902,  IJ  à  2c.;  en 
1903,  IJ  à  IJc;  et  en  1904,  1  à  Ifc.  le  boisseau. 

En  1887,  l'expédition  du  blé  et  du  maïs  s'est  faite  de  Toledo  à  Ogdensburg,  à  raison 
de  6  à  7c.  ;  en  1888,  4J  à  6c.  pour  le  blé  et  à  5c.  pour  le  maïs  ;  et  en  1889,  5  à  5 Je.  pour 
le  blé  par  boisseau.  Le  8  octobre  1887,  on  a  expédié  du  maïs  de  Toledo  à  Kingston  à 
3  Je,  et  le  12  novembre,  à  4 Je.  le  boisseau.  En  1888,  pour  le  mais  de  Toledo  à  Kingston, 
4J  à  3c.;  et  le  blé,  3J  à  3c.  le  boisseau.  En  1889,  le  blé  de  Toledo  à  Kingston,  3c.;  et 
en  1891,  le  seigle  de  Toledo  à  Kingston  à  3c.  le  boisseau.  De  Toledo  à  Montréal,  le  2 
juin  1887,  pour  le  blé,  par  propulseurs,  à  6Jc.;  le  11  juin,  maïs  au  même  prix  ;  mais  le 
26  septembre  le  tarif  pour  le  mais  n'a  été  que  de  5c.  le  boisseau.  En  1888,  le  mais  de 
Toledo  à  Montréal,  de  6  à  5 Je.  et  le  blé  à  5 Je.  le  boisseau.  De  1889  à  1899,  on  n'a  pas 
de  rapport  au  sujet  des  consignations  pour  Montréal  ou  autres  endroits  du  Canada. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


5-6  EDOUARD  VII,   A.  1906 
Prix  du  transport  entre  Buffalo  et  New-York. 

Le  tableau  suivant  indique  les  changements  dans  les  taux  ordinaires  de  transport 
du  fret  de  Buffalo  à  New- York,  aux  dates  mentionnées  en  1904  (tels  que  cités  par  le 
secrétaire  de  la  Bourse  des  Marchands,  Buffalo)  : 


Date,  1903. 


27  mai , . 
13  juin . . 

16  n      . . 
6  juillet 

20       H 

28  ,. 

5  août  . 

17  "     .. 
20     M       . 

31       M       .. 


Blé, 
boisseau. 


Maïs, 
boisseau. 


Date,  1903. 


15  septembre. 

21 

29 

5  octobre . . . 

6 
13 
17 
18 
19 
27 
17  novembre. 


Blé, 
boisseau. 


3 

3# 
3^ 


Mais, 
boisseau. 


.    la   clô- 
ture. 


Le  tarif  de  transport  pour  l'avoine  a  varié  de  2  à  l|c.  le  boisseau. 

On  a  expédié  de  Buffalo  et  Tonawanda  à  New- York  du  pin  aux  taux  suivants  pour 
1,000  pieds:  à  l'ouverture  à  |2  ;  juin,  $1.90;  juillet,  $1.80  à  $1.90;  août,  81.65; 
septembre,  $1 .  85  ;  octobre,  |1 .  85  à  $1 .  90  ;  fermeture,  $1 .  90.  Taux  à  Alban^',  à 
l'ouverture,  $1.50;  juin,  $1.50;  juillet,  $1.50;  août,  $1.35;  septembre,  SI  .*50  ; 
octobre,  $1 .  50  à  $1 .  65,  à  la  fermeture,  $1 .  65. 


STATISTIQUE  DES  CANAUX 
DOC.  DE  LA  SESSION  No  20a 
MOYENNE  DES  PRIX  DE  TRANSPORT  PAR  VOIE  DES  CANAUX. 
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DE    BUFFALO    A    NEW-YORK. 


(Rapport  du  secrétaire  de  la  Bourse  des  Marchands,  Buffalo.) 


Mai. 


Juin.     Juillet.      Août. 


Grain. 


Sept. 


Cet. 


18«KMk 


Prix  le  plus  élevé,  blé,  1895,  8c 

i896{Mkv;;..;::.::::; 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1896 


4c. 


1897  {P^- 


Maïs .... 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1897,  3 -Se. 

I898{^^^g;;  ;;•;•;••;•;• 

Prix  le  plus  élevéj  bl'é^  1898,' 3- 4c. 

i899{Sk;;;;;;;;:-;:::: 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1899,  4  '  5c. 

i9«'{M'k;;.v.:;.;;  •.::•. 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1900,  3^c.  ; 

i8oi{gk:;;::;::-.:;:.:: 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1901,  4§c.; 

iso^lSaïsV.;.;.:::;..;.. 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1902,  éjc; 

i9»3{Mk-;;;.:;::....; 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1903,  4|c.  ; 

^^"^tMaïs 

Prix  le  plus  élevé,  blé,  1904,  3|c., 


c. 
1-9 

1-7 

le  plus 
3-7 
3-5 
le  plus  bas, 
2-6 
2-2 

,  ;  le  plus 
30 
2-5 

;  le  plus 
2-5 
2-3 

;  le  plus 
24 
21 
le  plus  bas, 
3.4  3 

2-7  2 

le  plus  bas 

40  3 
3-6  3 
le  plus  bas, 

41  4 
37  3 
le  plus  bas 
3-5  3 
30  2 
le  plus  bas, 


7  2-6  20  21 

5  17  17  20 

l"9c.;  prix  moyen  pour  la  saison,  2  "20 
7  37  37  3-7 

5  3-5  3-5  3-5 

3  ■  le.  ;  prix  moyen  pour  la  saison, 
2-3  2-5  3-3 

2;0  2-2  2-8 

prix  moyen  pour  la  saison,  2 '80 


3 -70. 
3 
2 


3,  2c.  ; 

9 

3 

i,  2  5c, 

7 


2- 
2-4 


bas,  2  •5c, 


2-7 

21 
;  prix  moyen  pour 
2-4  2-5 

21  21 

;  prix  moyen  pour  la  saison,  2 

2-3  2-3  2-2  2 

21  20  20  2 

prix  moyen  pour  la  saison,  3  "  5c. 


2-6 
2-2  2 

la  saison,  2 
2-5  3 

2-2  3 


3-2  3-2  3-3  4 

8  2-8  2-9  31  3 

3|c.;  prix  moyen  pour  la  saison,  3 '5. 
8  3-3  3-3  3-8  4 

4  31  31  3-5  3 

3|c.;  prix  moyen  pour  la  saison,  3 '80 

1  4-2  4-2  40 
7           3-8           3.8  36 

3f c.  ;  prix  moyen  par  saison,  4c, 

2  2-7  2-6  2-8 
7  2-4  21  2-4 
25C.  ;  prix  moyen  pour  la  saison,  3  '  2c 


Nov. 


Note. — Passage  du  canal  exempt  de  péages  depuis  1882. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

5-6  EDOUARD  VU,   A.  1906 


TARIF    DU    TRANSPORT,    PEAGES,    PRIX    DE    l'uSAGE    DES    ELEVATEURS    ET    DE    l'eMMAGA- 

SINAGE,    COMPARÉS. 


L'état  qui  suit  indique  la  quantité  de  grain  et  de  graine  de  lin  arrivée  à  Buffalo,  le 
prix  moyen  du  transport  du  blé  par  canaux,  les  péages  sur  le  blé  jusqu'à  New- York,  et 
les  prix  de  l'usage  des  élévateurs  et  de  l'emmagasinage  à  Bufïalo  durant  un  certain 
nombre  d'années  (tels  que  donnés  par  le  secrétaire  de  la  Bourse  des  Marchands,  Buffalo.) 


Année. 


1870  . 

1871.. 

1872. . 

1873. 

1874.. 

1875. . 

1876. . 

1877. . 

1878.. 

1879. . 

1880. . 

1881.. 

1882.. 

1883.. 

1884*. 

1885*. 

1886*. 

1887*. 

1888*. 

1889*. 

1890*. 

1891*. 

1892*. 

1893*. 

1894*. 

1895*. 

1896* 

1897*. 

1898*. 

1899*. 

1900*. 

1901. . 

1902. . 

1903. . 

1904 


Grain 
reçu. 


Prix 

!  moyen  du 

transport 

du  blé  par 

;    canaux. 


Boiss.         ! 

32,208,039  ' 

61, 319,. 313 

58,703,666  ' 

65,498,955 

55,660,198 

52,833,451 

44,207,121 

61,822,292 

78,828,443 

75,089,768 

105,133,009  ' 

56,389,827  i 

51,501,503 

65,722,080  ! 

58,011,800  ! 

52,671,090 

75,570,850 

87,073,570 

73,977,390 

92,290,550 

91,994,680 

135,315,510 

138,872,560 

140,796,410 

105,435,577 

121,225,497 

172,474,664 

204,964,103 

221,383,945 

153,393,184 

157,655,968 

132, 6  i(),  828 

124,624,386 

140,438,822 

100,838,000 


11- 
12- 
13- 
11 
10- 
T 
6- 
7- 
6- 
6- 
6- 
4 
5" 
4' 
4 
3 
5- 
4- 
3- 
4- 
3 
3 
3 
4- 
3- 
2- 
3 
2- 
2- 
3 
2- 
3- 
3 
4 
3 


Eléva- 
teurs, y 
sur      \   compris 
le  blé.   iremmaga- 
I    sinage. 


2 

31 

6 

3  1 

0 

31 

4 

31 

■0 

3  1 

•9 

20 

•6 

20 

■4 

10 

•0 

10 

•8 

10 

5 

10 

'7 

10 

■4 

10 

•9 

Aucun. 

■2 

do 

•8 

do 

•0 

do 

•6 

do 

•4 

do 

•8 

do 

•8 

do 

•5 

do 

5 

do 

•6 

do 

•2 

do 

•2 

do 

do 

•8 

do 

•8 

do 

•0 

do 

•5 

do 

•5 

do 

•8 

do 

0 

do 

•2 

do 

àO 


Note.— Avant  1870  les  péages  étaient  de  6*21  cent,  le  boisseau,  et  les  frais  \x>uy  l'usage  de  l'élévateur. 
*  Y  compris  graine  de  lin. 


STATISTIQUE  DES  CANAUX 
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MOYENNE  DES  PRIX  DU  TRANSPORT  PAR  BOISSEAU. 


25 


Pour  le  transport  du  blé  et  du  mais  de  Chicago  à  New-York  pendant  un  certain 

nombre  d'années. 

(Extrait  du  rapport  de  la  Chambre  du  commerce  de  Chicago.) 


Année. 

Maïs. 

Blé. 

Par  lac 

et 
canal. 

Par  lac 

et 
voie  ferrée 

Par  voie 

ferrée 

seulenient. 

Par  lac 

et 
canal. 

Par  lac   Par  voie 
et      ferrée 
voie  ferrée  seulement. 

1858 -,  . 

•1'27 

$ 

$ 
-.3619 

•1.^50 

S 

3861 

1859 

a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 

: 

a 
a 
a 
a 
a 
h 
h 
h 
h 
b 
b 

î 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

X 
+ 
+ 
+ 

+ 
+ 

+ 

1570 

0833 

1062 

0957 

063 

09 

0864 

1075 

0511 

0604 

0584 

16 

0754 

1072 

0816 

0382 

034 

0875 

0959 

0883 

1049 

1341 

0777 

0672 

0803 

0655 

063 

0845 

0850 

0671 

0032 

0593 

0632 

0595 

0718 

0493 

0450 

0575 

0453 

0381 

0508 

0407 

0461 

0483 

0485 

0363 

•2355 
•2220 
•2372 
•2660 
•2298 
•1388 
•1303 

1079 
•1406 
•1053 
•1220 
•1443 
•0942 
•1028 
•11 
•085 
•0801 
•1120 
•1120 
•1026 
•0819 
•0732 
•0753 
•0721 
•0797 
•0650 
•0640 
•0615 
•0692 
•0441 

0583 
•0472 
•0516 

0551 
•0578 
•0482 

3248 

3248 

3881 

4480 

4592 

5600 

4188 

4312 

4176 

3532 

3320 

28 

2968 

3266 

2893 

2450 

2240 

1574 

1890 

1652 

1456 

1748 

1340 

1350 

1512 

1232 

1232 

14 

1470 

1354 

126 

1136 

1400 

1296 

1365 

1232 

1029 

1050 

1143 

0980 

1008 

0919 

0921 

0994 

1054 

1038 

a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
+ 
+ 

+ 

1663 

095 

1210 

1062 

072 

0952 

0894 

1377 

08 

0802 

0651 

0677 

0687 

1110 

0917 

0400 

0378 

0982 

1109 

0996 

1187 

1313 

0867 

0723 

0901 

07 

0654 

0910 

0950 

0705 

0692 

0676 

0695 

0645 

0766 

0511 

0486 

0619 

0522 

0445 

0581 

0449 

0511 

0526 

0540 

0473 

3480 

1860 

3480 

1861 

4158 

1862 



4800- 

1863  . 

4920 

1864 

60 

1865 

4488 

1866 

4620 

1867  , . 

4475 

1868 

3784 

1869  . .     . 

•2520 
•2250  1 
•2542 
•2950 
•2461 
•1709 
•1389 
•1136 
•1546 
•1209 
•1313 
1580 
•1049 
•1091 
•1163 
•10 
•0902 
•12 
•12 
•1114 
•0897 
•0852 
•0857 
•0759 
•0848 
•0700 
•0696 
•0661 
•0742 
•0491 
•0663 
•0510 
•0554 
•0589 
•0637 
•0550 

3557 

1870 

30 

1871  . . . 

3180 

1872 

3499 

1873  .... 

3102 

1874 

2625 

1875 

1876 

2400 
1686 

1877 

2050 

1878 

1770 

1879 

1774 

1880 

1980 

1881 

1440 

1882 

1883 

1447 
1620 

1884  . 

1320 

1885 

1320 

1886 

1500 

1887 

1575 

1888 

1450 

1889 

1890 

1500 
1430 

1891 

1500 

1892 

1380 

1893 

1463 

1894 

1320 

1895 

1896 

1897 

1189 
1200 
1250 

1898 

1899 

1900 

1200 
1160 
0996 

1901 

1902 

0988 
1062 

3903 

1129 

1904 

1112 

a  A  Buflfalo  seulement,     b  Y  compris  taux  et  péages  de  Bufïalo.    +  Exclusivement  des  taux  de  Buflfalo. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


5-6  EDOUARD  VII,   A.  1906 

TARIF    DU    TRANSPORT    POUR    LES    PORTS    ÉTRANGERS. 

Moyenne  annuelle  des  prix  pour  le  transport  du  grain,  de  la  farine  et  des  provisions 
(par  100  liv.),  de  Chicago  à  des  ports  européens,  par  voie  ferrée  seulement  jusqu'à 
l'océan  et  ensuite  par  steamers. 


Expédiés  à 


Liverpool . . 

Il 

Il  . . 

Glasgow    . . 

Il  . . 

Londres. . . . 
Il      .  .  .  . 

Anvers 

Hambourg. . 
Amsterdam 
Rotterdam.. 
Copenhagen 
Stockholm 

Btettin 

Bordeaux. . . 


Articles. 


Grain 

Farine  en  sac. 
Provisions   .    , 

Grain 

Farine  en  sac. 

Provisions 

Grain 

Farine  en  sac. 
Provisions .  . . . 


1904.     1903.     1902.     1901. 

$ 

$ 

S 

$ 

2019 

2268 

2085 

2147 

2100 

2519 

2350 

2300 

3656 

4190 

3625 

3600 

2238 

2443 

2175 

2410 

2320 

2538 

2275 

2438 

4406 

4688 

4188 

4516 

2150 

2356 

2175 

2.323 

2225 

2519 

2400 

2550 

4406 

440G 

3906 

4475 

4828 

4969 

4150 

4625 

4600 

4700 

3900 

4400 

4200 

4200 

4000 

4500 

4200 

4200 

4000 

4500 

4688 

4969 

4200 

4775 

4969 

5250 

4500 

5325 

4688 

4969 

4200 

4775 

•5625  1 

1 

5625 

5125 

5425 

1900. 


2498 
2790 
4884 
3098 
3156 
5531 
3110 
3501 
5587 
5109 
5000 
5100 
5100 
5531 
6450 
5531 
6412 


FRET  PAR  LES  LACS  SUR  LA  HOUILLE  DE  BUFFALO  À  CHICAGO 

ET  AUTRES  PORTS. 

Le  tableau  suivant  fait  connaître  les  taux  ordinaires  pour  le  transport  de  la  houille  par 
tonne  nette  de  BufiFalo  aux  ports  nommés,  durant  les  saisons  de  1903  et  190-4. 

(Echange  des  marchands  de  Buffalo.) 


1904. 

1903. 

43 
44 
32 

49 

Il             II            Milwaukee  i.    

Duluth     ,1    

49 
38 

STATL'^TTQl'E  DES  CANAUX 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  20a 

État  indiquant  la  valeur  totale  des  marchandises  étrangères  transportées  en  transit 
et  transbordées  entre  les  Etats-Unis  et  les  possessions  britanniques  de  l'Amérique 
du  Nord,  chaque  année,  1871  à  1904. 


Exercice  terminé  le  30  juin. 


1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 


Marchandises  pour  transit  et  transbor 
dément  reçues  des  possessions  britan- 
niques de  l'Amérique  du  Nord. 


Par  terre. 


6,035,585 
8,237,859 
11,700,787 
12,695,590 
16,890,022 
21,301,262 
10,835,642 
10,314,,534 
10,098,998 
15,265,177 
15,200,967 
24,665,029 
26,382,370 
13,043,498 
12,7.55,686 
9,593,344 
9,377,041 
6,309,024 
8,303,171 
13,524,298 
18,065,925 
21,346,413 
13,807,662 
13,501,664 
14,068,922 
13,408,578 
17,665,422 
27,277,049 
28,248,759 
33,346,150 
37,680,071 
46,761,353 
45,026,422 
38,565,646 


Par  eau. 


$ 

1,918,475 

1,038,310 

1,693,906 

1,468,100 

],  152, 555 

1,290,640 

1,636,053 

1,889,524 

1,982,097 

1,869,570 

1,801,079 

3,878,149 

3,420,450 

375,729 

'767,927 

1,267,676 

2,127,680 

2,033,793 

3,032,952 

2,477,612 

1,714,545 

2,581,842 

4,077,911 

3,840,429 

5,552,940 

6,735,027 

6,928,401 

12,059,935 

8,312,962 

10,781,749 

7,066,038 

14,948,545 

16,460,954 

10,378,169 


Total. 


7,954,060 
9,276,169 
13,394,693 
14,163,690 
18,042,577 
22,591,902 
12,471,695 
12,204,058 
12,081,095 
17,134,747 
17,002,046 
28,543,178 
29,802,820 
13,419,227 
13,523,613 
10,861,020 
11,504,721 
8,342,817 
11,336,123 
16,001,910 
19,780,470 
23,928,2.55 
17,885,573 
17,342,093 
19,621,862 
20,143,605 
24,593,823 
39,336,984 
36,561,721 
44,127,899 
44,746,109 
61,709,898 
61,487,376 
48,943,815 


Expédiées  en  transit  ou  transbordées 
destination  des  possessions  britan- 
niques de  l'Amérique  du  Nord. 


Par  terre. 


$ 

15,624,591 
19,357,342 
20,178,666 
20,572.299 
23,794,129 
19,369,958 
17,066,855 
11,914,321 
12,030,635 
16,388,673 
22,828,270 
36,613,465 
38,  .389, 318 
22,120,587 
19,105,476 
19,428,867 
20,178,365 
13,347,876 
19,299,966 
24,788,152 
25,185,706 
23,989,746 
20,151,432 
17,974,332 
18,752,226 
18,335,S73 
18,430,841 
22,792,971 
22,593,761 
27,996,981 
27,899,903 
30,518,576 
32,349,527 
32,388,050 


Par  eau. 


2,781,884 

4,685,448 

6,605,518 

6,938,430 

6,006,166 

5,049,930 

1,910,298 

998,364 

858,952 

653,430 

527,994 

982,019 

923,250 

818,798 

594,982 

812,212 

2,009,590 

2,063,780 

2,849,263 

2,547,052 

2,697,317 

2,714,368 

2,568,679 

2,207,884 

2,970,068 

3,453,043 

2,232,835 

3,457,667 

2,941,282 

3,481,290 

2,655,676 

7,090,090 

3,178,199 

1,792,925 


Total. 


18,406,475 
24,042,790 
26,784,184 
27,510,739 
29,800,295 
24,419,888 
18,977,153 
12,912,685 
12,889,587 
17,042,003 
23,356,264 
37,595,484 
39,312,568 
22,939,385 
19,700,458 
20,241,079 
22,187,955 
15,611,656 
22,149,229 
27,335,201 
27,883,023 
26,704,114 
22,720,111 
20,182,216 
21,722,294 
21,788,416 
'^O  663,676 
26,250,638 
25,535,043 
31,478,271 
30,555,579 
37,608,666 
35,527,726 
34,180,975 


Note.— Ce  mouvement  ne  fait  pas  partie  du  commerce  d'importation  et  exportation. 
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C. — Tableau  indiquant  les  quantités  de  cei  tains  articles  transportés 

CÉRÉALES. 


Farine. 


Tonneaux. 

71,051 

54,978 

41,211 

20,534 

19,307 

29,134 

17,635 

9,290 

8,923 

5,904 

7,164 

8,266 

6,926 

9,372 

9,047 

7,251 

6,869 

9,005 

4,089 

3,287 

4,429 

3,489 

3,126 

4,879 

2,367 

2,909 
2,240 
7,963 
3,206 
1,854 
1,247 
1,171 
747 
1,328 
1,075 
1,297 


Blé. 


Tonneaux. 

670,534 

658,524 

748,549 

403,903 

803,064 

772,163 

744,293 

416,376 

448,043 

844,555 

949,466 

966,052 

444,832 

642,215 

573,740 

790,409 

565,922 

993,129 

936,840 

-  491,419 

484,141 

353,738 

756,101 

620,768 

1,093,927 

903,361 
280,550 
408,872 
180,035 
69,986 
282,422 
138,302 
214,854 
291,938 
143,832 
101,260 


Maïs. 


Orge. 


Tonneaux. 

256,475 

193,129 

672,057 

902,753 

637,296 

519,203 

282,031  I 

365,254 

723,458 

734,993 

621,180 

1,156,619 

475,823 

251,687 

522,978 

198,216 

359,982 

354,765 

446,617 

499,218 

592,550 

616,702 

142,141 

150,269 

252,283 

275,377 

94,403 

100,227 

312,776 

364,248 

92,670 

189,013 

87,392 

33,001 

191,351 

68,381 


Tonneaux. 

99,012 

123,191 

113,992 

120,061 

70,586 

98,654 

104,475 

96,494 

139,453 

89,534 

96,144 

106,247 

81,587 

96,650 

58,787 

65,008 

64,587 

62,854 

75,458 

41,100 

66,110 

90,754 

71,903 

51,596 

49,651 

89,700 
77,868 
109,967 
100,337 
89,906 
78,627 
63,204 
55,502 
75,314 
71,837 
88,626 


Avoine. 


Seigle. 


Tonneaux. 
92,309 
117,941 
129,891 
92,959 
70,023 
59,408 
62,717 
52,147 
66,045 
85,029 
23,164 
20,893 
30,321 
22,180 
51,607 
52,696 
8,234 
7,278 
35,365 
70,315 
63,674 
48,438 
16,362  I 
72,444  1 
24,714  I 

100,874  I 
87,839 

197,713 
50,345 
76,244 
93,73;^ 
36,435 
88,521 
44,678 
62,326 
82,824 


Tonneaux. 

13,489 

19,520 

34,563 

13,357 

30,160 

8,215 

8,309 

19,949 

35,948 

64,613 

59,210 

26,340 

15,484 

43,372 

95,246 

71,462 

10,211 

3,073 

6,717 

12,532 

36,329 

21,657 

68,771 

4,236 

6,518 

5,288 

205 

77.210 

66,387 

7,745 

5,931 
10,478 
10,326 
18,503 
12,027 

2,(.>31 


Autres 
céréales.^ 


Tonneaux. 

99,743 

127,727 

109,935 

120,753 

114,735 

280,821 

86,090 

104,783 

77,114 

88,106 

77,071 

86,673 

61,588 

53,300 

67,595 

51,944 

47,505 

59,782 

47,678 

49,087 

49,663 

33,123 

33,951 

33,807 

20,656 

22,620 
59,400 
55,23(» 
31.489 
43,044 
22,856 
34,254 
99,757 
'24.-291 
30.153 
16.584 


Pommes,  farines  de  toutes  sortes,  pois,  pommes  de  terre. 
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Marchandises 

LOURDES. 

Total. 

Fer  pour 
chemin  de  fer. 

Autre  fer. 

Sel. 

Houille. 

Minerais. 

Total. 

Tonneaux, 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

1,302,613 

137,677 

79,652 

263,333 

1,324,408 

183,992 

1,989,062 

1,295,010 

135,930 

89,708 

266,740 

1,558,185 

238,802 

2,289,365 

1,850,198 

178,269 

100,310 

248,709 

1,194,037 

289,952 

2,011,277 

1,674,320 

161,667 

96,996 

248,558 

1,462,590 

377,592 

2,347,403 

1,745,171 

53,363 

62,581 

216,706 

1,625,859 

415,968 

2,374,477 

1,767,598 

24,511 

82,955 

173,590 

1,413,162 

232,544 

1,926,762 

1,305,550 

36,603 

95,305 

186,785 

1,217,091 

283,219 

1,819,003 

1,064,293 

11,691 

69,450 

114,070 

1,036,698 

173,530 

1,405,439 

1,498,984 

10,341 

58,828 

156,918 

1,286,881 

250,573 

1,763,541 

1,912,734 

8,385 

65,642 

139,927 

889,873 

210,078 

1,313,905 

1,833,399 

27,634 

99,568 

136,021 

971,074 

314,411 

1,548,708 

2,371,090 

93,613 

139,993 

144,487 

959,342 

370,884 

1,709,319 

1,116,561 

78,650 

205,005 

113,756 

1,092,003 

337,873 

1,827,287 

1,118,776 

58,921 

122,786 

108,040 

1,228,435 

364,361 

1,882,543 

1,379,000 

46,553 

47,412 

190,392 

1,152,849 

293,892 

1,731,098 

1,236,986 

28,513 

54,471 

161,788 

954,288 

210,610 

1,400,670 

1,063,310 

12,215 

38,726 

161,272 

1,025,941 

195,750 

l,433,90f 

1,489,886 

10,878 

152,030 

112,002 

857,884 

269,914 

1,402,708 

1,552,764 

21,368 

224,979 

124,054 

905,424 

243,578 

1,539,403 

1,166,958 

2,596 

43,881 

106,344 

1,219,680 

259,269 

1,631,770 

1,296,896 

3,278 

78,135 

112,100 

1,094,897 

234,948 

1,52.^,358 

1,167,901 

5,800 

26,804 

93,181 

830,154 

202,072 

1,157,291 

1,092,355 

1,960 

36,770 

81,232 

881,502 

215,686 

1,217,150 

937,999 

524 

40,073 

93,216 

832,397 

136,612 

1,102,822 

1,450,116 

536 

25,204 

52,094 

741,934 

1C2,275 

922,043 

1,400,129 

267 

22,614 

70,353 

609,368 

37,641 

740,243' 

602,505 

4,263 

59,402 

71,334 

766,723 

144,076 

1,045,798 

957,182 

1,568 

74,651 

83,309 

682,167 

89,998 

931,693 

744,575 

5,080 

71,117 

66,879 

646,803 

76,311 

866,190 

653,027 

6,288 

101,216 

85,525 

626,616 

73,199 

892,844 

577,486 

2,725 

69,106 

91,068 

777,743 

205,234 

1,145,876 

472,857 

833 

49,036 

88,635 

809,187 

103,514 

1,051,205 

557,099 

7  9 

30,110 

100,080 

774  538 

90,656 

996,093 

489,053 

15 

24,077 

111,430 

567,911 

115,983 

819,416 

512,601 

181 

21,577 

111,955 

733,369 

101,752 

968,834 

361,333 

40 

25,321 

109,711 

707,340 

80,191 

922,603 

20a— 3 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
D. — Tableau  indiquant  les  quantités  de  certains  articles  transportés  sur  le  canal 


Céréales. 

Année. 

Farine. 

Blé. 

Maïs. 

Orge. 

Avoine. 

Seigle.     . 

Autres 
articles. 

+ 

1869* 

Tonneaux. 
45,674 

26,651 

30,665 

24,019 

13,964 

15,778 

13,558 

9,121 

10,710 

12,679 

9,959 

12,261 

13,471 

13,683 

13,334 

19,474 

23,949 

16,983 

7,931 

14,461 

13,517 

17,046 

15,235 

33,628 

44,044 

42,425 

9,065 

5,578 

11,625 

10,968 

18,978 

22,282 
25,998 
35,049 

Tonneaux. 
313,825 

239,998 

355,847 

413,212 

253,835 

201,906 

253,953 

191,982 

274,570 

242,020 

127,832 

215,056 

152,794 

144,851 

124,206 

154,169 

221,927 

160,963 

126,664 

118,002 

198,658 

232,019 

258,392 

270,993 

203,088 

320,563 

324,743 

207,647 

197,732 

137,800 

151,586 

225,171 
259,031 
165,138 

Tonneaux. 
120,599 

254,902 

180,169 

181,151 

103,749 

144,501 

169,196 

185,931 

144,506 

163,738 

101,075 

54,799 

182,269 

118,811 

117,536 

219,442 

114,938 

194,886 

353,595 

327,394 

185,180 

192,548 

441,092 

169,233 

164,894 

320,444 

390,615 

437,861 

204,004 

103,509 

67,756 

67,647 
210,758 
116,444 

Tonneaux. 
20,951 

6,035 

8,225  1 

18,871 

35,751 

18,455 

19,870 

10,979 

4,655 

17,772 

24,509 

20,126 

10,436 

7,155 

15,801 

1,595 

9,574 

5,906 

4,272 

10,830 

8,113 

6,433 

18,599 

28,353 

8,689 

11,368 

14,173 

12,286 

2,907 

4,035 

7,119 

7,418 
14,656 
27,171 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
904 

64 

3 

513 

917 
1,454 
2,439 

Tonneaux. 
1,937 

2,745 

1872 

7,752 
1,194 
5,954 
3,383 
24,496  ; 
2,810 
3,088 
1,239 
477 

1873 

3,777 

1874 

8,677 

1875 

6,337 

1876  

1877 

3,198 
2,355 

1878 

2,302 

1879 

440 
1,016 
1,844 
3,226 
1,642 
1,320 

2,444 

1880 

1,480 

1881 

2,086 

1882 

611 

731 

10,746 

1,116 

4,911 

12,050 

26,629 

28,356 

27,728 

52,959 
! 

37,173 

31,283 

27,962 

18,236 

28,178 

25,161 

17,502 

24,037 

41,055 

2S,485 

11,232 

7,911 

16,582 

403 

1883 

10,983 

1884     

9,168 

1885 

1,912 

1886 

564 

14,657 

1887 

12,533 

1888 

811 
2,673 
1,549 
65,888 
9,392 
3,671 

567 

1,007 

9,405 

8,483 

16,127 

923 

3,538 

2.961 

4.079 
;             4.904 

1 

13,608 

1889 

18,552 

1890 

20,876 

1891       

28,042 

1892 

32,815 

1893 

1894 

36,981 
60,673 

1895 

46,463 

1896 

1 

56,591 

1897  

44,674 

1898 

23,182 

1899 

1900 

18,460 
14.8ir> 

1901 

1902 

1903          .   . . 

14,024 

12.96:^> 
13.994 

1904 

i           13,184 

Exercice. 


t  Pommes,  farines  de  toutes  sortes,  pois,  pommes  de  terre. 
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Welland,  pendant  une  période  de  trente-quatre  années  qui  a  fini  le  31   décembre  1904. 


Makchandises  lourdes. 

Total. 

Fer  pour 

chemin  de 

fer. 

Autre  fer. 

Sel. 

Fer  et  sel 

ayant  payé 

pleins  péages 

sur  1.  canaux 

du   St-Laur. 

Houille. 

Minerais. 

Total. 

Tonneaux. 
503,860 

Tonneaux. 
j           68,064 

Tonneaux. 
16,924 

Tonneaux. 
91,575 

Tonneaux. 
37,153 

Tonneaux. 
103,126 

Tonneaux. 
58,781 

Tonneaux. 
275,623 

538,147 

26,217 

17,141 

50,540 

44,243 

186,932 

98,605 

3,678 

579,880 

6,923 

20,754 

40,850 

17,157 

339,016 

118,685 

43,387 

647,397 

6,032 

12,068 

23,309 

9,579 

323,503 

56,825 

431,316 

417,936 

1,517 

7,588 

13,509 

9,962 

321,306 

43,683 

397,565 

409,788 

51 

7,997 

30,300 

20,327 

288,211 

81,654 

378,540 

464,181 

9,630 

9,696 

9,173 

3,983 

323,869 

42,758 

399,109 

403,403 

10 

11,518 

3,980 

12,686 

295,318 

15,229 

338,741 

438,564 

2,782 

5,797 

7,174 

17,796 

192,957 

19,164 

245,670 

442,182 

5,360 

4,812 

413 

22,273 

109,986 

34,139 

176,983 

269,395 

4,585 

7,013 

10 

30,682 

128,113 

18,785 

189,188 

306,482 

5,348 

50 

17,327 

237,559 

23,700 
31,785 

283,984 
365,105 

373,326 

1,237 

7,922 

66 

17,037 

307,058 

305,734 

698 

652 

461 

3,242 

274,471 

53,205 

332,729 

273,905 

78 

2,055 

597 

14,243 

248,272 

26,728 

291,973 

414,812 

166 

6,123 

48 

12,324 

271,356 

27,447 

317,464 

394,971 
419,786 

1,351 
93 

5,636 
3,220 

6,715 
13,617 

145,193 

223,871 

13,866 
16,872 

172,761 
257,989 

316 

542,043 

47 

2,479 

1,254 

20,269 

268,305 

2,435 

294,789 

519,291 



753 

1,027 

28,047 

202,384 

8,138 

240,349 

367,177 

127 

1,610 

2,567 

7,953 

224,644 

3,415 

240,316 

527,426 

163 

1,567 

878 

3,666 

211,616 

355 

218,245 

805,253 

6 

2,075 

374 

8,139 

233,096 

243,690 

591,409 

3,072 

159 

977 

203,608 

207,816 
169,309 

486,421 

185 

6,245 

54 

2,819 

158,866 

1,140 

788.974 

1,192 

6,332 

82 

3,264 

223,445 

1,158 

235,473 

816,914 

7,206 

17,012 

227 

590 

176,226 

201,261 
190,468 

720,183 

1,444 

11,722 

799 

734 

162,336 

13,433 

459,688 

567 

6,361 

1,282 

1,318 

97,732 

26,125 

133,385 

375,720 

8,190 

533 

4,800 

47,392 

58,400 

119,315 

290,909 

83 

6,094 

327 

8,773 

49,480 

99,487 

164,244 

350,792 

64 

7,488 



15,201 

64,014 

22,480 

109,247 

537,252 

488 

5,407 

2,554 

45,846 

147,884 

18,323 

220,502 

373  568  ! 

11,381 

9,957 

1,093 

4,164 

113,525 

39,683 

179.803 
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5-6  EDOUARD  VII,   A.  1906 

E. — Tableau  indiquant  les  quantités   de  certains   articles  acquittés  à  BufFalo  et  Tona- 
wanda,  en  transit  par  le  canal  Erié,  pendant  les  trente-six  dernières  années. 

CÉRÉABLES. 


Année. 


1869. 
1870. 
1871. 
1872. 
1873., 
1874. 
1875. 
1876. 
1877. 
1878. 
1879. 
1880. 


1881 .  . 
18S2. . 
1883.. , 
1884.., 
1885.. , 
1886.. 
1887  . 
1888.. 
1889.. 
1890.. 
1891.. 
1892.. 
1893.. , 
1894.. 
1895.. 
1896.. 
1897.. 
1898.. 
1899. . 
1900.. 
1901.. 
1902.. 
1903.. 
1904.. 


Farine. 


Ton'x 
5,609 

8,258 

5,607 


5,859 
231 

1,710 
987 

1,239 

2,743 

1,491 

1,123 

538 

520 

323 

488 

334 

534 

845 

195 

1,071 

2,485 

424 

327 

98 

6,971 

1,665 


62' 


Blé. 


Maïs. 


Ton'x. 
490,904 

502,158 

570,849 

330.032 

737,167 

650,161 

695,315 

377,317 

398,416 

775,953 

892,404 

897,603 

386,605 

586,019 

535,1.50 

767,784 

540,533 

955,851 

914,152 

469,965 

457,922 

329,531 

733,967 

611,177 

1,086,834 

887,908 

271,957 

402,114 

168,870 

64,760 
271,848 
129,683 
211,317 
289,20 
140,508 

47,318 


Ton'x 
219,874 

165,577 

579,709 

866,169 

611,675 

459,728 

273,006 

356,064 

709,723 

718,714 

602,171 

131,857 

458,318 

241,406 

517,219 

194,368 

356,737 

351,272 

438,069 

494.110 

579,526 

498,641 

137,679 

141,506 

240,767 

265,947 

83,611 

89,726 

303,761 

354,917 

84,370 

184,996 


Orge. 


Avoine. 


Ton'x. 
],978 

19,944 

19,810 

41,515 

8,636 

3,192 

1,156 

6,334 

26,351 

21,665 

7,193 

434 

86 

1,858 

6,816 

4,910 

3,317 

6,799 

15,207 

6,589 

16,380 

58,563 

43,779 

37,570 

38,986 

69,707 

71,185 


Ton'x. 
63,728 

89,156 

106,. 391 

73,572 

51,615 

44,079 

36,609 

24,488 

52,559 

69,256 

14,537 

16,154 

24,751 

9,046 

47,190 

47,060 

5,610 

5,180 

32,907 

68,922 

61,175 

45,202 

14,803 

70,363 

21,981 


Seigle. 


Ton'x. 
2,150 

10,593 

27,622 

5,900 

22,441 

112 

2,242 
12,205 
27,365 
51,064 
40,471 
12,137 

107 

19,158 

79,010 

57,856 

6.405 


86,240  45,624 

30,293  50,500 

1 

183, 856 1  47,857 

57,2771  31,507 


4,612 

10,997 

34,167 

16,903 

66,278 

3,997 

6,156 

5,191 

205 


85, 507 1 
I 

101,154i  194,4421  77,162 

88, 293  !  48,591  65,490 

74,336  7,367 

72,892      92,919  5,839 

53,472      33,564  10,478 

87,357  10,326 

43,162  18,503 

61,060  12,027 

78,430i  1,413 


Autres 
articles. 


Ton'x. 
2,193 

6,906 

5,705 

88 

634 

237 

3,372 

4,691 

4,976 

6,662 

7,528 

4,256 

7,484 

6,216 

6,051 

4,411 

5,427 

4,001 

44,693 

1,717 

5,160 

4,362 

2,594 

3,472 

243 

2,123 

15 

5,575 

11,965 

20,818: 

I 

25,621  ; 

I 

32, 862 1 

5,278 

510 


Total. 


1^ 


S -2 


Ton'x.     I 
786,436! 

802,5921 
1,315,693! 
1,317,276 
1,432,174' 
1,157,5091 
1,017,559 

783,331 
l,223,10o| 
1,644,301' 
1,565,543 
2,065,184; 

878,842: 

864,826! 

1,191,974! 

1,078,9091 

918,352 

1,353,591 

1,449,984 

1,052,834 

1,155,175 

953,397 

1,000,171 

870.570 

1,395,391 

1.331,101 

508,596 

877,144 

688,a35 

607,557 1 

527,868 

I 

438,4.34 

473,729^ 

436,943 

445,818 

215,945' 


55 
109 

99 
162 

11 

9 

51 

37 

14 

72 

S5 

33 

46 

21 

27 

10 

77 

69 


11 


051. 

59!. 

50 

10  . 

18;. 

38;. 


••I 

52|. 

08' 
07  . 
06  . 

75  . 

96 

06 

18 

36 

11 

64 

87 

88 

23 

18| 

69  . 

43 

261., 

53 


35 


12 
22 
32 
44 
39 
44 
,43 
172 


39 
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Supplément  au  tableau  E,  indiquant  les  changements  à  Oswégo  durant  la  même  période. 

liSgumes. 


1899 
1900 
1901. 
1902 
1903 
1904. 


Année. 


1869. 

1870. 
1871 
1872 
1873. 
1874. 
1875. 
1876. 
1877. 
1878. 
1879. 


1880., 

1881.. 

1882.. 

1883.. 

1884.. 

1885.. 

1886.. 

1887. 

1888.. 

1889.. 

1890.. 

1891.., 

1892. 

1893.. 

1894.., 

1895.., 

1896.., 

1897. 


Farine. 


Ton'x 
7,361 

11,440 

10,043 

4,773 

4,061 


1,728 
967 
855 

1,394 
734 

951 

758 

813 

432 

404 

519 

737 

790 

381 

473 

545 

292 

273! 

119 

8 

66 


160 
216 
214 
245 
159' 


Blé. 

Ton'x 
141,360 

115,732 

123,173 

57,865 
53,361 
108,288 
32,690 
21,890 
28,955 
24,171 
25,740 

17,466 

25,3.52 

20,274 

22,634 

5,932 

6,484 

9,579 

675 

2,206 

8,002 

10,378 

4,298 

4,806 

2.036 

10,293 

3,073 

1,825 

6,588 

2,111 

3,106 

485 

526 


Maïs. 


Ton'x. 

28,585 

10,120 

70,218 

27,148 

10,578 

46,127 

3,034 

1,324 

3,308 

1,383 

9,268 

15,656 

' 

8,064| 

4,4011 

535 

413 

22 

154 

2 

168 

8,950 

10,408 

1,652 

5,657 

3,968 

10,514 

7,352 

7,778i 

I 

5,550J 
5,886: 
4,478; 
1,404: 


Orge. 


Avoine. 


Ton'x. 
66,794 

77,906 

72,675 

62,172 

46,337 

77,007 

75,083 

63,336 

80,306 

50,381 

71,693 


82,743 

62,793 

70,862 

32,557 

48,391 

45,264 

42,261 

44,580 

6,237 

40,096 

26,639 

27,418 

5,283 

8,476 

17,160 

1,900| 

7,552 

7,349 

1,450 

2,400 

2,400 

5,375 

3,678 

8,239 

8,477 


Ton'x. 
1,113 

3,953 

1,800 

684 

670 

1,103 

3,308 

117 

316 


200 
416 


16 


Seigle. 

Ton'x. 

8,569 

7,402 
6,250 
6,751 
6,019 
7,053 
4,989 
5.703 
6,603 
10,598 
16,623 

12,598 

14,444 

22,265 

14,384 

12,173 

4,613 

1,671 

716 


1,816 


498 
16 


1,405 
4,635 
2,130 

199 

I 

237  i 


219 


474 


Antres 
articles. 


Ton'x 
14,033 

11,628 

13,259 

10,425 

10,739 

3,747 

5,931 

6,638 

6,556 

5,222 

3,110 

5,996 

4,027 

7,773 

1,967 

2,819 

2,945 

4,814 

1,370 

2,196 

1,003 

2,356 

3,620 

2,340 

2,784 

2,609 

258 

2,468 

245 

784 

2,346 

403 

120 

632 

570 


Total. 


Ton'x 
267,815 

238,181 

297,424 

169,818 

131,765 

243,325 

126,763 

99,975 
126,899 

93,149 
127,168 

135,410 

115,638 

126,804 

72,507 

70,132 

59,847 

59,216 

48,133 

11,191 

59,945 

54,969 

39,410 

18,558 

17,620 

40,584 

14,465 

19,623 

20,449 

10,407 

12,546 

4,906 

6,266 

4,472 

8,809 

8,951 


11  06 


11-06 

36-59 
50-80 
914 
52-67 
62-67 
52-61 
65-21 
52-51 

49-43 

56-82 

52-65 

73-00 

73-43 

77-62 

77-88 

82-02 

95-82 

77-61 

79-47 

85-28 

93  07 

93-43 

84-84 

94-23 

93-01 

92-37 

96  12 

94-61 

98-54 

97-67 

98  34 

96-71 

96-66 


Pommes,  farines  de  toutes  sortes,  pommes  de  terre. 
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F. — Tableau  indiquant  les  quantités  de  certains  articles  acquittés  à  la  descente  sur 
le  canal  Welland,  pendant  les  trente-quatre  années  qui  ont  pris  fin  le  31  décembre 
1903. 

LÉGUMES. 


Année. 


1869* 
1872. 
1873. 

1874. 
1875. 

1876. 

1877 

1878. 

1879 

1880, 

1881. 

1882, 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 

1902 

1903 

1904 


Farine. 


Ton'x. 
44,110 
26,648 
30,660 
24,017 
13,930 

15,735 

13,588 

8,854 
10,588 
12,467 

9,655 
12,205 
13,256 
13,626 
13,322 
19,418 
23,940 
16,973 

7,922 
14,461 
13,517 
17,046 
15,232 
33,628 
43,895 
42,159 

9,025 

5,578 
11,625 
10,968 
18,937 
22,282 
25,997 
35,046 


Blé. 


Ton'x. 

310,090 

231,056 

345,720 

406,157 

248,555 

194,559 

248,894 

188,106 

271,545 

240,601 

121,393 

205,876 

140,741 

135,804 

114,090 

146,151 

210,755 

150,833 

120,498 

114,924 

196,326 

229,569 

257,203 

270,514 

202,636 

319,388 

322,993 

206,313 

L97,732 

137,800 

151,325 

223,490 

257,370 

164,515 


Maïs. 


Ton'x. 

119,541 

254,534 

180,042 

181,128 

103, 477 

144,501 

169,185 

185,931 

114,276 

162,891 

103,075 

54,797 

182,143 

118,811 

117,536 

218,897 

114,938 

194,886 

353,595 

327,394 

185,177 

192,548 

441,092 

169,233 

164,894 

320,444 

390,615 

437,849 

204,004 

163,509 

67,756 

67,647 

210,758 

116,444 


Orge 


Avoine. 


Seigle. 


Autres 
articles. 

t 


Total. 


252 
537 

975 
270 
618 

1,711 

555 

197 

6,519 

8,113 

6,433 

18,461 

28,353 

8,689 

11,368 

H 173 

12,286 

2,424 

3,449 

7,119 

7,418 

14,656 

27,171 


731 
10,746 
1,116 
4,891 
12,050 
26,629 
28,356 
27,728 
52,959 
37,173 
31,283 
27,962 
18,236 
28,178 
25,127 
17,491 
23,541 
40,256 
28,281 
11,223 
7,911 
16,582 


811 
1,918 
1,121 
65,071 
9,392 
3,671 


8,970 
8,483 
16,127 
923 
3,538 
2,961  î 
4,079  i 
4,904  i 


Ton'x. 

479,882 

524,889 

563,813 

620,933 

374,962 


2,949 

384,807 

1,833 

448,931 

2,100 

389,2% 

2,387 

430,795 

1,418 

417,853 

1,371 

235,752 

225 

275,594 

10,971 

355,335 

9,018  j 

288,752 

1,628 

248,310 

14,581 

403,928 

12,149 

375,543 

13,358 

404,045 

18,273 

530,759 

20,836 

512,983 

27,895 

549,058 

32,548 

524,709 

36,981 

8c3,923 

60,587 

590,277 

46,435 

484,785 

54,031 

784,538 

44,651 

815,067 

23,170 

718,814 

18,440 

458,689 

14,802 

374,322 

14,021 

290,4<)0 

12,912 

349.  Otk) 

13,982 

535,578 

13,157 

372,915 

*  Exercice, 


t  Ponunes,  farines  de  toutes  sortes,  pois,  pommes  de  terre. 


STATISTIQUE  DES  CANAUX 


DOC.  Dt-:  LA  SESSION  No  20a 


ITt^-Ol0T-lTfiOCCT-lTt<u:5rHTHt^01(r0Q0Q0C0CClMC0THC0 
'Ol>-OilC'*t-(M'tHOO«OC^QOCCi-i<MOOCOCOTfit^t^r-l 
l^fM^rH  QO^Tt^^CO  0_t>^t~-^C-.__C^^r-<  'Tf  rH  O  00  GO  CI  i-h  lO  CO  ■*  tH  00 

"•*  c^ro'-^tCoTod'oo  c^ft-TL-^oTt-^kO  îo  t-l  t>^r-rT)rcrTt^~t>roo 

i(NC5:D-*C<lCOt^-*CïOit-lM'M,-HOOOt^COiXiODOOOOO 
l<M(M(MC<lCq(Mr-ir-i  r-l(M(M(M(M         rH(MrHrHr-l(MiH 


C^  "^  T— (  O^  ^  c^ 


OO  JlO  (M 
t^<MCO  00 

C5  iH  iO  00 


jC^l^lMi-I^OOt^iOt^O-^COi-HOO-^t-Oi-^OCO 
-!r?5'*^'-lOOC0O00CCiC0C5O(M<X<MOO(Mt-- 
fl  '3^^<-5  «OÇOOOrHiOt^CO-^iOODi— lOCOîOCOMîOb- 

CO  O  O  iH  ce  C^ '^i  tH  1-H  i-H    tH  (M  T-H  tH  ^ 


GO  C5  CO  CO  00  CO  CO 


:c  co  00  o  (M 
OOi  o  o 
00  c^  t^ 


ICO  -iO 

lO  -o 

iO    tH 


ClCOrHCOr-lOOCCOOiOOCDi-ICf^OOîOr-it^-tftlNîDTt^t^îO^ClOasCOîCiO"* 
CO  (M 'îJ*  (M  CO  00  1-1 -*<  i-H  t^  1^  o  1 ■         ■■  ~      -"     ■ 

o  ■*'co~co~od  Tt^'io  oo'"o~co~co~iO~Th':D" 


OC5(N  Tfi 
■*  iO  Tf  r-l 

o  «î  t^ 


goO' 


^  •  lOCO  co 
t^  •  o  -*  ,-( 
c;     •  •^  b—  co 


iOOiH 
C5  t^CC 


Sec 

CD       •> 

H 


co(?qoo 


•^C<î'*t^(MOC0t^00l0TtH(NTt<00(Nt^0i«Cl0C0'*THQ001Oî03i'-liOCC' 

îC)Tf^t^^-«ooo(^^ooTr<^><XlCCl-lT-(c^oooîCt^lOr1^T-la500l—  OTt<TfiTt< 

(M(NCOr-lT-(.-Hr-(  ^Hr^THI-lTHr^<^^!M(^^(MCClT-l(MCOC^^!^^r-l1Hr-l■ 


:fCDOO(NCCOCOCOrHrH 
SOOOlîCIMOT-lTfT-l 
cSOCOCOCCOiTt^rfCCi 

O 

H 


o  -ït^oi  o  tH  1 


oiooo 

o  (MO 

lOiOfM 


iOiH         (M  00  iO  <M  ■*  rH  Ci  CO  T 

ODOO"        C0~O~rH  t>ro"cCrrH"îO  o'«0"c£rrH"c4'00' 
rHrHrHtH<M(MCOCCX>"*-*-*(Mi-l 


00  CD  i-l(M  O  CO^lO^O^ 


'  00  00  îC  o  ■*  b-  ■<*<  :o 

'QO-^tiOrHt^COCi 
I  rHOSCS  Ci  ce  (M  Tti  (M 


:g 

;' 

Ci      -  01C<J  '^ 


CO 


COt-OOCtiOrHO;cO(MCCit-(M(MCC'OCOiMO'#OrHOï 
t^  QO  OO  1--  O  iq^'*  OOOCiOO-OOrHCit^lO  l>.  CO^O  '-^_^"* 

1-1  (M  (M  C<J  o  ce  Ï<I(M  rH  ,-H  rH  ^  ,-H  ce  IM  rH         rH 


J  (M  rH  O 

„X  Tt<  Ci  (M 

I     r<  CiCO  Ci 

llcCrHrH- 


ce  Ci       •  rH  -*  t-^  o 
O  )-0      •  o  (M  ce  CO 

ÎO  00         lO  C'J  lO  t^ 


(M      •  (M  (M 

CO      -CO 


OiCOCOrHiO-^OOCOCi-^fMCiOOCOrH 
rHrHCOOCiOC<lt^O(MOi-lrHCOlM 
ICrH-t^t^OCirHrHOTl-TJH  i-H^T)H^TtH_CO^ 

CO  X" îO  CD  oc"  t>r  rH  ^^  îO"  (M' Cf  t>r  iC rH" o' 


><CirHCib-OOOOOCDrH(M,-^ 
3rt<CD<N(M00CCCO<MO<MC0 
cS  rH  t-  CO  ce  1-i^T-i  IM  0_-f  rH^O 

S  t^'^'^'t'  'S^ "^ ^ \Q  i^ ^ -^S o  <^'<^  CO  ço  ^ii  ço  Ç3  t>:  O  tr 

o 
H 


COOOt^C5CCi-l'^lO(M'*(Mt^C<M-<*<t^t^b-lOrHrHt^'T' 
CO(NO<M'*'COt^'*TrCi<Mt-CqrHCitOCOt-'!tiCOrHrHCO 
Tt<rH  L^(MO'*iCiOCC"*CMt^COlOOOCOt-OOrHCiCi 


OOiOOOCiOi— lOlOCÛOOO 


Ot-CO<Mt^CO(NrirHOt^(MC£>lOOOOOCiCib-t^Ob-COrHOOCiOO«Di-lt^ 
CiC<ll0C0Tt<Ci'*0irH(NCq00l0C0l0t^Ci(M(MCiO00'*00t^rHC0!Mt^lC 
Ol^OCC(MCOlOI:-COCOC~lCOCi  (N__(N^CO  Oi^C<l_»iqO  Ci  rH  00^  00^  CO_Ci_^  M  Ci^l>^lO^ 
'"■*"  I>r  cT  CO' ce"  t>r  o"  CO"  o"  rtn"  c"  Tt^"  o"  CO"  CO"  b-^  ci' Ci"  i-h"  Cf  ys"  00  ce"  t>r  ■*"  Go"  rH 
(MiMCqrHCiOCOiCcecOCOO-^OàOCOCOCececOiMiMlOfMCOClrHrHrH^CO 


1-H  t^cïCiOs 

■       -  COCOCC 
COTt<  IM 

■c<fo~Tl^ 


wrHeqiOOrHt>.(NCDCi 
„'^OOOOOCOCOGOT*<,-|iO 
ci  CO  TfH  CO  (M  00  rH^CO  CO  1-1 
o  0"0'0"00'  r-j"o"  CO"rH 
^COr-ij-i 


t^rHlO-*r-iOC0t^'*(M00Q0l0Ci'*t^(M00:O»ClO(NO 
OTt*rH(?qC500COrHOOrHOOCîCOC<lCOi-(i— 'COCOOOQOàO 
rHOt^rHlOt^OO<MOOOiOt-rH(M(MC<JrH  Ci^  rH  l>^0_0 

(M" rH         lCrH"co"iO"cr:o"rH"co"t- O"co"t-r-^'  CO"l--ri>rcO  Cd"co" 


c^<^co^l0^^t^cJ::lC:<^y-^(>^^co^lc:x:>t^^Ci<z>T-l<^z2'21^:S^::9£^'5.^'îiS2'^ 

ySt^t^l-^t^t^t^t^t—  GOGOOOGOOCOOCOCCOOOOCiCiCiCiCiCiCiCiCiOOOOOO 
OOOOOOGOCOOOCOCCOOCOOOCOCOOCOOC/DOCCOOOCOOOOOOOGOCOCOCCCOOOCiCiœCiCÏ 


40  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FEU  ET  CANAUX 

5-6  EDOUARD  VII,   A.  1906 

H. — Tableau  indiquant  les  quantités  de  céréales  tronsportées  sur  chacune  des  lignes  de 
canaux  et  sur  les  deux  principaux  chemins  de  fer  qui  leur  font  concurrence  pour  le 
commerce  de  transport  entre  le  lac  Erié  et  la  mer,  pendant  les  trente-quatres  années 
qui  ont  pris  fin  le  31  décembre  1904. 


Aimée. 


1869*... 

1872 

1873.... 

1874 

1875..., 
1876.... 
1877  , . 

1878 

1879.... 


1880... 
1881... 
1882... 
1883... 
1884.. 
1885.. 
1886.. 
1887.. 
1888  . 
1889... 
1890.. 
1891.. 
1892.. 
1893  . 
1894.. 
1895.. 
1896  . 
1897.. 
1898... 
1899... 
1900... 
1901.. 
1902.. 
1903.. 
1904.. 


Total  sur  les 

canaux 
de  New-York. 


Tonneaux. 

1,302,613 
1,674,320 
1,745,171 
1,767,598 
1,-305,550 
1,064,293 
1,498,984 
1.912,734 
1,833,399 

2,371,090 

1,116,561 

1,118,776 

1,379,000 

1,236,986 

1,063,310 

1,489,886 

1,552,764 

1,166,958 

1,296,896 

1,167,901 

1,092,3.55 

937,999 

1,452,563 

1,400,129 

602,505 

957,182 

744,575 

653,027 

.577,486 

472,857 

557,099 

489,053 

512,601 

361,. 333 


Total 

sur  le  canal 

Welland. 


Tonneaux. 

503,860 
538,147 
579,880 
647,397 
417,936 
409,788 
464,181 
403,403 
438,564 

442,182 

269,395 

306,482 

372,236 

305,734 

273,905 

414,812 

394,971 

419,786 

542,043 

519,291 

367,177 

527,426 

805,253 

.591,409 

486,421 

788,974 

816,914 

720,183 

459,688 

375,720 

290,909 

350,792 

537,252 

373,568 


Total 
sur  leii  chemins 
de  fer  New- 
York  Central 
et  Erié. 


Tonneaux. 

1,087,809 
1,870,614 
2,036,992 
2,791,517 
2,34.'^,241 
2,875,803 
2,493,683 
3,695,764 
4,353,617 

4,732,385 

4,983,722 

3,885,557 

4,422,461 

3,639,805 

4,105,594 

3,802,262 

3,847,766 

3,197,734 

3,654,984 

4,336,199 

3,565,381 

5,913,013 

5,107,426 

4,281,056 

3,798,574 

5,183,540 

5,673.638 

7,060,542 

6,211,827 

6,053,005 

6,334,001 

6,532,263 

5,548,603 

4,632,082 


Quantité 

acquittée  à 

Bufifalo  et 

Tonawanda 

par  le 

lac  Erié. 


Quantité 
acquittée  à 

Oswego 
par  le  canal. 


Tonneaux. 


Tonneaux. 


786,436 

267,815 

1,317,276 

169,818 

1,432,174 

131,765 

1,557,509 

243,325 

1,017,559 

126,763 

783,331 

99,975 

1,223,100 

126,899 

1,644,301 

93,149 

1,565,543 

127,168 

Quantité 
acquittée  par 

le  canal 

Welland  en 

transit 

entre  des  jxjrts 

des 

Etat8-I''nis. 


2,065,184 

878,842 

864,826 

1,191,974 

1,078,909 

918,352 

1,353,591 

1,449,984 

1,052,834 

1,155,175 

953,397    I 
1,000,171     I 
870,570    I 
1,395,391    i 
1,331,101     ' 
508,596 
877,144 
688,635 
607,557 
527,868 
438,434 
473,729 
436,943 
445,518 
215,945 


135,410 

115,638 

126,804 

72,507 

70,132 

59,847 

59.216 

48,133 

11,191 

59,945 

54,969 

39,410 

18,558 

17,620 

40  584 

14,465 

19,623 

20,449 

10,407 

12,546 

4,906 

6,266 

4,472 

8,8u9 

8,951 


Tonneaux. 

337,530 
234,337 
243,366 
374,226 
177,908 
162.405 
180,586 
128,361 
87,826 

48,580 

65,285 

64,002 

132,496 

114,422 

118,203 

172.8.^ 

157,530 

189,825 

236,208 

275,619 

253,444 

244,550 

311,389 

293,148 

209,802 

300,407 

276,242 

209,656 

141,892 

145,787 

143,732 

142,634 

165.725 

129,986 


Exercice. 


STATISTIQUE  DES  CANAUX 


41 


DOC.  DE  LA  SESSION  No  20à 

I. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  fret  qui  a  descendu  le  canal  Welland  sur  des 
navires  canadiens  et  américains,  ayant  pris  le  canal  à  Port-Colborne,  pendant  les 
saisons  de  1893,  1894,  1895,  1896,  1897,  1898,  1899,  1900,  1901,  1902,  1903  et  1904. 


Articles. 

Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

î 

Total. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs  et 
voiliers. 

No. 
193 

Tonnage. 
100,107 

No. 

Tonnage. 

1 
No. 

390 

Tonnage 
375,682 

No. 
236 

Tonnage. 

No.    Tonnage. 

143 

58,652 

122,326 

962|    656,767 

1893. 

Blé 

Maïs 

Orge 

Avoine 

Tonneaux. 

83,447 

23,817 

1,527 

223 

Tonneaux. 
31,185 
12,946 
183 

Tonneaux. 

72,671 

313,246 

16,189 

27,903 

Tonneaux. 

68,628 

91,083 

562 

3,038 

Tonneaux. 

i             255,931 

441,092 

18,461 

31,164 

Pois 

Seigle 

3,216 

455 

5,849 
1,647 

3,671 

Houille 

638 
6,179 

13,580 

286 

15 

2,748,941 

1,437,893 

18,484 

20,067 

Diverses  marchandist-s   . . 
Bardeaux,  art.  en  bois,  etc 

44,976 
22 

17,359,573 
5,133 

53,088 
37 

Bois  de  serv.,  scié. .  .pd-im.))- 
Bois  de  charp  nte. .  .pds  tuh. 
Douves nottilire. 

13,750,2r;7 
836,048 

41,863,852 

75,722,633 
2,279,074 

18,484 

Bois  de  chauffage cordes . 

Xo.    Tonnage. 
199     104,649 

No. 
112 

Tonnage. 
57,668 

No. 
287 

Tonnage. 
279,621 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

144 

63,770 

742 

505,708 

1894. 

Blé 

Mais 

Orge 

Tunneoux. 

98,586 

.10,368 

258 

175 

Tonneaux. 

54,444 
5,614 

Tonneaux. 

79,715 
122,211 

28,095 
27.621 

Tonneaux. 

37,095 
31,040 

Tonneaux. 

268,840 

169,233 

28,353 

Avoine  

107 

27,903 

Pois 

Seigle 

Houille 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. . . 
Bois  de  serv.,  scié.  .  .pds  m. p. 
Bois  de  charpente  ...  pds  cub. 
Douves nombre. 

1,483 

16,949 

22 

8,423,295 

771,328 

1.892 
664 

279",  830  " 

1,578,981 

61 
83,198 

11,719,664' 

11,109 
1,977 

"'  31,891^456  " 



14,545 

102,788 

22 

52,313,745 

2,35  ,.309 

Bois  de  chauffage. . . .  cordes . 

No.  j  Tonnage. 
209     108,776 

No. 
151 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage 

73,895 

205 

223,743 

101 

41,327 

666 

447,741 

1895. 
Blé 

Tonneaux. 

72,895 

16,854 

798 

1,531 

Tonneaux. 

68,935 

3,724 

162 

246 

Tonneaux. 

29,345 

126,943 

7,729 

16,442 

Tonneaux. 

30,723 
17,369 

Tonneaux. 

201,898 

Maïs 

164,890 

Orge 

8,689 

Avoine  

18,219 

Pois ,    .... 

Seigle 

Houille 

2 

37,356 

20 

1,0,57,146 

1,027,913 

3,984 
2,361 

4,426 

1,324 

1,079 

14,929,734 

35,000 

8,412 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. . . 

67,705 

863 

9,385,890 

108,746 
1,962 

Bois  de  serv.,  scié. .  .pds m. p. 
Bois  de  charpente   ..pds  cub. 
Douves nombre 

248,071 
2,049,368 

25,620,841 
3,112,281 

Bois  de  chauffage cordes. 
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-Tableau  indiquant  la  quantité  de  fret  qui  a  descendu  le  canal  Welland  sur  des 
navires  canadiens  et  américains,  etc. — Suite. 


Articles. 


189(5. 


Blé 

Maïs   

Orge 

Avoine 

Pois 

Seigle 

Houille 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc .  . 
Bois  de  serv. ,  scié . .  .  pds  m.  p. 
Bois  de  charpente. .  .pds  cub. 

Douves nombre. 

Bois  de  chauffage cordes. 


1897. 


Blé 

Maïs 

Orge   

Avoine 

Pois 

Seigle 

Houille 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art,  en  bois,  etc. . . 
Bois  de  serv,,  scié. .  .pds  m.p, 
Bois  de  charpente  . . .  pds  cub, 

Douves nombre 

Bois  de  chauffage cordes 


1898, 


Blé 

Maïs 

Orge 

Avoine 

Pois 

Seigle 

Houille 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc  . . 
Bois  de  serv.,  scié  .  .pds  m.p. 
Bois  de  charpente. .  .pds  cub. 

Douves . . . , nombre. 

Bois  de  chaufïage. ...  cordes. 


Navires  canadiens. 


Navirbs  américains. 


A  vapeur.  A  voiles.      j     A  vapeur.  A  voiles. 


No. 
224 


Tonnage. 
122,521 


.Tonneaux. 

113,331 

9,360 

240 

441 

1,403 

5,03.5 

29,820 

134 

2,123,213 

942,923 


No. 
181 


Tonnage. 


No.  I  Tonnage. 


82,543     343!    .337,983 


Tonneaux. 

90,979 
3,855 


1,270 

1,354 

644 

11,106 

1,452 


Tonneaux. 

78,741 

218,315 

11,128 

24,847 


1,649,145 


No. 


225 


Tonnage. 


131,907 


Tonneaux. 

121,762 
33,694 


223 

1,851 

2,047 

3,873 

15,739 

1,268 

1,573,447 

1.327,823 

2,577,160 

4 


No. 
163 


Tonnage. 
76,760 


Tonneaux. 

55,724 
15,244 


2,837 

1,255 

82,319 

22 
18,259,810 


No. 

388 


Tonnage. 
382,231 


Total. 


Vapeurs  et 
voiliers. 


No.    Tonnage.  'No.  \  Tonnage. 
163!      96,506     911  !    639,553 


Tonneaux,     i     Tonneau) 


34,476 
88,914 


1,620 
273 
454 
629 

4,374 


27,796,146 
246,024 


55 


No.  I  Tonnage. 
144  ;      86,675 


Tonneaux.     1     Tonneaux. 


919 

3,947 

.3,290 

5 


2,217,629 


106,064 

274,855 

14,173 

23,515 


5,517 

368 

70,968 

404 

20,284,446 


No. 
216 


Tonnage. 
126,398 


Tonneaux. 

95,567 
56,538 


260 

3,564 

575 

19,385 

2 

4,910,669 

825,545 


249 


No.  Tonnage. 
1041    59,532 


No. 
354 


Tonnage. 
355,702 


37,891 
66,822 


317,527 

320,440 

11,368 

28,178 

3,030 

8,970 

11,997 

117,965 

156 

48,179,169 

2,838,092 


oo 


No.   Tonnage. 
920     677.573 


Tonneaux. 


1,168 


1,615 
4,174 


20,67.3,202 
61t),093 


No.  1  Tonnage. 
1951   108,720 


Tonneaux. 

36,157 
30,455 


1,480 

1,916 

4,104 

9 

1,641,783 

1,183,821 


Tonneaux. 


Tonneaux. 


54,934 

18,355 

284,059 

66,761 

9,465 

2,821 

17,329 

45 

9,135 

1,948 

759 

2,620 

47,271 

8,758 
■  ■  ■  ■  ".■  \'.-  •  ■  ■ 

.321. 

390, 

14, 

24, 

1. 

8. 

9. 

94. 

1, 

42,531, 

4,161, 

2,577, 


441 
615 
173 
906 
851 
483 
803 
071 
677 
095 
545 
160 
4 


No,  Tonnage, 
869    650,352 


16,220,972 


24,484,283 
388,410 


Tonneaux. 

205,013 

437,813 

12,286 

17,329 

305 

16,127 

5,870 

79.518 

11 

47.257,707 

2,397,776 


249 
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I. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  fret  qui  a  descendu  le  canal  Welland  sur  des 
navires  canadiens  et  américains,  etc. — Suite. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs 
et  voiliers. 

No. 
191 

Tonnage. 
100,242 

No. 
129 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 
599 

Tonnage. 

75,777 

201 

212,027 

78 

36,962 

425,008 

1899. 
Blé .     . , 

Tonneaux. 

91,901 
28,015 

Tonneaux. 

80,928 
18,905 

Tonneaux. 

16,250 

138,834 

2,424 

21,646 

Tonneaux. 

7,244 

18,250 

Tonneaux. 

196,323 

•  204,004 

2,424 

Maïs 

Orge 

1,557 



23,203 

Avoine 

Pois 

923 

923 

Seigle     

435 
25,203 

485 

2,077,748 

322,138 

6,736 

18,651 

916 

772,739 

585,780 
9 

3,398 

1,567 

100 

19,949,079 

328,806 

10,569 

94,943 

1,501 

37,654,904 

1,257,526 

9 

Houille 

49,522 

"h,  855',  338' 

20,802 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  artic.  en  bois,  etc. . 
Bois  de  service,  scié.pdsM.P. 
Bois  de  charpente  .  ,.pds  cub. 

Bois  de  chauffage cordes. 

Douves nombre. 

*  ' 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 
67,475 

No.  '  Tonnage. 
168    182,444 

No. 
71 

Tonnage. 
30,309 

No.  1  Tonnage. 

216 

114,885 

109 

564|  395,113 

1900. 
Blé 

Tonneaux. 

67,694 
39,597 

Tonneaux. 

43,157 
31,248 

Tonneaux. 

23.066 

78;  701 

2,402 

39,706 

4 

2,149 

433 

43,344 

Tonneaux. 

2,130 

13,963 

1,047 

407 

Tonneaux. 

136,047 

163,509 

3,449 

40,113 

119 

Maïs 

Orge 

Avoine 

115 

1,389 

723 

53,649 

1,078 

6,847,279 

439,827 

126 

1  000 

Pois 

3,538 

Seigle 

637 
31,536 

559 
3,564 

'l8,770',465' 
198,420 

2,352 

132,093 

j.        1,078 

Houille.    .     . 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. .  . 
Bois  de  service,  scié.pds  M.  P. 
Bois  de  charpente  .  ..pds  cub. 

5,344,258 

355,951 

255 

14,984,483 
11,583 

45,946,425 

1,005,781 

381 

Bois  de  chauffage  . .    .  cordes. 

1,000 

T~)r>nvPS                                          nnml-ircj 

No. 
197 

Tonnage. 
103,802 

No. 
114 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

59,022 

163 

182,497 

48 

22,319 

522 

367,640 

1901. 
Blé.   

Tonneaux. 

57,641 
7,350 

Tonneaux. 

58,973 
4,689 

Tonneaux. 

31,955 

55,717 

7,119 

27,197 

Tonneaux. 
1,241 

Tonneaux. 

149,810 
67,756 

Maïs 

7,119 

Orge 

944 

28,141 

Avoine 

Pois    

2,961 

1,960 

71,300 

18 

6,533,423 

362,441 

165 

2,961 

2,679 

123,955 

18 

Seigle 

362 
32,312 

357 

12,874 

7,469 

Houille 

Diverses  marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. . , 
Bois  de  service,  scié.pds  M. P. 
Bois  de  charpente. .  ..pds  cub. 

4,060,251 

204,682 

264 

11,089,806 
9,384 

13,092,940 
149,531 

34,776,420 

726,038 

429 

Bois  de  chauffage. .    .  .cordes. 

Douves nombre. 
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I. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  fret  qui  a  descendu  le  canal  Welland  sur  des 
navires  canadiens  et  américains,  etc. — Fin. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs 
et  voiliers. 

No. 
196 

Tonnage. 
90,791 

No.   Tonnage. 
122       73,958 

No.l  Tonnage. 
191i    201,339 

No.|  Tonnage. 
52:      22,097 

No.   Tonnage. 
561     388,185 

1902. 
Blé 

Tonneaux. 

82,954 
148 

Tonneaux. 

85,973 
1,388 

43 

Tonneaux. 

52,889 

66,111 

7,418 

9,963 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
221,816 

67,647 

Orge                 

7,418 

1,200 

11,206 

Pois        

Seigle 

Houille 

Marchandises 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. .  . 

3,808 

3,977 

33,111 

47 

13,218,960 

.370,718 

56 

271 

13,497 

38,351 

4 

2.5,437,287 

4,079 

25,732 
8,723 

28 

3,256,187 

557,689 

40 

14,000 

8,332 
1,594 

51,538 

81,779 

79 

Bois  de  service,  scié .  pds  M. P. 
Bois  de  charpente.  .  .pds  cub. 

Bois  de  chauffage cordes. 

Douves    nombre. 

19,540,426 
11,5,0(J0 

61,452,860 

1,043,407 

96 

14,000 

No.   Tonnage. 

No. 
239 

Tonnage. 
151,850 

No. 
76 

Tonnage. 

No.   Tonnage. 

No.   Tonnage. 

45,918 

243    252,094 

69     27,854 

627    477,716 

• 
1903. 

Blé 

Maïs 

Tonneaux. 

149,378 

21,356 

2,  .580 

306 

63 

Tonneaux. 

38,473 

4,682 

667 

1,335 

Tonneaux. 

60,514 

174,588 

11,409 

6,112 

22 

4,904 

8,133 

41,584 

Tonneaux. 

6,305 
10,132 

Tonneaux. 

254,670 

210.758 

14,656 

Avoine 

7,753 

Pois    

85 

Seigle 

4.904 

Houille 

389 
39,563 

12,991 

3,367 

54 

1,625,855 

660,000 

210 

641,000 

8,496 
2,000 

30,009 

Marchandises     . .    . 

Bardeaux^art  en  bois   etc 

8«;,514 
54 

Bois  de  service,  scié. pds  M. P. 
Bois  de  charpente  .  ..pds  cub. 

12,841,552 
572,000 

17,871,652 

14,733,677 
84,200 

47,072.7;^i6 
1.316,200 

9 

219 

Douves                        ..nombre. 

641,000 

No. 
228 

Tonnage. 
157,539 

1 
No. 

55 

Tonnage. 
39,375 

No. 
205 

Tonnage. 
187,748 

'No. 

I 

1     42 

Tonnage. 
15,918 

No.  Tonnage. 
530     400,580 

1904. 
Blé 

Tonneaux. 

116,794 

12,768 

2,619 

Tonneaux. 

33,302 

7,814 
824 

Tonneaux. 

14,269 
95.S62 
23,728 
16,261 
3 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
164,365 

Maïs 

116.444 

Orge 

1   

27,171 

Avome .... 

l6.2tU 

Pois                                .     . 

3 

Seigle 

!  

Houille 

IVIinerai  de  fer 

1,925 
34,907 
29,567 

7,187 

17,133 

1,925 

60,548 

j                7,668 

33,913 
36,832 

90,115 

Bois  de  service,  scié. pds  M. P. 
Bois  de  charpente  .  ..pds  cub. 

15,077,382 
944,508 

854,811 
744,000 

32,751,541 

9,572,655 
149,000 

58,259,389 
1.837,508 

717 

717 

634,000 

634.000 
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DOC.   DE  LA  SESSION   No  20a 

FRET  PASSÉ  SUR  LE  CANAL  WELLAND— RÉCAPITULATION. 


CANAL  WELLAND ALLANT    A    L  OUEST. 


La  quantité  de  fret  qui  a  monté  le  canal  Welland  sur  des  navires  canadiens  et  américains 
pendant  la  saison  de  navigation  en  1904,  est  comme  suit  : — 


Sommaire. 


Vapeurs  canadiens . 
Voiliers        n 


Quantité  totale,  navires  canadiens . 


Vapeurs  américains. 
Voiliers  " 


Total,  navires  américains 


Grand  total  de  la  quantité  de  fret  qui  a  monté  le  canal  Welland  sur  des 
navires  canadiens  et  américains 


Tonneaux. 


53,735 
5,145 


117,712 
5,810 


Tonneaux. 


58,880 

123,522 
182,402 
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Etat  de  la  quantité  du  fret  passé  sur  le  canal  Welland  pendant  la  saison  de 

navigation  en  1904. 


Sommaire. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Vapeurs  canadiens,  montée 

Il                    descente 

53,735 
243,290 

Total  vapeurs  canadiens                                                . .       

297,025 

70,577 
367,602 

Voiliers  canadiens,  montée 

Il                    descente 

Total,  voiliers  canadiens 



5,145 
65,432 

Quantité  totale,  navires  canadiens.              .                     

117,712 
284,756 

Vapeurs  américains,  montée    . .      .         ....       . .             . .         

Il                     descente                                                                              .... 

Total,  vapeurs  américains 

402,468 

Voiliers  américains,  montée 

Il                     descente 

5,810 
26,600 

32,410 

Allant  à 
l'est. 

Quantité  totale,  navires  américains 

434, 87S 

Total,  navires  canadiens  et  américains 

802,480 

Allant  à 

l'ouest. 

Navires  canadiens 

Il        américains 

308,722 
311,356 

58,880 
123.522 

Total 

620,078 

182.402 
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N. — Tableau  indiquant  le  nombre  de  navires  et  leurs  cargaisons  de  maïs,  partis  du  canal 
Welland  à  destination  de  port  à  l'ouest  de  Port-Colborne  ;  la  quantité  transbordée  à 
Kingston,  et  la  quantité  de  chaque  cargaison  passée  par  les  canaux  du  Saint-Lau- 
rent jusqu'à  Montréal,  pendant  la  saison  de  navigation  de  1904. 


Nom  des  navires. 

Première 
cargaison  passée 
par  le 
canal  Welland. 

Quantité  transbor- 
dée à  Kingston. 

Cargaison  passée 
par  les  canaux  du 

Saint-Laurent 
jusqu'à  Montréal. 

Steamer  canadien  A.  E.  Ames 

Tonneaux. 

1,560 
1,620 
1,578 
1,548 
1,380 
1,203 
1,193 

697 
1,200 
1,200 
1,845 
1,770 
1,815 
1,800 
1,770 

600 
1,845 
1,830 
1,365 
1,561 
1,515 
1,531 
1,236 
1,320 
1,500 
1,540 
1,620 
1,620 
1,619 
1,620 
1,560 

928 
1,440 
1,471 
1,500 
1,503 
2,100 
1,640 
1,635 
1,635 
1,575 
1,490 
1,515 
1,530 
1,949 
1,500 
1,500 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

1,560 
1,620 

1,578 

Il                  11 



,, 

1,548 
1,380 
1,203 
1,193 
697 

Il 

t        Arabian 

" 

"        ■•• 

1,200 
l,20a 
1,845 

1        Neepawah  , 

1                 11          

1                 II          .... 

1,770 

" 

1,815 
1,800 
1,770 

600 

1,845 

II 

1,830 
1,365 

1        Ostergothland 

H.  M  Pellatt 

1,561 
1,515 
1,531 
1,236 
1,320 

Il 

1                   II            

1,500 
1,540 
1,620 
1,620 

11 

J.  H.  Plummer 

••••:'::".. 

!                      !i               '.'.'.'.'.'..'".'.'. 

1,619 

1,620 

1,560 

928 

II 

1                      II               ..... 

1        Sirius 

1,440 

1,471 
1,500 
1,503 
2,100 
1,640 

II 

1        Turret  Crown . 

1        Wahcondah 

II 

M 

1,635 
1,635 
1,575 
1,490 
1,515 

1,530 

Il         barg 

je  Hamilton 

Melrose 

89" 

1,949 
1,500 

., 

1,411 

Total    

70,972 

89 

70,883 

Nombre  de  cargaisons  de  blé 47 

Quantité  passée  par  le  canal  Welland  jusqu'à  Kingston 70,972  tonnes. 

Il         transbordée  à  Kingston 89        n 

M         transportée  à  Monti-éal  sans  transbordement  à  Kingston 70,883        n 
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N. — Tableau  indiquant  le  nombre  de  navires  et  leurs  cargaisons  de  maïs,  partis  du  canal 
Welland  à  destination  de  ports  à  l'ouest  de  Port-Colborne  ;  la  quantité  transbordée 
à  Kingston,  et  la  quantité  de  chaque  cargaison  passée  par  les  canaux  du  Saint  Lau- 
rent jusqu'à  Montréal,  pendant  la  saison  de  navigation  de  1904. 


Nom  des  navires. 


Première  cargaison 

passée  par  le 
canal  Welland. 


Steamer  canadien  A.  E.  Ames. 


Arabian , 
Cuba 


Melbourne..     . 

H.  m!  Pella'tt! 
Rosemount .... 
Waheondah . . . 

Il         barge  Hamilton 

Steamer     américain      J.  Crearer. 


H.  G.  Dalton .  . . 
A.  D.  Davidson, 


G.  C.  Howe  . . . 

J.  S.'Keefe.'/.' 


Kennebec 

J.  Lambert 

A.  M.  Marshall. 

R.  Wallace 


Tonneaux. 


1,563 

756 

1,031 

336 

336 

280 

196 

364 

1,456 

1,890 

1,518 

1,904 

2.184 

2,215 

2,207 

2,212 

2,212 

655 

2,184 

2,240 

2,187 

2, 2]  2 

2,254 

2,035 

2,226 

2,226 

2,240 

2,220 

45,339 


Cargaison  pas.sée 

Quantité  transbor-  ^^'^^f^,  TI^l^'J'' 
dée  à  Kingston.      .  Saint-Laurent 
^  jusqu  a  Montréal. 


.onneaux. 


127 


Tonneaux. 


1,563 

756 

1,031 

336 

336 

280 

196 

364 

1,456 

1,763 

1,518 

1,904 

2,184 

2,215 

2,207 

2,212 

2,212 

66& 

2,184 

2,240 

2,187 

2,212 

2,254 

2,035 

2,226 


127 


2,240 

2,220 

45.212 


Nombre  de  cargaisons  de  maïs 28 

Quantité  passée  par  le  canal  Welland  jusqu'à  Kingston   45,339  tonnes. 

M  transbordée  à  Kingston 127         " 

M  transportée  à  Montréal  sans  transbordement  à  Kingston 45,212         -i 
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RÉCAPITULATION  du  nombre  de  navires  passés  par  le  canal  Welland  avec  cargaison  de 
grain  à  destination  de  Montréal  ;  la  quantité  transbordée  à  Kingston,  et  la  quantité 
transporté  à  Montréal,  pour  la  saison  de  navigation  en  1904. 


- 

Nombre 

de 
cargaison. 

Total. 

Blé 

Maïs 

47 

28 

Total   

Tonneaux. 

70,972 
4.5,339 

75 

Quantité  de  blé  passée  par  le  canal  Welland  à  destination  de  Montréal 

Il             maïs                         M                          M                        M                     

Tonneaux. 

Total  passé  par  le  canal  Welland 

116,311 

89 
127 

Quantité  des  susdites  cargaisons  transbordées  à  Kingston — 
Blé                                       ... 

Maïs ' 

Total  transbordé 

216 

Quantité  des  susdites  cargaisons  transportées  à  Montréal  sans  transbordement  à 
Kingston- 
Blé  

Maïs 

70,883 
45,212 

Total  de  la  quantité  à  Montréal 

116,095 

Grand  total 

116,311 
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O. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  grain  qui  a  descendu  le  canal  Welland  jusqu'à 
Kingston,  Ogdensburg  et  autres  ports,  sur  des  navires  canadiens  et  américains, 
ayant  pris  le  canal  à  Port-Colborne,  pendant  la  saison  de  navigation  en  1904. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Tôt  Al,. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs  et  voil. 

1 

1 

Tonnage. 

1 

1 

Tonnage. 

1 

Tonnage . 

1 
1 

Tonnage. 

1 

c 

o 

Tonnage. 

86 

84,384 

24 

22,442 

105 

133,644 



215 

240,470 

Orffe 

Tonneaux. 

2,619 
12,768 

Tonneaux. 

824 
7,814 

Tonneaux. 

23,728 

95,862 

10,497 

3 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

27,171 
116,444 

Maïs 

Avoine    ..                ... 

16,497 

Pois 

3 

«eiele        .                 

Blé      

116,794 

33,302 

14,269 

164  365 



Total 

1.^2.181 

41.940 

1.50  3.f)9 

.S24.480 

86  cargaisons  sur  des  steamers  canadiens,  quantité  totale 132,181 

26  ..  voiliers  ..  .,  41,940 

117  II  vapeurs  américains  h  150,359 

Il  voiliers        n  ..  
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P. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  grain  arrivée  à  Kingston  et  Ogdensburg  sur  des 
navires  qui  ont  passé  par  le  canal  Welland  pendant  la  saison  de  navigation  de  1904. 


Résumé.                                                       ^ 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Vapeurs  canadiens— 89  cargaisons  de  grain 

Voiliers          ..             26         „                

132,181 
41,940 

Total,  navires  canadiens 

174,121 

Vapeurs  américains— 118  caraisons  de  grain 

Voiliers            h                           h            h          . . 

150,359 

Total,  navires  américains     .             

150,359 

Total,  navires  canadiens  et  américains 

324,480 

208,385 

Répartis  comme  suit  : — 

59  navires  canadiens  et  16  américains  sont  arrivés  à  Kingston  et  ont  déchargé 
une  partie  de  leurs  cargaisons,  la  balance  étant  transporté  à  Montréal . . 
156  navires  sont  arrivés  à  Kingston,  et  ont  déchargé  toutes  leurs  cargaisons 
comme  suit  :— 

63  cargaisons  dans  des  navires  canadiens 100,466 

93         .,                       M               américains 107,703 

Quantité  déchargée  de  2  navires  canadiens  qui  ont  trans- 
porté la  balance  à  Montréal                             .         .                    216 

116,095 

Quantité  totale  déchargée     

■Quantité  totale  du  transbord,  ci-dessus  de  Kingston  et  Ogdensburg  à  Montréal.. 

*  82, 151 

Quantité  restant  à  Kingston,  Ogdensburg  et  autres  ports  américains 

126,234 

Total 

324,480 

*  De  cette  quantité  4,014  tonnes  de  grain  de  1903  ont  été  transbordées  de  Kingston. 
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Q. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  grain  qui  a  descendu  le  canal  Welland  jusqu'à 
Kingston  et  Ogdensburg,  pour  les  saisons  de  navigation  1903  et  1904. 


Nombre 

de 
cargais. 

L903. 
Tonneaux. 

1904. 

Nombre 

de 
cargais. 

Tonneaux. 

Quantité  arrivée  à  Kingston  dans  des  navires  canadiens 

Quantité  arrivée  à  Kingston  et  Ogdensburg  dans  des  navires 
américains     

170 
219 

218,840 
273,986 

115 
118 

174,121 
150,359 

389 

492,826 

233 

324,480 

Quantité  transbordée  à   Kingston  et   Ogdensburg   dans  des 
navires  canadiens  pour  Montréal 

*252,354 

99,582 
140,890 



82,151 

Quantité    transportée   à   Montréal    sans    ^ansbordement    à 

116,095 
126,234 

Quantité  restant  à  Kingston,  Ogdensburg  et  Cardinal . . 

Total              .                       

492,826 



324,480 

*  Sur  cette  quantité  4,014  tonneaux  ont  été  transbordés  à  Montréal  en  1904.  75  navires  ont  transporté 
leurs  cargaisons  sans  transbordement  en  1904,  contre  74  en  1903.  2  navires  ont  allégé  leurs  cargaisons  en 
1904,  contre  7  en  1903.     150  navires  ont  déchargé  toutes  leurs  cargaisons  en  1904,  contre  308  en  1903. 


R. — Etat  indiquant  le  nombre  de  navires,  leur  tonnage,  le  nombre  de  passagers  et  la 
quantité  de  tonneaux  de  fret  descendus  par  les  canaux  des  rapides  du  Saint-Laurent 
pendant  la  saison  de  navigation  de  1904. 


— 

!» 

1 

ce 

1 

4 
3 
2 
1 
1 

> 
1 

Tonnage 

des 
navires. 

Nombre 

de 

voyageurs 

Classe 
trois. 

Classe 
quatre. 

Classe 
cinq. 

Classe 
spéciale. 

. 

Péages. 

T*r*«;pnff.  à  ATnnfrpnl 

115 

39 

5 

111 
33 

59,377 
21,233 
425 
22,530 
55,591 

15,033 
2,246 

145 
1,010 

928 
1,849 

$      c. 

2,156  34 

681  74 

Valleyfield  à  Montréal . 

1  60 

2,882 
24,502 

1,272 
931 

462 
1,044 



185  95 

Lachine  à  Montréal . . . 

19 

806  17 

Total 

303 

159,156 

44,663 

3,358 

4,283 

19 

3,831  80 
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S. — État  indiquant   la  quantité   de  houille  passée  par  le  canal   AVelland  depuis  1885 
jusqu'à  1904  inclusivement,  et  le  montant  des  péages  perçus  sur  cette  houille. 


Année. 

De  ports 
canadiens 

à  des 
l^orts  cana- 
diens. 

De  ports 
canadiens 

à  des 
ports  cana- 
diens. 

De 

ports  américains 

à  des 
ports  américains. 

De 

ports  américains 

à  des 
ports  canadiens. 

Total, 
tonneaux. 

Montant 

des  péages 

l)erçus. 

Taux 

20  cts  par 

tonneau. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente . 

1885 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

193,442 

184,564 

81,617 

172,381 

226,352 

116.616 

185,190 

183,244 

204,704 

187,794 

148,887 

206,093 

165,143 

156,055 

86,638 

45,032 

46,345 

12,410 

113,076 

-  62,782 

Ton'x. 

4,974 
5,400 
1,163 

878 
1,124 

615 
1,382 

651 
2,123 

727 

603 
1,255 

'759' 
2,293 
992 
357 
501 

Ton'x. 

10,321 

22,187 

26,775 

17.365 

12;036 

17,280 

17,374 

12,391 

8,325 

1,269 

1,565 

4,127 

1,277 

986 

525 

Ton'x. 

31,350 

49,724 

25,968 

27,183 

25,931 

22,781 

20,698 

15,330 

17,944 

13,947 

7,807 

11.740 

9,799 

4,536 

8,276 

1,360 

2,322 

51,037 

30,009 

32,813 

240,087 
261,875 
135,523 
217,807 
265,443 
202,372 
224,644 
211,616 
233,096 
203,737 
158,866 
223,445 
176,223 
162,336 
97,732 
47,392 
49,480 
61,013 
147,884 
103,825 

$  c. 
48,017  40 

1886 

1887 

52,375  00 
27,104  60 

1888 

1889. 

1890 

'éo' 

■E-Z: 

43,561  40 
53,188  60 
38,222  30 

1891 

1892 

44,928  20 
42,284  la 

1893 

46,619  20 
40  789  93 

1894  . 

1895 

4 
20 

2i6* 

4 

31,773  05 
44,668  20 
35,244  60 
32,467  20 

1896 

1897 

1898 

1899 

19,546  40 

1900 

8 

9,478  40 

1901 



456 

65 

4,796 

3,711 

9,896  00 

1902 

1903 

3 

2,919 

12,845  60 
29,576  80 

1904 

1,100 

20,665  00 

Note. — Les  péages  sur  la  houille  bitumineuse  passée  par  le  canal  Welland,  pendant  la  saison  de  1890, 
ont  été  réduits  de  20  à  10  centins  le  tonneau  par  A.C.  du  11  mai  1890,  pour  la  saison  de  1890  seulement,  le 
taux  pour  1891,  1892,  1893, 1894, 1895, 1896,  1897, 1898,  1899, 1900, 1901  et  1902,  étant  de  20  centins  le  tonneau 
pour  le  passage  soit  à  l'est  ou  à  l'ouest.     Durant  1904  tous  les  péages  étaient  exempts.   A.C,  27  avril  1903» 
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T. — Etat  indiquant   la  quantité   de  houille   passée  par   les  canaux  du   Saint-Laurent 
pendant  les  saisons  de  1885  à  1904,  inclusivement. 


Années. 


Quantité 

passée 

en  franchise. 


!  Montant 

Oiiflnrité    i     Quaï^tité       des  péages 

Montréal.    |  , J-^1^   i^Ji-nUte  ^ 
Montréal. 


Tonneaux.      Tonneaux. 


122,829 
118,802 
121,618 
123,050 
124,290 
135,168 
141,701 
157,134 
147,139 
169,552 
165,151 
161,551 
164,963 
175,609 
201,546 
280,169 
298,245 
95,702 
290,548 
320,973 


Tonneaux. 

127,864 
122,103 
129,197 
131,391 
129,650 
141,706 
149,652 
164,677 
149,424 
185,7^5 
165,151 
162,240 
165,v03 
176,009 
201,  {)94 
280, 179 
301,010 
104,933 
290,578 
330,643 


18,424  35 
17,820  70 
18,242  70 
18,423  90 
18,604  9(» 
20,275  20 
21,255  15 
23,570  10 
22,070  85 
25,432  80 
24,772  65 
24,232  65 
24,722  37 
26,341  05 
30,231  80 
42,025  35 
44,732  55 
11,958  90 
M3,555  73 
^48,145  95 


Note.— La  houille  monte  en  franchise  les  canaux  du  Saint-Laurent.     A.C.  consolidé  du  26  oct.  18S9. 

Ces  péages  ont  été  abolis  par  A.C,  du  27  avril  1903. 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  20a 

U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland,  indiquant 
la  quantité  destinée  à  Montréal,  la  quantité  destinée  à  des  ports  canadiens  entre 
Port-Dalhousie  et  Cornwall,  et  la  quantité  destinée  à  des  ports  américains,  Oswégo, 
Ogdensburg,  etc.,  sur  le  côté  sud  du  lac  Ontario,  pour  les  années  1893  à  1904, 
inclusivement. 


Articles. 


1893. 


Cendre,  potasse  et  perlasse 

Orge 

Briques 

Maïs 

Houille 

Fleur  de  farine 

Poisson ( 

Meubles 

Chevaux 

Fer,  en  gueuse 

M     tout  autre    .  . 

Farines,  toutes  sortes . 

Viandes,  autres  que  le  lard    

Avoine 

Lard 

Seigle . . . , 

Sel 

Graines,  de  toutes  sortes 

Blé     

Whiskey,  bière,  etc 

Laine 

Marchandises  non  énum^rées 

Barils,  vides 

Bois  de  chauffage  (en  radeaux) 

Bois  scié,  sur  navires 

Bardeaux ,  . 

Bois  de  construction,  carré 

Douves  et  fonds,  barils 

Il  pipes 

II  Indes  occidentales. 


Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 


Tonneaux. 

23 
600 


278,564 
"'5,514' 


9,761 
3*669 


Total 


209,212 
1 


Quantité  descen- 
due à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 


Tonneaux, 


667 


.508,016 


1,110 

1,251 

5,752 

17,944 


1,025 
LÔ9Ô' 


1 

286 


17,602 
2" 


15 
1,981 


45,605 
12 

7 
53 


93,737 


Quantité 
descendue  à  des 
j  ports 

américains. 


Tonneaux. 


16,751 


156,776 

2,123 

6,588 

5 

6 

2 

100 

2 

36,352 

1 

20,313 

52 


16 

29,117 

83 

80 

1,693 

9 


123,665 
13 


393,748 


Il  n'y  a  eu  aucune  remise  des  taux  de  péages  sur  le  grain  passé  par  le  canal  Welland  et  descendu  à 
Montréal  pendant  la  saison  de  navigation  de  1893. 

Les  péages  ont  cependant  été  réduits  par  arrêté  du  conseil  du  13  février  1893,  comme  suit  : — "Pour 
la  saison  de  1893,  les  taux  de  péages  pour  le  passage  des  articles  suivants  :  blé,  maïs,  pois,  orge,  seigle, 
avoine,  graine  de  lin  et  sarrasin,  à  l'est  par  le  canal  Welland,  10  cts  le  tonneau  ;  et  allant  à  l'est  par  les 
canaux  du  Saint- Laurent  seulement,  10  cts  le  tonneau  ;  mais  les  articles  ayant  payé  le  droit  de  10  cts  sur 
le  canal  Welland  passeront  exempts  de  droits  sur  les  canaux  du  Saint-Laurent." 
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U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 


1894. 


Pommes 

Cendre 

Orge . 

Briques 

Houille 

Maïs .  . .    . 

Bois  de  teinture  et  matières  tinctoriales. 

Poisson 

rieur  de  farine 

Meubles 

Chevaux 

Fer,  en  gueuse . . 

M      tout  autre 

Farines 

Clous 

Avoine    

Tourteaux  oléagineux 

it  en  barils 

Lard 


Sel 


etc. 


Spiritueux,  bière, 

Sucre 

Blé 

Blanc  de  plomb 

Laine 

Marchandises  non  enumérées 

Barils,  vides . . . 

Bois  de  service,  scié,  sur  navires 

Bois  de  construction,  carré,  sur  navires. 
Articles  en  bois 


Total. 


Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 


Tonneaux. 

50 

19 

258 


60,661 


16,503 
2 
1 
195 
1 
4 


175 
29 


717 


212,557 
16 


314 

683' 


292,191 


Quantité  descen- 
due à  des 
ports  canadiens 

entre 
Port-Dalhousie  ' 
et 
Cornwall.        i 


Tonneau: 


552 

13,818 

3,243 

4 


41 

3 

2 

2,170 

183 


107 
'27" 


133 
3 


13,349 


16 
47,630 


80,681 


Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 


Tonneaux. 


28,095 


727 

L05,329 

2 

5 

16,880 


60,390 

57 

27,621 


56 


52 
42,934 


1,484 
2,889 


86,545 


373,070 


Il  n'y  a  eu  aucune  remise  des  taux  de  péages  sur  le  grain  passé  par  le  canal  Welland  et  descendu  à 
Montréal  pendant  la  saison  de  navigation  de  1894. 

Les  péages  ont  cependant  été  réduits  par  arrêté  du  conseil  du  16  avril  1894,  comme  suit:  — "Pour  la 
saison  de  1894,  les  taux  de  péages  j^our  le  passage  des  articles  suivants  :  blé,  maïs,  pois,  orge,  seigle,  avoine, 
graine  de  lin  et  sarrasin,  allant  à  l'est  par  le  canal  Welland,  10  cts  le  tonneau  ;  et  allant  à  l'est  par  les 
canaux  du  Saint-Laurent  seulement,  10  cts  le  tonneau  ;  inais  les  articles  ayant  payé  le  droit  de  10  cts  sur  le 
canal  Welland  passeront  de  droits  sur  les  canaux  du  Saint-Laurent." 
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XJ. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland,  etc. — Suite. 


Articles, 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
ISIontéal. 

Quantité  des- 
cendue à  drs 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1895. 

Pommes 

Cendre                                      

Tonneaux. 

28 

84 

959 

Tonneaux. 

15 

65i' 

7,809 

2,912 

1,824 

12 

1 

1 

Tonneaux. 

Orge 

7,730 

^  p   

Briques 

Houille 

' 

603 

Maïs 

Fleur  de  farine                             .                 

70,235 
30,916 

91,743 

10,265 

2 

Verre                           .                  

1 

Peaux,  etc.       . .                    

8 

181 

1.    en  g-ueuse 

Il    tout  autre                                           . 

79 
1,766 

1,994 
1,408 

214 

Saindoux  et  huile  de  saindoux 

6 

Farines,  de  toutes  sortes 

Viandes  autres  que  le  lard   

65 

46,316 
30 

Mélasse.                                                                  * 

100 

1,654 

6 

Avoine 

Huile,  en  barils                                   ... 

123 
41 

16,442 
30 

Lard     

87 

Peinture 

2 

Sel 

36 
430 

Pierre  pour  la  taille                    ^            

Oraines,  de  toutes  sortes  

14 

A-cier ^ 

Sucre 

394 

84*' 

16 
29,061 

462 
59 

Spiritueux,  bière,  etc   .        

101 

15 

Tabac 

Blé 

Laine 

*158,643 

17,908 
1,536 
7,656 

558 

1 

1,117 

1,302 

Barils,  vides 

492 

43,286 
1,942 

Traverses  de  chemin  de  fer.. 

Bardeaux 

19 
63,715 

Bois  de  construction,  carré,    sur  navires 

500 

Total .... 

266,659 

111,946 

247,035 

*  De  ce  montant  3,469  tonnes  sont  descendues  à  Kingston  en  1894,  furent  emmagasinées  et  transportées 
A  Montréal  en  1895  ;  et  245  tonnes  sont  descendues  à  Ogdensburg  en  1894,  emmagasinées  là  et  transbordées 
pour  Montréal  en  1895. 
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XJ. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland,  etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue   jusqu'à 
Montréal. 

Quantité  descen- 
due à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à   des 

ports 

américains. 

1896. 

Tous  autres  légumes 

PomiTies.  •. . .              

Tonneaux. 

29 

+1,263 

94 

240 

12 

182,330" 

5 

ïl,964" 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Cendre 

Orge 

Ciment  et  chaux  hydraulique   ....                     .... 



11,128 

Houille ,    ..      . 

]V[aïs                                                       

11,742 
19,688 


2 

13,846 

3 

3 

563 

1,255 
118,426 

Faïence 

Poisson                        

Fleur  de  farine 

16,224 

Verre 

9 

Foin   pressé         

41 

Chevaux . 

Fer  chemin  de  fer 

i 

1,192 
1,559 
1,725 

3 

M      en  gueuse 

I.      tout  autre 

5 
2,020 

1,348  " 

Farines  de  toutes  sorte.^                  ...      .              

;500 

46,456 

jVIélasse 

167 

12,373 

23 

3,0^ 

4 
8,323 

Avoine                                .                         

1,454 

14,351 

Huile   en  barils 

1,«KJÔ 

Pois   

Lard 

10 

396" 

Cruenilles         ....                 .      .          

647 

80 

Seigle 

Sel 

20 
542 

1 

78 

Acier       .         

11,317 

498 

165 

Tabac 

1 

51,587 

8 

54 

Blé 

*254,763 

... 

16,467 

900 

Marchandises  non  én\imérées 

Barils  vides 

376 

3.990 
10 

165 

Bois  de  service,  scié        k           

657 

1,286 

94 

55,588 

78,397 

Bardeaux 

Bois  de  constr    carré  sur  navires 

40 



Il                            II       pr»  rn.dpîiiiv 

1,200 

Articles  en  bois 

12 

Total 

479,442 

172,950 

311,349 

t  523  tonnes  de  cette  quantité  de  pommes  ont  payé  pleins  péages  par  sections  .sur  le  canal  Welland.  et 
conséquemment  n'apparaissent  pas  à  l'état  d'entier  parcours  du  canal  Welland. 

*  De  ce  montant  5,290  tonnes  sont  descendues  à  Kingston  en  1895,  furent  emmagasinées  là  et  transbor- 
dées i>our  Montréal  en  1896. 
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U. — Etat  comparatif  de  la  (quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Wellandj 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité 
descendue  jus- 
qu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  de* 

ports 

américains. 

1897. 

Produits  agricoles,  légumes 

Cendre 

Tonneaux. 
133' 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
32 

Orge 

14,173 

845 

Briques 

Argile,  chaux  et  sable 

Houille 

Maïs 

Graine  de  lin 

Fleur  de  farine 

Meubles    

Verre 

38" 

^264;396  ' 

3,293 

1,029 

1 

53 

739 

430 

9,803 

11,103 

169 

211 

5 

9 

115,689"" 

7",237"" 

Foin,  pressé 

301 

1 

1 

3 

Peaux,  etc    

23 

Fer,  chemin  de  fer 

Il    en  gueuse                                • 



6,241 
2,828 
6,143 

965 

Il    tout  autre 

7,564 

Saindoux  et  huile  de  saindoux 

1,444 

Farines,  toutes  sortes 

699 

41,644 

Mélasse ■     '  ' 

9 

*6,847 
112 

*2,078 

Avoine 

Huile,  en  barils 

Pois . . 

3,046 

51 

3 

15,233 
198 

Lard 

243 

Seigle 

Sel    

Pierre,  pour  la  taille 

8,435 
216 

48 

330" 

... 



Graines,  toutes  sortes.         

299 

Acier 

375 

4,680 

Sucre   ... 

31 

Spiritueux,  bière,  etc 

Tabac 

46 
51 

*278,498 

Blé 

+39,057 

12,661 
197 

I^aine ....          

Marchandises  non  énumérées 

1,214 

257"' 

478 

347 

12 

8 

1,158 

3,591 

Bois  de  chauffage,  sur  navires 

Cercles •.••••;    

Bois  de  service,  scié,  sur  navires.    ...          

69,7l6'  ' 

403 

Mâts                 M                      II         

5 

999 

4 

81,117 

Traverses  de  chemin  de  fer,  sur  navires 

Piquets,  etc 

Bois  de  construction,  carré , 

1,207 
4,716 

1,040 

Doiuves  et  fonds,  barils 

Articles  en  bois 

1 

Total..           ..                       

581,047 

169,246 

285,963 

*  Sur  cette  quantité  de  maïs,  573  tonnes  ont  été  transportées  à  Ogdensburg  et  Prescott  en  1896,  emma- 
gasinées là  et  transbordées  pour  Montréal  en  1897. 

*  Sur  cette  quantité  d'avoine,  50  tonnes  sont  passées  par  Prescott  en  1896,  et  ensuite  par  Montréal  en 
1897,  et  les  rapports  de  Sainte-Catherine  démontrent  que  170  tonnes  sont  descendues  directement  ;  de  ce 
nombre,  136  tonnes  sont  descendues  à  Montréal. 

*  Sur  cette  quantité  de  pois,  230  tonnes  furent  transbordées  et  passèrent  directement,  d'après  les  rap- 
ports de  Sainte-Catherine. 

^  De  cette  quantité  de  blé,  624  tonnes  furent  transbordées  et  passèrent  directement,  d'après  les  rap- 
ports de  Sainte-Catherine,  et  7,072  tonnes  sont  descendues  à  Kingston  et  Prescott  en  1896,  et  jusqu'à 
Montréal  en  1897. 

t  De  cette  quantité,  1,079  tonnes  furent  transbordées  et  passèrent  directement,  d'après  les  rapports  de 
Sainte-Catherine. 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 

U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ix)rts 

américains. 

1898. 
Produits  agricoles,  légumes 

Tonneaux. 

56 

73 

3,960 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Cendre 

Orge , 

Ciment  et  chaux  hydraulique 

1,417 

6,%9 
300 

Argile,  chaux  et  sable 

Houille , 

52 

1 

4,536 

1.3,338 

9 

759 

Mais                     

*3]  0,498 

5,0H7 
653 

116,317 

Fleur  de  farine 

4,212 
2 

Meubles 

Verre 

75 
4 

Chevaux 

Ter,  chemin  de  fer 

674 

4,187 

257 

13,433 

770 

n     en  gueuse 

Il     tout  autre   

Il     rainerai 

6,217 

324 

Saindoux  et  huile  de  saindoux 

3,671 
22,626 

Farines,  toutes  sortes 

Mélasse 

56 
3,975 
1,141 

Avoine 

Huile,  en  barils 

Peinture 



625 
15 

12.72Î» 

119 

3 

Pois    

Lard 

Seigle 

Sel 

Graines,  de  toutes  sortes 

260 

*l(3,i33'  ' 

14  i 

39' 

644 

45 
1,271 

44 

Spiritueux,  bière,  etc 

Acier 

Pierre,  pour  la  taille , 

4 
1,351 

3,122 
554 

34 
2,951 

Suif..                  

359 

8,612 

89 

Blé 

*184,706                    15,860 

Laine 

Marchandises  non  énumérées 

866    '                      9!.^ 

Bois  de  chauffage,  sur  navires 

747     1 

2,840                    72,897 
190     i 

Bois  de  service,  scié        „          

Traverses  de  chemin  de  fer 

3,065 

Bardeaux .                       

ïï 
4S.^6ft 

329 

Total 

539,305                  110  S93 

*    258,871 

*De  cette  quantité  de  mais,  2,340  tonnes  ont  été  transportées  à  Ogdensburg  et  Prescott  en  1897, 
emmagasinées  là,  et  transbordées  pour  Montréal  en  1898. 

*De  cette  quantité  de  seigle,  45  tonnes  ont  été  transixjrtées  à  Prescott  en  1897,  emmagasinées  là.  et 
transbordées  pour  Montréal  en  1898. 

*De  cette  quantité  de  blé,  4,165  tonnes  ont  été  transportées  à  Kingston  en  1897.  emmagasinées  là.  et 
transbordées  pour  Montréal  en  1898. 


STATISTIQUE  DES  CANAUX 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  20a 

U. — Etat   comparatif  de  la  quantité  de   fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


A  rticles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1899. 

Produits  agricoles,  légumes  .... 

Cendre 

Tonneaux. 

32 

58 

596 

15 

Tonneaux. 

Tonneaux, 



Orge    '. • 

Argile,  chaux  et  sable 

1,828 

Houille    

8,276 
16,594 

2,293 
43,854 

Maïs 

Oraine  de  lin 

*150,999 

200 

4,229 

Farine 

Meubles 

1,889 

2 

4,404 

7 

Verre 

16' 

1 

5,063" 

i59" 

1 

*10,250 

7,143 

Chevaux 

Fer,  minerai 

26,125 
3" 

i' 

1 
2 

t!    toutes  sortes    

Saindoux  et  huile  de  saindoux . , 

Farines,  toutes  sortes       

Mélasses 

Clous 

Avoine       . . 

Huile,  en  barils   

Peinture 

Lard 

294 

864 

18,198 

8 

11 

1.3,139 

254 

2 

343 

Chiffons     

1 

Seigle 

Sel 

Graine,  de  toutes  sortes 

923 
183 

■••■ 47è- 

549 
11 

Spiritueux,  bière,  etc 

Acier 

Pierre,  pour  la  taille.  .  , 

74 
3,000 

71 

1,562 

429 

168 
11,802 

Suif 

201 

Tabac 

96 
*169,978 

5i8  " 

1 

924" 

Blé                                              .             .      . 

23,602 
i26' 

9,190 
130 

6,219 

Laine . . 

Marchandises,  non  énumérées 

Barils,  vides    

Bois  de  chauffage,  sur  navires  

Houblon,  échalas 

Bois  de  service,  scié,  sur  navires 

27 

100 

4,583 

3 

74 

50 

24,959 

57,695* 

Mâts  et  espars,  sur  navires 

Traverses  de  chemin  de  fer,  sur  navires 

1,273 

Bardeaux 

Bois  carré,  sur  navires 

26 

Total 

354,485 

108,958 

172,738 

*  De  cette  quantité  de  maïs,  7,443  tonnes  ont  été  transportées  à  Ogdensburg  et  Prescott  en  1898, 
emmagasinées  là  et  transbordées  pour  Montréal  en  1899. 

*  De  cette  quantité  d'avoine,  187  tonnes  sont  passées  par  Dunnville   et  ensuite  à  Montréal. 

*  De  cette  quantité  de  blé,   6,447  tonnes  sont  passées  par  Kingston  en  1898,  emmagasinées  là  et  trans- 
bordées pour  Montréal  en  1899. 
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5-6  EDOUARD  Vil,   A.  1906 

U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

|x»rts 

américains. 

1900. 
Produits  agricoles,  légumes .....         

Tonneaux. 

Tonneaux. 

1 

15 

563 

Tonneaux. 
6 

25 
1,288 

Orge 

Ciment  et  chaux  hydraulique 

1,598 
18 

Argile,  chaux  et  sable 

Houille.                                    

15 

1,360 

9,844 
990 

992 

Maïs    ,    

Farine 

Meuble 

*109,359 

1,595 

1 

6 

508 

4,292 

44,306 
0,371 

Verre,  toutes  sortes.       .        

4 

1,284" 

1,044 
58,400 

Chevaux 

Fer,  en  gueuse     

4 

Il     tout  autre. 

714 

Saindoux  et  huile  de  saindoux 

1,588 

2Ï 

348 

4,288 

14,244 

Mélasse                               

57 

*8,925 
15,647 

.30,840 

Huile  en  barils.             

17 

2,705 

Peinture.      . 

2 

24' 

36 

Pois 

115 

4 

Lard 

117 

Seigle 

Sel                   .                                                     

3,078 

160 

467 

15 

300 

Cendre  de  soude  - 

Acier 

5,420 

2,60i* 

Sucre 

154 

Suif                                                   

631 

Blé 

*i21,89è 

16 

103 

182 

Ï5,m" 

6,610 

7,541 

154 

407 

1,143 

5,701 

90 

20,267 

3 

7,899 

Barils,  vides    

Bois  de  chauffage,  sur  navires 

5 

55,128"' 

Bardeaux                 .                                      .                 .... 

-..    

Douves                                                           

Total          

288,231 

113,205 

177,876 

*De  cette  quantité  de  mais,  751  tonnes  ont  été  transportées  à  Ogdensburg,  Kingston  et  Prescotten  1899, 
emmagasinées  là  et  transbordées  pour  Montréal  en  1900. 

*De  cette  quantité  d'avoine,  585  tonnes  ont  été  transportées  à  Ogdensburg,  Kingston  et  Prescott  en 

1899,  emmagasinées  là,  et  transbordées  pour  Montréal  en  1900. 

*De  cette  quantité  de  blé,  10,835  tonnes  ont  été  transportées  à  Ogdensburg,  Kingston  et  Prescjtt  en 

1900,  emmagabinées  là  et  transbordées  pour  Montréal  en  1900. 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  20a 

U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 


iroi. 


Instruments  aratoires. 
Produits  agricoles,  légumes 

Cendre 

Orge 

Houille 

Maïs 

Graine  de  lin 

Farine  

Meubles 

Verre  (toutes  sortes) 

Foin,  pressé 

Fer  en  gueuse 

Il     tout  autre. 


Il     mmerai. ., 

Saindoux  et  huile  de  saindoux. 

Farines  (toutes  sortes) 

Viandes 

Méla-se 

Avoine 

Huile  (en  barils) 

Tourteaux  oléagineux 

Peinture    

Poix  et  goudron . . . . 

Lard 

Seigle 

Sel    

Cendre  de  soude 

Spiritueux,  etc 

Sucre 

Suif 

Tabac,  brut 

Blé 

Laine . 

Marchandises  non  énumérées . . 

Barils,  vides 

Bois  de  chauffage,  siir  navires 
Bois  de  service,  sur  navires  .  . . 
Mâts,  espars,  etc.         u 

Bardeaux 

Bois  carré,  sur  navires 


Total. 


Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 


Tonneaux. 
1,785 

é' 


14,319 

4,965 

1,400 

5 

1 

246 


1,17 


1,155 

35 

114 


1,584 

14,987 

1,083 

17 


34 

2,961 

50 

4 

32 

112 


23 
^132,702 


2,420 
06 


Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 


2,635 


504 


184,420 


Tonneaux. 


2,322 

4,828 

2 

218 


1,790 

589 
98,452 

827 

ï 

17 

853 

2,971 

113 

6 

17 

970 


165 


8,051 
i'395' 


1,287 

3,412 

13 

18 

14,023 


142,346 


Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 


Tonneaux. 


10 


7,119 

357 

48,609 

15,768' 


525 
13,981 


25,704 

22 

219 


10 
105" 


448 
119 


9,057 

3 

966 

216 


175,169 


*De  cette  quantité,   9,324  tonnes  ont  été  transportées  à  Ogdensburg  en  1900,  et  transbordées  pour 
Montréal  en  1901. 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 

U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Comwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

* 

1902. 

Tonneaux. 
13 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
399 

Orge   

7,418 

Houille 

15,976 
1,719 

35,562 
55,593 

Maïs 

Poisson            

10,335 

1 
5,697 

Farine e 

Meubles 

Fer  chemin  de  fer.           

6,755 

56" 

5.785 

7,030 
17 

3,492' ■■ 

220 

18,988 

Saindoux  et  huile  de  saindoux 

Farine   toutes  sortes 

2,413 
12,675 

Mélasse 

Avoine  .... .    . 

TTnilp  ^pn  lia.rils^                                   

54 

1,442 

12,091 

18 

ièi  ■ 

26'' 

9,764 

1,594 
110 

T*pint".nrp                                                .           

Lard 

632 

Seigle 

Graines  toutes  sortes                

4,079 

io 

280 

Blé                                   ,           

*  2C0,975 

419" 

5 

12,452 

172     '" 

15 

288 

2,178 

28 

20,838 

35 

8.389 

Laine . 

752 
1,928 

Barils  (vides) 

4 

Bois  de  service  scié  sur  navires              

1,085 

97,300 

17  "" 

Douves  (barils) 

A  rtiolps  pn  bois                                     .                  

Total 

250,475 

55,733 

261,078 

'^De  cette  quantité  6,096  tonnes  ont  été  transbordées  pour  Montréal,  étant  du  grain  de  1901. 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  20a 

U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Suite. 
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Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1903. 
Instruments  aratoires 

Tonneaux. 
46 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Produits  agricoles 

1 

Alcalis 

14 

2,206 

Orge V 

Houille           .... 

1,017 
30,009 
13,846 

5 

11,433 

Maïs 

£iin  et  chanvre  .                                          ..... 

116,223 

3,è43' 

16,151 

3 

15 

80,689 

Graine  de  lin 

Farine , 

Meubles 

Verrerie  de  toutes  sortes 

10  "" 

6,082 

Chevaux 

2 

Fer,  chemin  de  fer 

15 

556 

18,323 

16  "■ 

Il     tout  autre 

2,542 

Il     minerai    

Farines,  de  toutes  sortes   

348 

240 

19 

2,4.38 

14,619 

462 

5 

63 

13,549 

Mélasses 

Clous 

Avoines 

Huile 

Tourteaux  oléagineux ,    

Peinture               .... 

éiè  *" 

792 

5,315 

2,000 

740 

Pois 

22 

Lard       

152 

Guenilles    ; 

4 

20 

4,260 

132 

. 

Résine     ...           



Seigle 

2'242"" 

644 

Sel 

Graines,  de  toutes  sortes 

27     " 

Spiritueux 

Acier 

2 

3 

5     ■ 

15 
14,199 

Suif 

3 
^  226,746 

Blé     

Laine 

13,725 

482 

Marchandises  non  énumérées ' 

582 

117 
210 

3,086 

54 

26,324 

2,012 

Bois  de  chauffage,  sur  navires 

9 

Bois  de  service,  scié      n           

Bardeaux 

76,563 

Bois  de  construction,  carré,  sur  navires 

Total 

390,786 

111,360 

213,449 

De  cette  quantité  2,890  tonnes  ont  été  transbordées  à  Montréal,  étant  du  grain  de  1902. 
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5-6  EDOUARD  VII,   A.  1905 

U. — Etat  comparatif  de  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland, 

etc. — Fin. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports 

américains. 

1904. 
Instruments  aratoires 

Tonneaux. 

17 

1 

16 

9,697 

35 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
393 

Pommes 

Alcalis   

Orges 

Ciment  et  chaux  hydraulique                   

8.53  "" 

32,813  " 
3,950 
2 

3 

16,621 

Houille 

1,100 
57,473 

Mais                                                

55,021 

2i2"    " 

24,662 

6 

3 

10 

8,170 

1,651 

17,362 

57 

Bois  de  teinture  et  matières  tinctoriales 

Graine  de  lin                                    

Farine   

Meubles 

Verre   toutes  sortes                                       <     ...         ... 

635 
12 

l" 

8,5.56 
1 

Peaux,  etc                      .            

Fer,  chemin  de  fer 

2,166 

1,306 
19,460 
13,096 

Il     minerai                                                    

18" 

Clous 

16,497 

Huile   en  barils                                 

12,848 

7,846 

2  ■■ 

10 

1,755 

Peinture                                

17 

Pois    

3 

180 

478- 

1 
458 

Lard 

Sel 

Acier 

Spirituex,  etc 

615 

16 
7G6 

379 

53 

Suif 

2 

2S 
18,908 

Ferblanc 

Blé 

87 
*  133,528 

n,929""' 

Laine                                      

134 

Marchandises 

Bois  de  chauffage                      

713 

102 

1,554 
717 

Fr>ha,la,>«  à,  honblnn                                                            

1.54 

652 

9,743 
35,607 

86,979 

1,544 
394 

Total 

275,277 

103,803 

240,998 

De  cette  quantité  4,014  tonnes  ont  été  transbordées  à  Montréal,  étant  du  grain  de  1903. 
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DOC.   DE  LA  SESSION  No  20a 

U.— Etat  indiquant  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Wellnnd  à  des  ports 

canadiens,  etc. — Fin. 

RÉCAPITULATION-Fm. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Tonneaux. 

1,110 
5,752 
1,090 

Quantité 

descendue  à  des 

ports  américains 

sur  le  côté  sud 

du 

lac  Ontario. 

1893. 
Orge              .                      

Tonneaux. 

600 

278,564 

9,761 

Tonneaux. 
16  751 

Mms  

Avoine 

Pois 

156,776 
20,313 

Seigle              

3,669 
209,212 

1 
17,602 

1 

Blé 

29,117 

Total  du  grain. 

501,806 
6,210 

25,555 
68,182 

222,958 
170,790 

Autres  articles ; . . . 

Total 

508,016 

93,737 

393,748 

1894. 

Orge 

Maïs 

Avoine 

258 

60,661 

175 

3,243' 

107 

28,095 

105,329 

27,621 

Pois 

Seigle 

Blé 

Total  du  grain 

Autres  articles 

Total 

]89.5. 

Orge 

Maïs 

Avoine 

Seigle 

212,557 

13,349 

42,934 

273,651 
18,540 

16,699 
63,982 

203,979 
169,091 

292,191 

80,r,^l 

373.070 

959 

70,265 

1,654 

7,730 

2,912 
123 

91,743 
16,442 

Blé^ 

tl58,643 

29,061 

17,908 

Total  du  grain 

Autres  articles 

231,491 
35,168 

32,r96 
79,850 

133,823 
113,212 

Total -,  ..      . 

266,659 

240 

182,330 

12,373 

3,020 

8,323 

2.54,763 

111,946 

247,035 

1896. 

Orge    

Maïs   

Avoine 

Pois 

Ï9^688 

1,454 

10 

647 

51,587 

11,128 

118,426 

14,351 

Seigle 

Blé 

16,467 

Total  du  grain ... 

Autres  articles 

*461,049 
18,393 

73,386 
99,564 

160,372 
150,977 

Total 

749,442 

172,950 

311,349 

fDe  ce  montant  3,469  tonnes  sont  descendues  à  Kingston  en  1894,  furent  emmagasinées  là  et  transpor- 
tées à  Montréal  en  1895,  et  245  tonnes  sont  descendues  à  Ogdensburg  en  1894,  emmagasinées  là  et  transbor- 
dées à  Montréal  en  1895. 

JDe  cette  quantité  5,290  tonnes  sont  descendues  à  Kingston  en  1895,  emmagasinées  là  et  transbordées 
pour  Montréal  en  1896. 
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U. — État  indiquant  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland  à  des 
ports  canadiens,  etc. — Suite. 

RÉC  APITUL  ATION-.Su  iïe. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité         j 

descendue  à  des 

ports  canadiens  , 

entre            i 

Port-Dalhousie  ; 

et               1 

Cornwall.        1 

1 

Quantité 
descendue  à  des 

ports 
américains  par  le 

côté  sud 
du  lac  Ontario. 

1897. 
Orge     

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
14,1T3 

Mais 

Avoine 

Pois                          !.. 

264,396 
6,847 
2,078 
8,435 

278,498 

*.560,254 
20,793 

11,103 

3,046 

3 

48 
39,057 

115,689 
15,23.J 

Seigle 

Blé 

12,661 

53,257 
115.989 

157,756 

Autres  articles 

128,207 

Total 

581,047 

169,246 

285,963 

1898. 
Orge  

3,960 

310,498 

3,975 

260 

16,133 

184,706 

1.417 

13,338 

625 

39 

15,860 

6.909 

Maïs 

116,317 
12,729 

Pois.                     ,               .             

45 

Seigle   , 

Blé                                     

8,612 

**.519,532 
'19,773 

31,279 
79,614 

144,612 

114,259 

Total . .   

539,305 

110,893 

258,871 

1899. 

Orge ,    

Maïs.., 

Avoine 

Pois 

596 

150,999 

10,250 

16",^94' 
1 

1,828 
43,854 
13,139 

Seigle  

Blé                                                              

923 

169,978 

23,6('2 

9,190 

Total  du  grain  . 

^"^332,746 
21,739 

1                40,197 
j                68,761 

68,011 

Autres  articles 

104,727 

Total 

i             §354,485 

108,958 

172.732 

1900. 

Orge 

Maïs 

Avoine     

1,288 
109,359 

8,925 
115 

3,078 
121,8% 

i 

563 

9,844 

348 

1,598 
44,306 
30.840 

4 

i(iO 
1                  6,610 

300 

mé  ::::::  ;.ï.ï.ï.ï.ï.v.ï  ;:.:':::::::::::: ::;::: 

7.541 

Total  du  grain. 

Autres  articles 

+244,661 
43,570 

1                17,525 
95,680 

84,589 
93,287 

Total 

288,231 

113,205 

1              177.876 

*De  cette  quantité,  7,695  tonnes  sont  descendues  en  1896  et  furent  transbordées  pour  Montréal  en  1897. 
**De  cette  quantité,  6,550  tonnes  sont  descendues  en  1897  et  furent  transbordées  ix)ur  Montre.al  en  1898. 
***De  cette  quantité,  14,077  tonnes  sont  descendues  en  1898  et  furent  transbordéf-s  t)Our  Montréal  en  1899 
fDe  cette  quantité,  12,171  tonnes  sont  descendues  en  1899  et  furent  transbordées  pour  Montréal  en  UXK) 
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U. — Etat  indiquant  la  quantité  de  fret  descendue  par  le  canal  Welland  à  des  ports 

canadiens,  etc. — Fin. 

RÉCAPITULATION— ^m. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Poit-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 
descendue  à  des 

ports 
américains  par  le 

côté  sud 
du  lac  Ontario. 

Orge 

1901. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Maïs .    

14,319 
1,584 

2;96i" 

132,702 

4,828 
853 

48,609 

25,704 

Pois     

Seigle 

Blé 

8,051 

9,057 

errain    . 

Total  du 

i-151,566 
32,854 

13,732 
128,614 

83,370 

91,799 

Total  . . . 

184,420 

142,346 

175,169 

1902. 

Orge 

7,418 

55,593 

9,764 

Maïs 

Avoine 

Pois 

1,719 
1,442 

10,335 

Seigle          .   .       .                   , 

4,079 
200,975 

12,452 

8,389 

grain 

Total  du 
Autres  articles      ... 

+208,215 
42,260 

22,787 
32,946 

81,164 
179,914 

Total  . . 

250,475 

55,733 

261,078 

1903. 

Orge 

2,206 
116,223 

2,438 
63 

4,260 
226,746 

1,017 
13,846 

11,433 

Maïs                                    

80,689 

Avoine 

Pois 

5,315 
22 

Seigle 

Blé 

644 

grain . . 

14,199 

13,725 

Total  du 
Autres  articles 

§351,936 
38,850 

29,062 

82,298 

111,828 
101,621 

Total    . 

390,786 

111,36C 

213,449 

1904. 

Orge . .           

9,607 
55,021 

853 
3,950 

16,621 

Maïs 

57,473 

Avoine ....         

16,497 

Pois 

3 

Seigle   .    . .      

Blé 

*^'133,528 

18,908 

11,929 

grain 

Total  du 

198,246 
77,031 

375,277 

23,711 

80,092 

1C2  523 
138,475 

Total . . . 

103,803 

240,998 

*De  cette  quantité,  12,171  tonnes  sont  descendues  en  1899  et  furent  transbordées  pour  Montréal  en  1900. 
tDe  cette  quantité,  9,321  tonnes  sont  descendues  en  1900  et  furent  transbordées  pour  Montréal  en  1901. 
îDe  cette  quantité,  6,096  tonnes  sont  descendues  en  1901  et  furent  transbordées  en  1902. 
§De  cette  quantité,  2,890  tonnes  sont  descendues  en  1902  et  furent  transbordées  en  1903. 
*"*De  cette  quantité,  4,014  tonnes  sont  transbordées  pour  Montréal  étant  du  grain  de  1903. 
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REVENU  DES 

Etat  comparatif  pour  les  années 


— 

Janvier. 

Février. 

Mars. 

Avril. 

Mai. 

Canal  Welland   1903 

$         0. 

$      c. 

$      c. 
0  42 

S      c. 
8,012  23 

S      c. 

20,769  75 

9,077  95 

1904 

10  00 

10  00 

6  42' 

"8,012  23 

Diminution 

11,691  80 

Canaux  du  Saint-Laurent,  1903 

1904 

8  50 
43  28 

■58'33 

25  00 

526  14 

827  16 

16,907  34 
15,053  14 

Augmentation 

34  78 

58  33 

301  02 

25  00 

1,854  20 

Canal  Chamblv,  1903 .' 

30  27 

8  77 

2,984  25 
4,120  27 

1904 

Augmentation 

1,136  02 

JDiminution                          . 

21  50 

Canaux  de  l'Ottawa,  1903 

75  00 

17  60 
730  09 

5,002  99 
3,05U  09 

1904 

Augmentation            

712  49 

75  00 

1  952  90 

Canal  Rideau,  1903     

566  96 

„              1904 

599  43 

Augmentation 

32  47 

Diminution 

Canal  Saint- Pierre,  1903 

28  34 

129  17 

303  74 

1904 

312  44 

28'34' 



Augmentation 

Diminution                 

\ 

■   '  12917' 

8  70 

Canaux  de  la  Vallée  de  la  Trent,  1903  . 

20  71 
31  00 

130  22 

1904.. 

59  Ot) 

10  29 

Diminution 

71  16 

Canal  Murray,  1903 

22  48 
6  02 

107  17 

„              1904 

—-^—^^ 

93  20 

Diminution. 

16  46 

13  97 

Canal  du  Saut-Sainte-Marie,  1903. .    . 

1904 

Augmentation 

Diminution 

1              .    ... 

Total  augmentation 

68  33 

25  42 

Total,  diminution 

68  50 

7,155  56 

14,406  84 

Ministère  des  Chemins  de 
Ottawa,  ^  juillet 


FER  ET  Canaux, 
1905. 
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Juin. 

Juillet. 

Août. 

Septembre. 

Octobre, 

Novembre. 

Décembre. 

Total. 

$        c. 
21,919  34 
19,229  71 

$   s. 
17,827  43 
19,988  30 

$      s. 
17,115  53 
14,436  17 

$       s. 
15,702  06 
18,947  26 

$   s. 
22,063  51 
16,557  73 

$   s. 
12,704  40 
15,709  77 

$     s. 
1,082  64 
3,919  56 

$   c. 
137,197  31 
117,876  45 

2,160  87 

3,245  20 

3,005  37 

2,836  92 

2,689  63 

2,679  36 

5,505  78 

19,320  86 

11,186  79 
11,529  01 

484  51 
66  29 

19,988  36 
18,288  16 

21,975  31   22,566  71 
18,761  67   18,364  01 

19,23«  41 
15,415  15 

17,540  49 
15,413  37 

130,447  56 
113,819  57 

342  22 

1,532  41 
2,098  32 

41822 

1,700  20 

3,213  64 

5,657  21 
4,643  75 

4,202  70 

3,823  26 

2,127  12 

16,627  99 

3,916  11 
2,854  60 

4,470  31 
5,006  71 

3,013  24 
4,480  24 

1,467  04 

3,168  44 
4,248  17 

24,772  24 
27,460  87 

1,06151 

"1,013  46 

4,802  80 
3,216  80 

536  40 

1,079  73 

565  91 

2,688  63 

5,626  00 
.3,640  94 

4,572  66 
3,312  87 

3,813  03 
2,156  78 

3,384  14 
3,792  91 

2,235  99 
2,352  24 

29,530  21 

22,252  72 

■  1,586  00 

ï,259  79 

"  1,656  25 

785  09 
701  36 

408  77 

116  25 

1,985  06 

/  277  49 

737  13 

610  72 

1,007  89 
724  56 

748  73 
1,201  82 

753  02 
761  97 

566  33 

426  78 

15  00 

5,180  15 
5,026  64 

• 

1 

453  09 

8  95 

126  41  i    283  33 

83  73 

139  55 

15  00 

276  80 
154  92 

153  51 

391  42 
339  26 

502  73 
341  88 

""'l60'85' 

582  99 
4i3  10 

■■■'l59'89 

364  09 
421  70 

57  61 

392  02 

467  84 

75  82 

330  04 
304  61 

3,301  34 
2,765  75 

52  16 

25  43 

121  88 

535  59 

227  76 

294  38 
360  01 

316  53 
346  26 

253  77 
201  71 

203  90 
139  21 

85  80 
22  00 

1,533  07 

203  90 

14  00 

1,377  15 

65  63 

29  73 

■■■"  63'80' 

14  00 

23  86 

52  06 

64  69 

i55  92 

120  90 

219  09 
214  98 

254  81 
257  11 

147  43 
165  35 

185  85 
163  74 

77  25 
81  93 

1,134  98 
1,097  82 

115  49 

2  30 

17  92 

4  68 

5  41 

4  11 

22  11 

37  16 

■:;;,■,•:• 



■ 

1 

3,805  65 

2,295  82 

7,644  24 

'  4,0.34  89 

•  7,280  22 

827  53 

6,146  43 

41,419  89 

Total  pour  l'année  1903 .$333,096  86 

1904 291,676  97 

RICHAUD  DEVLIN,   Compilateur  de  la  statistique  des  canaux-. 
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■1 
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o 
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De  ports 

américains  à  des 
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américains. 

■1 

O 

De  ports 

du  Canada  à  des 
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américains. 

ai 

De  ports 

du  Canada  à  des 
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du  Canada. 

«1 
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X 

1 

Coton  (brut) 

Faïence  et  poterie 

Bois  de  teinture  et  matières  tinctoriales 

Poisson 

Lin  et  chanvre 

Fleur  et  farine 

i 

èë 

1 

.Ë 

Foin,  [iressé 

CV)chou8 

Chevaux    

Puaux  vertes  et  salées,  cornes  et  sabots 

(îlace 

Fer,  chemin  de  fer 
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Montant 

total 

des  péages. 

"  g  .a 

Kî      •  tH 

.g  : 

'à' 

M 

" 

Total, 
tonneaux . 

J 
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il 
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« 

C, 
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De  ports 
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^1 
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§ 
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MM 
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S 

â 

13 
.C 
■g 

1 

0) 

X 
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pipes . 

1-               Indes  occidentales 

'S 

X 
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3 
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X 
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Montant 

des 

péages. 
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Montant 
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péages. 
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Total, 
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ANNEXE 

N°  {A)  14. —  DÉTAILS  du  mouv.  du  trafic  sur  les  canaux  sous-mentionnés  et  le  montant 


Articles. 

Canal  Welland. 

Canaux  du  Saint- 
Laurent. 

Tonneaux,     Péages. 

Canal  Chambly. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux, 

Péages. 

Classe  n"  1. 
"N^pvïrp*  à,  vfl.npiir  pa.nafliens. 

346,538 

368,596 

88,511 

48,368 

S       c. 

5,651  06 

6,338  48 

1,893  36 

93(;  08 

940,270 

209,643 

918,115 

69,221 

S      c. 

6,667  11 

1,431  65 

8,0,%  36 

789  70 

74,159 
404 

27,778 
260,625 

8      c. 
253  48 

M                américains 

6  85 
310  99 

,.         américains 

3,342  50 

Total,  classe  n°  1 

852,013 

Nombre . 
1,251 

14,018  98 

2,137,249 

16,924  82 

362,966 

3,913  91 

Classe  n"  2. 

123  45 

Nombre . 
105,788 

5,111  34 

Nombre , 
2,833 

Tonneaux. 
1,448 

48  38 

Classe  n°  3, 
Briques 

Tonneaux. 
264 

29  25 

Tonneaux. 

6,107 

1,512 

1,430 

56,217 

112 

2 

957 

2,958 

26,490 

984 

3,793 

303 

4,052 

12,527 

630 

73,038 

6"49 

8,052 

8,590 

366 

1,486 

20,214 

1,928 

107 

3 

5*271 

26 
141,623 

1,966 

18 

595 

70 

50 

1,215 

377 

52 

595 

56 

23 

5 

4,976 

388,915 

368  20 

149  55 

145  81 

2,282  98 

9  49 

030 

78  97 

287  80 

2,0S8  94 

131  95 

401  61 

11  49 

533  14 

819  96 

63  00 

1,991  76 

735 

606  70 

377  44 

33  92 

74  90 

1,188  61 

174  08 

11  98 

0  30 

144  34 

Ciment  et  chaux  hydraulique 

39 

421 

52 

2 

11,381 

697 

9,260 

1,229 

1,093 

i 

27,171 

7  60 

23  15 

7  80 

0  30 

2,212  70 

97  43 

1,509  05 

168  70 

218  60 

6'2Ô 

2,717  10 

7è4 
6,341 

65  70 

Argile,  chaux  et  sable 

Poisson 

644  67 

. . . 

71 

1,158 

916 

1,793 

145 

5  21 

1.    en  gueuse 

u    tout  autre        .            

115  80 

84  16 

Acier 

Sel                           

179  30 
4  94 

Pierre  pour  la  taille 

1,404 

108  24 

Orge 

3 

202 

0  30 

Maïs ; 

116,444 
"35,649 

11,644  40 
6^800  89 

20  20 

Fleur  de  farine 

yoin   pressé                 .        .           

1,239 

14,600 

10 

i]l52 

41  58 
.    796  59 

Farihes,  de  toutes  sortes     

Tourteaux  oléagineux 

Avoine 

Pois 

13,180 

7,848 

16,582 

3 

2,634  40 

1,569  60 

1,664  50 

0  30 

1  00 
3865 

Pomnipc!  dp  tprrp 

80 

3  28 

Seiffle                        .           

(Trn.inp  dp  lïn 

212 
55 

21  20 
8  25 

Graines   de  toutes  sortes  . 

251  81 

1  95 

3,839  35 

274  76 

1  69 

60  45 

3  99 

3  84 
68  55 
51  23 

6  17 
47  40 

4  10 
1  15 
0  28 

530  17 

15 

0  52 

Tabac   brut                                        .      .    . 

Blé      '           '.".'.'"'.'.'...'..... 

165,138 
1 

16,474  44 
0  15 

3 

0  10 

Tous    autres    produits  agricoles,   légu- 

Os 



Bpsj+.ïfl.nv 

5  73 

T*pî>nv  vpvfpe  pf  «nlpp«    r»nrnp«!  ph  «sfl.hnts 

11 

2  20 

26 

1  01 

SainrlmiY  pf  Vinïlp  rlp  «n î n H r»n v 

30 

1 

384 

■"89 
134 

4  50 

0  15 

76  55 

'    "13  45 

26  80 

0  30 

47,933  96 

ie 

107 

Lard 

Mouton 

Suif                               

59 
3  77 

Tous  autres  produits  agricoles,  animaux 

Total,  classe  n°  3 

406,773 

16,927  12 

31.659 

2,265  68 
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des  péages  ci-devant  perçus,  mainten.  en  franchise  pendant  la  saison  de  navig.  de  1904. 


Canal 

Murray. 

Péages. 

Canaux  d 
Ton'x. 

e  l'Ottawa! 
Péages. 

Canal 

Rideau. 

1 
Canal  St-Pierre. 

Canal 

de  la  vallée  de  la 

Trent. 

Canal  du 

Saut 
Ste-Marie 

Ton'x. 

Ton'x. 

138,271 

1,106 

24,191 

6,077 

Péages . 

$       c. 

1,097  37 

22  89 

526  91 

125  16 

1,772  33 

Ton'x. 

24,643 

74,836 

86 

934 

100,499 
Nombre 

Péages . 

Ton'x. 

Péages 

Ton'x. 

202,865 

2,382 

12,664 

3,394 

$     c. 

214  92 

8  28 
44  08 

9  71 

132,080 
85,435 

$          0. 

900  71 
1,205  00 

$       e. 

493  13 
1,497  95 

1  72 
18  79 

2,011  59 

98,420 

28,282 

91 

$     c. 

502  68 

115  45 

6  00 

1,434,764 

2,445,550 

120  278 

9,315 

218  58 

230,113 

126,793 

Nombre 
33,598 

Ton'x. 
157 

221,305 

276  99 

226,830 

2,324  29 

169,645 

624  13 

4,230,705 

Nombre 
21,643 

264  87 

Nombre 
20,497 

245  97 

Nombre 
17, 253 

Ton'x. 
199 

411  37 

5  18 


245  73 

Nombre. 
16,274 

Ton'x. 
633 

6  33 

Ton'x. 
154 
1 

2  90 
0  02 
4  23 

Ton'x. 
3 

0  30 

3  64 

Ton'x. 
132 
12 

223 

8 

7,775 

0  16 
461  15 

885 

5,681 

14 

21  01 

144  70 

0  35 

880 

367 

2,29-* 

647 

2 

8  80 
3  67 
22  98 
6  47 
0  02 

21,310 

11,460 

2 

0  04 

858 

337 

6  40 
3  04 

10  82 
3  94 
8  39 
0  02 

7  90 

11  40 
0  90 
0  62 

5 

0  49 

6 

50 

495 

70 

1,737 

3 

275 

66 

5 

15 

0  15 

1  43 

12  79 

1  70 

48  31 

0  07 
7  00 

1  55 
0  12 
0  41 

27,702 

162 

'25  760 

561 

206 

18 

1  27 

156 
5 

420 
14 

210 
4 
3 
8 

1  56 
0  05 
4  20 
0  14 

2  10 
0  04 
0  03 
0  08 

15 

0  15 

13,964 
13 

442 

4 
225 

0  24 

1  05 

12,624 
40 

5,388 

1 
414 

121 

7  05 

607 

48 

35,163 

32 

96 

5,821 

024 

21 

0  40 

7  83 
535  31 

637 

574 

30 

24 

927 

8 

16  03 

13  64 

0  75 

0  70 

37  75 

0*24 

1,091 
456 
505 

16  91 

4  56 

5  05 

213,845 

' 

2,535 

13 

0  26 

10,070 
679 

38 

0  72 

'""  6'20 

1  84 

i'03 

971 

• 

"304 

5 

89  44 

■■■l8'23 
0  49 

1,703 
4;74i 

17  03 
■'47  41 

31,136 

io 

98 

120 

1  20 

ii 

1,375 

46,379 

45 

54 

37 

59 

1,801 

34 

0  89 

1  39 
42  07 

0  85 

"003 
0  03 
0  06 

0  18 

1  57 
0  03 
3  03 

o'io 

0  03 
200  14 

259 

4  87 
9  34 

171 

2 

15 

1  71 
0  02 
0  15 

69 

0  69 

893,823 

485 

6 

0  52 

25 

2 

109 

002 
1  09 

5 

0  10 

934 
119 

12 
273 

13 

72  86 
8  75 
1  08 

13  89 
1  29 

1 
1 
2 
6 
57 
1 
125 

8 

1 
3,171 

48 

005 

1  98 
0  14 
0  98 

"    '6'24 
6  94 

59 

2 

2 

0  02 

■ 

81 

lOi 

13 

7 

114 

130 

6 

1 

1  14 
1  30 
1  O'^ 
0  01 



50 

35 
432 

7 

2  09 

37  09 

0  70 

2 

4 

2 

12 

1,494 

362 

3,160 

283  21 

9 

i:;,i93 

0  09 

54 

4,707 

89  69 

20,118 

1,543  20 

]7,€05 

5G4  37 

151  93 

701 

8  08 

1,356,730 
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N**  (A)  14, — DÉTAILS   du  mouv.  du  traliic  sur  les  canaux  sous-mentionnés  et  le  montant 


Articles. 

Canal  Welland. 

Canaux 
du  Saint-Laurent. 

Canal  Chambly. 

Ton'x. 

Péages . 

Ton'x . 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

Classe  n«  4- 

,9 

414 

107 

2 

22 
144 

15 

1 

2,027 

15,030 

100 

192 

$         c. 

3  80 
82  60 
16  05 

0  40 

4  20 
21  80 

225 

0  15 

304  95 

2,984  65 

16  35 

37  80 

44 

159 

620 

70 

2,094 

3,142 

4 

78 

924 

3,978 

4,144 

1,932 

572 

479 

1,480 

1,802 

3,329 

026 

940 

25 

516 

810 

1,863 

40,835 

•S        c. 

8  80 

17  53 

112  58 

5  60 

331  20 

608  11 

0  40 

15  56 

123  55 

741  40 

783  92 

373  41 

75  32 

84  64 

75  25 

355  95 

592  50 

37  63 

170  71 

4  34 

98  45 

160  85 

328  05 

6,250  02 

èi 

41 
37 

S       c. 

Instruments  aratoires 

Faïence  et  poterie ........    . 

Bois  de  teinture  et  matières  tinctoriales. 
Meubles 

2  35 
4  10 

3  70 

Verrerie  (de  toutes  sortes) 

Marbre 

Manille                  .      . . 

1 

Mélasse '. 

Clous 

Huile,  en  barils 

73 

79 

112 

397 

2^347 

2  53 
2  ^ 
4  34 

Poix  et  goudron 

39  70 

262  93 

rifndrp  Hp  snndp. 

Sucre 

T*iprrp    f»nvrpp 

997 

152  20 

171 

5  98 

304 

13 

19 

1,772 
30,383 

51  35 

i  95 

2  85 

327  00 

4,650  75 

Térébenthine 

Blanc  de  plomb , . 

Blanc  de  céruse 

Whisky  et  tous  autres  spiritueux 

Marchandises  (non  énumérées) 

21 

6,575 



071 

525  26 

Total,  classe  n°  4  .    

51,561 

8,661  10 

7D,466 

11,355  77 

9,914 

854  42 

Classe  n°  5. 

Barils  f  vîdps^ 

561 

40  92 

165 

9  35 

Flottes                                          

•   58 
138,949 

3  99 

8,762  71 

3.777 

210  80 

262,854 

8.779  21 

Bois  de  service,  scié,  sur  navires 

97,409 

17,459  61 

41,340 
320 

1,849  23 
14  87 

46,547 



2,766  21 

Cerclps 

1,133 



142  74 

2,045 



100 
2,407 

162  79 

107 

19,918 

91 

6,561 

490 
42 

2  28 

497  95 

4  67 
165  06 

103  20 

5  80 

Mâts,  espars  et  poteaux  de  télégraphe, 
sur  navires 

Mâts,  espars  et  poteaux  de  télégraphe, 
en  radeaux                                          .... 





3  34 

Bois  de  construction,  carré,  sur  navires. 
Il              11                    r      en  radeaux. 
Articles  en  bois  et  bois  en  partie  fabri- 
qué   

Bardeaux 

37,171 
34 

18 

5,575  52 
95 

7  20 

74  55 

33 

4  54 

Il                           II                   en  rad 

Billots  de  sciage 

Douves  et  fonds,  barils 

Il                 II       i-)ii)es 

1,203 
95 

49  22 
3  04 

47  68 
1841 

612 
554 

428 

14  00 
46  92 

"  2808 

Il                11       saloirs 

Ti  fi.vpr^p's 

299 
"i54 

l?".r>VinlTS  h  lioiiV>1nn 

68 

2  00 

Total,  classe  n"  5 

141,298 

23,515  17 

210,102 

11,546  08 

314,151 

11,799  99 
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des  péages  ci-devant  perçus,  mainten.  en  franchise,  pendant  la  saison  de  navig.  de  1904. 


Canal  Murray. 

Canaux  de  l'Ottawa 

Canal  Rideau. 

Canal  St- Pierre. 

Canaux  de 

la  Vallée  de  la 

Trent. 

Canal  du 

Saut- 
Ste-Marie. 

Ton'x. 

Péages . 

Ton'x. 

Péages. 

IWx. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

•S       c. 

S       c. 

$       c. 

$        c. 

$       c. 

9 
16 

0  99 
2  86 

291 

76 

2 

78 

106 

1 

63 

225 

207 

260 

63 

59 

64 

26  95 

6  79 
0  18 

7  08 
9  93 
0  09 
5  59 

19  61 

20  26 
23  42 

5  92 
5  22 
5  69 

11 

10 
2 
26 
26 
17 
13 

282 
42 

306 
9 

124 

0  11 
0  10 
0  02 
0  26 
0  26 
0  17 
0  13 

2  82 
0  42 

3  06 

0  09 

1  24 

25 

245 

6  20 
0  03 
8  29 
5  90 

221 

1 

322 
231 

95 
95 

11  41 

17  48 

3 

0  09 

80 
900 

490 

12 

0  31 
10  78 
31  88 
23  07 

101 

25 

426 

2,653 

1,167 

92 

33 

1,269 
916 

78 

154 

14*82 

29  13 

40 

70 

824 

1  76 
20  72 

1  30 
4  38 

0  20 

2  42 

1  99 
10  37 

235  59 

3 

6  57 

327 

2 
10 

3402 
0  18 
0  89 

'i45 

■  1  45 

3;  407 

52 

175 

2 

0  38 

30 

1 

0  30 
0  01 

357 

8 

95 

1 

0  19 

104 

9 

371 

2,180 

9  56 

0  80 

32  68 

208  03 

130 

79 

47 

847 

23 

410 

4 

1,814 

0  49 

298  13 

0  47 

8  47 

908 

9,418 

38 

1  14 

148,457 

14,596 

366  20 

2,271 

376  45 

4,501 

422  89 

1,938 

19  38 

41 

1  23 

158,968 

2 

47 

0  05 
2  83 

73 

2  75 

20 

0  38 

118 

15  68 

38 

0  38 

8 

37,894 

9,432 

60 

237,880 

2 

25 

335  39 

381  90 

0  60 

16,955  92 

0  25 

0  17 

4  00 

505 

6,391 

54 

14,561 

88 

9  09 
142  72 

1  20 
974  74 

6  47 

8,970 
13,757 

75  60 
145  47 

4,194 

34  96 

159 

1  59 

741 

28,815 

31,328 

42 

452 

5  08 

6,919 

69  19 



282 

1  18 

282 

338 

13  46 

63 
4,403 

1  25 

68  56 

187 

92 

0  92 

11 

200 

2  01 

30 

1  50 

65 

1,435 

14  35 

2,450 
935 

5,275 

58  56 

220 

10  00 

1 

13 

0  95 

2 

0  33 

285 

86  89 

251 
1,697 

2  51 
16  97 

106 

4  46 

10,038 

1 

50 

♦ 

l'ÔÔ 

972 

9  72 

16,822 

143  40 

7,016 



260 

1  65 

10 
11,573 

0  10 

115  73 

1 

22,611 

1,241  60 

5,148 

1 

45  37 

290,889 

17,754  81 

44,414 

451  49 

81,450 
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N°  (A)  14. — DÉTAILS  du  mouvement  du  traffic  sur  les  canaux  sous-mentionnés 


Articles. 

Canal  Weliand. 

Canaux 
du  Saint-Laurent. 

Canal  Chambly. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Classe  spéciale. 

Houille 

Cryolite  ou  minerai  chimique 

103,325 

$      c. 
20,665  00 

345,105 

504 

2,861 

11,760 

S       c. 

49,439  67 

43  20 

143  05 

235  20 

82,046 

437 

9,720 

260 

S      c. 

7,999  01 
31  85 

Minerai  de  fer 

Pierre,   impropre  à   la  taille,    non   ou- 
vrée         

36,822      1,841  10 

486  00 
,        52  62 

Q-lace                               

80             3  25 

Total   classe  spéciale 

140,227    22,  .509  35 

360,230 

49,861  121         92,463 

8,569  48 

Total,  fret  et  péages 

Bois  de  const. ,  et  autres  bois  en  franchise 
Blé,  maïs,  farine,  fer,  sel,  houille,  etc.. 

î 
739,859  117,562  01 
40,425;      2,695  00 

31,087       4.886  95 

1,029,713 
1,938 

395,665 

111,726  25 
94  29 

38,692  .52 

448,187 

27,451  87 

Grands  totaux  (voyageurs  et  ton- 
nage des  navires  non  compris) . . . 

811,371 

125,143  96 

1,427,316 

150,513  06        448,187 

27,451  87 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  8  juillet  1905. 
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Canal  Murray. 

Canaux  d'Ottawa. 

Canal  Rideau, 

Canal  St-Pierre. 

Canaux 

de  la  Vallée  de  la 

Trent. 

Canal 

du  Saut- 

Ste-Marie. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

1,691 

$      c. 
31  73 

$      c. 

10,383 

28 

$      c. 

391  67 

0  75 

40,244 
5 

$       c. 

402  44 

0  05 

$       c. 

987,319 

9,852 

2,432,778 

3,608 

2,297 

22  97 

4,463 

44  63 

533 

2  49 

3,988 

54  70 
1,097  82 

10,411 

54,528 

392  42 

44,712 

447  12 

533 

2  49 

3,4.33,557 

28,439 

313,278 
22,445 

270 

335,993 

22,244  72 
194  91 

13  50 

4,804  98 

73,416 

2,745  75 

45,689 

1,333  15 

5,030,705 

592 
55,120 

4,804  98 

73,416 

2,745  75 

45,689 

1,333  15 

28,439 

1,097  82 

22,453  13 

5,030,705 

RICHARD  DEVLIN, 

Compilateur  de  la  statistique  des  canaux. 
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N°  (A)  15. — Sommaire  du  mouvement  du  traffic  sur  les  canaux  sous-mentionnés  pour  la 

de  chaque  article  transporté,  et  le  montant  des 


Articles. 

Canal  Welland. 

Cana 
Saint-1. 

Ton'x. 

ux  du 
aurent. 

Péages. 

Canal  Chambly. 

Ton'x. 

Péages. 

Ton'x. 

Péages. 

852,013 

$        c. 
14,818  98 

2,137,249 

$       c. 
16,924  82 

362,966 

$       c. 
3,913  91 

Voyageurs 

Nombre. 
1,251 

123  45 

Nombre. 
105,788 

5,111  34 

Nombre. 
2,833 

Tonneaux. 

48  38 

Produits  de  la  forêt. 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Courbes   pour  bâtiments 

Flottes     .     

58 

3  99 

,,                         En  franchise. 

Bois  de  chauffage 

3,777 

40,425 

154 

97,409 

■"U33 

210  80 

138,949 

8,762  71 



262,854 

8,779  21 

Cercles  et  échalas  à  houblon 

18  41 
17,459  61 

"l42'74 

68 

41,660 

19,918 

107 

2  00 

1,863  50 

497  95 

2  28 

■  ■  ■  ■  46;.547 

100 

2,045 

Bois  de  service,  scié , . . 

2,766  21 

3  34 

162  79 

Mâts,  espars,  etc 

Traverses  de  chemin  de  fer 

Il                  II                   En  franchise. 

1,208 
394 

49  22 

50  72 

612 

982 

394 

42 

14  00 
75  00 

Douves  de  toutes  sortes       .    .       .... 



Il                       II            ..En  franchise. 



Bardeaux                           

5  80 

33 

4  54 

Bois  de  construction,  carré 

"                   Il                 En  franchise 

37,205 

5,576  47 

6,655 
1,544 

169  73 

2,407 

74  55 

Traverses.   .             ...            

' 

Total 

181,705 

23,507  97 

210,989 

11,396  96 

313,986 

11,790  64 

A  nimaux. 

595 

70 

1,215 

56 

'    50  45 

3  99 
68  55 

4  10 

166 

5  73 

Cochons                  .              ... 

Chevaux 

IVIoutons                        ...         .... 



2è 

107 

1  01 
3  77 

Total       

1,936 

127  09 

299 

10  51 

Produits  des  animaux. 
Os            

18 
50 
10 
377 
52 

1  69 
3  84 

Cornes  et  sab.,  peaux  vert,  etsal.,  bruts 
Il            II                II        En  franchise 

11 

2  20 

30 
1 

25 
384 

89 
134 

2 

4  50 
0  15 

51  23 
6  17 

Viandes,  autre  que  le  lard 

■  ■                              Il                 Tf!n  f ran f> Vi  1  <!P 

Lard 

Suif       

76  55 
13  45 

26  80 

0  30 

595 
23 

5 

4,976 
1 

47  40 
1  15 

0  28 

530  17 

16 

59 

Produits  agricoles  non  énumérés,   ani- 

Total 

676 

123  95 

6,107 

641  93 

16 

59 

STATISTIQUE  DES  CANAUX 
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saison  de  navigation  terminée  le  31  décembre  1904,  indiquant  la  quantité  totale, 
péages  ci-devant  perçus,  maintenant  en  franchise. 


Canal  Murray. 

Canaux 
de  l'Ottawa. 

Canal  Rideau. 

Canal  St-  Pierre. 

Canaux 

de  la  Vallée  de  la 

Trent. 

Canal  du 

Saut 
Ste-Marie 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

$     c. 
276  99 

Ton- 
neaux. 

226,830 

Péages. 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

221,305 

$        c. 
2,324  29 

169,645 

$       c. 
1,772  33 

100,499 

$       c. 
2,011  59 

126,793 

$       c. 
624  13 

En  fr. 
4,230,705 

Nombre 
21,643 

264  87 

Nombre 
20,497 

245  97 

Nombre 
17,253 

Ton- 
neaux. 

2 

411  37 

Nombre . 

Nombre 
33,598 

245  73 

Nombre. 
16,274 

Ton- 
neaux. 

Ton- 
neaux. 

0  05 

Ton- 
neaux. 

Ton- 
neaux. 
73 

2  75 

Tonneaux. 

37,894 

19,340 

9,492 

335  39 

505 

9  09 

8,970 

75  60 

"34  90 

4,194 

382  50 

6,445 

143  92 

159 

1  59 

13,757 

145  47 

29,556 

2 

237,881 

200 

25 

25 

0  17 

16,956  17 

2  01 

4  00 

'  Ï4M9 

30 

338 

'""981  2i 

1  50 

13  46 

10 

6,919 

92 

0  10 

69  19 

0  92 

452 

5  08 

1  18 

2  82 

31,370 

76 

187 
282 

4,403 
63 

68  56 
1  25 

i'oô 

972 

9  72 

16,822 

143  40 

7,016 

50 

13 

0  95 

2 

0  33 

285 

86  89 

251 
1,697 
1,435 

2  51 
16  97 
14  35 

106 
220 

4  46 

"lo'oo 

10,038 
1 

5,275 
3,080 

58  56 

3,385 



260 

1  65 

44  99 

451  49 

5,128 

313,216 

17,739  13 

22,564 

1,238  77 

11,535 

115  35 

44,414 

81,442 

5 

0  10 
""6  04 

934 
119 
273 
432 

72  86 

8  75 

13  89 

37  09 

1 
1 
6 

0  03 
0  03 

0  18 

15 

0  15 

2 
109 

0  02 

1  09 

48 

2 

2 
6 

0  02 
0  06 

•     81 

4 

0  14 

111 

7 

1,758 

132  59 

8 

0  24 

23 

0  23 

1  11 

133 

2 

0  02 

12 

1  08 

2 

0  06 

59 

101 

1  98 
0  14 

13 

1  29 

57 
1 

1  57 
0  03 

13 

7 

114         1  14 

i 

50 

0  98 

35 

7 

3,160 

2  09 
0  70 

283  21 

125 
8 
1 

3,171 

3  03 
0  19 
0  03 

200  14 

130         1  30 

2 

1 

0  01 

2 

12 

0  24 
6  94 

1,494 

362 

9 

0  09 

54 

10  28 

532 

3,227 

288  37 

3,365 

205  05 

256 

2  56 

1,624 
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N°  (A)  15. — Sommaire  du  mouvement  du  trafic  sur  les  canaux  sous- 


Articles. 

Canal  Welland. 

Canaux 
du  Saint-Laurent. 

Canal  Chambly. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Produits  agricoles. 

Produits   agricoles    non   énumérés,    lé- 
gumes       . .           

1 
1 

$      c. 

0  15 
0  20 

1,966 

4,052 

1 

,12,527 

9,697 

630 

S     c. 

274  76 
533  14 

ï,m 

S     c. 

108  24 

..Enfr. 

Orge 

27,171 

2,717  10 

819  96 

„     Enfr. 

Sarrasin                             . .    . . , 

63  00 

3 

0  30 

Coton  brut 

116,444 

11,644  40 

73,038 

55,021 

49 

159 

1,991  76 
7  35 

202 

20  20 

..Enfr. 

"                                .            En  fr. 



Farine 

35,049 

6,800  89 

8,052 

24,662 

8,590 

366 

57 

78 

606  70 

1,239 

41  58 

...               . .           En  fr. 

377  44 

33  92 

14,600 
10 

796  59 

Farines,  toutes  sortes   

13,180 
25 
15 
34 

16,582 
3 

2,634  40 

2  25 

1  00 

..Enfr. 

Manille 

15  56 

..Enfr. 



1,664  50 
0  30 

20,214 

1,928 

197 

3 

5,271 

53 

26 

141,623 

133,528 

1,188  61 

174  08 

11  98 

0  30 

251  81 

1,152 

38  65 

Pois 

80 

.... 

3  28 

Seigle              .                                   

Graines,  lin,  trèfle  et  herbe 

267 
164 

29  45 

15 

0  52 

..Enfr. 

Tabac   brut 

1  95 
3,839  35 

Blé 

165,138 

16,474  44 

3 

6  io 

„                                                             F,n  fr. 

Total 

374,074 

41,968  08 

501,788 

10,191  67 

18,708 

1,010  46 

Objets  manufacturés. 

19 

3  80 

44 
16 

159 
17 

561 
6,107 

1,430 

35 

620 

8  80 
"  ■ "  17  53 

..Enfr. 

61 

Instruments  aratoires     

414 

82  60 

2  35 

ir                ..                 .            En  fr 

40  92 
368  20 

165 
1,448 

764 

9  35 

Briques 

264 
115 

39 

39 

107 

291 

22 

5 

144 

1,671 

11,381 

283 

697 

9,260 

3,782 

1 

2,027 

2,009 

15,030 

1,418 

7,848 

29  25 
760 

144  34 

„        Knfr. 

Ciment  et  chaux  hydraulique. 

Ï.Ën  fr. 

65  70 

Faïence  et  poterie 

16  05 

112  58 

41 

4  10 

..Enfr. 
."Enfr! 

Meubles 

4  20 

""  2i'80 

■2,212*70 

2,094 

6 

3,142 

3 

957 

8,170 

2,958 

26,490 

1,651 

924 

3,978 

331  20 

Vftrrp    APi  tmit.ps  sort.ps 

608  11 

F.Ti  f r 

Fer,  chemin  de  fer 

78  97 

■■"287  80 
2,038  94 

"■i23'55 
741  40 

71 

i^lftS 

916 

73 

79 

5  21 

"            „              En  f  r. 

M      en  gueuse 

97  43 
1,509  05 

015 

304  95 

115  80 

Il     tout  autre 

84  16 

.   En  fr. 

Mélasse .    ... 

2  53 

Clous               .    . 

2  83 

.Enfr. 

'  "  iin  fr 

Huile 

2,984  65 

4,144 

12,848 
1,486 
7,846 

783  92 

112 

4  34 

Tnn  rtpfl.n  T  olpaeHnfinv 

1,569  60 

74  90 

Il                         II                

Enfr. 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  20a 
MENTAIRE  A— Suite. 


mentionnés  et  le  montant  des  péages  perçus,  etc. — Suite. 


Canal  Murray. 

Canaux  de  l'Ottawa. 

Canal  Rideau. 

Canal  St-Pierre. 

Canaux 

de  la  Vallée  de  la 

Trent. 

Canal 

du  Saut- 

Ste-Marie. 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

Ton- 
neaux . 

Péages. 

Ton- 
neaux . 

Péages. 

Ton- 
neaux. 

Péages . 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

Ton- 
neaux. 

485 

$       c. 

9  34 

7  90 

6 
121 

$       c. 

0  52 
7  05 

34 

275 

$       c. 

0  85 
7  00 

171 
210 

$        c. 

1  71 

2  10 

$        c. 

En  fr. 

25 

414 

5,388 

607 

11  40 

66 

1  55 

4 

0  04 

35,163 

48 

0  90 

5 

0  12 

3 

0  03 

32 

0  61 

15 

0  41 

8 

0  08 



624 

21 

0  40 



96 

7  83 

637 

16  03 

1,691 

16  91 

213,845 



5,821 

535  31 

574 
30 

13  64 

0  75 

456 
505 

4  56 

5  05 

2,535 
10,070 

13 

0  26 

63 

5  59 

13 

0  13 

490 

38 

0  72 

971 

89  44 

927 

37  75 

1,703 

17  03 

31,136 

120 

1  20 

10 

0  20 

1  84 
1  03 

304 

5 

18  23 
0  49 

8 

0  24 

4,741 

47  41 

11 

98 

1,375 
46,424 

54 

37 

0  89 

59 
1,801 

1  39 
42  07 

259 

4  87 





69 

0  69 

893,823 

2,079 

39  47 

7,324 

658  87 

4,531 

128  28 

9,505 

95  05 

189 

1  89 

1,240,909 

"oèè 

2  90 

9 

"iis 

3 

0  99 

iè'ès 

0  30 

294 

47 

199 

26  95 

2  83 

5  18 

11 

38 

633 

0  11 

"oés 

6  33 

25 

20 

8 

154 

157 

3  64 

132 

223 

4  23 

8 

0  16 

885 

21  01 

880 

8  80 

".'.'.'..'.'. 

21,310 

245 

6  20 

16 

2  86 

76 

6  79 

10 

0  10 

221 

322 

8  29 

95 

11  41 

78 

7  08 

26 

0  26 

3 

0  09 

80 

234 

5  90 

95 

17  48 

106 

9  93 

26 

0  26 

900 

337 

6  40 

5 

0  49 

6 

0  15 

2 

6  02 

27,702 

162 

3  04 

10  82 

50 
495 

1  43 
12  79 

25,760 

561 

18 

1  27 

156 

1  56 

15 

0  15 

13,964 

12 

0  31 

10  78 

225 
207 

19  61 

20  26 

282 
42 

2  82 
0  42 

25 

426 



2,653 

1,269 

31  88 

260 

23  42 

30C 

3  06 

1,16 

24 

0  70 

679 



1 
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ANNEXE  SUPPLÉ 

N"  (A)  15. — Sommaire  du  mouvement  du  trafiSc  sur  les  canaux  sous- 


Artides. 



Canal  Welland. 

Canaux  du  Saint- 
Laurent. 

Canal  Chambly. 

Tonneaux. 

Péages . 

Tonneaux. 

Péages. 

Tonneaux. 

Péages. 

Manufactures— Fin. 

100 
202 
192 
199 

$       c. 
16  35 

1,932 

S       c. 
373  41 

$       c. 

.   Enfr. 

Poix  et  ffoudron                     .... 

37  80 





572 



1,480 
1,802 

75  32 

397 

39  70 

..Enfr. 
.'.Enfr. 

Résine 

75  25 
355  95 

2,347 

262  93 

Cendre  de  sonde 

387 

1,772 

432 

1,229 

58 
997 

52 
304 
362 

13 

82 

21 

"i;793 

..Enfr. 
.'.Enfr. 
.■.Enfr 
^Enfr! 

327  uO 

"m  70 

■■'15220 

'5135 


1,863 

766 

984 

16 

3,329 

940 

87 
516 

328  05 
"    'l3i"95 

0  71 

Spiritueux,  whiskey,  etc 

"17930 

Sucre 

592  50 

■l70'71 

'98  45 



171 

5  98 

Etain 

.   Enfr. 
.'Enfr! 

195 

Blanc  de  plomb 

25 

81C 

4  34 

160  b5 

Térébenthine 

19 
33 
18 

2  85 





..Enfr. 

7  20 

490 

108  20 

.     .  ,           ,    . 

Total 

63,317 

9,609  23 

101,298 

1,512 

56',2i7 

345,105 

122,325 

70 

8,237  61 

149  55 

2^282 '98 
49,439  67 

9,617 



6,341 
82,046 

929  33 

Marchandises. 

Soufre  (brut) 

12 

421 

103,325 

10,200 

2 

2 

52 

4 

2 

36,822 

2,861 



'23'i5 
20,665  00 

040 

„                              En  fr 

644  67 

Argile,  chaux  et  sable 

Houille                

7,999  01 

Rnfr. 

5  60 

37 



3  70 

Bois  de  teint,  et  matières  tinct 

oriales.. 
Enfr 

7  80 

6'3u 

1,841  10 

112 

2 

3,365 

17,362 

4 

479 

3,793 

615 

12,689 

9  49 

.   En  fr. 

0  30 
186  25 

0  40 

84  64 
401  61 



Gypse 

Minéraux  de  toutes  sortes 

10,157 

517  85 

„                        "              Enfr. 

Marbre 

'218'60 

i45 



Guenilles   

1,093 
99 

4  94 

Sel         . 

..Enfr. 

284  32 

260 

52  62 

Pierre  (de  toutes  sortes) 

41 

30,463 
6,200 

191,599 

Il                      II                

Tous  autres  effets  de  marchanc 

.  .En  fr. 

ises 

.iEiifr. 

4,654  00 

40,835 
•       713 

6,250  02 

6,575 

525  26 

27,410  35 

Tnt-nl 

605,198 

59,094  83 

105,561 

9.748  05 

Grands  totaux   (voyageurs   et 
des  navires  non  compris) . . 

tonnage 

811,371 

117,562  01 

1,427,316 

111,726  25 

448,187 

27,451  87 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  8  juillet  1905. 
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Canal  Murray. 

Canaux  d'Ottawa. 

Canal  Rideau. 

Canal  St-Pierre. 

Canaux 

de  la  Vallée  de 

la  Trent. 

Canal  du 

Saut-Ste- 

Marie. 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

$      c. 
23  07 

Ton- 
neaux. 

Péages. 

$       c. 

Ton- 
neaux. 

63 
59 

Péages. 

Ton- 
neaux. 

9 

Péages. 

$       c. 
0  09 

Ton- 
neaux. 

Péages. 
$       c. 

Tonneaux. 

916 

$       c. 
5  92 

En 
franchise. 

92 

5  22 

78 

14  82 

124 

1  24 

33 

:.; 

70 

1  76 

410 

10  37 

4 

0  49 

371 

32  68               47 

0  47 

908 

206 

3  94 

70 

1  70                5 

0  05 

13 

824 

20  72 

3 

0  57 

327 

34  02             i45 

1  45 

3,407 

175 

4  38 
'2  42 

2 

i 

0  38 
■  019 

10 
104 

0  89               30 

0  30 

357 

95 

956 

ièo 

S 

0  20 

1  99 

1 

0  01 

79 

9 

0  80 

23 

159  98 
0  02 

455 

67  09 

3  88 

6,748 

3,965 

248  92 

2,773 

27  73 

175 

99,689 

1 

12 

"  3173 

7,775 

461  15 

5,681 

10,383 

592 

2 

144  70 

391  67 

367 
40,244 

3  67 
402  44 

11,460 

1,09] 

987,319 

270 

1 

0  03 

0  18 

2 

0  02 

2 

0  04 

14 

0  35 

2,298 

22  98 

858 

647 
5 

6  47 
0  05 

28 

0  75 

2,442,630 

i 

64 
1,737 

0  09 

5  69 

48  31 

17 

0  17 

[ 

40 

1  oi 

8  39 

154 

29  13 

442 

420 

4  20 

4 

0  24 

12,624 

2,350 

24  29 

5 

0  25 

4,477 

44  77 

758 

3  54 

3,648 

9,418 

235  59 

1,814 

298  13 

2,180 

208  03 

847 

8  47 

38 

1  14 

148,457 

13,945 

301  10 

10,013 

788  41 

20,687 

800  02 

49,324 

493  24 

800 

4  92 

3,607,008 

28,439 

1,097  82 

335,993    22,244  72 

55,120 

4,804  98 

73,416 

2,745  75 

45,689 

1,333  15 

5,030,705 

RICHARD  DEVLIN, 

Compilateur  dt  la  statistique  des  canaux. 
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ANNEXE    A— Suite. 


5-6  EDOUARD  VII,   A.  1906 


N"  (A)  19. — Tableau  comparatif  du  trafic  sur  tous  les  canaux  pour  les  années  termi- 
nées le  31  décembre  1903  et  1904. 


Articles. 

1903. 

1904.          1 

Augmentation 

Diminution. 

Classe  n°  1. 

Tonneaux. 

3,383,786 

3,562,930 

1,829,046 

673,545 

Tonneaux. 
3,392,010 
3,216,234 
1,191,714 

628,047 

Tonneaux. 

8,224  i 

Tonneaux. 
346,696 
637  332 

w        américains,          n        ...        

45,498 

M        américains,          "     .    . 

; 

Total,  classe  n°  1 

9,449,307 

8,428,005  ! 

8,224 

1,029,526 

Classe  n°  2. 

Nombre. 
236,823  1 

Nombre. 
219,137 

Nombre. 

Nombre. 
17,686 

Classe  n"  3. 

Briques . . 

Soufre 

Ciment  et  chaux  hydraulique 

Tonneaux. 

11,086 

2,014 

28,600 

117,244 

5,  .593 

1,498 

93,746 

20,784 

59,678 

8,515 

32,844 

359 

13,480 

51,003 

2,153 

338,132 

25 

3,775 

359,848 

50,129 

29,989 

13,018 

66,621 

1,934 

6,804 

16,672 

78,162 

6,828 

73 

1,433,288 

3,219 

402 

1,236 

384 

265 

1,573 

802 

229 

1,313 

687 

1.59 

2,601 

10,633 

Tonneaux.     | 

9,097 

1,525 

25,539 

88,262  , 

3,336  , 

651 

40,461 

30,785 

51,875 

4,300 

20,2.58 

586 

11,865 

75,538 

689 

189,739 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
1,989 
489 
3.<:>61 

\rgile,  chaux  et  sable   

Poisson 

Gypse              

28,982 

10, 001  ■ 

2,257 

847 

Fer  chemin  de  fer           .             

.53,285 

7,803 

Acier         

Sel 

T*iprrp  dp  t.a.ïllp 

227 



24,535 

4,215 
12,.58«j 

Pommes                  .  ■ . ,       .        

1,615 

Orge 

Sarrazin 

Maïs 

1,464 

148,393 

25 

Lin  et  chanvre                              .           ... 

673 

260,630 

32,576 

24,174 

10,037 

72,723 

2,051 

5,351 

1,481 

46,591 

5,477 

85 

1,202,716 

2,688- 

20 

1,766 

299 

134 

1,605 

591 

175 

1,337 

605 

130 

1.646 

11,734 

3,102 

Fleur  de  farine 

99.218 

Foin,   pressé 

T'nrinp    dp  t.ont.ps  sortps 

17,553 

5,815 

Tourteaux  oléagineux 

Avoine , 

Pois 

Pommes  de  terre' 

Seigle 

2,981 

6,162 
117 

1,453' 

15,191 

31,571 

Graines,  de  toutes  sortes 

Tabac,  brut 

12 

1.3.51 

Blé                     ' 

230,572 

Tous  autres  produits  agricoles,  légumes 

Os 

Bestiaux 

531 

530 

382 
85' 

Peaux  vertes  et  salées,  cornes  et  sabots 

131 

32 



211 

Viandes,  autres  que  le  lard 

Lard                                   

54 

24 

ATnnt",nn 

82 

Suif 

29 
955 

Tous  autres  produits  agricoles,  animaux 

1,101 

Total,  classe  n°  3 

2,877,398 

2,241,801 

42,681 

678,278 

Classe  n°  4- 

Alcalis,  potasse  et  perlasse 

Instruments  aratoires 

194 

589 

1,400 

137 

2,675 

4,750 

1,521 

1,108 

1,777 

11,782 

22,955 

2,645 

(53 

973 

1.336 

114 

2.7'iO 

4.647 

22 

659 

1,542 

9,412 

22,288 

3,112 

131 

384 

64' 

23 

45 

103 



1,499 

Manille 

IMélasses                                    

449 
235 

Clous  

2,370 

Huile,  en  barils 

Peinture 

667 

467 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  20a 

K*'  (A)  19. — Tableau  comparatif  du  trafic  sur  tous  les  canaux  pour  les  années  termi- 
nées le  31  décembre  1903  et  1904.— Fin. 


Articles. 

1903. 

1904. 

Augmentation 

Diminution. 

Classe  n°  ^— Fin. 

Tonneaux. 

2,843 

833 

4,434 

1,555 

8,190 

111 

1,255 

126 

572 

930 

5,000 

231,118 

Tonneaux. 

1,455 

737 

3,827 

1,872 

9,203 

680 

1,818 

34 

859 

940 

5,396 

240,547 

Tonneaux. 

Tonneaux. 
1,388 
96 
60" 

Guenilles 

Résine 

Cendre  de  soudre 

Sucre 

317 

1,013 

569 

563 

Pierre,  ouvrée . 

Etain 

Térébenth  ine 

92 

Blanc  de  plomb .           ....         .          ....... 

287 

10 

396 

9,429 

Whiskey  et  tous  autres  spiritueux 

Marc  landises  non  énumérées 

Total,   classe  n^  4 

308,500 

314,256 

13,480 

7,724 

Classe  n»  5. 
Ecorse                                              .   . 

Tonneaux. 

209 
1,693 

Tonneaux. 

75 

957 

Tonneavix. 

Tonneaux. 
134 

736 

Courbes,  pour  bâtiments            , .               .     . 

Flottes  

44,797 

320,765 

125 

583,522 

2,936 

1 

4,603 

615 

499 

21,030 

34,286 

7,522 

116 

12,720 

2,105 

47,427 
440,254 

28,929 
476,436 

3,798 

195 

4,693 

20,313 

43,557 

13,025 

508 

10,770 

1,697 

1 

26,630 

699 

2,630 
119,489 

28,804 

Bois  de  chauffage,  sur  navires 

107,086 

2,485 

Il                       en  radeaux 

Cercles     ....           

1 

Traverses  de  chemins  de  fer  sur  navires 

805 

Il                            M            en  radeaux 

Mâts,  espars  et  poteaux  de  télégr.,   sur  nav. 

4;i94" 

420 

717 

Bois  de  construction,  carré,  sur  navires 

1,                            1,            en  radeaux   

9,27i 

5,503 

392 

Articles  en  bois  et  bois  en  partie  fabriqué. . 

1,950 

408 

Piquets  et  perches  pour  clôtures,  sur  navires. 
Il                           11              en  radeaux. 

1 

6,090 
603 

Billots  de  sciage 

Douves  et  fonds,  barils 

Il                  II          pipes 

20,540- 
96 

Il                  M          saloirs 

727 
260 
232 

727 
240 
230 

Traverses 

Echalas  à  houblon 

20 

2 



Total,  classe  n°  5 

1,058,202 

1,121,636 

178,175 

114,741 

Classe  spéciale. 

Houille 

Cryolithe  ou  minerai  chimique 

Minerai  de  fer             . 

1,590,595 
18,314 

2,703,827 

18,517 

1,080 

1,570,113 

10,826 

2,482,181 

22,921 

80 



20,482 

7,488 

221,646 

Pierre  impropre  à  la  taille  non  ouvrée 

4,404 

Glace     . .       ...                             

1,666 

Total,  classe  spéciale 

4,332,333 

4,086,121 

4,404 

250,616 

Total,  fret 

Bois  de  construc.  et  autres  bois  en  franchise 

8,576,433 

68,487 
558,897 

7,763,814 

64,808 

427,614 

812,619 

3,679 

131,283 

9,203,817 

8,256,236 

947,581 

238,740 

1,186,321 

947,581 

Ottawa,  8  juillet  1905. 


RICHARD  DEYLIN, 

Compilateur  de  la  statistique  des  canaux. 
20a— 101 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 

ANNEXE  A—Suite. 

N"  (A)  20. — Relevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortes  de  navires  qui  ont 
passé  par  les  canaux  durant  la  saison  de  navigation  de  1904. 

Canal  Welland. 


1 
Canadiens. 

Américains. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

8 
10 
15 
20 
25 

29 
9 
5 
7 
6 
7 
5 
3 
2 
1 

232 

90 
75 
140 
150 
210 
175 
120 
100 
55 

6 
4 
1 

2 

48  1 
40 
15 
40 

21 
3 
5 
2 
3 
1 
1 
2 
3 
1 

168 
30 
75 
40 
75 
.  30 

105 
80 

150 
55 

6 
8 
4 
1 
3 
3 
2 
2 
2 
1 

48 
80 
60 
20 
75 

30 
35 
40 

1 
1 

30 
35 

90 
70 
80 

50 
55 

1 

50 

100 

55 

60 

1 

60 

65 

2 
1 
3 

130 

70 

225 

1 

65 

70 

1 

i 

70 

75 

1 

75 

80 

1 

80 

80 

85 

1 

85 

1 
1 
2 

i" 

85 

90 

190 

iio" 

90 

. . 

95 



1 

95 

100 
110 

1 

1 
1 
2 
1 

100 
110 
130 
300 
100 

130 

' i 

1 

■■"  150 
160 

1 

1*^ 

]50 
160 

2 

300 

165 

1 

175 

. 

1 
1 
1 

175 
190 
195 

1 
1 
2 

175 
190 
390 

i" 

2 

190 

IIX) 

195 
220 

1 

2 

195 
440 

3!  Kl 

230 

260 

1 
1 

23a 
260 

1 

230   

265 

285 

1 

265 

l' 

"285" 

•1 
2 

265 
570 

295 

1 

295 

305 
310 

1 

305 

1 
1 

1 
1 

305 
810 

315 

1 

1 

3i5 
320 



315 

320 

320 

330 

360 
400 

3 
1 
2 
1 

1,080 
400 
830 
455 



l' 

"'  406" 

415 

1 

i' 

415 
485" 

1 

415 

455 

1 
3" 

455 
1,445" 

460 

1 

4ti0 

485 
495 

1 
2 
1 

485 
990 
500 

3    1.455 

500 

1 

500 

i  i  m 

520 

530 

2 
2 

1,060 
1,110 

555 

2 
1 

1,110 
560 

560 



1 

575 

1 
1 
1 

575 
585 
595 

585 

595 

600 

1      600 

615 



1 

1 

èié 

645 

1      615 

645 

1      645 

660 

i 

èéo 

i 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  20a 


N"  (A)  20. — Relevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortes  de  navires, 

etc. — Suite. 

Canal  Welland — Fin. 


Canadiens. 

Américains. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

675 

1 

675 

1                  1 
1 
1 
1 

675 
690 
719 
739 

690 

*■ 

719 

2 

1,438 

739 

i* 

i" 

742" 
802' 

742 

1 

"i"' 

i 

1 

742 

""  802' 

882" 

908 

1 

1 

742 

773 

802 

1 
1 
2 

771 

802 

1,740 

771 

870 

882 

1 

870 

908 

1 
3 
4 
3 
1 
3 

908 
2,787 
3,760 
2,877 

977 
2,967 

929 

940 

1 

i" 

940 

~  959 

977 
989 
994 

1 

2 
2 

1 

977 
1,978 
1,988 
1,023 

1 

1 

977 
989 

"  994* 

1,023 

1 
1 

1 
1 
2 

1 

1,023 
1,029 
1,035 
1,041 
2,108 
1,078 

1,029 

1,035 

1 

1,035 

1,041 

1,041 

1,054 

1,078 

1,118 

1 
1 
4 
2 

i,n8 

1,160 

4,688 
2,404 

1,160 

2 
1 

2,236 
1,172 

1,172 

1,202 

1,203 

1 
1 
2 
3 

1 
3 
1 
1 

1 

117 

1,203 
1,330 
2,850 
4,323 
1,547 
4,650 
1,565 
1,906 
1,913 

60,859 

1,330 

. 

1,425 
1,441 

i" 

"""    i^441 

1,547 

1,550 

1,565 





1,906 

1,913 

62 

128 

39 

Total  .... 

32,253 

11,189 

14,163 

Canaux  du  Saint-Laurent. 


r. 

56 

4 

40 

2 

30 

3 

60 

1 

25 

2 

60 

1 

35 

3 

120 

2 

90 

4 

200 

1 

55 

4 

240 

1 

65 

5 

3.50 

6 

450 

3 

240 

56 


20 
50 


70 
40 
45 


120 
65 


100 
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5-6  EDOUARD  VII,   A.  1906 

N°  (A)  20. — Relevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortes  de  navire  qui  ont 
passé  par  les  canaux  durant  la  saison  de  navigation  de  1904. 

Canaux  du  Saint-Laurent — Suite. 


Canadiens. 

Américains.  • 

Vapeurs. 

Voiliers . 

Vapeurs. 

Voil 

iers. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 

total,   i 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

85 
90 

6 
3 
1 
3 

1 

510 
270 
95 
300 
105 

3 

6 

2 

12 

11 

4 

11 

6 

1 

6 

5 

6 

10 
19 
13 
8 
6 
3 
1 
1 
1 
4 

5  ' 

1 
2 

1 
1 
1 
1 
1 
1 

1 

1 

255 

540 

190 

1,200 

1,155 

440 

1,265 

720 

125 

780 

675 

840 

1,450 

2,850 

2,015 

1,280 

990 

510 

175 

180 

185 

760 

"■i',i25' 

230 
470 
245 
250 
255 
260 
265 
275 

1  1 

185 

7 

14 
42 

4 

595 
1,260 

95 
100 
105 

1 

1 
1 

95 
100 
105 

3,990 
400 

110 

6 

660 

115 

120  1 

1 
1 


120 
125 

125 

125 

ièè  " 

Hô" 

300 
155 

130 

1 

i"' 

2 

1 

135 

140 

145 

1 

145 

150 

5 

75<) 

155 

160 

2 

32<i 

165 

170 

175 

180 

185 

190 

195 

1 

1 
1 

i"' 

195 
215 
225 

"235' 

; 

2Tî 

225 
230 

t 



235 

245 

250 

i 
1 

1 

250 
255 
260 

255 

260 



265 

275 

280 

1 

1 

2 

280 
570 

1 

280 

285 

3 

1 
2 
4 
1 
3 

855 
290 
690 
1,200 
305 
930 

1 
1' 

255 

290 

295 

2i»5 

.300 



305 
310 

1 

! 

l::. :.::.. 

STï 

1 

315 

1 

1 

320 

3 
2 

5 
1 
1 
3 
3 
2 
1 
2 
1 
1 

960 

660 

1,675 

340 

345 

1,080 

1,095 

740 

375 

770 

395 

400 

1 

^^0 

335 

1 

i 

340 
345 

1 
l' 

340 
360* 

1 

345 

360 
365 

' 

370 
375 
385 
395 
400 
410 
412 
418 

2 
1 

740 
375 



i 

400 

1 
1 

410 
412 

.   ...  1  ...  ..... 

1" 

1 
1 

4i8" 

419 
434 

1 

,            1 



1 

419 

1 

434 

435 

1 

1 

1 

1     435 

438 

...  ^ 

438 

'  
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  20a 

N°  (A)  20. — Relevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortes  de  navires  qui  ont 
passé  par  les  canaux  durant  la  saison  de  navigation  de  1904. 

Canaux  du  Saint-Laurent — Fin. 


Canadiens. 

Américains. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Tonnage. 

No-bre.  1    To-r 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 

total. 

439 

f. 

1 

439 

442 

1 
1 
1 

444 
450 
454 



450 

454 

1 

470 

470 

473 

1 

47.3 

475 

2 

i" 

i" 

1 

950 

'■"  481 

487 
499 

480 

1 

i" 

480 
484" 

481 

484 

487 



499 

i" 

1 
1 

500' 

502 

508 

500 

502 

508 



516 

2 
1 

1 

1,032 
518 
521 

518 

. .    ,..'.... 

521 

i'" 

1 

1 

i 

54i"' 

544 

548 

576* 

541 

544 

1 

544 

548 

567 

1 

3  ■ 

2 
1 

567 

"i;734  ■ 

1,172 
590 

576 

578 



586 

590 

i' 

2 

1 

599 

599 

1,200 

603 

600 

3 

1,800 

603 

2 

607 

1,214 

648 

1 
1 
1 

648 
677 
680 

677 

680 

681 

1 
.... 

1 



681 

'74Ô' 
742 

719 
740 

719 

742 
771 

1 

771 

810 

1 
1 
2 
1 
1 
2 

1 

810 
814 

1,838 
920 
929 

1,888 
955 

814 

919 

920 

929 

944 

955 

. 

969 

1 
1 

969 
970 

970 

977 
987 

1 

977 

■■■    "è" 

"2,96i  * 

989 

1 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

3 

989 

992 

996 

999 

1,010 

1,019 

1,020 

1,038 

3,426 



1  " 

1 

992 
996 

996" 

999 

999 

1,010 

1,019 

1,020 

1,038 
1,142 



1,147 

1,171' 

1 

1,147 

," 

1,171 

l'" 
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N''  (A)   20. — Relevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  différentes  sortes  de  navires  qui  ont 
passé  par  les  canaux  durant  la  saison  de  navigation  de  1904. 
Canaux  du  Saint-Laurexï — Fin. 


Canadiens. 

i 

Américains. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Vapeurs. 

Voiliers. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

Nombre. 

Tonnage 
total 

Nombre. 

Tonnage 
total. 

^--•=--  i  'TuT 

1,184 

1 

1,184     1 

( 

1,190 
1,197 
1,365 
1,375 
1,913 
1,937 

i 
1 

i,19Ô 
1,197 

•• 



ï,365'  ' 
1,375 
1,913 
1,937 







56,459 

203 

37,338 

273 

43 

20,626 

98 

15,226 

Canaux  Rideau,  Ottawa  et  Chambly. 


8 
10 

126 
19 
12 

7 
2 
2 

2 

1 

2 

5 

2 
1 

1,008 

190 

180 

140 

50 

60 

70 

40 

90 

250 

110 

60 

120 

15 

10 

17 

7 

1 

2 

2 

3 

6 

2 

3 

1 

1 

960 

150 

150 

340 

175 

30 

70 

80 

135 

300 

110 

180 

65 

70 

12 
3 
1 
2 
1 
2 
2 

96 

30' 

15 

40 

25 

60 

70 



15 
20 



25 

30 
35 

40 

i5 
50 

55 



::::..::::  :::;:.: 

60 



65 

70 

3 

210 

75 

2 

6 

20 

97 

265 

51 

32 

46 

8 

6 

2 

2 

2 

150 

80 

1 

•80 

2 
1 

1 

7 
1 
2 
3 
3 
2 
2 
3 
7 
11 
20 
18 
5 
5 
2 
1 
2 
1 
2 
1 

l' 

1 

160 
85 
180 
285 
700 
105 
220 
345 
360 
250 
260 
405 
980 
1,595 
3,000 
2,790 
800 
825 
340 
175 
360 
195 
450 
230 

'■"  265  ' 
275 

1 

480 

85 

1 

1,700 

90 



8,730 

95 

1 
1 

95 
100 

25,175 

100 

:"":::::: 

5,100 

105 

i 



3,36<» 

110 

1 

110 

1 

5.060 

115 

r 

92<:t 

120 

720 

125 

250 

130 

250 

135 

1 

135 

270 

140 

145 

1 

145 

150 

1 

1 

150 
155 

1 

155 

160 

.::;:.:::. 

165 

170 
175 

1 

170 

180 

1 
1 

180 
195 

195 

225 
230 



260 

1 

260 



265 

275 

295 

1 

2't5 

575 

575 

■ 

397 
635 

1 

1 

397 
635 

1 

1 

Total.... 

197 

4,958 

1          300 

19,482 

23 

336 

540 

52,310 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  RICHARD  DEVLIN, 

Ottawa,  8  juillet  1905.  Compilateur  de  la  statistique  des  canaux. 
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REVENU    DES 

TARIF  REVISÉ 

N^  22.— TAUX  DES  PÉAGES   SUR  LES 

CANAUX  WELLAND,  SAINT-LAURENT,  RIDEAU,  OTTAWA,  CHAMRLY  ET  MURRAY. 

(A.  duC,  18  avril  1873.) 


Le  tarif  des  péages  se  subdivise  en  six 
classes,  comme  ci-dessous,  et  se  cal- 
cule par  tonne,  à  moins  qu'au- 
trement spécifié. 


Classe  n°  1. 


Vapeurs 

Voiliers  et  autres 


par  tonne, 


Classe  'a°  £. 


21  ans  et  plus. . , 
moins  de  21  ans . 


Classe  n°  3. 

Briques,  ciment  et  chaux  hydraulique   .... 

Argile,  chaux  et  sable   

Soufre 

Maïs   

Fleur  de  farine 

Fer,  chemin  de  fer 

i<    en  gueuse 

Il    tout  autre,  y  compris  acier  (A.  du  C. 

1er  février  1888) : . . . 

Plâtre,  gypse , , . . 


Sel. 

Viandes  salées  ou  poisson,  en  baril  ou  autre- 
ment   ,.••;• 

Produits  agricoles,  légumes,  non  spécifiés, 
u  animaux        i. 

Pierre  de  taille 

Blé 


Classe  n°  4' 
Autres  articles,  non  spécifiés . 


0  01^ 
0  02Î 


0  10 
0  05 


)-  15 


0  15 


IS 


0  10 
0  05 


0  02j 

0  om 


0  20 
0  10 


3     . 


0  00^ 
0  OlJ 


0  10 
0  05 


0  20     0  20  ;  0  15 


0  20 


é9 


ICO 


0  m 
0  oij 


0  05 
0  02 


0  10 


e3  5R 


o 


o.si 


0  01^ 
0  02j 


0  08 
0  04 


0  07 


0  00§ 
0  01 


0  02: 
0  01 


0  06 


•75 


O 


0  on 

0  02} 


0  09^ 
0  04) 


.2-2 


o 


0  19f 


0  20     0  20     0  10     0  26     0  14  '  0  29 


0  ^ 
0^ 


0  1^ 
0  Og 


01| 


0  2è 
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CANAUX. 


DES  PEAGES. 


CANAUX  DU  CANADA  EN  1902.— (1904— En  franchise,  A.C,  27    avril   1903), 


CANAUX  DE  LA  VALLEE  DE  LA  TRENT. 

(A.  du  C,  25  juillet 


Ire  section. 

2e  section. 

3e  section. 

4e  section. 

Parcours 
entier. 

Peterborough 
à 

Chutes  Fénelon 
à 

Bobcaygeon 

à 
Buckhorn. 

Buckhorn 

à 
Burleigh. 

Burleigh 
Lakefield. 

Chutes  Fénelon 
Lakefield. 

Hastings, 
montée  et  descente. 

Bobcaygeon. 

Péages  exigés 

Péages  exigés 

aux 

Chutes  Fénelon . 

Péages  exigés 

à 
Bobcaygeon. 

Péages  exigés 

à 

Buckhorn. 

Péages  exigés 

à 

Burleigh. 

Péages  exigés 

aux 

Chutes  Fénelon. 

à 

Peterborough 

et 

Hastings. 

$     c. 

$     c. 

S     c. 

$     c. 

$     c. 

$     c. 

0  00^ 
0  OOJ 

0  OOi^ 

0  ooi 

0  00^ 
0  OOi 

SSf 

0  oof 

0  01 

0  OOt» 

0  ooi 

0  01 
0  OOi 

0  01 

0  004 

0  01 
0  001 

0  01 

0  ooè 

0  04 
0  02 

0  01 

0  ooè 

0  01 

01 

01 

01 

0  04 

0  01 

0  03 

03 

0  03 

0  12 

0  03 
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TARIF  DES  PÉAGES, 

CANAUX  WELLAND,  SAINT-LAURENT,  RIDEAU,  OTTAWA,  CHAMBLY  ET  MURRAY, 


1 
1 

1 

1 
î 

i 

1 

-S 

a; 

II 

o. 
1 

S 

1 

Le  tarif  des   péages  se  subdivise  en   six 

S 

1 

1 

1 

II 

1 

cg   fi 

i 

1 

classes  comme  ci-dessous  et  se  cal- 

'^ 

le 

1 

%%        o 

0; 
1-5 

g 

cule  par  tonne,  à  moins  qu'au- 

'^ 

-€ 

§ 

'S 

>:■■%       -. 

PS 

f 

trement  spécifié. 

1 

S 

% 

mè 

Cm                  es 

1 

•S 

2   fl 

X  2 

go         s 

x5 

œ  a3 

'*  fi 

a  0) 

1 

-3 

-^ 

H 

§-= 

-^i 

-3 

i-l 

-« 

% 

i^ 

io 

s 

i^ 

i 

O 

O 

a 

O 

o 

O 

o 

O        !     O 

Classe  n"  5. 

Ecorce 

0  20 
0  02 
0  05 

0  20 
0  02 
0  05 

0.20 
0  02 
0  05 

0  15 
0  02 
0  02 

0  10 

0  07 

0  06 
0  01 
0  01 

0  19i    0  Olî 
0  03|    0  00 

Barils,  vides,  chaque  ....         

0  02  !  0  02 
0  02  1  0  02 

Courbes  pour  navires,  chaque 

0  03|    0  00 

Flottes,  par  1,000  pieds  linéaires 

1  40 

1  40 

1  40 

1  40 

1  20  ;  1  05 

0  50 

2  05"    0  17 

Bois  de  chauffage,  par  corde,  sur  navires. . . 

0  20 

0  20 

0  20 

0  20 

0  10 

0  15 

0  08 

0  23     0  02: 

II                       1.             en  radeaux . . . 

0  25 

0  25 

0  25 

0  25 

0  15 

0  19 

0  09 

0  30i    OOa 

Cercles 

0  25 

0  25 

0  25 

0  20 

0  15 

0  15 

0  10 

0  30  j  0  02i 

Mâts  et  espars,  poteaux  de  télégraphe,  par 

! 

tonne  de  40  pieds  cubes,  sur  navires. . . . 

0  15 

0  15 

0  15 

0  05 

0  05 

0  08 

0  07 

0  13i  0  OOi 

Mâts  et  espars,  poteaux  de  télégraphe,  par 

1 

tonne  de  40  pieds  cubes,  en  radeaux. .    . 

0  20 

0  20 

0  20 

0  10 

0  10 

0  15 

0  10 

0  22è   0  Oli 

Traverses  de  ch.  de  fer,  sur  navires,  chaque. 

0  01 

0  01 

0  01 

0  OOi 

0  00.^ 

0  OOf 

0  00| 

0  01^    0  0^ 
0  02i  0  oo| 

Il                    en  radeaux,  chaque. 

0  02 

0  02 

0  02 

0  01 

0  01 

0  02 

0  01 

Bois  scié,  planches,  madriers,  voliges  et  bois 

1 

de    sciage,  par    M.    pieds,   mesure    de 

! 

planche,  sur  navires   

0  30 

0  30 

0  30 

0  15 

0  10 

0  lli 

0  06f 

0  20     0  Olg 

Bois  scié,  planches,  madriers,  voliges  et  bois 

. 

de  sciage,    par  M.    pieds,    mesure    de 

planche,  en  radeaux 

0  60 

0  60 

0  60 

0  30 

0  20 

0  19 

0  09 

0  36i 

0031 

Bois  carré,  par  M.  pds  cubes,  sur  navires . . . 

3  00 

3  00 

3  00 

1  00 

1  00     0  56 

0  44 

1  69"    0  12^ 

M                        1,                 en  radeaux.,. 

4  50 

4  50 

4  50 

2  00 

2  00 

1  12 

0  63 

3  13 

0  25 

Bois  à  voitures,  articles  en  bois  et  bois  en 

partie  ouvré,    par  tonne    de  40    pieds 

cubes 

0  40 

0  40 

0  40 

0  40 

0  25 

0  30 

0  20 

0  55 

0  05 

Bardeaux,  par  M 

0  06 

0  06 

0  06 

0  06 

0  04 

0  04i 

0  02A 

0  08 

0  00| 

Poteaux  et  perches  p.  clôtur.,  p.  M.,  sur  nav. 

0  40 

0  40 

0  40 

0  40 

0  20 

0.23" 

0  12" 

0  42 

0  05 

Il                II                          II            en  rad, . 

0  80 

0  80 

0  80 

0  80 

0  40 

0  38 

0  17 

0  77 

0  10 

Bois  en  grume,  mesure  étalon 

0  08 

0  08 

1  50 
0  75 

0  08 

0  08 

1  50 

0  75 

0  08 

0  08 

1  50 
0  75 

0  08 

0  04 

1  00 
0  60 

0  05 

0  15 

1  00 
0  25 

0  06 
0  15 
0  75 
0  45 

0  06 
0  10 
0  50 
0  25 

0  13 

0  30 

1  75 
0  65 

0  01 

Douves  et  fonds,  barils,  par  M 

0  024 

Il             II          pipes,  par  M 

0  124 

Il            II          Indes  occid.,  pîir  M   

0  074 

II            II         de  saloirs,    sciés  ou    cou- 

pés, par  M , 

0  08 
0  50 

0  08 
0  50 

0  08 
0  50 

0  04 
0  50 

0  03 
0  40 

0  03 

0  38 

0  02 
0  15 

0  06 
0  674 

0  004 
0  06| 

Traverses,  par  100  pièces 

Echalas  à  houblon,  par  1,000  pièces 

2  00 

2  00 

2  00 

2  00 

1  50 

1  50 

0  65 

2  65" 

0  25 

Classe  spéciale. 

Gypse,  cru  (par  A.  du  C,  28  oct.  1892) 

0  15 

0  05 

0  05 

0  05 

Ali.  à 

l'oue't 

Houille  ...    : .. 

0  20 

0  20 

0  20 

0  15 

0  10 

0  08 

005 

"6'i7| 

ôoi| 

Pierre  brute,  impropre  à  la  taille,  par  corde 

0  75 

0  75 

0  75 

0  60 

0  37^ 

0  28 

0  24 

0  774 

0  07è 

Cryolithe,  minerai  de  fer  ou  minerai  chim. . 

0  05 

0  05 

'  0  05 

0  05 

0  05"i  0  05 

0  05 

0  05" 

0  05 

Glace 

0  05 

0  05 

0  05 

0  05 

0  05  1  0  05 

0  05 

0  11 

0  05 
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CANAUX  DU  CAi^iAJ) A— Suite. 


CANAUX  DE  LA  VALLEE  DE  LA  TRENT. 


iKE  SECTION. 


Chutes  Fénelon 

à 

Bobcaygeon. 


Jreages  exiges 

aux 

Chutes  Fénelon. 


0  01 

0  ooi 
0  ooi 

0  13 
0  03 
0  04 
0  02 

0  02 

0  01 

0  OOè 
0  OOè 


0  03 


0  04 
0  07 
0  14 


0  04 
0  OOf 
0  03 
0  05 
0  OOf 
0  02 
0  10 
0  05i 

0  OOè 
0  05^ 
0  20 


En  franchise. 
0  01 

0  034 
0  OOf 
En  franchise. 


2e  section. 


Bobcaygeon 

à 
Buckhorn. 


3e  section. 


Buckhorn 

à 
Burleigh. 


Péages  exigés 

à 
Bobcaygeon. 


•I  c. 

0  01 
0  00^ 
0  OOi 
0  13 
0  03 
0  04 
0  02 

0  02 

0  01 
0  00| 
0  00| 


0  03 


0  04 
0  07 
0  14 


0  04 
0  OOf 
0  03 
0  05 
0  OOf 
0  02 
0  10 
0  05è 

0  001 
0  05 
0  20 


En  franchise. 
0  01 

0  031 
0  OOf 
En  franchise. 


Péages  exigés 

à 

Buckhorn. 


0  01 
0  001 
0  00| 
0  13 
0  03 
0  04 
0  02 

0  02 


0  03 


0  04 
0  07 
0  14 


0  04 
0  OOf 
0  03 
0  05 
0  OOf 
0  02 
0  10 
0  051 

0  001 
0  05 
0  20 


En  franchise. 
0  01 

0  03^ 
0  OOf 
En  franchise. 


4e  section. 


Burleigh 

à 
Lakefield. 


Péages  exigés 

à 

Burleigh. 


$  c. 

0  01 
0  00| 
0  OOi 
0  13 
0  03 
0  04 
0  02 

0  02 

0  01 

0  001 
0  OOè 


0  03 


0  04 
0  07 
0  14 


0  04 
0  OOf 
0  03 
0  05 
0  OOf 
0  02 
0  10 
0  05^ 

0  001 
0  05" 
0  20 


En  franchise. 
0  01 

0  034 
0  OOf 
En  franchise. 


Parcours 
entier. 


Chutes  Fénelon 

à 

Lakefield. 


Péages  exigés 

aux 

Chutes  Fénelon . 


0  04 
0  01 
0  01 
0  52 
0  10 
0  H 
0  08 

0  08 

0  04 
0  001 
0  01" 


0  10 


0  14 
0  28 
0  56 


0  16 
0  03 
0  ]2 
0  20 
0  03 
0  08 
0  40 
0  22 

0  02 
0  20 

0  80 


En  franchise. 
0  04 

0  14 
0  03 
En  franchise. 


Peterborough 
à  Hastings, 

montée 
et  descente. 


Péages  exigés 

à 

Peterborough  et 

Hastings. 


c. 

0  01 
0  OOè 
0  OOè 
0  13 
0  03 
0  04 
0  02 

0  02 


0  03 


0  04 
0  07 
0  14 


0  04 
0  OOf 
0  03 
0  05 
0  OOf 
0  02 
0  10 
0  05i 

0  004 
0  05 
0  20 


En  franchise. 
0  01 

0  oo| 

En  franchise. 
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^     Canal  Saint-Pierre. 

Sec,  2-  Sur  chaque  vaisseau  passant  par  le  dit  canal,  2  centins  par  tonneau  sur  le  vaisseau  et  1 
centin  par  tonne  de  fret,  montée  et  descente.  Arrêté  du  conseil  du  23  juin  1883.  Arrêtés  du  conseil 
rev.,  26  octobre  1889,  art.  109.     En  franchise,  A.C.,  27  avril  1903. 

RÈGLEIMENTS   SPÉCIAUX   SE   RAPPORTANT   AUX    TAUX    DE   PEAGE   SUR   QUELQUES-UNS    DES   CANAUX. 

Sec.  3.  La  houille  peut  passer  en  franchise  dans  tous  les  canaux,  à  l'exception  du  canal  Welland. 
Arrêté  du  conseil,  6  juin  1869.  Arrêtés  du  conseil  rev.,  26  octobre  1889,  art.  83.  En  franchise,  A.C., 
27  avril  1903. 

Sec.  4.  Les  bois  en  grume,  bois  manufacturés,  ou  autres  produits  de  l'industrie  forestière,  peuv^ent 
passer  en  franchise  le  Creek  Chippawa  entre  l'Aqueduc  et  Port-Robinson.  Arrêté  du  conseil,  18  mai 
1863.     Arrêtés  du  conseil  rev.,  26  octobre  1889,  art.  84. 

Sec.  5-  («)  Par  suite  de  la  construction  du  barrage  à  travers  la  rivière  Ottawa  à  Carillon,  lequel 
a  rendu  la  descente  des  rapides  à  cet  endroit  difficile  et  même  à  certaines  époques  impraticable,  il 
semble  nécessaire,  à  cause  de  la  difficulté  qui  se  rattache  toujours  à  la  descente  par  le  glissoir  cons- 
truit dans  le  barrage,  que  l'on  puisse  se  servir  du  canal  pour  le  mouvement  des  radeaux,  et  que  jusqu'à 
ce  qu'il  en  soit  ordonné  autrement  on  accorde  un  passage  libre  aux  radeaux  dans  le  canal  de  Carillon, 
aux  conditions  imposées  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  en  vue  du  revenu  à  percevoir 
sur  le  trafic  de  ce  canal.     Arrêté  du  conseil,  6  juillet  1888. 

Sec.  5-  [à)  "A  part  les  cas  spéciaux  où  il  est  donné  une  permission  privilégiée,  on  n'accorde  pas 
de  passage  aux  radeaux  ou  parties  de  radeaux  dans  le  canal  de  Grenville."  Arrêté  du  conseil,  27 
juin  1890. 

Canal  du  Saut- Sainte- Marie. 

Sec.  6-  Le  passage  de  tous  les  vaisseaux  et  du  fret  sera  exempt  de  péages  dans  le  canal  du  Saut- 
Sainte-Marie  jusqu'à  ce  qu'il  en  soit  décidé  autrement. 

Sec.  V.  [à)  Il  y  aura  passage  libre  pour  toute;?  les  marchandises  qui  ont  acquitté  pleins  péages 
pour  tout  le  parcours  des  canaux  du  Saint-Laurent,  ou  par  le  canal  Lachine,  les  canaux  sur  les 
rivières  Ottawa  et  Rideau,  qui  passeront  dans  le  canal  Welland  ;  et  si  tous  les  droits  de  péages  ont  été 
soldés  au  canal  Chambly,  ces  droits  seront  remis  aux  expéditeurs  à  Montréal  ;  et  si  tous  les  droits  de 
péages  ont  été  soldés  pour  le  passage  dans  le  canal  Welland,  il  sera  permis  aux  vaisseaux  de  passer 
sans  péage  additionnel  dans  les  canaux  ci-dessus  mentionnés  ou  aucune  partie  d'iceux.  A.  C.,  17 
mai  1897. 

(6)  Tous  les  articles,  effets  ou  marchandises  non  énumérés  ci-dessus  doivent  être  placés  dans  la 
classe  n°  4.     A.  du  C,  18  avril  1873.     Airêté  du  conseil  rev.,  26  octobre  1889,  art.  86. 

Sec.  8-  Les  colis  expédiés  d'aucun  des  ports  à  l'ouest  des  canaux  du  Saint- Laurent  et  qui  ont 
acquitté  les  péages  voulus  pour  le  passage  par  ces  canaux  peuvent  être  réexpédiés  des  mêmes 
ports  et  passer  par  le  canal  Welland  franc  de  port,  de  la  même  manière  que  s'ils  avaient  été  expédiés 
en  ligne  directe  dès  le  commencement  du  parcours  ;  et  les  colis  prenant  la  direction  de  l'est  et  qui 
ont  acquitté  les  droits  de  péages  du  canal  Welland  peuvent  être  réexpédiés  d'aucun  des  ports  sur  le 
lac  Ontario,  et  passer  ensuite  sans  autres  droits  à  payer  à  travers  les  canaux  du  Saint-Laurent  comme 
s'ils  avaient  pris  une  feuille  de  route  d'entier  parcours  dès  leur  point  de  départ.  Arr.  du  C,  23  juin 
1883.     Arr.  du  C.  revisés,  26  octobre  1889,  art.  87. 

Sec.  9-  Le  minerai  de  fer,  la  cryolithe  ou  les  minerais  chimiques  peuvent  passer  dans  Tune  des 
subdivisions  susmentionnées  ou  dans  toutes  les  divisions  à  raison  de  cinq  centins  par  tonneau.  En 
franchise,  A.C.,  27  avril  1903. 

Sec.  10.  On  ne  donnera  pas  de  laissez-passer  à  aucun  remorqueur  ou  petit  vaiSseau  à  moins  de 
vingt-cinq  centins,  comme  droit  minimum  ;  mais  tels  vaisseaux  ne  transportant  ni  fret  ni  passagers 
pourront  obtenir  une  passe  générale  à  raison  de  $30  par  saison,  au  moyen  de  lai]uelle  ils  pourront 
monter  et  descendre  les  canaux  aussi  souvent  que  besoin  sera.  Arr.  du  C,  18  avril  1873.  Arrêté  du 
conseil  rev.,  26  octobre  1889,  art.  86.      En  franchise,  A.C.,  27  avril  1903. 

Sec.  11.  Tous  les  bateaux  appartenant  à  des  personnes  qui  ont  des  entreprises  pour  le  gouverne- 
ment, soit  au  point  de  vue  de  l'élargissement  des  canaux  ou  des  réparations  ou  autrement,  occupés  à 
enlever  et  transporter  les  matériaux  nécessaires  à  l'exécution  des  travaux  voulus,  auront  droit  de 
passage  gratis  sur  tous  les  dits  canaux.  Arr.  du  C.  du  22  avril  1884.  Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre 
1889,  art.  35. 

Sec.  12-  Les  dragueurs  de  l'Etat  et  leurs  chalans  pourront  passer  dans  les  canaux  sans  payer  de 
droit<«,  pourvu  toujours  que  ces  dragueurs  ou  ces  chalans  ne  nuiront  en  aucune  manière  à  la  libre 
navigation  des  autres  vaisseaux  ayant  à  faire  le  même  trajet.     Arr.  du  C,  18  mai  1891. 

TARIF   DES    PORTS. 

Sec.  13.  Les  v&isseaux  qui  embarquent  ou  déchargent  du  fret  sur  les  terrains  du  chemin  de  fer 
Welland  aux  ports  Dalhousie  et  Colborne  seront  exempts  de  droits  de  port  ;  mais  tous  les  autres 
vaisseaux  qui  embarquent  ou  déchargent  des  marchandises  à  Port-Dalhousie,  Port-Colborne  ou  à 
Port-Maitland  devront  payer  deux  centins  pour  chaque  tonne  de  fret  ainsi  embarquée  ou  déchargée. 
Arr.  du  C.  rev.,  26  oct.  1889. 


J^^^^f^  STATISTIQUE  DES  CANAUX  161 

^m  DOC.  DE  LA  SESSION  No  20a 

V  Sec.  1^ 


PEAGES,    MONTÉE    ET    DESCENTE. 


Sec.  14-   Les  péages  suivants  doivent  être  prélevés  sur  les  vaisseaux   et  marchandises  qui  se 
servent  des  divisions  suivantes  des  canaux  : — 

Canal  Welland. 

Tarif 
Depuis  Port-Maitland,  Dunnville  et  Port-Colborne  jusqu'à  Port-Robinson  ou  Allan- 


burg,  ne  se  servant  pas  de  l'écluse,  montée  et  descente , 


2.  De  la  coupe  Chippawa,  ou  de  tout  autre  point  du  parcours  à  Dunnville,  Port-Maitland 

ou  Port-  Colborne | 

3.  De  Dunnville  à  Port-Colborne , i 

4.  De  Thorold  à  Sainte-Catherine  ou  Port-Dalhousie \ 

ô.   De  Maitland,  Dunnville,  Colborne  ou  Port-Robinson  à  Marshville  et  les  points  inter- 
médiaires   f 

6    De  Marshville  ou  des  points  intermédiaires  à  Port-Maitland,  Dunnville,  Port-Colborne 

et  Port-Robinson f 

7.  De  Port-Robinson  à  Allanburg  ou  Thorold f 

8.  De  Port-Robinson  à  Sainte-Catherine  ou  Port-Dalhousie \ 

9.  De  Sainte-Catherine  à  Port-Dalhousie , | 

10.  De  Dunnville  à  Maitland , i 

11.  De  Port-Robinson  par  l'écluse  et  la  coupe  Chippawa | 

12.  De  Port-Colborne  à  Port-Maitland i 

13.  De  la  coupe  (^hippav^^a  par  l'écluse  à  Port-Robinson ^ 

14.  De  Colborne,  Dunnville,  Maitland  et  Marshville  à  Thorold f 

15.  De  Colborne,  Dunnville,  Maitland  et  Marshville  à  Sainte- Catherine | 

16.  A  travers  la  coupe  Chippawa  seulement " | 

17.  A  travers  l'écluse  de  Port-Robinson  seulement | 

Canaux  du  Saint- Laurent. 

Sec.  15-  La  navigation  est  divisée  en  quatre  sections,  savoir  :  Cardinal,  Cornwall,  Beauharnois 
ou  Soulanges  et  Lachine.  La  perception  des  péages  sur  tous  les  bâtiments  et  marchandises  se  fait 
en  proportion  du  nombre  de  sections  traversées. 

Canal  Ghambly. 

Tarif. 

Sec.  16.  Les  navires  et  marchandises  allant  de  Sorel  à  Chambly  doivent  payer ^ 

Les  navires  et  marchandises  allant  de  Chambly  à  Saint- Jean  doivent  payer § 

Canaux  de  V Ottawa. 

Sec.  17.  La  navigation  est  divisée  en  trois  sections,  savoir  :  Grenville,  Carillon  et  Sainte-Anne. 
La  perception  des  péages  sur  les  bâtiments  et  marchandises  se  fait  en  proportion  du  nombre  de  sec- 
tions traversées. 

Canal  Rideau. 

Sec.  18.  La  navigation  sur  ce  canal  est  divisée  en  trois  sections,  savoir  :  Ottawa,  Smith's-Falls  et 
Kingston-Mills.  Les  vaisseaux  et  le  fret  qui  traversent  une  de  ces  sections  payent  un  tiers  ;  deux 
sectionfi,  deux  tiers.  Arr.  du  conseil  18  avril  1873.  Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  articles  77, 
78,  79,  80  et  81. 

Le  canal  Tay  fera  partie  du  canal  Rideau,  et  les  taux  de  péage  suivants  seront  prélevés  sur  la 
dite  branche  Tay  du  canal  Rideau,  savoir  : — 

De  Perth  à  Smith's-Falls,  une  section,  ou  un  tiers  du  tarif  du  canal  Rideau,  montée  et  descente. 

De  Perth  à  Kingston,  deux  sections,  deux  tiers  du  tarif  du  canal  Rideau,  montée  et  descente. 

De  Perth  au  bassin  à  Ottawa,  deux  sections,  deux  tiers  du  tarif  du  canal  Rideau,  montée  et 
descente. 

De  Perth  à  la  rivière  Ottawa,  trois  sections,  tarif  entier  du  canal  Rideau,  montée  et  descente. 
Arr.  du  C,  27  septembre  1890. 

Observations  générales. 

Sec.  19.  (a.  )  Toute  partie  d'une  tonne  de  fret  devra  être  payée  le  prix  d'une  tonne,  et  les  parties 
de  sections  seront  considérées  comme  section  entière  sur  tous  les  canaux  plus  haut  mentionnés. 

(6.)  Le  passage  de  bois  en  grume  ou  autre  bois  dans  aucun  des  canaux  ou  sections  de  ces 
canaux  devra  toujours  être  contrôlé  par  les  règlements  y  relatifs.  Arr.  du  C,  18  avril  1873.  Arr. 
du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  art.  82. 
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5-6  EDOUARD  Vil,  A.  1906 
Sec.  20.    Echelle  four  calculer  le  poids  des  colis  qui  passent  par  les  canaux. 


Tonnes. 


2,000  liv.  avoir-du-poids 

Par  mesure  de  planche,  mille  i^ieds 

Par  mille,  par  mille  pièces    ... 

Fruits  verts,  9  barils  valent 

Cendre,  3  barils  valent . .    . . 

Ecorce,  4  cordes  valent . . 

Bœuf,  7  barils  valent 

Biscuits  secs,  9  barils  valent 

Brique  commune,  1,000  valent 

Beurre,  22  seaux  ou  7  barils  valent 

Bestiaux,  3  valent 

Ciment  et  chaux  hydraulique,  7  barils  valent 

Briques  réfractaires,  1,000  valent 

Poisson,  7  barils  valent 

Farine,  9  barils  valent 

Gypse  et  manganèse,  6  barils  valent .    .  .    . . 

Chevaux,  2  valent 

Graisse  et  suif,  9  barils  ou  22  seaux  valent. . 
Boissons  et  liqueurs  spirit. ,  215  gall.  valent. 
Boissons,  autres,  spiritueuses,  215  gall.  valent 

Noix,  9  barils  valent 

Huîtres,  6  barils  valent 

Lard,  7  barils  valent  

Huile  raffinée  en  vrac,  250  galls.   A.C.,   24 

juillet  1900 

Sel,  7  barils  valent 

Graines,  9  barils  valent 


Moutons,  20  valent 

Pierre,  12  pieds  cubes  valent 

Pierre,  1  corde  vaut 

Whiskey,  9  barils  ou  215  gallons  valent  . . . 

Barils  vides,  10  valent 

Cercles  de  barils,  10  mille  valent 

Planche  et  autre  bois  scié,  60<)  pieds  me- 
sure de  planche  valent.    . .       

Courbes  pcmr  navires,  4  valent 

Bois  de  chauffage,  1  corde  vaut 

Echalas,  60  ou  40  pieds  cubes  valent  . . 

Bardeaux,  12  mille,  ou  caisses  valent 

Pieux  et  piquets  de  clôtures,  1  mille  vaut.. 

Douves  et  fonds  de  pipes,  1  mille  \  aut 

"  "  des  Ant.,  un  m.  vaut 
"  fonds  de  barils,  un  mille  vaut., . . 
"  "        saloirs  "  

Billots,  long,  type,  un  billot  vaut 

Bois  carré,  50  pieds  cubes  valent 

Poteaux  de  télégraphe,  10  ou  40  pieds  cubes 
valent 

Mâts  et  espars,  40  pieds  cubes  valent.. 


Tonnes 


Traverses  de  ch.  de  fer,  16  ou  50  pds  c.  val.  i 
Tout  autre  bois  ouvré  ou  en  partie  ouvré, 

40  pieds  cubes  valent .  ! 

Traverses,  40  pieds  cubes  ou  5  pièces  valenti 
Flottes,  50  pieds  linéaires  valent ' 


Note. — Par  l'Acte  des  poids  et  mesures,  chapitre  104  des  Statuts  re\isés  du  Canada,  article  14,  tous 
les  articles  ci-dessous  mentionnés  devront  être  cotés  d'après  le  quintal  de  100  livres. 

Les  poids  qui  équivalent  à  un  boisseau  sont  comme  suit  : — Blé,  60  livres  ;  blé-d'inde,  56  livres  ;  seigle, 
56  livres;  pois,  60  livres  ;  orge,  48  livres  ;  avoine,  34  livres  ;  fèves,  GO  livres  ;  graine  de  trèfle,  60  livres  ; 
graine  de  mil,  48  livres  ;  sarrasin,  48  livres  ;  graine  de  lin,  50  livres  ;  graine  de  gazon,  14  livres  ;  de  chanvre, 
44  livres  ;  malt,  36  livres  ;  fèves  blanches,  40  livres  ;  pommes  de  terre,  navets,  carottes,  panais,  betteraves  et 
oignons,  60  livres  ;  houille  bitumineiise,  70  livres. 


tarifs  aux  hangars  du  bassin  du  canal  lachine. 

Sec.  2L  On  prélèvera  les  tarifs  suivants  sur  les  effets  déposés  dans  les  hangars  du  bassin  ilu  canal 
Lachine  : — 

Centins. 

Blé  et  autres  grains,  par  semaine,  par  boisseau 1 

Farine,  par  semaine,  par  baril 4 

Lard,  bœuf,  beurre  et  saindoux,  par  semaine,  par  baril 5 

Sucre,  brut,  par  semaine,  par  futaille,  10  centins,  par  baril 5 

j  .             \                "             par  pipe,  15  centins,  par  petite  futaille 12 

^           j                "             par  futaille,  10  centins,  par  quart  de  futaille 7 

Fer  en  barre            '  '             par  tonne 24 

Fer  en  gueuse         "                     "         12 

Sel,  excepté  aux  hangars  Saint-Gabriel,  par  semaine,  par  100  boisseaux.  ...    36 

Sel,  aux  hangars  Saint-Gabriel,  Montréal,  après  48  heures,  par  semaine,  par  sac ^ 

Colis,  caisses,  boîtes,  par  semaine,  par  tonne  de  poids  et  de  mesure 24 

Houille,  par  chaldron 12 

Sec.  22-  («)  On  ne  prélèvera  aucun  droit  sur  les  effets  déposés  dans  les  hangars  du  bassin  du 
canal  Lachine  pour  les  premières  quarante-huit  heures  d'occupation,  après  laquelle  période,  excepté 
pour  la  farine,  on  devra  imposer,  prélever  et  percevoir  les  taux  courants  établis  pour  l'usage  des 
hangars. 

(6)  Les  articles  non  énumérés  seront  cotés  aux  prix  ci-haut  mentionnés  d'une  manière  aussi 
approximative  que  possible. 

(c)  Tout  article  placé  dans  les  hangars  et  y  demeurant  après  les  premières  quarante-huit  heures 
sera  passible  du  taux  d'une  semaine,  même  au  cas  où  il  n'occuperait  les  hangars  que  pour  une  partie 
de  ce  temps,  et  ainsi  de  suite  pour  chaque  semaine  subséquente. 

(d)  La  main-d'œuvre  utilisée  pour  le  débarquement  d'articles  dans  les  hangars  et  la  livraison  de 
ces  articles  sera  f-'urnie  aux  frais  des  propriétaires  des  dits  articles,  ou  par  eux  ou  leurs  agents. 
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(e)  Tout  article  placé  dans  ces  hangars  y  demeurera  sujet  au  risque  du  propriétaire  pour  tout 
dommage  causé  par  le  feu,  ou  autrement. 

(/)  Tous  les  taux  provenant  de  l'emmagasinage  devront  être  payés  avant  que  l'on  enlève  les  effets. 
Arr.  du  con.,  21  août  1846.     Arr.  du  C.  rev.,  28  octobre  1889,  art.  90  et  91. 

Farine, 

Sec.  23-   (o^)    On  permettra  que  la  farine  reste  dans  les  hangars  pendant  deux  jours  entiers  gratis. 

(&)  Si  elle  reste  emmagasinée  plus  de  deux  jours  ou  de  48  heures,  la  dite  farine  sera  passible  du 
tarif  de  un  centin  par  jour  pour  chaque  baril  pendant  les  quatre  premiers  jours  qui  suivent  les  qua- 
rante-huit heures  d'exemption. 

{c)  Si  la  farine  est  gardée  dans  les  hangars  plus  de  quatre  jours  à  raison  de  un  centin  par  jour 
par  baril,  elle  sera  passible  d'un  tarif  de  deux  centins  par  baril  pour  chaque  journée  qui  suivra  l'expi- 
ration des  dits  quatre  jours. 

{d)  Toute  partie  d'une  journée  sera  considérée  comme  journée  entière.  Arr.  du  C,  31  mai  18.56. 
Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  art.  92. 

QUAIAGE  SUR  LA  HOUILLE  POUR  USAGE  LOCAL  À  MONTRÉAL. 

Sec.  24-  On  prélèvera  un  taux  de  cinq  centins  par  tonne  sur  le  charbon  débarqué  sur  le  terrain 
du  canal  entre  le  port  de  Montréal  et  Lachine,  A.C.,  22  avril  1902,  et  v^enant  de  navires  autres  que  les 
vaisseaux  océaniques  et  qui  entrent  dans  le  canal  Lachine  par  le  port  de  Montréal. 

La  poussière  de  houille  payera  3  centins  la  tonne.  Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  art.  93.  Arr. 
du  C,  18  mai  1892. 

QUAIAGE   POUR   LE   BOIS    DE   CHAUFFAGE   DÉPOSÉ    SUR   LES    QUAIS    ET    BERGES    DU    CANAL   LACHINE. 

Sec.  25-  Les  taux  de  péage  sui\'ants  seront  prélevés  comme  mentionné  ci-dessous,  à  savoir  : — 
[a)  Le  bois  de  chauffage  déposé  sur  les  quais  ou  berges  du  canal  Lachine,  ou  sur  les  bateaux, 
barges  ou  autres  embarcations  occupant  l'un  des  bassins  situés  entre  le  pont  de  la  rue  Wellington  et 
l'écluse  n°  3,  quatre  centins  par  corde,  et  pour  chacun  des  jours  pendant  lesquels  le  bois  devra  rester 
dans  le  canal  ou  le  bassin  ou  sur  les  quais  ou  berges  après  les  cinq  premiers  jours,  un  taux  additionnel 
de  quatre  centins  par  corde,     Arr.  du  C,  7  août  1860.     Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  art.  94. 

(5)  La  section  précédente  ne  s'appliquera  pas  seulement  à  la  perception  des  taux  pour  le  bois  de 
chauffage  des  quais  de  Lachine,  du  canal  et  du  bassin  de  Lachine,  mais  s'étendra  et  sera  rendu  appli- 
cable aux  levées  et  terrains  de  la  Côte  Saint-Paul  et  à  Lachine.  Arr.  du  C,  27  janvier  1892.  Arr. 
duC.  rev.,  1889,  art.  94. 

BASSINS    DU    CANAL    DANS   LE    PORT    DE   MONTRÉAL. 

Sec.  26-  Vu  qu'en  vertu  des  règlements  actuels  pour  la  perception  des  droits  de  péages  sur  les 
canaux,  les  navires  allant  dans  la  direction  de  l'est  et  qui  ont  acquitté  les  droits  de  plein  parcours  par 
le  canal  Welland,  devront  payer  les  droits  sur  une  section  du  canal  seulement  en  rentrant  de  nou- 
veau dans  le  canal  Lachine. 

Et  attendu  que  les  navires  chargés  de  grain  en  destination  ilu  havie  de  Montréal  allègent  fréquem- 
ment une  partie  seulement  de  leur  cargaison  sur  des  navires  océaniques  dans  le  port,  et  repassent  de 
nouveau  dans  le  canal  Lachine  dans  le  but  de  déposer  la  balance  de  leur  cargaison,  soit  dans  des  éléva- 
teurs ou  des  meuneries  érigés  le  long  des  bassins  du  canal  ; 

Il  a  été  décidé  que  les  bassins  du  canal  Lachine,  en  dedans  des  limites  de  la  cité  de  Montréal, 
seront  considérés  comme  une  partie  intégrante  du  port  de  Montréal  seulement  quant  à  ce  qui  con- 
cerne la  perception  des  péages  pour  la  classe  des  vaisseaux  que  nous  venons  de  mentionner,  et  qui 
remontent  de  nouveau  cette  partie  du  canal  en  vue  d'alléger  la  balance  de  leur  cargaison,  mais  que  ce 
règlement  ne  s'appliquera  pas  aux  navires  qui  reviendront  au  port  pour  prendre  charge,  parce  que, 
dans  tel  cas,  le  montant  ordinaire  de  péages  sera  exigé  de  ces  vaisseaux  au  moment  de  leur  sortie 
du  canal  pour  une  deuxième  fois  dans  la  direction  du  port.  Arr.  du  C,  8  août  1878.  Arr.  du  C. 
rev.,  26  octobre  1889,  art.  95.     En  franchise,  A. G.,  27  avril  1903. 

PHOSPHATES. 

Sec.  27-  Attendu  que  des  navires  chargés  de  grain  en  destination  du  port  de  Montréal  portent 
fréquemment  des  charges  de  pont  de  phosphates,  et  qu'étant  obligés  de  se  rendre  immédiatement  au 
port  pour  la  livraison  du  grain,  ils  ont  à  payer  des  droits  jusqu'à  ce  point,  mais  ensuite  remontent  le 
canal  Lachine  pour  déposer  les  phosphates,  et  que  comme  conséquence,  en  vertu  des  règlements 
actuels,  ils  ont  à  payer  des  péages  nouveaux  pour  cette  deuxième  entrée  dans  le  canal  ; 

Il  a  été  décidé  que  les  bassins  du  canal  Lachine  dans  les  limites  de  la  cité  de  Montréal  seront 
considérés  comme  formant  partie  du  port  de  Montréal  en  vue  de  la  livraison  des  phosphates  trans- 
portés par  ces  navires  à  part  leur  cargaison  de  grain,  tel  que  mentionné  dans  cette  section  ;  il  est 
toutefois  pourvu  que  dans  le  cas  de  leur  retour  au  port  pour  prendre  charge,  les  taux  de  péages  ordi- 
naires seront  exigés  de  la  part  de  tels  vaisseaux  au  moment  de  leur  sortie  du  canal.  Arr.  du  C,  12 
juillet  1881.     Arr.  du  C.  rev.,  28  octol)re  1889,  art.  96.     En  franchise,  A.C.,  27  avril  1903. 

Extrait  de  l'acte  du  Canada  1894,  ch.  48,  modifiant  et  revisant  les  actes  concernant  les  Commis- 
saires du  havre  de  Montréal. 

QUAIAGE   EXIGÉ    DE   LA   PART    DE   TOUS   LES    NAVIRES    OCÉANIQUES    PASSANT   PAR   LES    BASSINS    DU 

CANAL    DE    J.ACHINE. 

Sec.  28-  La  corporation  pourra,  à  toute  époque,  percevoir  les  droits  approuvés  par  le  gouver- 
neur en  conseil,  sur  toutes  les  marchandises  déchargées  ou  chargées  dans  le  havre,  transportées  par 
rail  sur  les  voies  du  havre  ou  déposées  dans  le  havre,  à  l'exception  des  armes,  munitions  et  effets  d'ha- 
billement militaire  et  autres  approvisionnements  de  guerre  pour  l'usage  du  gouvernement  ou  pour  la 
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défense  du  Canada.  49  V.,  ch.  53,  art.  2,  en  partie.  Pour  ^application  du  présent  article,  les  bassins 
inférieurs  du  canal  de  Lachine  seront  censés  former  partie  du  havre  de  Montréal  ;  et  la  corporation 
pourra  percevoir  de  tout  navire  entrant  dans  ces  canaux  par  le  havre,  dans  le  but  d'y  décharger  ou 
charger,  à  l'exception  des  bateaux  de  canal  naviguant  entre  Montréal  et  les  lieux  au-dessus  de 
Montréal,  les  mêmes  droits  qui  peuvent  se  percevoir  dans  le  havre,  et  sous  les  mêmes  règles  et  les 
mêmes  peines.  A  tous  autres  égards,  les  dits  bassins  inférieurs  seront  et  demeureront  sous  la  juridic- 
tion du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux.  18  V.,  ch.  143,  art.  18  ;  40  V.,  ch.  53,  art.  2  en  partie. 
Tous  les  colis  livrés  ou  embarqués  par  les  navires  océani(|ues  dans  les  bassins  du  canal  Lachine 
(à  l'exceyjtion  de  l'ancien  bassin  inférieur),  auront  à  payer  les  droits  suivants  : — 

Par  tonne. 

Tous  le«!  articles  et  colis  non  autrement  spécifiés 

Foin,  paille,  fer  en  gueuse  et  perlasse 

Pommes,  paniers  et  leurs  contenus,  farine  et  farine  de  maïs,   poisson,  conserves, 

poix,  pommes  de  terre,  goudron,  chevaux,  bestiaux,  moutons,  pourceaux 

Ballast,  argile,  briques  réfractaires,  gypse,  chaux,  marbre,  phosphates,  sable,  sel. 

Houille  et  coke,  grain  et  graines  de  toutes  sortes 

Tarif  H-pécial — Briques,  10  c.  par  mille  ;    bois  de  chauffage,  5c.  par  corde  ;    bois 
marchand,  10  c.  par  mille  pieds  mesure  de  planchf^. 

Or  ou  argent  en  lingots Franc  de  port. 

Poussière  de  charbon 3  c. 

Le  droit  d'entrée  ne  sera  pas  moindre  que  5  centins  dans  chaque  cas. 
Toutes  les  marchandises  déposées  sur  les  quais  du  canal  pour  transbordement,  ou   transbordées 
dans  le  canal,  ne  paieront  qu'un  seul  quaiage. 

Quant  au  bois  marchand  qui  aura  payé  les  péages  sur  le  canal  Lachine  et  qui  sera  remis  à  bord  de 
vaisseaux  océaniques,  le  taux  sera  égal  au  tarif  d'une  section  de  canal,  savoir  :  3|  centins  par  mille 
pieds,  mesure  de  planches.  Arr.  du  C,  26  janvier  1888.  Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  articles 
98,  99,  100  et  101.     Arr.  du  C,  18  mai  1892. 

Sec. — 29- — Echelle  de  mesurage  pour  P estimation  des  poids. 

Cendre,  perlasse 3  barils  à  la  tonne. 

Pommes,  fleur,  maïs,  pommes  de  terre — ^ 9      "  " 

Poissons,  viandes,  poix,  goudron 7      "  " 

Chevaux 2  à  la  tonne. 

Bestiaux 3  " 

Moutons 15  '* 

Pourceaux 10  *  ' 

Arr.  du  C,  1er  avril  1881.     Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,   article  102. 

PÉAGES   SUR   LE    BOIS    FLOTTÉ,    ETC.,    Q[JI    ENTRE    AT    BASSIN'    À    LACHINK. 

Sec.  30-  Le  tableau  suivant  indique  les  taux  à  percevoir  sur  le  bois  flotté,  le  bois  marchand  et  le 
bois  de  chauffage  (jui  entrent  au  bassin,  à  Lachine  et  dans  le  canal  Lachine  :-- 


Espèces  de  bois. 


(t  > 


O  es 


&- 


Cents. 


Cents. 


20 


15 


35 


'M) 


Bois,  rond  ou  carré,  de  toutes  espèces,  de  plus  de  12  x  12,  par  mille  pieds 

cubes 

Bois,  rond  ou  méplat,  de  toutes  espèces,  de  moins  de  12  x  12,  par  mille 

pieds  cubes :  ■  •  : , ; 

Madriers  et  planches,  y  compris  tous  les  bois  sciés,  en  radeau,  par  mille 

pieds,  mesure  de  planche 

Billot  de  douîce  pieds  de  long  ;  si  plus  long,  d'après  la  longueur  du  billot. 

Flottes,  par  cent 

Traverses,  par  cent > 

Poteaux  et  perches  de  clôtures,  par  mille ....    

Douves,  à  barils,  par  mille 

Doiives,  à  pipes,  par  mille i 

Douves  des  Indes  occidentales,  par  mille 

Bois  de  chauffage  sur  les  berges  du  canal,  entre  les  écluses  n''*  3  et  5,  et 

aussi  sur  les  quais  du  bassin  du  canal  à  Lachine 

Remarques. 
Sec.  31-   («)    On  ne  tiendra  pas  compte  des  fractions  de  saison  de  l'hivernage. 
(//)    Le  bois  de  chauffige  sera  cordé  le  long  de  la  berge  à  sa  sortie  du  bateau  de  la  manière  et  aux 
endroits  déterminés  par  l'ingénieur  surintendant. 
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{(■)  Les  taux  de  péage  relatifs  au  bois  marchand  deviendront  en  vigueur  aussitôt  que  l'on  aura 
terminé  les  estacades  dans  le  canal  Lachine.  Arr.  du  C,  8  juin  1860.  Arr.  du  C.  rev. ,  26  octobre 
1889,  articles  103  et  104. 

TAKIFS    POUR   LES    NAVIRES    EN    QUARTIERS    d'hIVER    DANS    LE   CANAL   LACHINE    ET    LE  CANAL  WELLAND 

Sec.  32-  Les  navires  ayant  à  passer  l'hiver  dans  le  canal  Lachine  auront  à  acquitter  les  droits 
suivants,  savoir  :  Pour  chaque  bateau,  barge,  chalan,  ou  autre  embarcation  jaugeant  dix  tonneaux 
ou  moins,  70  centins  par  embarcation,  pour  l'hiver  entier,  et  pour  chaque  dix  tonneaux,  en  sus  des 
pi'emiers  dix  tonneaux,  huit  centins  additionnels.  Arr.  du  C.,  22  août  1879.  Arr.  du  C.  rev.,  26 
octobrp  1889,  art.  97. 

Sec.  32  (a.)  Les  taux  ci-dessus  s'appliqueront  aussi  au  canal  Welland.     (A.  C.  8  juin  1901.) 

TARIF    d'hivernage    DANS   LE   CANAL   RIDEAU. 

Sec.  33-  Le  tarif  pour  l'hivernage  des  vaisseaux  dans  le  bassin  du  canal  à  Ottawa,  ou  autres  points 
situés  le  long  de  la  ligne  du  canal  Rideau,  sera  comme  suit  : 

Dans  le  bassin  du  canal,  Ottawa,  vapeurs,  par  saison $  8  00 

"  "         barges  "  4  00 

En  dedans  des  écluses  "         vapeurs  "         50  00 

"         à  d'autres  endroits  "  "  15  00 

Si  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  le  juge  à  propos,  il  a  le  pouvoir  de  garantir  la  pro- 
priété du  gouvernement  contre  les  dommages  qui  pourraient  être  causés  par  des  incendies  par  le 
moyen  de  cautionnements  à  consentir  par  les  propriétaires  de  vaisseaux  en  hivernage.  Arr.  du  C, 
19  mars  1887.     Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  art.  105. 

TARIF   d'hivernage   DES   VAISSEAUX   DANS   LES  CANAUX   ET   LES  ÉCLUSES   DE   LA    RIVIERE    OTTAWA. 

Sec.  34.  Les  péages  à  solder  pour  les  vaisseaux  qui  hivernent  sur  les  canaux  et  les  écluses  de  la 
rivière  Ottawa   sont  réglés  comme  suit  : 

Dans  le  canal  de  Carillon,  vapeurs,  par  saison $  8  00 

"                     "         barges,            "        4  00 

Canal  de  Grenville,  vapeurs,  par  saison   8  00 

'  '                  barges             "          4  00 

En  dedans  des  écluses  des  canaux  de  Sainte-Anne,    Carillon   et  Grenville, 

vapeurs,  par  saison 25  00 

En  dedans  des  écluses  du  canal  de  la  Culbute,  par  saison 15  00 

L'on  prendra  telles  sécurités  contre  le  feu  au  moyen  de  cautionnements  que  le  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux  jugera  à  propos.     Arr.  du  C,  14  octobre  1892. 

Sec.  35-  On  ne  prélèvera  aucun  droit  sur  les  vaisseaux  qui  prennent  leurs  quartiers  d'hiver  en 
dehors  des  écluses  d'aucun  des  canaux  du  gouvernement.     Arr.  du  C,  12  décembre  1889. 

TARIF   POUR   LA   RÉPARATION    DES    VAISSEAUX    SUR   LES   BERGES    DES   CANAUX. 

Sec.  36  («■)  Les  personnes  se  servant  des  berges  du  canal  Lachine  comme  emplacement  pour 
faire  des  réparations  à  leurs  vaisseaux  seront  sujettes  à  nn  paiement  de  quatre  dollars,  exigé  d'avance, 
pour  chaque  vaisseau  ;  la  période  que  comprend  chaque  paiement  est  de  six  mois,  et  la  permission 
pour  entreprendre  les  opérations  devra  être  obtenue  de  l'officier  contrôleur,  en  conformité  des  règle- 
ments des  canauK  en  vigueur. 

(6)  A  défaut  d'enlever  les  vaisseaux  occupant  ainsi  les  berges  à  l'expiration  de  la  période  men- 
tionnée, si  l'on  n'a  pas  obtenu  de  nouvelle  permission,  tels  vaisseaux  seront  vendus  en  vertu  du  16e 
article  des  règlements  des  canaux.     Arr.  du  G.,  5  mars  1880.   Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  art.  106. 

Sec.  37.  Règlements  concernant  la  réparation  des  vaisseaux  sur  les  berges  des  canaux  Lachine, 
Beauharnois  et  Chambly  : — 

(a.)  On  n'exécutera  de  réparations  qu'aux  endroits  indiqués  et  approuvés  par  l'ingénieur  surin- 
tendant. 

{b)  A  part  et  en  sus  des  autres  taux  on  imposera,  sur  chaque  vaisseau  halé  ou  placé  sur  la 
berge  pour  réparations,  un  tarif  de  un  dollar,  comportant  le  privilège  de  demeurer  un  mois  à  tel 
endroit,  et  un  tarif  additionnel  d'un  dollar  sera  prélevé  pour  chaque  mois,  ou  partie  de  mois  additionnel, 
pendant  lequel  le  vaisseau  y  demeurera. 

{c)  Toutefois,  au  cas  où  un  vaisseau  amené  sur  la  berge  pour  réparations  y  demeure  durant  tout 
l'hiver,  on  ne  demandera  que  quatre  dollars  (en  sus  des  tarifs  d'hivernage  ordinaires),  la  période  ainsi 
comprise  étant  du  1er  novembre  an  1er  juin  inclusivement. 

{d)  Tout  vaisseau  demeurant  sur  la  berge  du  canal,  après  y  avoir  passé  l'hiver,  sera  taxé  d'un 
dollar  par  mois  ou  fraction  de  mois  pendant  lesquels  il  prolongera  son  séjour. 

(e)  Chaque  vaisseau  qui  resterait  plus  d'une  année  amarré  à  la  berge  du  canal  payera  un  tarif  de 
deux  piastres  par  mois  ou  fraction  de  mois,  calculé  sur  la  période  d'une  année  entière. 

(/)  Tous  les  taux  de  péage  seront  payables  au  bureau  du  percepteur,  d'avance,  le  premier  jour  de 
chaque  mois. 

(f/)  Ces  règlements  doivent  être  compris  comme  s'appliquant^i  tous  les  cas  où  l'on  se  servira  de 
la  berge  des  canaux  pour  réparations  de  vaisseaux,  que  ces  vaisseaux  soient  halés  ou  non.  Arr.  du 
C,  6  août  1881.     Arr.  du  C.  rev.,  26  octobre  1889,  art.  107. 
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TARIFS    DES   CALES   SECHES. 

Canal  de  la  Vallée  de  la  Trent. 

Sec.  38-   Les  tarifs  qui  suivent  seront  imposés  pour  l'usage  de  la  cale  sèche  de  Bobcaygeon,   et  de 
toute  partie  des  écluses  du  canal  de  la  Vallée  de  la  Trent,  pendant  l'hiver  ou  autre  période  plus  courte. 
Pour  les  vaisseaux.  Hivernage.  Par  jour.         Par  semaine. 

De  plus  de  15  tonneaux .S30.00  s4.00  812.00 

De  15  tonneaux  ou  moins 20.00  3.00  10.00 

(Arr.  du  C,  31  octobre  1890.) 

Canal  Rideau. 

Sec.  39-  Les  règlements  suivants  régissant  les  péages  sont  maintenant  établis  et  seront  maintenus 
pour  le  service  de  la  cale  sèche  du  canal  Rideau  à  Ottawa  :  — 

(1  )    Vapeurs  entrant  dans  la  cale  sèche S8.00 

Pour  toute  journée  ou  partie  de  journée  suivant  celle  de  l'entrée.  .  .  2.50 

(2)  Barges,  entrée  dans  la  cale  sèche 5.00 

Pour  toute  journée  ou  partie  de  journée  suivant  celle  de  l'entrée.  .  .  2.50 

(3)  Yatchs  à  vapeur  ou  chaloupes 5.00 

Pour  toute  journée  ou  partie  de  journée  suivant  celle  de  l'entrée  .  .  .  2.50 

4)    Navires  hivernant  dans  la  cale  sèche,  depuis  la  fin  de  la  navigation 

jusqu'au  printemps  suivant 50.00 

Pour  toute  journée  pendant  laquelle  tel  bateau  demeure  dans  la  cale 

sèche  après  l'ouverture  de  la  navigation 8.00 

{6)  Aucun  navire,  de  quelque  classe  que  ce  soit,  ne  pourra  demeurer  dans  la  cale  sèche 
après  une  période  de  6  jours,  du  moment  qu'avis  par  écrit  aura  été  donné  par  le  maître-éclusier  au 
propriétaire  de  ce  navire,  à  l'effet  que  l'on  a  besoin  de  la  cale  sèche  pour  un  autre  navire,  à 
moins  qu'une  convention  ne  soit  intervenue  entre  les  parties  intéressées. 

(6)  Les  honoraires  d'entrée  soldent  tous  les  droits  d'entrée  et  de  décharge  des  vaisseaux. 

(7)  A  moins  de  raisons  spéciales,  il  n'est  pas  permis,  pendant  la  durée  de  la  navigation,  d'assécher 
les  écluses  à  Ottaw^a  ou  Hartwell  dans  le  but  de  réparer  les  vaisseaux. 

Les  propriétaires  de  vaisseaux,  de  quelque  classe  (jue  ce  soit,  seront  tenus  de  prêter  l'aide  néces- 
saire pour  l'ouverture  et  la  fermeture  des  portes  sous  le  contrôle  de  l'ingénieur  surintendant. 

Les  propriétaires  de  vaisseaux  seront  dans  tous  les  cas  tenus  de  fournir  tous  les  blocs,  etc.,  pour 
tenir  leurs  vaisseaux  sur  lit  durant  les  réparations  nécessaires,  et  ils  devront  enlever  tous  débris,  à  la 
satisfaction  complète  du  maître-éclusier,  avant  de  sortir  du  bassin.     (Arr.  du  C. ,  28  décembre  1893.) 

Sec.  40.  Il  ne  sera  pas  permis  de  se  servir  de  chevaux  pour  le  halage,  entre  l'entrée  inférieure  du 
canal  de  Cornwall  et  l'écluse  n''  20,  durant  les  travaux  d'élargissement  de  cette  partie  du  canal. 

(Arr.  du  C,  20  août  1890.) 

Sec.  41.  Attendu  que  la  défense  de  se  servir  de  chevaux  pour  les  fins  de  halage  entre  l'entrée 
inférieure  du  canal  de  Cornwall  et  l'écluse  n*^  20,  dans  le  cours  des  travaux  pour  l'élargissement  du 
cana.l,  a  nécessité  l'emploi  de  remorqueurs,  et  comme  conséquence  causé  des  dépenses  additionnelles 
aux  intéressés,  il  a  été  résolu  que  l'on  donnerait  passage  libre  à  tous  les  remorqueurs  employés  exclu- 
sivement au  remorquage  sur  cette  section,  entre  l'entrée  inférieure  du  canal  et  récluse  n*^  20,  jusqu'à 
ce  que  les  travaux  mentionnés  soient  terminés.     (Arr.  du  C.,  27  septembre  1890.) 

TARIF   SPÉCIAL    POUR    1902   SEULEMENT.— PASSAGE   GRATUIT. 

Sec.  42.  Pendant  la  saison  de  1902  les  droits  de  canaux  pour  le  passage  des  produits  alimentaires 
suivants  :  blé,  maïs,  pois,  orge,  seigle,  avoine,  graine  de  lin  et  sarrasin,  pour  plein  passage  à  l'est  par 
le  canal  VVelland,  seront  de  dix  centins  par  tonne,  et  pour  plein  passage  à  l'est  par  les  canaux  du 
Saint- Laurent,  seulement  dix  centins  par  tonne  ;  le  paiement  des  dits  droits  de  dix  centins  par  tonne 
par  le  canal  Welland  donnera  à  ces  produits  passage  gratuit  par  les  canaux  du  Saint-Laurent,  on  par 
n'importe  lequel  de  ces  canaux.  A.  C,  1er  avril  1902.  Aussi  des  taux  spéciaux  ont  été  accordés  au 
grain,  etc.,  transportés  sur  les  réseaux  des  chemins  de  fer  0.  A.  et  P.  S.  et  Canada- Atlantique,  de 
Depot-Harbour  à  Coteau-Landing,  et  puis  par  le  canal  jusqu'à  Montréal,  comme  suit  : — Blé,  maïs, 
pois,  orge,  seigle,  avoine,  graine  de  lin  et  sarrasin,  2^  centins  par  tonne,  et  tout  fret  en  vrac  et  empa- 
queté, 5  centins  par  tonne.     (A.  C. ,  1er  avril  1902.) — Passage  gratuit,  A.C.  27  avril  1903. 

Sec.  43  [a].  Pendant  la  présente  saison  de  navigation  de  1902  il  sera  accordé,  dans  le  cas  de  navires 
à  vapeur  spécialement  nolisés  pour  le  transport  d'excursionnistes  allant  et  revenant  le  même  jour,  une 
réduction  de  la  moitié  des  péages  ordinaires  de  passagers,  pour  passage  dans  les  canaux  de  l'Etat,  avec 
l'entente  formelle  qu'il  ne  sera  pas  transporté  de  fret  dans  ces  excursions  par  les  dits  navires.  (A.  C, 
25  avril  1902.)— Passage  gratuit,  A.C,  27  avril  1903. 

Sec.  43  {i>).  Attendu  que  les  droits  de  canaux  pour  passage  par  les  canaux  Welland  et  Saint - 
Laurent,  pour  douves  et  fonds  de  barils,  sont  de  40  centins  par  1,000  dans  le  cas  des  matériaux 
ordinaires,  tels  que  ceux  îles  barils  à  sucre  et  à  farine,  tandis  que  dans  le  cas  des  douves  et  fonds  de 
barils  à  sel,  les  droits  sont  de  8  centins  seulement  par  1,000. 

Et  attendu  que  demande  est  faite  de  faire  disparaître  cette  distinction,  pour  la  raison  que  les 
ba   ils  à  sucre  et  à  farine  ont  le  même  poids  que  les  barils  à  sel. 
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Il  plaît  à  Son  Excellence,  en  vertu  des  dispositions  du  chap.  88  des  Statuts  revisés  du  Canada, 
intitulé  "  Acte  concernant  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ",  et  par  et  avec  l'avis  du  Con- 
seil Pri\é  du  Canada,  d'ordonner  que  la  classe  5  du  présent  tarif  de  péages  pour  passage  dans  les 
canaux  du  Dominion,  établi  par  arrêté  en  conseil  du  25  mars  1895,  soit,  et  il  est  par  le  présent  modifié 
à  l'effet,  et  à  cet  effet  seulement,  de  faire  disparaître  la  distinction  entre  les  douves  et  fonds  de  barils 
ordinaires  et  ceux  des  barils  à  sel,  et  de  rendre  les  droits  payables  pour  ces  articles — c'est  à-dire  les 
péages  présentement  prélevés  sur  les  douves  et  fonds  de  barils  à  sel — uniformes  sur  tous  les  canaux  du 
Dominion.     (A.  C,  28  mai  1897.) 

PÉAGES   SPÉCIAUX   STR   LE   SABLE    ET  LA    PIERRE. 

Sec.  43  (c)-  A  la  recommandation  du  ministre  intérimaire  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  le  taux 
des  péages  sur  le  sable  et  la  pierre  employés  dans  la  construction  du  pont  que  la  Compagnie  du  chemin 
de  fer  Ottawa  et  New- York  est  à  construire  à  Cornwall,  a  été  réduit  de  15  et  20  centins  à  7^  et  10 
centins  respectivement.    (A.  C,  27  août  1898.) 
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ANNEXE  B 
CANAUX  CANADIEIQS 


Les  canaux  canadiens  sous  le  contrôle  de  l'Etat  et  qui  se  rattachent  aux  lacs  et 
rivières  navigables  sont  les  suivants  : — 

Premièrement. — Ligne  directe  de  Montréal  à  la  tête  du  lac  Supérieur  (navigation  d'un 
tirant  d'eau  minimum  de  IJ^  ineds  ). 

Milles. 

1.  Canal  Lachine 8i 

Lac  Saint  Louis  et  fleuve  Saint-Laurent 16 

2.  Canal  Soulanges 14 

Lac  Saint-François  et  fleuve  Saint-Laurent 33 

3.  Canal  Cornwall H 

Fleuve  Saint-Laurent 5 

4.  Canal  de  la  Pointe  Farran 1 

Fleuve  Saint-Laurent 10 

5.  Canal  du  Rapide  Plat 3^ 

Fleuve  Saint-Laurent ....  4 

6.  Canal  des  Galops 1\ 

Fleuve  Saint-Laurent  et  lac  Ontario 236 

7.  Canal  Welland 26f 

Lac  Erié,  rivière  Détroit,  lac  Saint-Clair,  lac  Huron,  etc .  .  .  580 

8.  Canal  du  Saut-Sainte-Marie \\ 

Du  lac  Supérieur  à  Port- Arthur 266 


Total 1,2231 

A  Duluth 1,357 

Chicago 1,286 

Deuxièmement. — D'0\tawa  au  lac  Champlain. 
1.  Gren  ville;  2.  Carillon,  3.  Sainte-Anne;  4   Chambly  ;  5.  Saint-Ours. 

2^roisièm,ement. — UOttaioa  h  Kingston  et  Ferth. 
1.   Canal  Rideau. 
Quat7'ièmement. — Du  lac  Ontario  à  Treuton^  au  lac  Huron.,  ù  Veuihoucliure  de  la 

rivière  Severn. 
1.   Canal  de  la  Trent  (non  terminé). 

Cinquièmement. — De  Vocéan  aux  lacs  Bras-d'Or. 
1.  Canal  de  Saint-Pierre. 
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LE  SAINT-LAURENT  ET  LES  LACS. 

Le  lleuve  Saint-Laurent,  avec  le  réseau  de  canaux  établis  sur  son  cours  en  amont  de 
Montréal,  et  les  lacs  Ontario,  Erié,  Saint-  Clair,  Huron  et  Supérieur,  ainsi  que  les  canaux 
qui  les  relient,  forment  un  service  de  navigation  qui  s'étend  du  détroit  de  BelleTsle  à 
Port- Arthur,  à  la  tête  du  lac  Supérieur,  sur  une  distance  de  2,200  milles  terrestres.  La 
distance  jusqu'à  Duluth  est  de  2,. 343  milles.  La  distance  jusqu'à  Chicago  est  de  2,272 
milles. 

Du  détroit  de  Belle-Isle  à  l'embouchure  du  Saint-Laurent,  à  Montréal,  la  distance 
est  de  986  milles.  De  Québec  à  Montréal  la  distance  est  de  160  milles.  En  raison  du 
peu  de  profondeur  des  eaux  sur  une  certaine  étendue  du  fleuve  entre  ces  deux  endroits, 
particulièrement  au  lac  Saint-Pierre,  les  vaisseaux  qui  tiraient  plus  de  10  à  12  pieds 
d'eau  étaient  autrefois  dans  l'impossibilité  de  passer  durant  la  majeure  partie  de  la  navi- 
gation. En  1826,  la  question  du  creusage  du  chenal  fut  définitivement  arrêtée,  mais  ce 
ne  fut  qu'en  1844  que  les  travaux  de  dragage  commencèrent.  Cette  année-là  on  com- 
mença à  creuser  un  nouveau  chenal  droit,  mais  le  projet  fut  abandonné  en  1847.  En 
1851  on  commença  le  creusage  du  chenal  actuel.  A  cette  époque  la  profondeur  du  chenal 
à  eau  basse  était  de  10  pieds  6  pouces.  En  1869  cette  profondeur  était  portée  à  20  pieds, 
à  25  pieds  en  1882,  et  à  l'expiration  de  1888  on  atteignait  une  profondeur  de  27  J  pieds 
à  eau  basse,  sur  une  distance  de  108  milles  à  partir  de  Montréal,  jusqu'à  un  point  où  la 
marée  commence  à  se  faire  sentir.  Ces  travaux  se  continuent  aux  frais  du  gouvernement 
du  Canada,  qui  en  1888,  sous  l'empire  de  l'acte  51  Vie,  ch.  5,  de  la  même  année,  prit  à 
sa  charge  la  dette  contractée  pour  cet  objet.  Le  chenal  a  une  largeur  minima  de  300 
pieds,  qui  se  porte  à  550  dans  les  courbes.  Le  chenal  est  indiqué  par  des  feux  et  des 
bouées. 

La  navigation,  fermée  par  la  glace  en  hiver,  s'ouvre  vers  la  fin  d'avril. 

Grâce  à  ces  travaux,  Montréal  a  été  mis  à  la  tête  de  la  navigation  océanique,  et  ici 
commence  le  réseau  des  canaux  du  Saint-Laui  ent,  grâce  auxquels  on  évite  les  divers  ra- 
pides obstruant  le  chenal  en  amont  et  qui  donnent  accès,  par  le  canal  Welland,  les 
grands  lacs  et  le  canal  du  Saut-Sainte-Marie,  à  la  tête  du  lac  Supérieur 

La  différence  de  niveau  entre  le  lac  Supérieur  et  l'endroit  du  Saint-Laurent  près  de 
Trois-Rivières  où  la  marée  cesse  de  se  faire  sentir,  est  d'environ  600  pieds. 

Les  canaux  canadiens  construits  entre  Montréal  et  le  lac  Supérieur  sont  ceux  de 
Lachine,  Soulanges,  Cornwall,  de  la  Pointe-Farran,  du  Rapide-Plat,  des  Galops,  Murray, 
de  Welland  et  du  Saut-Sainte-Marie.  Leur  longueur  collective  est  de  73  milles  ;  la  chute 
totale  directement  évitée  par  les  écluses  est  de  551  pieds,  et  le  nombre  d'écluses  qu'un 
vaisseau  aurait  à  passer  de  Montréal,  tête  de  la  navigation  océanique,  à  la  tête  du  lac 
Supérieur,  est  de  48.  Le  canal  de  Soulanges  remplace  le  canal  de  Beauharnois,  ce  der- 
nier ne  devant  plus  servir  à  la  navigation. 

La  communication  entre  les  lacs  Huron  et  Supérieur  se  fait  au  moyen  du  canal 
canadien  du  Saut-Sainte-Marie,  ainsi  que  le  canal  des  Chutes-Sainte-Marie,  situé  sur  le 
côté  américain  de  la  rivière  Sainte-Marie.   Ces  deux  canaux  sont  libres  quant  aux  péages. 

Il  importe  de  remarquer  que  l'agrandissement  des  canaux  sur  la  route  principale 
entre  Montréal  et  le  lac  Erié  comprend  les  écluses,  dont  voici  les  dimensions  minima  : — - 
Longueur  270  pieds,  largeur  45  pieds,  profondeur  d'eau  sur  les  seuils  14  pieds.  La  lon- 
gueur des  vaisseaux  qui  pourront  passer  est  restreinte  à  255  pieds.  A  la  Pointe-Farran, 
dans  le  canal  du  mêine  nom,  l'écluse  a  une  longueur  de  800  pieds.  Une  écluse  semblable 
est  construite  à  Iroquois,  dans  le  canal  des  Galops,  ce  qui  permet  de  faire  passer  toute 
une  touée  à  la  fois . 

CANAL  LACHINE. 

Longueur  du  canal 8^  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses 5 

Dimensions  des  écluses 270  pieds  par  45  pieds . 

Chute  totale  des  écluses 45  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  \    k  2  écluses 18     n 

sur  les  seuils  /  à  3  écluses 14     n 

Largeur  moyenne  du  canal  neuf 150     n 
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Les  anciennes  écluses  d'ascension,  de  200  pieds  x  45  pieds,  peuvent  encore  s'utiliser 
à  9  pieds  d'eau  sur  les  buses. 

Le  canal  consiste  aujourd'hui  en  un  chenal  avec  deux  séries  d'écluses,  les  vieilles  et 
les  grandes.     Il  y  a  deux  entrées  à  chaque  extrémité. 

Ce  canal  s'étend  depuis  la  ville  de  Montréal  jusqu'à  la  ville  de  Lachine,  et  permet 
d'éviter  les  rapides  Saint-Louis,  première  série  de  rapides  qui  empêchent  de  remonter  le 
Saint-Laurent.     Ils  sont  à  une  distance  de  986  milles  du  détroit  de  Belle-Isle. 

CANAL  DE  SOULANGES. 

Longueur  du  canal 14  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses  d'ascension 4 

"  "         de  prise  d'eau 1 

Dimension  des  écluses 280  pieds  x  45  pieds. 

Chute  totale  des  écluses 84     " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 15     " 

Largeur  du  canal  au  fond , .  .  .  .  100     " 

Largeur  du  canal  à  la  surface 164     " 

Nombre  de  lumières  à  arc. 219  de  2,000  bougies  chacune. 

Le  canal  s'étend  depuis  la  Pointe  des  Cascades  jusqu'à  Coteau-Landing,  évitant  les 
rapides  des  Cascades,  des  Cèdres  et  du  Coteau. 

La  distance  de  la  tête  du  canal  Lachine  au  pied  du  canal  de  Soulanges  est  de  16 
milles. 

CANAL  DE  CORNWALL. 

Longueur  du  canal 11  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses    6 

Dimension  des  écluses 270  pieds  x  45  pieds. 

Chute  totale  des  écluses 48     " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils    14     " 

Largeur  du  canal  au  fond 100     " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 164     " 

Les  vieilles  écluses  d'ascension,  de  200  x  45,  peuvent  aussi  s'utiliser  à  9  pieds  d'eau 
sur  les  buses. 

Depuis  la  tête  du  canal  de  Soulanges  jusqu'au  pied  du  canal  de  Cornwall  il  y  a  un 
intervalle  de  32|  milles  sur  le  lac  Saint-François,  qu'(m  est  à  rendre  navigable  pour  les 
vaisseaux  tirant  14  pieds  d'eau. 

Le  canal  de  Cornwall  se  continue  au  delà  du  Long-Saut,  depuis  la  ville  de  Corn- 
wall jusqu'à  Dickinson's-Landing. 

CANAUX  DE  WILLIAMSBURG. 

Les  canaux  de  la  Pointe-Farran,  du  Rapide-Plat  et  des  Galops  sont  connus  sous  la 
désignation  collective  de  canaux  de  Williamsburg. 

CANAL    DE    LA    POINTE-FARRAN. 

Longueur  du  canal 1  mille. 

Nombre  d'écluses    1 

Nouvelle  écluse 800  x  45  pieds. 

Ancienne  écluse 200  x  45      " 

Chute  totale  des  écluses 3  J  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  le  seuil  de  la  nouvelle  écluse.  .14        " 

Hauteur  de  l'eau  sur  le  seuil  de  l'ancienne  écluse. .  .  9        " 

Largeur  du  canal  au  fond 90        " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 154        " 
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De  la  tête  du  canal  de  Cornwall  au  pied  du  canal  de  la  Pointe-Farran  la  distance 
par  le  fleuve  Saint-Laurent  est  de  5  milles.  Ce  dernier  canal  permet  aux  navires  qui 
remontent  le  fleuve  d'éviter  le  rapide  de  la  Pointe-Farran  et  de  passer  toute  la  touée  à 
la  fois.     Les  vaisseaux  qui  descendent  peuvent  suivre  le  rapide  en  toute  sûreté. 

CANAL    DU    RAPIDE-PLAT. 

Longueur  du  canal 3|  milles. 

Nombre  d'écluses 270  x  45  pieds. 

Dimensions  des  écluses llj  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14       " 

Largeur  du  canal  au  fond 80       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 152       " 

On  peut  aussi  se  servir  de  la  vieille  écluse  de  200  x  45  pieds,  à  9  pieds  d'eau  sur  les 
buses. 

De  la  tête  du  canal  de  la  Pointe-Farran  au  pied  du  canal  du  Rapide-Plat,  le  Saint- 
Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  10 J  milles.  Ce  canal  a  été  construit  afin  de 
permettre  aux  vaisseaux  d'éviter  les  rapides  en  montant.  Ceux  qui  descendent  sautent 
les  rapides  sans  danger. 

CANAL    DES    GALOPS. 

Longueur  du  canal 7  J  milles. 

Nombre  d'écluses 3 

Dimensions  des  écluses  f  dont  une  est  une  écluse  (         2 — 270  x  45  pieds. 

"  )       de  prise  d'eau f         1—800x45     " 

Chute  totale  des  écluses 15J  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14        ,, 

Largeur  du  canal  au  fond 80         " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 144         " 

De  'la  tête  du  canal  du  Rapide-Plat  à  Iroquois,  au  pied  du  canal  des  Galops,  le 
Saint-Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  4|  milles.  Ce  canal  permet  aux  navires 
d'éviter  les  rapides  de  la  Pointe-aux-Iroquois,  de  la  Pointe-Cardinal  et  des  Galops. 

CANAL  MURRAY. 

Longueur  entre  les  extrémités  des  jetées  de  l'est 

et  de  l'ouest 5 J  milles. 

Largeur  au  fond 80         " 

Largeur  à  la  surface  de  l'eau 120         " 

Profondeur  à  compter  du  plus  bas  niveau  du  lac.     11  '' 

Pas  d'écluses. 

Ce  canal  traverse  l'isthme  de  Murray  et  relie,  vers  l'ouest,  la  tête  de  la  baie  de 
Quinte  et  du  lac  Ontario,  ce  qui  permet  aux  navires  d'éviter  la  navigation  en  plein  lac 

CANAL  WELLAND. 

Ligne  principale  de  Port-Dalhousie,  lac  Ontario,  à  Port-Colborne,  lac  Erié. 

Ancienne  li^e.  ^rnoSef^ 

Longueur  du  canal 27|^  milles.  26|  milles. 

Portes  auxiliaires  (autrefois  3)  2 

XT      u      iJ'  1  )  d'ascension    26  25 

N cm bred  écluses  >  s,        -       ^,        -,  ■, 

j  de  prise  d  eau  1  1 

1  écluse  200  x  45 
T..          .  F  1       "     200  X  45 

^'^^^^'^^^ ^  1  (de  partage)  230  x  45 

24  écluses  150  x  45 

Chute  totale  des  écluses 326|  pieds  326|  pieds 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils.   10^     "  14         " 


270  pieds  x  45  pieds. 
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BRANCHES    DE    DA    KIVIÈRE    WELLAND. 

Longueur  du  canal — 

De  la  tranchée  de  Port-Robinson  à  la  rivière 

Welland 2,622  pieds. 

Du  canal,  à  Welland,  à  la  rivière,  par  l'écluse 

à  l'aqueduc 300     m 

De  la   tranchée   de    Chippawa    à    la    rivière 

Niagara 1,020     - 

Nombre  d'écluses. — Une  à  l'aqueduc,  et  une  à 
Port-Robinson 2 

Dimensions  des  écluses 150  x  26 J  pieds. 

Chute  totale  depuis  le  canal,  à  Welland,  jus- 
qu'à la  rivière  Welland 10  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9     n       10  pouces. 

RIGOLE    d'alimentation    DE    LA    GRANDE-RIVIERE 

Longueur  du  canal 21  milles. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions  des  écluses '       IflfS.^  7?*  P'^"^'' 

I       1  de  200  X  4o 

Chute  totale  des  écluses 7à8  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9  pieds. 

BRANCHE    DE    PORT-MAITLAND. 

Longueur  du  canal 1|  mille. 

Nombre  d'écluses  ....     1 

Dimensions  de  l'écluse 185  x  45  pieds.  ' 

Chute  totale  de  l'écluse Ih  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils lï      .. 

Le  canal  Welland  a  deux  entrées  sur  le  lac  Ontario  à  Port-Dalhousie,  une  pour 
l'ancien  canal  et  l'autre  pour  le  nouveau. 

De  Port-Dalhousie  à  Allanburg,  11|  milles,  il  y  a  deux  lignes  distinctes,  lancienne 
et  la  nouvelle. 

D'Allanburgh  à  Port-Colborne,  distance  de  15  milles,  le  canal  n'a  qu'une  seule 
voie,  l'ancien  canal  ayant  été  agrandi. 

Depuis  la  tête  du  canal  Welland,  sur  une  distance  d'environ  580  milles,  la  naviga- 
tion se  fait  en  eau  profonde  à  travers  le  lac  Erié,  la  rivière  Détroit,  le  lac  Saint-Clair, 
la  rivière  Saint-Clair,  le  lac  Huron,  et  la  rivière  Sainte-Marie  jusqu'au  canal  du  Saut. 
A  partir  du  Saut  jusqu'à  Port- Arthur  la  distance  par  le  lac  Supérieur  est  de  226  milles, 
et  jusqu'à  Duluth  de  400  milles. 

CANAL  DU  SAUT-SAINTE-MARIE. 

Longueur  du  canal,  entre  les  extrémités  des 

jetées  à  l'entrée 5,967  pieds. 

Nombre  d'écluses 1 

Dimensions  de  l'écluse 200  x  60  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils  (au  plus  bas 

niveau  de  l'eau) 20  pieds  et  3  pouces. 

Chute  totale 18     m 

Largeur  du  canal  au  fond 141      n  8        m 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau    ....  150     m 

Ce  canal  a  été  construit  à  travers  l'ile  Sainte-Marie,  sur  le  côté  nord  des  rapides  de 
la  rivière  Sainte-Marie,  et  par  cette  dernière  réunit  les  lacs   Huron  et   Supérieur  sur  le 
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territoire  canadien.  Comme  il  a  été  constaté  que  la  pile  en  maçonnerie  du  pont  du 
Pacifique  sur  le  canal,  pile  construite  dans  le  chenal  du  canal,  était  un  obstacle  à  la 
navigation,  on  Fa  enlevée,  et  le  pont  tournant  couvre  maintenant  la  largeur  entière  du 
chenal  ou  le  prisme  du  canal. 


MONTREAL,  OTTAWA  ET  KINGSTON. 


Cette  ligne  de  navigation  s'étend  du  port  de  Montréal  au  port  de  Kingston,  en 
passant  par  le  canal  Lachine,  ainsi  que  par  la  région  navigable  en  bas  de  la  rivière  Ottawa 
et  les  canaux  de  l'Ottawa  jusqu'à  la  ville  d'Ottawa;  et  de  là  par  la  rivière  et  le  canal 
Rideau  jusqu'à  Kingston,  sur  le  lac  Ontario,  soit  une  distance  totale  de  24.5|  milles. 

Après  avoir  quitté  le  canal  de  Lachine,  voici  quels  sont  les  ouvrages  qvii  ont  été 
exécutés  pour  éviter  les  obstacles  qui  s'offrent  à  la  navigation  : — 


Canaux  de  VOttatva. 


L'écluse  de  Sainte- Anne. 
Le  canal  de  Carillon. 


Le  canal  de  Grenville. 
Le  canal  Rideau. 


La  différence  du  niveau  (non  compris  celui  du  canal  de  Tiachine)  est  de  509  pied.^ 
(345  pieds  d'ascension  et  164  de  chute),  et  le  nombre  des  écluses  est  de  55. 

Le  tableau  suivant  indique  les  distances  intermédiaires  du  port  de  Montréal  : — 


Sections  de  navigation. 


Canal  de  Lachine   

Du  canal  de  Lachine  à  l'écluse  Sainte- Anne 

Ecluse  Sainte- Anne  et  jetées 

De  l'écluse  Sainte- Anne  au  canal  Carillon 

Canal  Carillon 

Du  canal  Carillon  au  canal  Grenville 

Canal  Grenville     

Du  canal  Grenville  à  l'entrée  de  la  navigation  du  canal  Rideau 
Navigaton  du  Rideau  aboutissant  à  Kingston 


Distances    |    Distances 
intermé-     !      totales 
diaires.       de  Montréal. 


Milles. 

15" 

27 


56 
126i 


Milles. 

23 
23 
50 
51 
57 
63 
119 
245 


ECLUSE  DE  SAINTE-ANNE. 

Ancienne  Nouvelle 
écluse.  écluse. 

Longueur  du  canal .  .' 1  mille.  \  mille. 

Nombre  d'écluses 1  1 

Dimensions  de  l'écluse 190  x  45  pieds.  200  x  45  pieds. 

Chute  totale 3  pieds.  3  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils.       6       "  9      " 


Cette  écluse,  avec  jetées  de  direction  en  amont  et  en  aval,  permet  d'éviter  les 
rapides  de  Sainte- Anne  entre  l'île  Perrot  et  la  tête  de  l'île  de  Montréal,  à  la  décharge  de 
cette  partie  de  la  rivière  Ottawa  qui  forme  le  lac  des  Deux-Montagnes,  à  23J  milles  du 
port  de  Montréal. 
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CANAL  DE  CARILLON. 

Longueur  du  canal |  mille. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Chute  totale 16  " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9  " 

Largeur  du  canal  au  fond 100  " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 110  " 

Ce  canal  permet  d'éviter  les  rapides  de  Carillon. 

De  l'écluse  de  Sainte- Anne  au  pied  du  canal  de  Carillon  il  y  a  un  intervalle  navi- 
gable de  27  milles  par  le  lac  des  Deux-Montagnes  et  la  rivière  Ottawa. 

Par  la  construction  du  barrage  de  Carillon,  sur  la  rivière  Ottawa,  on  a  élevé  l'eau 
de  9  pieds,  ce  qui  rend  la  rivière  navigable  en  amont. 

CANAL  DE  GRENVJLLE. 

Longueur  du  canal 5|  milles. 

Nombre  d'écluses 5         " 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Chute  totale 43 J  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9         " 

Largeur  du  canal  au  fond 40  à  50  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 50  à  80     " 

Ce  canal,  qui  permet  d'éviter  les  rapides  du  Long-Saut,  est  à  environ  56  milles  en 
aval  de  la  cité  d'Ottawa  ;  jusque-là  la  navigation  sur  la  rivière  Ottawa  ne  rencontre 
aucun  obstacle. 

NAVIGATION  SUR  LE  RIDEAU. 

La  navigation  du  Rideau  relie  la  rivière  Ottawa,  à  Ottawa,  avec  l'extrémité  est  du 
lac  Ontario,  à  Kingston. 

Longueur  navigable 126J  milles. 

(      35  d'ascension. 


Nombre  d'écluses  d'Ottawa  à  Kingston 14  de  chute 

nu   ^    i.  ^  1  ^^c^     ^     f    282}  d'ascension  et    (     >  ,,        u^„i.^ 

Chute  totale ....  446^  pds.        i  /? ,  ^   i      ,     .  al  eau  haute. 

2  ^       (     164    de  chute.  ) 

Dimensions  des  écluses 134  x  33  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 5  pieds. 

Profondeur  navigable  sur  les  différents  biefs 4 J    " 

-r               T            ,        p      1  (60  pieds  dans  la  terre. 

Largeur  du  canal  au  tond    -^  ^        <c  j^  ^.^ 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 80  "         la  terre. 


CANAL  DE  PERTH. 

Longueur  du  canal 6  milles. 

Nombre  d'écluses 2     " 

Dimensions  des  écluses    134  x  32  pieds. 

Chute  totale   26  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 5  pieds  6  pouces. 

Longueur  du  barrage 200  pieds. 

Largeur  du  canal  au  fond    j       ^^  ^-^^^  ^^^^^  ^^  ^^ 

Larojeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 6(  "         l'argile. 
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Ce  bras  du  canal  rideau  établit  une  communication  entre  la  baie  de  Beveridge,  sur 
le  lac  Rideau,  et  la  ville  de  Perth. 

Le  point  culminant  de  la  ligne  se  trouve  au  lac  Rideau  en  haut,  mais  plusieurs  des 
biefs  de  descente  sont  alimentés  par  des  eaux  qu'on  a  amenées.  Ci-suit  l'indication  des 
sources  d'alimentation  : — 

A  partir  du  point  culminant,  la  route  pour  Ottawa  passe  par  la  rivière  Rideau,  et 
pour  Kingston  par  la  rivière  Cataraqoui.  L'eau  nécessaire  à  l'alimentation  du  canal 
provient  des  bassins  de  réserve  dont  la  description  est  détaillée  plus  bas. 

On  peut  les  diviser  en  trois  catégories  : — 

1.  Le  bief  culminant  est  alimenté  par  le  lac  Wolfe. 

2.  Les  biefs  de  descente  de  l'est  pour  Ottawa  sont  alimentés  par  la  rivière  Tay  et 
ses  tributaires,  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Rideau. 

3.  Les  biefs  de  descente  du  sud-ouest,  pour  Kingston,  sont  alimentés  par  le  lac  à  la 
Vase  et  ses  tributaires,  autrefois  appelé  lac  du  Diable,  qui  se  jette  dans  le  lac  Opénicon. 

Le  lac  Opénicon  reçoit  les  eaux  du  lac  au  Chevreuil  et  du  Rocher. 

Toutes  ces  eaux  des  biefs  de  descente  du  sud-ouest,  giossies  par  celles  du  lacLough- 
boro',  se  jettent  dans  le  lac  aux  Atocas,  et  forment,  à  leur  issue  de  Round-Tail,  la  rivière 
Cataraqoui.  Grâces  aux  digues  établies  sur  divers  points,  on  a  rendu  cette  rivière  navi- 
gable jusqu'à  Kingston. 

RIVIÈRE  RICHELIEU  ET  LE  LAC  CHAMPLAIN. 

Cette  ligne  de  navigation  commence  à  Sorel,  au  confluent  du  Saint-Laurent  et  de  la 
rivière  Richelieu,  à  46  milles  en  aval  de  Montréal  ;  elle  suit  la  rivière  Richelieu,  et  par 
l'écluse  de  Saint-Ours  arrive  au  bassin  de  Chambly,  où  elle  entre  dans  le  canal  de 
Chambly  jusqu'à  Saint- Jean,  pour  suivre  ensuite  la  rivière  Richelieu  jusqu'au  lac  Cham- 
plain.     La  longueur  de  Sorel  à  la  frontière  est  de  81  milles. 

A  Whitehall,  l'extrémité  sud  du  lac  Champlain,  la  ligne  pénètre  dans  le  canal 
Champlain  et  se  relie  à  la  rivière  Hudson,  par  laquelle  on  atteint  directement  la  ville 
de  New-York.     De  la  frontière  à  New-York  la  distance  est  de  330  milles. 

Le  tableau  qui  suit  donne  les  distances  de  Sorel  à  New- York  : — 


Secti(ms  de  navigation. 


Distances 

inter- 
médiaires. 


De  Sorel  à  l'écluse  de  Saint-Ours j 

De  l'écluse  de  Saint-Ours  au  canal  Chambly 

Canal  Chambly i 

Du  canal  Chambly  à  la  frontière 

De  la  frontière  au  canal  Champlain 

Du  canal  Champlain  à  la  jonction  du  canal  Erié | 

De  la  jonction  du  canal  Erié  à  Albany ! 

D' Albany  à  New-York | 


Milles. 

14 
32 
12 
2.S 
111 
66 

146 


Distances 
totales. 


Milles. 

14 

46 

58 

81 

192 

258 

265 

411 


ECLUSE  ET  BARRAGE  DE  SAINT-OURS. 

Longueur  . ^  mille. 

Nombre  d'écluses 1 

Dimensions  de  l'écluse 200  x  45  pieds. 

Chute  totale 5 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 7  pieds  à  l'eau  basse. 

Longueur  du  barrage  dans  le  chenal  de  l'est..  300  pieds. 

l'ouest  690     " 
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A  Saint-Ours,  situé  à  14  milles  de  Sorel,  le  Richelieu  est  divisé  en  deux  chenaux 
par  une  petite  île.     L'écluse  de  Saint-Ours  est  située  sur  le  chenal  de  l'est. 

La  profondeur  du  Richelieu  entre  l'écluse  de  Saint-Ours  et  le  bassin  de  Chambly 
est  de  7  pieds,  et  la  distance  est  de  32,  milles. 

CANAL  DE  CHAMBLY. 

Longueur  du  canal 12  milles. 

Nombre  d'écluses 9       m 

Dimensions  des  écluses  : — 

Ecluse  de  prise  d'eau  n°  1  à  Saint-Jean.  .  122  pieds^ 

"       d'ascension  n**  2 124     "     |  de  221  à  24 

3,4,5,6 118     "     fpieds  de  large. 

"  "  7,  8,  9,  écluses  accolées.  125     "     j 

Ascension  totale  par  les  écluses 74     " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 7     " 

Largeur  du  canal  au  fond    36      " 

"  '•  à  la  surface  de  l'eau.  60     " 

Le  canal  de  Chambly  fait  suite  aux  32  milles  où  la  navigation  est  libre  entre 
l'écluse  de  Saint-Ours  et  le  bassin  de  Chambly.  Ce  canal  permet  d'éviter  les  rapides 
entre  Saint-Jean  et  Chambly. 

CANAL  DE  LA  TRENÏ. 

Le  terme  "  Canal  de  la  Trent  "  s'applique  à  une  série  de  nappes  d'eau  qui  ne 
forment  pas,  cependant,  une  ligne  suivie  de  navigation,  et  qui  actuellement  ne  peuvent 
être  utilisées  que  pour  le  trafic  local.  Grâce  à  divers  trayaux,  on  a  donné  plus  d'am- 
pleur à  cette  ligne  locale  qui,  au  moyen  d'autres  ouvrages  en  cours  et  en  projet,  devien- 
dra une  ligne  directe  entre  le  lac  Ontario  et  le  lac  Huron. 

C'est  une  chaîne  de  lacs  et  de  rivières  s'étendant  depuis  Trenton,  à  l'embouchure  de 
la  Trent,  sur  la  baie  de  Quinte,  lac  Ontario,  jusqu'au  lac  Huron. 

Il  y  a  plusieurs  années,  il  a  été  projeté  d'utiliser  ces  eaux  pour  en  faire  une  voie  de 
communication  entre  les  lacs  Huron  et  Ontario. 

Voici  le  projet  tel  que  primitivement  conçu  et  tel  que  modifié  : — 

Par  la  rivière  Trent,  le  lac  du  Riz,  la  rivière  Otonabi  et  les  lacs  Clair,  Pierreux. 
Lovesick,  du  Daim,  Buckhorn,  Chemong,  aux  Pigeons,  à  l'Esturgeon  et  Cameron  jus- 
qu'au lac  du  Baume,  point  de  partage  des  eaux,  situé  à  environ  165  milles  de  Trent  ; 
du  lac  du  Baume  par  un  canal  et  par  la  rivière  Talbot  jusqu'au  lac  Simcoe  ;  de  là  par  la 
rivière  Severn  jusqu'à  la  baie  Géorgienne,  lac  Huron,  la  distance  totale  étant  d  en\ir<>n 
200  milles,  dont  il  n'y  aura  que  15  ou  20  de  réellement  canalisés. 

L'exécution  entière  de  ce  projet  commencée  en  1837  par  le  gouvernement  impérial 
fut  subséquemment  remise  à  une  époque  ultérieure.  Cependant,  par  certaines  construc- 
tions désignées  plus  bas,  parties  de  ces  eaux  ont  été  rendues  navigables,  et  tout  le  projet 
est  à  s'exécuter.  Un  bras  du  cours  d'eau  principal,  lequel  se  dirige  vers  le  sud  à  partir 
du  lac  à  l'Esturgeon,  offre  une  communication  avec  la  ville  de  Lindsay,  et  par  le  lac 
Scugog  jusqu'à  Port-Perry,  distance  de  190  milles  de  Trenton. 
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Le  tableau  suivant  donne  les  longueurs  de^.-  biefs  navigables  et  de  ceux  qui  ne  le 

sont  pas. 

Navigables.  Innavigables. 
Milles.  Milles. 
De  Trenton,  baie  de  Quinte,  aux  Rapides  des  Neuf- 
Milles  —  9 

Des  Rapides  des  Neuf -Milles  à  Percy-Landing .    ...      19  h 

De  Percy-Landing  au  barrage  des  chutes  de  Heely.      —  14| 

Du  barrage  des  chutes  de  Heely  à  Peterboro' 51 1 

De  Peterboro'  à  Lakefield —  9 

De  Lakefield  à  un  point  au  delà  du  lac  du  Baume    .61  — 


1321  32| 


Distance  totale,   de  la  baie  de   Quinte  à  un   point 

au  delà  du  lac  du  Baume 165 

De  la  Pointe  à  l'Esturgeon,  sur  le  lac  à  l'Esturgeon, 
à  48J  milles  de  Lakefield,  la  branche  passe  la 
ville  de  Lindsay  à  Port-Perry,  à  la  tête  du  lac 
Scuffog :  . . .  .  27 


•^ft"» 


Les  constructions  grâces  auxquelles  la  navigation  de  la  Trent  a  été  améliorée  sont 
les  suivantes  :  canaux  avec  écluses  et  ponts  à  la  Pointe  de  Young,  aux  rapides  Burleigh, 
Lovesick,  aux  rapides  Buckhorn,  Bobcaygeon,  aux  chutes  Fénelon  et  Rosedale,  ainsi 
que  des  barrages  à  Lakefield  et  à  la  Pointe  de  Young,  aux  chutes  Burleigh,  Lovesick, 
Buckhorn,  Bobcaygeon  et  aux  chutes  Fénelon.  Ces  constructions  ouvrent  une  voie  de 
communication  entre  Lakefield,  à  9J  milles  de  Peterboro',  et  le  lac  du  Baume,  tête  du 
réseau,  soit  un  parcours  d'environ  160  milles  de  navigation  directe  et  latérale. 

A  Lakefield,  9h  milles  de  Peterboro',  le  barrage  qui  se  trouve  à  la  tête  du  rapide 
des  Neuf-Milles  de  la  rivière  Otonabi  maintient  la  navigation  depuis  le  lac  Katchi- 
wannoe  jusqu'à  la  Pointe  de  Young  en  montant. 

A  la  Pointe  de  Young,  à  5  milles  de  Lakefield,  le  barrage  entre  le  lac  Katchiwannoe 
et  le  lac  Clair  règle  le  niveau  de  l'eau  des  lacs  Clair  et  Pierreux  jusqu'au  pied  du  canal 
de  Burleigh.  Il  est  bon  de  faire  remarquer  que  cette  écluse  est  sous  le  contrôle  du 
gouvernement  provincial. 

Aux  rapides  de  Burleigh,  à  10  milles  de  la  Pointe  de  Young,  un  canal  d'environ  2| 
milles  permet  d'éviter  les  rapides  de  Burleigh  et  de  Lovesick  et  relie  le  lac  Pierreux  à 
la  baie  du  Daim  (Béer). 

Aux  rapides  de  Buckhorn,  à  7  milles  des  rapides  de  Burleigh,  il  y  a  un  canal 
d'environ  un  quart  de  mille  de  long. 

A  Bobcaygeon,  à  15f  milles  des  rapides  de  Buckhorn,  un  barrage  de  553  pieds  de 
long  règle  le  niveau  de  l'eau  jusqu'aux  chutes  de  Fénelon. 

Aux  chutes  de  Fénelon,  à  15  milles  de  Bobcaygeon,  un  canal  d'environ  un  tiers  de 
raille  de  long  relie  le  lac  à  l'Esturgeon  au  lac  Cameron. 

Ci-suit  une  liste  des  écluses  avec  leurs  dimensions  : — 

1  écluse  à  Rosedale  (entretenue  par  le  gouvernement  de  l'Ontario),  100'  x  30'  x  4 

6"  à  6'  6"  profondeur  d'eau  sur  les  buses. 

2  écluses  à  Fénelon 134'  x  33'  x  5'  0"  à  7'  6"  profondeur  d'eau  sur  les  buses 

1        M  Lindsay 134'  x  33'  x  5'  0"  à  7'  6" 

1        M  Bobcaygeon. .  .    134'  x  33'  x  5'  8"  à  7'  0" 

1        M  Buckhorn  ....    134'  x  33'  x  5'  0"  à  9'  0" 

1  M  Lovesick 134'  x  33'  x  5'  0"  à  9'  4" 

2  ,.  Burleigh 134'  x  33'  x  6'  0"  à  8'  0" 

1        M  la  Pointe  Young  (construction  du  gouvernement  provincial)    134' x  33 

x  5'  0"  à     14'  0''  profondeur  d'eau  sur  les  buses. 
1        II  Peterborough..    134'  x  33'  x  5'  0"  à  10'  0"  profondeur  d'eau  sur  les  buses. 

1        M  Hastings 134'  x  33'  x  7'  0"  à  10'  6  "        n  i, 

1        M  Chisholm 134'  x  33'  x  5'  0"  à    8'  6" 
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CANAL  SAINT-PIERRE,  CAP-BRETON. 

Liongiieur  du  canal Environ  2,400  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la   surface  de 

l'eau 55  pieds. 

Ecluse Une  écluse  de  marée,  4  portes  doubles. 

Dimensions 200  x  48  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils. ...  18  pieds  à  l'eau  la  plus  basse. 

Profondeur  d'eau  dans  le  canal.    .19       " 

Montant  et  baissant  extrêmes  de 
la  marée  dans  la  baie  Saint- 
Pierre  4       " 

Ce  canal  relie  la  baie  Saint-Pierre,  du  côté  sud  du  Cap-Breton,  Nouvelle-Ecosse, 
aux  lacs  Bras-d'Or.  Il  traverse  un  isthme  d'un  demi-mille  de  large  et  débouche  dans 
l'océan  Atlantique. 

CANAL  BEAUHARNOIS. 

Longueur  du  canal 12  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses ...  9 

Dimensions  des  écluses 200  pieds  x  45  -pieds. 

Chute  totale 82^       " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils  ...  9 

Largeur  du  canal  au  fond 80         " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de 

l'eau 120       " 

Comme  le  nouveau  canal  de  Soulanges  est  aujourd'hui  ouvert  à  la  navigation,  il  est 
à  supposer  que  l'on  abandonnera  la  navigation  du  canal  de  Beauharnois. 
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NAVIGATION  DU  SAINT-LAURENT— TABLEAU  DES  DISTANCES. 

DU  DÉTROIT  DE  BELLE-ILE  À  PORT-ARTHUR,  À  LA  TÊTE  DU  LAC 
SUPÉRIEUR,  PAR  EAU. 


De 


Détroit  de  Belle-Ile 

Cap  Whittle 

Pointe  Ouest,  Anticosti .... 

Pointe-au-Père 

Rimouski 

Bic    

Ile- Verte  (v. -à- V.  Saguenay) 

Québec. 

Trois-Rivières 

Montréal 

Lachine 

Beauharnois 

Ste-Cécile 

Cornwall 

Dickinson's-Landing 

Pointe  Farran 

Extré.  super,  de  l'île  Croyle 

VV  illiamsburg   

Rapide  Plat 

Village  de  la  Pte-Iroquois.. 

Presqu'île 

Pointe  Cardinal 

Rapides  des  Galops 

Prescott 

Kingston 

Port-Dalhousie 

Port-Colborne. . . , 

Amherstburg 

Windsor . .    

Pied  de  l'île  Ste-Marie  .... 

Sarnia 

Pied  de  l'île  Saint- Joseph . . 

Saut  Ste-Marie 

Tête  du  Saut  Ste-Marie  .  . 
Pointe-aux-Pins 


Cap  Whittle 

Pointe- Ouest,  Anticosti 

Pointe-au-Père 

Rimouski 

Bic 

Ile- Verte 

Québec 

Trois-Rivières 

Montréal 

Lachine 

Beauharnois . . . . 

Ste-Cécile 

Cornwall 

Dickinson's-Landing 

Pointe  Farran 

Extrém.  super,  de  l'île  Croyle . . . 

Williamsburg  ou  Morrisburg 

Rapide  Plat    

Village  de  la  pointe-Iroquois.. . . 
Extrém.  super,  de  la  Presqu'île. 
Pointe  Cardinal,  Edwardsburg. . 
Tête  des  Rapides  des  Galops.. . . 

Prescott 

Kingston 

Port-Dalhousie 

Port-Colborne 

Amherstburg 

Windsor 

Pied  de  l'île  Ste-Marie 

Sarnia 

Pied  de  l'île  St- Joseph 

Pied  du  Saut  Ste-Marie 

Tête  du  Saut  Ste-Marie  

Pointe-aux-Pins 

Port- Arthur 


Sections 

de 

navigation. 


Golfe  Saint-Laurent. . . 
Fleuve  Saint-Laurent. 

Il  tête  de  marée 


Canal  Lachine 

Lac  Saint-Louis 

Canal  Beauharnois 

Lac  Saint-Louis 

Canal  Cornwall 

Fleuve  Saint-Laurent  . . . 

Pointe-Farran 

Fleuve  Saint-Laurent  . .  . 
Canal  du  Rapide  Plat. . . 
Fleuve  Saint-Laurent  . .  , 
Canal  de  la  Pte-Iroquois, 
Canal  de  la  Jonction  . . 

Canal  des  Galops 

Fleuve  Saint-Laurent  . . . 


Lac  Ontario 

Canal  Welland 

Lac  Erié , 

Rivièie  Détroit..    

Lac  Saint-Clair 

Rivière  Saint-Clair 

Lac  Huron , 

Rivière  Sainte-Marie. . . 
Canal  du  Saut-Ste-Marie, 
Rivière  Sainte-Marie . . . 
I;ac  Supérieur  , 


Port- Arthur  au  lac  Shebandowan 

Lac  Shebandowan  à  Noith- West- Angle, 

North- West- Angle  à  Winnipeg  .  .' 

Pointe-aux-Pins  à  Duluth 


Milles  statutaires. 


Inter- 
mé- 
diaires. 


Total 
jusqu'au 
détroit  de 
Belle-Ile. 


240 

201 

202 

6 

12 

39 
126 

74 

86 
8* 

15| 

ni 

32| 
lié 


104 
4 

4è 
3 
21 
2 
71 
59 
170 
26| 
232 
18 
25 
33 
270 
47 
1 
7 
266 

45 

312 

95 

390 


240 

441 

643 

649 

661 

700 

826 

900 

986 

9941 

1,009^ 

1,021 

1,053| 

l,065i 

1,070| 

1,071 

1,08U 

1,085| 

1,090 

1,093 

l,095i 

l,097i 

1,105 

1,164 

1,334 

1,360| 

1,592| 

1,610| 

I,635f 

1,668| 

1,938| 

1,985| 

1,9861 

l,993ï 

2,259| 


Des  2,259^  milles  du  Détroit  de  Belle-Ile  à  la  tête  du  lac  Supérieur,  71  milles  sont  de  navigation  arti- 
ficielle et  2,188|  de  navigation  ouverte. 

Du  Détroit  de  Belle-Ile^  à  Liyerpool,  1,942  milles  géographiques  ou  2,234  milles  statutaires. 

La  chute  totale  du  lac  Supérieur  à  la  tête  de  marée  est  d'environ  600  pieds. 

Le  voyage  par  bateau  à  vapeur  de  Collingwood  à  Port- Arthur  est  de  532  milles. 
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Tableau  des  distances  des  stations  entre  les  cités  d'Ottawa  et  de  Kingston. 


Nom  de  la  station. 


Ottawa 


Hartwell 

Hogsback 

Black-Rapids . . 

Long-  Island 

Burritt , 

Nicholson 

Clowes 

Merrickville 

Maitland 

Edmunds 

Old-Slys 

Smith 's-Falls 

First-Rapids  ou  Poonamalie 
Narrows  . .    


Ascension  totale  à  l'eau  basse. 


Isthmus 

Chaffey 

Davis 

Jones-Falls 

Brewer's-Upper-Mills . 
M        Lower-Mills. 

Kingston-Mills 

Kingston 


Chute  totale  à  l'eau  basse. 
Total    


Distance 
d'Ottawa. 


Milles. 


87à 

92 

94i 

97| 

108| 

110 

120i 

120.^ 


Écluses. 


N° 


Ascen- 
sion 
à  l'eau 
basse . 


Montée, 
pds.  pcs. 


Barrages. 


47 


292    3 
Chute. 


60  0 

19  0 

14  2 

46  8 


Lon- 
gueur. 


82  0 

3 

22  0 

13  6 

10  0 

27  0 

10  6 

15  2 

10  0 

25  0 

4  9 

10  10 

15  6 

33  9 

7  9 

4  0 

Pieds 


r  230 
-{  1,320 
L  1,616 
100 
320 
300 
850 
240 
500 
481 
150 
270 
3fS 
250 
600 
260 
(KM) 


1()5  4 


I  24 


300 
300 
200 
200 
6,042 


15,472 


Hau- 
teur 


l'ieds. 


13 

33^ 
14  I 
28  f 
60  J 
12 
68 
14 

9 
16 

6 

8 

8 
20 
24 

5 

9 


400 


13 
•13 
•50 
■50 
05 
33 
13 
•06 
■25 
13 
25 
•0(> 
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sîiîisîifiDs  m  cfililis  m  m  n  mm 


POUR 


L'EXERCICE  TERMINE  LE  30  JUIN  1905 


[Suivant  les  rapports  assermentés  fournis  par  les  différentes  compagnies  de  chemins  de  fer  ^ 


M.  J.  BUTLER, 

Sous-7iiinistre  et  ingénieur  en  chef  du  ruinistèrc  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


IMPRIME  PAR   ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 

IMPRIMÉ  PAR  S.  E.  DAWSON,  IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE 

MAJESTÉ  LE  ROI 

1906 
[N°  2OÔ— 1906.] 
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A  l'honorable  h.  R.  Emmerson, 

Ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux. 

Monsieur, — La  statistique  suivante  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1905  a  été  com- 
pilée d'après  les  relevés  fournis  par  les  différentes  compagnies  intéressées,  conformément 
aux  prescriptions  de  l'Acte  des  chemins  de  fer,  3  Edouard  VII,  chapitre  58  (1903) 
article  302,  (et  les  suivants),  lesquels  exigent  que  ces  relevés  soient  envoyés  au  minis- 
tre pour  être  présentés  au  parlement,  et  j'ai  en  conséquence  l'honneur  de  vous  les 
transmettre  à  cette  fin. 

Je  dois  attirer  l'attention  sur  le  fait  que  certaines  compagnies  ont  encore  omis, 
cette  année,  de  remplir  les  obligations  imposées  par  le  statut  à  cet  égard,  malgré  les 
avertissements  réitérés  qui  leur  ont  été  donnés  de  ne  par  retarder  l'envoi  de  ces  relevés 
ou  négliger  de  les  faire.  Dans  ces  circonstances  il  a  fallu  utiliser  les  relevés  des  années 
précédentes  qui  représentaient  approximativement  leur  état  actuel.  Suivent  les  noms 
des  compagnies  en  faute  : 

Chemins  de  fer  a  vapeur. 

Bruce  Mines  and  Algoma  Railway  Company.     On  s'est  servi  des  relevés  de  1904. 

Lotbinière  and  Megan  tic  Railway  Company.     On  s'est  servi  des  relevés  de  1904. 

New  Brunswick  Coal  and  Railway  Company.     On  s'est  servi  des  relevés  de  1903. 

Québec  Southern  Railway  Company.     On  s'est  servi  des  relevés  de  1903. 

Chemins  de  fer  électriques. 

The  St.  Thomas  Electric  Railway.     Il  n'a  été  fourni  aucuns  relevés. 

Il  sera  intéressant  et  utile  de  donner  ici  le  résumé  suivant  des  renseignements 
obtenus,  lequel  fournira  au  public  en  général  sous  une  forme  facilement  comprise  l'état 
des  choses  de  chemins  de  fer  au  Canada 

Chemins  de  fer  a  vapeur. 

Le  nombre  des  chemins  de  fer  à  vapeur  exploités,  y  compris  les  deux  voies  de  l'Etat, 
les  chemins  de  fer  Intercolonial  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  à  la  fin  de  l'exercice,  le  30 
juin  1905  était  de  134  ;  quelques-uns  de  ces  chemins  de  fer  ont  été  cependant  fusionnés 
ou  affermés,  en  sorte  que  le  nombre  total  des  compagnies  exerçant  le  contrôle  est  de  91 
non  compris  les  chemins  de  fer  de  l'Etat.  Le  nombre  des  compagnies  absorbées  par 
fusion  était  de  56  et  celui  des  lignes  affermées  de  39. 
K  206-lJ 
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Le  30  juin  1905  le  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  était  de  20,601,  soit  une 
augmentation  de  990  milles,  sans  compter  3,632  milles  de  garages.  Le  nombre  de  milles 
pourvus  de  rails  d'acier  était  de  20,533,  dont  838  milles  de  double  voie.  Le  nombre  de 
milles  exploités  était  de  20,487."^ 

Le  capital  versé  s'élevait  à  $1,248,666,414,  soit  une  augmentation  de  .$62,119,496.'** 
Les  recettes  brutes  de  l'année  se  sont  élevées  à  $106,467,199,  soit  une  augmentation  de 
$6,247,763,  et  les  frais  d'exploitation  à  $79,977,574,  soit  une  augmentation  de  85,414,- 
412  comparativement  à  ceux  de  l'année  précédente,  donnant  des  recettes  nettes  de  826,- 
489,625,  soit  une  augmentation  de  $833,351.  Le  nombre  des  voyageurs  transportés  a 
été  de  25,288,723,  soit  une  augmentation  de  1,647,958  et  les  marchandises  transportées 
ont  atteint  le  chiffre  de  50,893,957  tonnes,  soit  une  augmentation  de  2,796,438  tonnes. 
Le  nombre  total  de  milles  parcourus  par  les  convois  a  été  de  65,934,114,  soit  une  aug- 
mentation de  4,622,112. 

Le  matériel  roulant  comprenait  :  pour  le  service  des  voyageurs,  2,338  wagons  ;  pour 
le  service  des  marchandises,  86,992  wagons,  y  compris  57,229  wagons  fermés  et  à 
bestiaux  et  pour  l'exploitation  et  l'entretien  4,831  wagons,  soit  un  total  de  94,161 
wagons.  78,178  de  ces  wagons  étaient  munis  de  freins  à  air  et  85,381  d'attelages  auto- 
matiques, soit  une  augmentation  de  4,796  sur  l'année  précédente.  Les  locomotives  se 
chiffrent  par  2,906. 

Les  relevés  des  accidents  indiquent  un  total  de  468  personnes  tuées,  dont  35 
voyageurs,  206  employés  et  227  autres  ;  de  plus  1,357  personnes  ont  été  blessées,  et 
parmi  ces  dernières  244  étaient  des  voyageurs,  919  des  employés  et  194  autres.  16 
voyageurs,  31  employés  et  2  autres  ont  été  tués  et  143  voyageurs,  121  employés  et  9 
autres  blessés  à  la  suite  de  rencontres  ou  de  déraillements  de  convois.  7  voyageurs,  10 
employés  et  12  autres  ont  été  tués,  et  52  voyageurs,  95  employés  et  27  autres  blessés  en 
sautant  sur  ou  à  bas  des  convois  ou  des  locomotives  en  marche.  1  voyageur,  43  employés 
et  135  autres  ont  été  tués  et  1  voyageur,  52  employés  et  55  autres  blessés  en  marchant, 
étant  couché  ou  se  trouvant  sur  la  voie.  8  voyageurs,  45  employés  et  13  autres  ont  été 
tués,  et  15  voj^ageurs,  138  employés  et  13  autres  blessés  en  tombant  des  wagons  ou  des 
locomotives.  2  employés  et  57  autres  ont  été  tués  et  3  employés  et  64  autres  blessés 
ayant  été  frappés  par  des  locomotives  ou  des  wagons  aux  passages  a  niveau.  27 
employés  ont  été  tués  et  102  employés  et  1  autre  blessés  en  attelant  les  wagons,  soit  un 
total  de  130  contre  178,  211,  241  et  290  pendant  les  quatre  années  précédentes  respecti- 
vement, ce  qui  témoigne  d'une  façon  très  satisfaisante  en  faveur  de  l'efficacité  et  de  la 
valeur  de  l'attelage  automatique  dont  l'usage  devient  maintenant  général. 

Aux  termes  de  l'Acte  des  chemins  de  fer  de  1903,  article  211  (c)  les  compagnies  de 
chemins  de  fer  sont  tenues  de  munir  leurs  locomotives  et  wagons  de  crochets  de  traction 
à  accouplement  automatique,  s'accrochant  par  le  choc,  et  qui  peuvent  se  décrocher  sans 
que  des  employés  aient  à  s'introduire  entre  les  extrémités  des  wagons.  Il  leur  est 
néanmoins  accordé  le  délai  jusqu'au  1"  janvier  1906  pour  munir  de  ces  attelages  les 
wagons  construits  antérieurement  à  l'adoption  de  l'Acte. 

Note.— *Sur  ce  nombre  de  milles  le  chemin  de  fer  canadien  du  Pacifique  en  compte  S. 298  (dont  509S'50 
en  propriété  et  3202"50  affermés  ;  le  Grand-Tronc  de  chemin  de  fer  3111 13  ;  Tlntercolonial  1448 "96,  y  com- 
pris l'embranchement  de  Windsor  ;  le  Canada- Atlantique  458'60  (dont  400  50  en  propriété  et  58  30  affermés) 
et  le  Canadian- Northern,  1880  "  57  dont  1525  •  92  en  propriété  et  35 1  •  65  affermés.  ) 

**Les  principaux  item  de  cette  augmentation  sont  les  suivants:  Canadian-Northcrn,  13,020,254: 
Pacifique-Canadien,  28,186,084;  Grand-Tronc,  1,466,083;  Intercolonial,  4,732,109. 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX  5 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  20b 

Chemins  de  fer  électriques  (y  compris  les  tramways). 

A  la  fin  de  l'exercice  le  30  juin  1905  on  avait  terminé  793  milles,  dont  768  milles 
•étaient  équipés  de  rails  d'acier  et  136  milles  de  double  voie.  Le  capital  versé  s'élevait  à 
$61,033,321,  l'aide  accordée  par  des  municipalités  se  chiffrant  par  $173,000  (y  compris 
$100,000  d'actions  souscrites  et  $40,000  de  prêts).  Le  nombre  de  milles  exploités  était 
de  793,  l'augmentation  réelle  étant  de  26  milles.  Les  recettes  brutes  ont  atteint  un 
total  de  $9,357,125,  soit  une  augmentation  de  $90.3,516  et  les  frais  d'exploitation  de 
$5,918,194,  soit  une  augmentation  de  $591,677,  donnant  des  recettes  nettes  de  $3,438,931, 
soit  une  augmentation  de  $311,839.  Le  nombre  des  voyageurs  transportés  a  été  de 
203,467,317,"^  soit  une  augmentation  de  22,777,319,  et  les  marchandises  ont  atteint  le 
chiffre  de  510,350  tonnes,  soit  une  augmentation  de  110,189  tonnes.  Le  nombre  de 
milles  parcourus  par  les  wagons  a  été  de  45,959,101,  soit  une  augmentation  de  2,892,977 
milles.  Les  relevés  des  accidents  indiquent  un  total  de  56  personnes  tuées  au  cours  de 
l'année,  dont  30  étaient  des  voyageurs,  3  des  employés  et  23  autres.  De  plus  1296  per- 
sonnes ont  été  blessées  ;  sur  ce  nombre  884  étaient  des  voyageurs,  65  des  employés  et 
347  autres;  1  voyageur  a  été  tué  et  103  voyageurs,  4  employés  et  1  autre  ont  été  bles- 
sés dans  des  rencontres  et  déraillements  ;  2  voyageurs  ont  été  tués,  et  362  voyageurs,  2 
employés  et  5  autres  ont  été  blessés  en  sautant  sur  ou  à  bas  des  wagons  en  marche  ;  1 
voyageur  et  1 9  autres  personnes  ont  été  tués  et  2  voyageurs,  2  employés  et  1 1 0  autres 
blessés  en  marchant  ou  se  trouvant  sur  la  voie  ;  22  voyageurs  et  2  .employés  ont  été  tués 
et  338  voyageurs,  15  employés  et  140  autres  blessés  en  tombant  des  wagons  ;  4  voya- 
geurs, 1  employé  et  4  autres  ont  été  tués  et  37  voyageurs,  3  employés  et  78  autres  bles- 
sés ayant  été  frappés  par  des  wagons  aux  passages  à  niveau  de  la  voie  publique  ;  3  em- 
ployés ont  été  blessés  en  attelant  les  wagons.  La  force  motrice  dans  13  cas  était 
fournie  au  moyen  de  l'eau  et  dans  36  cas  au  moyen  de  la  vapeur.  Ontario  compte  389 
milles  de  chemins  et  tramways  électriques,  Québec  254,  le  Nouveau-Brunswick  13,  la 
Nouvelle-Ecosse  54,  le  Manitoba  28  et  la  Colombie-Britannique  55.  On  a  reçu  des  re- 
levés de  51  compagnies. 

Chemins  de  fer  en  général,  à  vapeur  et  électriques. 

A  la  fin  de  l'exercice  le  30  juin  1905,  la  statistique  réunie  des  chemins  de  fer  à  va- 
peur et  électriques  (y  compris  les  tramways)  indique  les  résultats  suivants  :  21,394  milles 
•étaient  terminés  et  sur  ce  chiffre  21,280  milles  étaient  exploités.  Le  capital  versé  s'éle- 
vait à  $1,309,699,735.  Les  recettes  brutes  ont  été  de  $115,824,325  et  le  total  des  frais 
d'exploitation  de  $85,895,769 — ce  qui  donne  $29,928,566  de  recettes  nettes.  Il  a  été 
transporté  228,756,040  voyageurs  et  51,404,307  tonnes  de  marchandises;  65  voyageurs 
ont  été  tués. 

*  Sait  le  chififre  des  voyageurs  transportés  par  les  tramways  des  villes  et  les  prolongements  qui  s'y  rac- 
<;ordent:  Montréal,  (3  compagnies)  67,297,268;  Toronto,  (3  compagnies)  65,792,792;  Ottawa,  9,328,690; 
Québec,  5,558,101;  Hamilton,  (4  compagnies)  6,396,419;  Winnipeg,  11,255,967;  London,  4,812,530;  Hali- 
fax, 3,540,310  ;  Saint- Jean,  2,608,601,  et  Vancouver,  Victoria  et  New-Westminster  (chemins  exploités  par 
une  compagnie  qui  a  fait  des  relevés  pour  tous),  10,352,451. 
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Suit  un  tableau  indiquant  le  développement  des  chemins  de  fer  du  Canada,  d'année 
en  année,  depuis  l'ouverture  de  la  première  ligne  en  1836  : 


Année. 

Milles 
en  exploi- 
tation. 

Année. 

MiUes 
en  exploi- 
tation. 

1835   .   . 

0 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

54 

54 

54 

66 

159 

205 

506 

764 

877 

1,414 

1,444 

1,863 

1,994 

2,065 

2,146 

2,189 

2,189 

2,189 

2,240 

2,278 

2,278 

2,270 

2,524 

2,617 

1871 

2,695 
2,899 
3,832 
4,331 
4,804 
5,218 
5  782 

1836 , 

1872 

1873 

1874 

1875  

1837   

1838 

1839 

1840 

1841  

1876 

1877 

1842   .    . 

1878 

1879 

6,226 
6,858 
7,191 
7  331 

1843... 

1844 

1845 

1880 

1881 

1846  

1882 

1883 

1884 

1885 

S  697 

1847 

1848  

9,577 
10,273 
10,773 
11,793 
12,184 
12,585 
12,585 
13,151 
13,838 
14,564 
15,005 
15,627 

1849 

1850 

1851   

1886 

1887 

1852 

1853   

1888 

1889  ... 

1854 

1855 

1856 

1890 

1891 . 

1892 

1893 

1894 

1895 

1857 

1858 

1859 

15,977 

1860 

1861 

1896 

1897 

16,270 
16,.550 
16  870 

1862   

j  1898 

1899 

1863 

17,250 
17,657 

1864 

1  1900 

1  1901 

1865.... 

18,140 

1866  

1902 

18,714 

1867 

1903 

18,988 

1868 .  

1904 

19.431 

1869 

1905    .  .             ... 

20,487 

1870  

A  ce  tableau  l'on  doit  ajouter  ce  qui  suit,  en  matière  de  chemins  de  fer  électriques 
depuis  l'année  1901,  la  première  année  de  la  publication  des  relevés  : 

Année  1901 553  milles  exploités. 

•"^  1902 558       "  " 

''  1903 759 

"  1904 767 

"  1905    793 

M.  J.  BUTLER, 

Sons-ministre  et  Ingénier  r  en  chef. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
1er  décembre  1905. 
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STATISTIQUE  DES  CHEMINS  DE  FER  A  VAPEOR  DD  CANADA 


POUR 


L'EXEXCICE  TERiMINÉ  LE  30  JUIN  1005. 


(Selon  les  relevés  assermentés  fournis  par  les  différentes  compagnies  de  chemins  de  fer.) 
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MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX. 


A.  1906 


Tableau  sommaire  des  chemins  de  fer  à  vapeur  pour  les  exercices  terminés  le  30  juin 

1904  et  le  30  juin  1905. 


I 


Milles  de  chemins  de  fer  terminés  (voie  construite) 

Il  voies  de  garage 

Il  rails  de  fer,  ligne-mère   

Il  II      d'acier        n  

Il  M  II  II  double  voie . 

Capital  versé  (y  compris  les  quatre  item  suivants) 

Primes  payées  par  les  gouvernements  (fédéral  et  provinciaux)   

Prêts  faits  n  n  i.  

Actions  souscrites  par  les  gouvernements  (provinciaux  seulement) 

Subventions  municipales  payées 

Milles  de  chemin  de  fer  en  exploitation . . , . , . . 

Recettes  brutes 

Frais  d'exploitation : . . , 

Recettes  nettes , 

Voyageurs  tués 

Marchandises  transportées  (tonnes) ,  . 

Milles  parcourus  par  les  trains   .    . .        

Voyageurs  tués ...'... 

Nombre  d'élévateurs .      , 

de  passages  à  niveau,  gardés — chemins  publics , 

Il  non  gardés  n  

de  ponts  au-dessus  de  la  voie 

traverses  de  fermes  au-dessus  de  la  voie 

de  chemins  publics  soiis  traverses 

traverses  de  fermes  au-dessous  de  la  voie 

de  passages  à  niveau  d'autres  chemins  de  fer 

de  raccordements  avec     n  n 

Il  des  embranchements 

de  locomotives  en  propriété  ....    

Il  louées 

de  wagons-lits  en  propriété , 

Il  loués 

de  wagons-salons  en  propriété . , 

Il  loués 

de  wagons-bufîets  en  propriété 

Il  loués 

de  wagons-oflBciels  en  propriété 

Il  loués 

de  voitures  de  Ire  classe  en  propriété , 

Il  II  louées 

Il  2e  classe  et  d'immigrants  en  propriété 

M  II  II  louées 

de  wagons  à  bagage,  wagons-poste  et  de  messagerie  en  propriété . 

II  II  II  II  loués 

Il       réfrigérateurs  en  propriété 

Il  II  loués 

II       à  bestiaux  et  wagons  fermés  en  propriété 

II  II  loués 

Il       plates-formes  en  propriété 

Il  II  loués 

Il       à  houille  et  wagons  à  bascule  en  propriété 

Il  n  II  loués 

de  fourgons  de  conducteurs  en  propriété 

II  M  loués 

de  wagons  à  outillage  en  propriété 

II  II  loués   

de  charrues  à  neige  en  propriété     . .      .    .' 

Il  loués , 

de  flangers  en  propriété 

Il         loués 

autre  matériel  roulant 

Compris  dans  ce  qui  précède— 

de  wagons  à  freins  pneumatiques  en  propriété 

II  II  loués 

Il  à  accouplements  automatiques  en  propriété 

Il  II  11     loués 


Etac  comparatif. 


30  jum  1903. 


19,611 

3,327 

66 

19,545 

763 

1,186.546,918 

195,805,982 

20,613,214 

300,000 

17,157,810 

19,431 

100,219,436 

74,563,162 

25,656,274 

23,640,765 

48,097,519 

61,312,002 

25 

276 

239 

13,493 

463 


333 


272 

381 

224 

2,640 

128 

156 

15 

44 

6 

37 

5 

60 


1.153 

78 

583 

12 

839 

21 

1,297 

268 

51,951 

2,926 

18,254 

390 

8,172 

304 

1,229 

19 

t  823 

5 

300 

4 

*354 

2 

*1,421 

71,795 
3,478 

76,816 
3,769 


30  juin  1904. 


20,601 

3,632 

68 

20,533 

838 

1,248,666,414 

208,208,070 

20,613,489 

300,000 

17,198,211 

20,487 

106,467,199 

79,977,574 

26,489,625 

25,288,723 

50,893,957 

65,934,114 

35 

281 

222 

13,746 

472 


329 

251 

295 

390 

234 

2,808 

98 

169 

25 

41 

4 

58 

5 

64 


1,195 

90 

680 

3 

784 

12 

1.455 

'  56 

55,060 

2,169 

18,348 

321 

8,552 

235 

1,363 

15 

802 

4 

319 


202 


*2,126 

75,429 
2,749 

82,122 
3,259 


*  Y  compris  grues  à  vapeur,  yjelles  à  vapeur,  chèvres,  wagons-réfectoires,  sonnettes,  etc. 
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Capital  nominal  acquitté  au  30  juin  1905. 


Milles 
cons- 
truits. 

Somme. 

Par  mille. 

Observations. 

Capital-actions  ordinaires 

Il              privilégiées 

20,601 

20,601 

20,601 

20,601 

7,346 

3,510 

1,460 

1,206 

209 

2,672 

1,625 

2,543 

7,346 

3,510 

1,463 

1,206 

209 

2.672 

1,6.52 

2,543 

20,601 

•S         c. 

340,958,841  42 

155,395,109  68 

465,543,966  65 

188,704,928  32 

14,301,546  47 

16,709,242  16 

4,180,934  71 

3,269,454  18 

1 
S      c. 

18,006  83 
7,543  08 

22,598  12 
9,160  03 
1,946  84 
4,760  46 
2,875  78 
2,710  99 

Aide  du  gouvernement  fédéral  ...    

Il                    de  l'Ontario 

Il                    de  Québec  

Il                    du  Nouveau-BrunsM^ick. . 
Il                    de  la  Nouvelle-Ecosse  — 
Il                    del'Ile du  Prince-Edouard 

Egal  à  une  movenne 

de  §1,961.82  par 

1     mille  sur  tout  le 

Il                    du  Manitoba 

M                    de  la  Col. -Britannique. . . 
des  Terr.  du  Nord-Ouest. 

Aides  des  municipalités  de  l'Ontario 

II                    de  Québec 

II                    du  Nouveau-Brunswick. . 

Il                    de  la  Nouvelle-Ecosse 

Il                    de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

1,916.952  75 
37;500  00 

12, 897,290  '  18 

3,126,036  08 

341,500  00 

283 '023  93 

717  42 
22  70 

■i;755'68 
890  60 

233  42 

234  67 

parcours. 

> 

Egal  à  une  movenne 
de    S834.82    par 

Il                    du  Manitoba  

490,600  00 

37,500  00 

22,261  29 

10,448,725  86 

183  60 

22  69 

8  75 

507  19 

parcours. 

Il                     de  la  Col. -Britannique. . . 
Il                    des  Terr.  du  Nord-Ouest. 
Capital  provenant  d'autres  sources.  ...       ... 

Total  du  capital  payé 

1,248,666,41368 

Prêts  de  gouvernements   et  de  municipalités,  bonis,   etc.,  promis  à  des  chemins  de  fer 
terminés  ou  dont  la  construction  est  commencée,  jusqu'au  30  juin  1905. 


Gouvernement  fédéral 

Il  de  l'Ontario 

Il  de  Québec 

Il  du  Nouveau-Brunswick. . . . 

Il  de  la  Nouvelle-Ecosse  

Il  du  Manitoba   

Il  de  la  Colombie-Britannique. 

Municipalités  de  l'Ontario 

Il  de  Québec 

II  du  Nouveau-Brunswick 

Il  de  la  Nouvelle-Ecosse 

Il  du  Manitoba 

I.  de  la  Colombie-Britannique. 
Territoires  du  Nord -Ouest 


194,003,793 

14,656,420 

17,66.5,089 

4,457,637 

3,789,946 

1,916,952 

37,500 

12,914.197 

4,875,074 

341,500 

333,023 

595,6(X> 

37,500 

25,000 


255,649,235  38 
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Accidents  suivis  de  mort  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 
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Tombés  des  wagons  ou  des  locomoti  ves 

En  embarquant  sur  des  trains  en  mouvement  ou  en  débarquant. 

En  préparant  les  trains 

En  mettant  la  tête  ou  les  bras  en  dehors  des  châssis . .    

En  attelant  les  wagons 

Collisions  et  déraillements 

Frappés  par  des  locomotives  ou  des  wagons  à  des  traverses  de 

routes  publiques 

En  marchant  ou  étant  sur  la  voie 

Explosions 

Frappant  contre  des  ponts 

Autres  causes. , 


Total,  tués. 


Voyageurs 
tues. 


35 


Employés 
tués. 


206 


Autres 

tués. 


57 
135 


227 


Total  tués 


66 
29 
9 
1 
27 
49 

59 

179 

4 

1 

44 


468 
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Tableau  indiquant  où  sont  situés  les  chemins  de  fer  du  Canada,  30  juin  1905. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille 
d'Alberta 


Alberta-Sud , 


Algoma-Central  et  B,-d'Hudson. 


Atlantique,  Québec  et  Ouest. . , 
Baie-des-Chaleurs  sous  le  système 

de  l'Atlant.  et  Lac-Supérieur 
Cie  de  chemin  de  fer  de  la  Baie  de 

Quinte 


Description. 


De  Leth bridge,  dans  le  district  d'Alberta,  T.N.-O.,  à 
Coutts,  s.  la  front,  intern.,  larg.  de  la  voie,  4  jjds  8h  pc 

Aussi  3e  rail  pour  20  mil.  faisant  unelar.  de  voie  3'  0". 

La  partie  de  Dunmore  à  Lethbridge,  107  milles,  a  été 
changée  à  4  pds  8^  pcs,  et  affermée  au  chemin  de  fer 
du  Pacifique  Canadien  le  29  novembre  1893. 

Embranchement  de  la  jonction  Harvey  à  Aima,  N.-B, 

Embranch.  de  Harvey,  Albert  à  Harvey-Bank,  N.-B. 

Saut-Sainte-Marie  au  Lac  Spruce— Ligne-mère. ....    . 

Embranch. — Michipicoten  à  Helen-Mines 

ti  Jonction  Joséphine  à  Joséphine  Mines. 

20-milles  à  Maple-Camp 

Lac  Wilde  à  Breiting  Mine   

20  milles  en  voie  de  construction 


Delà  gare  Métapédia,  s.  le  C.C.P.,  à  Paspébiac,  100  m 


Deseronto  à  Bannockburn 

Il         à  l'ouest  de  Deseronto 

M         à  la  jonction  de  Deseronto. 
Yarker  à  Sydenham 


Bedlington  et  Nelson . , 

Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille 

de  Beersville 

Yukon-Britannique 

Bouctouche  et  Moncton .         

Brockville,  Westport  et  Saut- 
Sainte-Marie  

Bruce-Mines  à  Algoma 

Calgary  et  Edmonton.  — 

Canada- Atlantique,  compi-enant 
le  chemin  de  fer  Ottawa,  Arn- 
prior  et  Parry-Sound 


Comtés  du  Centre 

Affermé  au  Canada- Atlantique. 


Canadian-Northern  ,  . . 


Distance. 


Milles.      Total. 


1600 
3  00 


6600 

12  00 

10  50 

100 

200 


76  00 
200 
400 

11-27 


Frontière  internationale  à  Port-Hill  jusqu'à  la  jonc 
tion  du  chemin  de  fer  Can.  du  Pac.  à  Sirdar  jusqu"àj 
Kuscomock 

Depuis  Adamsville  jusqu'à  Mont-Carly 


De  VVhite-Pass  à  White-Horse-Spur,  C.-B.,  et  embran- 
chement jusqu'à  White-Horse 

De  Moncton,  sur  l'Intercolonial,  à  Bouctouche,  N.-B.. 


De  Brockville  à  Westport,  Ont , 

Ville  de  Bruce-Mines  à  Rock-Lake-Mine  et  66  milles' 

en  construction - 

De  Calgary  à  Edmonton   

H  McLeod,  district  d' Albert ji - 


De  la  cité  d'Ottawa  à  sa  jonction  a\ec  le  Grand-Tronc 
à  Lacolle  et  à  la  frontière  des  Etats-  Unis.  Traverse 
le  St-Laurent  à  Coteau  sur  un  pont.  Se  raccorde  au 
chemin  de  fer  Grand-Tronc  à  Coteau  et  à  Lacolle,  et 
d'Ottawa  à  Depot-Harb.,  lac  Huron,  près  P. -Sound. 

De  Glen  Robertson,  sur  le  Canada- Atlantique,  à  Haw- 
kesbury,  Ont 

De  South-Indian,  sur  le  Canada- A tlant.,  à  Rockland. 

Port- Arthur  à  Winnipeg. . 

Beaver  à  Erwood 

Embranch.— Jonction  de  Stanley  à  Gunfiint  Lake 

ti  H         de  Carman  à  Learys 

„  M         de  Neepawa  à  lajo.de  McCreary 

„  ,.        des  Plaines  Gilbert  à  Erwood. . 

„  M        de  Sifton  à  Winnipegosis 

u  n        de  Emerson  à  Eidgeville 

M  de  la  voie  de  transport  de  Winnipeç 

,,  .,        de  Rosaburn  à  la  j.  Clan  William 

,,  ,1        de  Greenway  à  Adelpha  ...    . 

,,  I,        de  la  j. de  Aurora  à  la  j.  Brandon 

,,  M         delajonet.  Brandonà  Carberry. 

,,                     Il        de  la  jonc,  de  la  Pce.  du  Chêne 
à  la  Pointe  du  Chêne 


190  60 
105  60 


2100 
16  40 

438-60 

349  46 

66  90 

63  10 

70  40 

298 -60 

21-20 

11-601 

4  96 

20  70, 

52  10 

51-50 

22-80| 

54-00' 


66-72 


19  00 


91-50 
100  00 


93  3; 


15  30 

8  63 


90  32 
32  00 

45  00 

16  62 

296-20 


400  30 


37-40 


1535  •i>2 
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DOC.  DE  LA  SESSION   No  20b 

Tableau  indiquant  où  sont  situés  les  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille 
du  Canada,  ci-devant  Joggins . . 

Canada-Sud 

Canada-Sud 

Affermé 

Canada-Est  maint,   compris  dans 
le  réseau  de  l'Intercolonial. .  , 


Canadien  du  Pacifique  : 
En  propriété 


Description. 


Distance. 


Milles.      Total 


Gare  de  Maccan,  chemin  de  fer  Intercolonial,  a,ux 
mines  de  houille  de  Joggins ....   

Ligne-mère — De  Windsor,  Ont.,  au  Pont  Suspendu. . . 

Emb.  d'Amherstburg — De  Essex-Centre  à  Amherstb'g 
I  de  St-Clair — De  la  jonct.  de  St-Clair  à  Courtright 
,      de  Fort-Erié— De  F.  -Erié  à  la  jonct.  de  Welland. 

Emb.  d'Erié  à  Niagara — Du  Vieux  Fort-Erié  à  Niagara 
I      de  Oil-Springs— De  Oil-Springs  à  Oil-City 

Sarnia,  Chatham  et  Erié — De  Oil-City  à  Petrolia 

Leamington  et  Saint  Clair— De  Comber  à  Leamington 

Ci-devant  Nord-Ouest  et  Ouest  du  N. -Brunswick — 
De   Gibson,   en  face  de  la   cité  de  Frédéricton,  à 

Chatham- Junction,  sur  l'Intercolonial 

Chatham-Junction   à   Chatham   et    Logieville,    via 

Nelson 


Ligne-mère- 


-De  Québec  à  la  jonction  Saint-Martin. 

De  Montréal  à  Ottawa 

D'Ottawa  cà  Bonfield 

De  Bonfield  à  Vancouver 


Montréal  et  de  l'Ouest. 


Ch.  de  fer  Brockville  et  d'Ottawa. 


Colonisât,  du  Lac  Témiscamingue. 


Embr. — De  Dunmore  à  la  Passe-du-Nid-du-Corbeau 

.1  De  la  jonction  des  Piles  aux  Grandes-Piles. 

H  De  la  jonction  de  Berthier  à  Berthier 

M  De  la  jonction  de  Juliette  à  Saint-Félix 

Il  De  la  jonction  de  Ste-Thérèse  à  St-Jérôme. . . 
Il  11  II  à  St-Eustache. 

Il  De  Saint- Jérôme  à  Labelle 

Il  De  la  jonction  de  Saint-Lin  à  Saint-Lin 

Il  De  la  g.  de  Buckingham  au  vil.  de  Buckingham 

Il  De  la  jonction  de  Carleton  à  Brockville. 

II  De  Sudbury  au  Saut-Sainte-Marie 

Il  De  Sudbury  aux  Mines  de  Cuivre, 

Il  J  )e  Dyment  à  Ottamine 

H  De  Molson  au  Lac-du-Bonnet 

Il  De  McGregor  à  Brookdale 

1.  De  la  jonction  Whittier  à  Emerson . 

M  II  Eugby   à  Manitou 

it  II  Rugby  à  Winnipeg-Beach .    .. 

Il  De  Rosenfeldt  à  Gretna 

Il  De  la  jonction  Beach  a  Foxton 

{Kenmy  à  Estevan 
Glenboro'  à  Souris .    ... 
Deloraine  à  Napinka. . . . 

Il  De  la  jonction  de  Schwitzer  à  Régina 

Il  De  North-Portal  à  Pasqua 

M  De  la  jonction  de  New- Westminster  à  New- 

minster 

Il  De  Mattawa  à  Kippewa 

Il  De  Mission -Junction  à  Huntington   

Il  De  Revelstoke  à  Arrow-Head 

Il  De  Vancouver  à  Coal-Harbour 

M  De  Trois-Fourches  à  Sandon 

M  De  Wood-Bay  à  Mowbray 

Il  De  la  jonction  North-Star  à  Kimberly 

Il  De  Deloraine  à  Lyleton 

it  Feroie  à  Fernie  Mines - 

Il  Kickella  à  Lipton 

Il  .Jonction  de  Marysville  à  Marysville 

1,  Nid -de-Cor  beau  du  débarcadère  Kootenay. . . 


12  00 


226-18 
16-83 
62-63 
17-50 
30-60 
5-50 
7  00 
15-95 


107-00 

20-00 

159-80 

120-30 

223-60 

2,565-80 

213-60 
26-90 

2  10 
16-60 
13-30 

600 
66-90 
15-10 

3-20 

44 -00 

179-30 

5-eo 

6-90 

22-00 

36 -00 

63-60 

99-60 

48-20 

13-70 

37-30 

156-20 

45-70 

18-70 

207-80 

160-30 

8-20 
47 -90 
10 -00 
27-70 

1-20 

4-20 
25-70 
19 -10 
36-50 

500 
146-50 

105 
180-90 


382  19 


3,071-60 


Total  des  milles  possédés 5,095  '  50 


2,023-90 


u 
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Tableau  indiquant  où  sont  situés  les  chemins  de  fer,  eto. — Suite. 


Distance. 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Description. 



■ 

■ 

Milles. 

Total 

Lignes  affermées 

Atlantique  et  Nord-Ouest  (au  Canada)— 
De  l'extrémité  sud  du  pont  de  Lachine  à  la 

frontière  du  Maine,  Que.. 182  60 

Renfrew-Junction  à  Egan ville.  Ont 18  80 

Canadien  du  Pacifique— SttiYg. 

201  00 

Lignes  affermées 

Saint-Laurent  et  Ottawa— 

D'Ottawa  à  Prescott,  Ont 51-60 

De  Chaudière- Junct.  à  la  rue  Sussex, Ottawa.         6 '60 

Ontario  et  Québec —                                               

58.30 

Montréal  (rue  Windsor)  à  Toronto-Junction    338  •  90 

De  Mile-End  à  Adirondack-Junction 10  00 

De  la  jonction  St-Luc  à  Western-Junction .         1-70 

De  Toronto-Jet.  à  Toronto  Union -Station  .         4  70 

De  Leaside- Junct.  à  Union-Station,  Toronto        5  '  30 

De  London  à  Windsor 11260 

473  40 

Credit-Valley— 

De  Toronto-Junction  à  Saint-Thomas 116  80 

De  Streetsville- J  unction  à  Mel  ville- Jet ....       31  •  60 

De  Cataract  à  Elora ...       2730 

175-70 

Pacifique  d'Ontario-Ouest— De  Woodstock  à  London. 

26-60 

Toronto,  Grey  et  Bruce — 

De  Toronto-Junction  à  Owen-Sound 116  •  80 

D'Orangeville-Junction  à  Teeswater 6990 

De  Glenanan  à  Wingham 4  •  60 

189-10 

Guelph-Junction— 

De  Guelph- Junct.,  ch.  de  fer  Credit-Valley  à  Guelph. 

15-00 

Montréal  et  Lac-Maskinongé— 

De  Saint-Félix  à  Saint-Gabriel-de-Brandon 

11  00 

Montréal  et  Ottawa — 

De  Vaudreuil  à  la  Jet.  p.  le  Canada- Atlant.      8670 

De  Rigaud  cà  Pointe-Fortune 6  80 

93-50 

Lindsay,  Bobcaygeon  et  Pontyix)ol— 

Burketon- Junction  à  Bobcaygeon 

38-70 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo— 

Jonction  d 'Hamilton  à  Hamilton 

2-70 

Cap-de-la-Madeleine— 

De  la  ligne-mère  du  C.C.P.  à  la  jonction  avec  em- 

branchement des  Piles  au  Cap-de-la-Madeleine. . . 

2  30 

Nouveau-Brunswick— 

De  Woodstock  à  la  frontière  du  Maine 59*50 

De  Newburg- Junction  à  Frédéricton 58 'CK) 

De  Aroostook- Junction  à  Edmondston 57 "10 

174  60 

• 

Saint-Jean  et  Maine— 

De  Vanceboro  à  Me  Adam- Junction 6  00 

De  Me Adam-J unction  à  Fairville 81  "  80 

De  Fairville  à  Carleton 400 

Pont  de  St-Jean  et  prolong,  de  ch.  de  fer— 

91-80 

De  Fairville  à  Saint- Jean 

200 

Frédéricton— 

De  Frédéricton- Junction  à  Frédéricton 

22  10 

Nouveau-Brunswick  et  Canada — 

De  Me  Adam- Junction  à  St-Stephen 33  •  90 

De  Watt- Junction  à  Saint- André 27 '50 

De  McAdam- Junction  à  Woodstock. .....         51  •  10 

De  Debec- Junction  à  la  frontière  du  Maine.         5  "  10 

Ch.  de  fer  de  St-Stephen  et  Milltown— 

117-60 

De  St-Stephen  à  Milltown 

4  60 

Tobique- Valley— 

Perth-Centre  à  Plaster-Rock   . .    .    

27-50 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Canadien  du  Pacifique- 
Lignes  affermées . . 


-Suite. 


Chemins  de  fer  de  l'Etat 


Description. 


Manitoba  et  Nord-Ouest— 

De  Portage-la-Prairie  à  Yorkton 222 '90 

De  Binscarth  à  Russell 11"30 

De  Yorktown  à  Sheko 42  02 

Saskatchewan  et  Ouest — Minnedosa  à  Ra- 

pid-City 18-20 


Colonisation  du  Sud -Ouest  du  Manitoba- 

De  Manitou  à  Deloraine 

La  Rivière  à  Glenboro' 

De  Elm-Creek  à  Carman 


100-30 

103-30 

12-10 


Grand  Nord-Ouest  Central,  de  Chater  à  Min.       71  00 
De  Forest  à  Lenore 40  70 

Sud  de  la  Colombie-Britannique- - 

De  Nelson  à  Proctor 

Colonisation  du  Nord — 

De  Labelle  à  Nominingue 


Shuswap  et  Okanagan — 
De  la  jonction  avec  le  C.C.P.  à  Sicamous  au  lac 

Okanagan. .    

Nakusp  et  Slocan — 
De  Nakusp,  sur  le  lac  La-Flèche,  aux  trois  fourches 

du  creek  Carpenter,  C.-B 

Columbia  et  de  l'Ouest — 

De  Robson  à  Midway 

De  Castlegar-Junction  à  Rossland 

De  Trail  à  Smelter- Junction     

Voies  du  service  des  raines,  y  compris  Ross 
land  à  LeRoi 


99-60 

30-70 

2-00 


24-80 


Kootenay  et  Arrowhead — 
De  Lardo  à  Gerrard 

Colombie  et  Kootenay — 

De  Nelson  à  Robson. 27*40 

Embouchure  de  la  rivière  Kootenay 80 

De  Slocan- Junction  à  Slocan-City 31  -30 

Vancouver  et  1  île  Lulu,  Vancouver,  à  Steveston 

Calcary  et  Edmonton — 
De  la  jonction  de  Calgary  à  Strathcona ...     190-60 
Il                   II         à  la  jonction  de 
MacLeod 10560 


Ottawa  Northern  et  Western — 

D'Ottawa  à  Waltham  (y  compris  le  pont 

Interprovincial 78-20 

De  la  jonction  de  Hull  à  Maniwaki 80-50 


Total  des  milles  affermés 
lés. 


Il  réseau  du  Pac.  Canadien. 

Intercolonial — 

Halifax  à  Truro 61 .83 

Embranchement  de  Darmouth 12.38 

Truro  à  Moncton 124  03 

Moncton  à  Saint- Jean 89-36 

Embranchement  de  Pointe -du-Chêne 11  38 

Moncton  à  Campbelton   185  '  16 

Campbelton  à  Ste  Flavie 105  •  09 

Embranchement  de  Indian  Town 13 '51 

Ste-Flavie  à  Rivière-du-Loup 83-28 


Distance. 


Milles.      Total 


294-60 

215-70 

111-70 
20-40 
23-50 

50-80 
36-30 


157  10 
33-20 


59-50 
16-90 


296-20 


158-70 


3,202-50 
5,095-50 

8,298-00 
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Tableau  indiquant  où  sont  situés  les  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Chemin  de  fer  de  l'Etat. 


Description. 


Distance. 


Milles.     Total 


Intercolonial — Fin. 

Embranchement  de  la  Rivière  Quelle 6  25 

Rivière-du-Loup  à  la  Pointe  Lévis 115  471 

Hadlow  à  la  Courbe  de  la  Chaudière 5  "  62 

Jonction  de  Saint-Charles  à  la  jonction  de 

la  Chaudière    16  '  98 

Embranchement  de  Dalhousie 7  •  00 

Pictou  à  la  jonction  d'Oxford 69"  10 

Pointe-Brown  à  Stellarton 12  •2.3 

New-Glasgow  à  Pictou-Landing ....  7  ■  76 

Jonction  de  Pugwash  à  Pugwash 4  '  70 

Truro  à  Mulgrave 123  '  07 

Pointe  Tupper  à  Sydney 91  48 

Embranchement  de  Sydney-Nord 4  38 

Frédéricton  à  Loggieville 125  00 

Embranchement  de  fret 39  '  72 

Y  à  divers  endroits 3  "  62 

L'embranchement  Windsor  (32  railles)  du  ch.  de  fer 
Interc.  est  expl.  par  lech.  de  fer  Dominion- Atlantic. 
Comté  de  Drummond — 
De  la   Chaudière  à   la  jonction  de  Sainte-Rosalie 

avec  le  (4rand-Tronc 

De  Saint-Léonard  à  Nicolet  et  le  quai  Bail  sur  le 
Saint-Laurent  


Cap-Breton 

Caraquette  ...    

Carillon  et  Grenville 
Ontario-Central 


Chemin  de  fer  Central  du  Nou- 
veau-Brunswick,maintenant  Cie 
de  houille  et  de  ch.  de  fer  du 
Nouveau-Brunswick 


Chateauguay  et  Nord,  affermé  au 
chemin  de  fer  Grand-Nord 

Ligne  côtière,  Nouvelle-Ecosse, 
mainten   Halifax  et  Yarmouth. 

Cobourg,  Northamberland  et  Pa- 
cifique, maintenant  Campbell- 
ford,  Lac  Ontario  et  Ouest.   ... 


Ile  du  Prince-Edouard — 

Ligne-mère— D'Alberton  à  Charlottetown . .  104  •  30 

De  Royalty  Junction  à  Georgetown 41  00 

Embranch. —  De  Mount-Stewart  à  Souris . .  38  40 

D'alberton  à  Tignish 13  •  30 

D'Emerald  à  Cap-Traverse. . .  12*00 


De  la  Pointe-Tupper  à  St-Peters. 
Du  Terminal  à  St-Peters 


De  Gloucester-Junction  sur  l'Intercolonial  à  5  njilles 
au  sud  de  la  station  de  Bathurst,  en  allant  vers  l'est 
le  long  de  la  rive  sud  de  la  Baie  des  Chaleurs,  jus-, 
qu'à  Shippigan-Harbour,  N.-B 

De  Carillon  à  Grenville,  Que.,  se  reliant  à  chaque  ex- 
trémité à  la  Cie  de  Navigation  de  l'Ottawa  (largeur 
de  la  voie,  5  pds  6  pcs) 

De  Picton,  comté  de  Prince-Edouard,  à  Bancroft,  em- 
branchement de  la  jonction  d'Ormsby  aux  mines  de 
fer  de  Coe-Hill,  Wallaston,  comté  de  Hastings  ;  se 
relie  au  Grand-Tronc  à  Trenton,  au  Midland  à  2 
milles  à  l'ouest  de  Sterling,  et  à  l'Ontario  et  Québec, 
dans  le  township  de  Rawdon 


1,318-40 


115.95 


14-61 


117  00 


800 


De  Noi'ton- Station,  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial, 
à  Chipman 

Prolongement,  Chipman  àNewcastle,  15  milles  en  voie 
de  construction 


Montréal  à  l'Epiphanie 

De  Yarmouth  au  passage  Barrington . 


De  Cobourg,  Ont.,  à  la  jonction  avec  le  chemin  de  fer 
Ontario-Central,  49  milles  en  voie  de  construction . . 


1,448-96 


209  00 
1,657-96 

31  00 

6800 
13 -CH) 


125 -W 

44  6t> 

36  20 
50  20 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Cie  de  houille  et  de  ch.  de  fer  de 
Cumberland  (ci-devant  Spring- 
Hill  et  Parrsboro')    


Nid  de  Corbeau-Sud 

Dominion-Atlantic,  comprenant 
Windsor  et  Aimapolis,  Vallée 
de  la  Cornwallis,  Yarmouth  et 
Annapolis,  embranchement  del 
Windsor,  Intercolonial   I 


Description. 


De  Spring-Hill-Junction,  chemin  de  fer  Intercolonial, 
aux  mines  de  Spring-Hill,  N.-E.,  et  Peterboro',  sur 
la  baie  de  Fundy 

Embranchem.  de  Spring-Hill  et  Oxford,  14  milles  des 
mines  de  Spring-Hill,  au  village  d'Oxford,  surl'emb. 
du  ch.  de  f.  Oxford-New-Glasgow,  Int.,  non  en  expl. 

De  la  frontière  internationale  à  Swinton,  C.  -B . .  43  "  35 


Ed  mon  ton,  Yukon  et  Pacifique . 
Elgin  à  Havelock 


Esquimalb  et  Nanaïmo 

Frédéricton  et  pont  du  chemin  de 
fer  de  Sainte-Marie 

Grand-Tronc  (en  propriété) — 
Ligne-mère 


Embranchements,  division  Est. 


Nord 


De  Windsor  à  Annapolis,  N.-E 

D'Annapolis  à  Yarmouth 

Embranchements— 

De  Wilmot  à  Forbrook 

De  Kentville  à  Kingsport,   sur  le  bassin  des  Mines 
(ci-dev.  ch.  de  fer  de  la  Vallée  de  Cornwallis)  . . . . 
Embranchem.  de  Windsor,  Intercolonial — de  Wind- 
sor à  Windsor-Junction,  ch.  de  fer  Intercolonial, 
14  milles  de  Halifax,  affermés 


Strathcona  à  Edmonton,  T.N.-O 

D'Elgin,  comté  d'Albert,  N.-E.,  à  la  jonction  Petit- 
codiac  avec  le  chemin  de  fer  Intercolonial  ;  de  là  à 
Havelock,  comté  de  King,  N.  -B .       

Havelock  à  Keith's-Mills 


De  Victoria  à  Wellington,  Ile  de  Vancouver. 


Sur  la  rivière  St- Jean,  reliant  le  chemin  de  fer  de  Fré- 
déricton à  Frédéricton,  avec  les  chemins  de  fer  du 
Nouveau-Brunswick  et  du  Canada-Est,  à  Ste-Marie. 

De  Pointe-Edouard  à  Pointe-Lévis  et  ligne  frontière, 
V  ermont 

De  York  au  tunnel  de  Sarnia 

Du  pont  suspendu  des  Chutes  Niagara  à  Windsor  . . . 


Embranchement  d'Arthabaska 

De  Saint-Lambert  à  Ft-Covington  (frontière). 

De  Brosseau  à  Rouse's-Point  (frontière) 

De  Saint-Isidore  à  la  ligne  provinciale 

De  Saint-Martin  à  Beauharnois 

De  pont  Jubilé  à  Dorval ...    

Chemin  de  fer  Union- Jacques-Cartier 

Embranchement  de  Saint-Paul 

Courbe  de  Saint-Henri 

Embranchement  du  quai,  Lachine 

u  de  Kingston 


Distance. 


Milles.      Total 


84  00 
87  00 

3-50 

14  00 

32  00 


27  00 
100 


Du  havre  de  Belleville  à  Midland    

De  la  jonction  de  Madoc  à  Eldorado 

De  Port-Hope  à  Peterboro' 

De  Peterboro'  à  Lakefîeld 

De  la  jonction  de  Millbrook  à  la  jonction  d'Omemee. 

De  Blackwater  à  Coboconk 

De  la  jonction  de  Scarboro  à  Haliburton 

De  Whitby-Harbour  à  la  jonction  de  Manilla 

De  Stoufïville  à  la  Pte-Jackson 

De  Parkdale-Nord  à  North-Bay 

Embranchement  des  quais  de  Muskoka 

De  la  jonction  de  Burlington  à  AUandale . . 

De  AUandale  à  Meaford 

De  Colwell  à  Penetang 

De  la  jonction  de  Beeton  à  Lake-Junction 


543 

177 
229 

35 

67 

36 

24 

5 

12 

6 

1 

0 

0 

2 

163 
22 
30 
9 
15 
36 

114 
33 
26 

222 
1 
84 
53 
33 
40 


■20b— 2 


2300 


53  00 


220  50 
4-50 


28-00 
78-00 


1-33 


951-23 


192-89 


888-36 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Grand-Tronc  (en  propriété)- 
Division  Centime 


-Fin. 


Affermés  et  en  partie 


Description. 


De  Blackvvell  à  la  Pointe-Edouard   

De  Galt  à  Elmira 

De  Sainte- Marie  à  London     

De  la  rue  Bathurst,  Toronto,  à  Hamilton . . . . 

De  Port-Dover  à  Hamilton 

Ligne  de  ^rève  de  Burlington   

Raccordements  de  Stoney-Creek  et  Gages. . . . 

De  Komoka  à  Sarnia 

De  Sarnia  à  la  Pointe- Edouard 

Embranchement  de  Pétrolia 

De  Lynden  à  Brantford 

De  Fort-Erié  à  Glencoe 

De  Glencoe  à  Kingscourt 

De  Port-Colborne  à  Port-Dalhousie 

De  Clifton  à  Port-Robinson 

Jonction  de  Welland 

De  Harrisburg  à  la  jonction  de  Tilsonbnrg. . . 

De  Port-Dover  à  Tavistock 

De  Simcoe  à  Port-Rowan . . . 

De  Harrisburg  à  Southami)ton 

De  Palmerston  à  Durham ...      

De  Harriston  à  Wiarton 

De  Stratford  à  Palmerston   

De  Listowell  à  Kincardine 

De  Hyde-Park  à  Wingham 

De  Cobourg  à  Harwood  (pas  en  e.\i>loltation). 


Tunnel  Saint-Clair  et  approches . 


Distance. 


Milles.     Total 


5  21 
25  02 
21  13 
37  95 
40-25 
11-33 

2-56 
50-85 

2-67 
*    4  71 

412 

145  55 

21  01 

25  14 

9  75 

0  20 
42  54 
55-68 
1700 
12S  44; 
26-73 
63  97i 
36-60; 
57  66 
68.88 
i:)OG 


Buffalo  et  Lac-Hui-on 

Fort-Erié  à  Goderich 

Embranchement  d'Owen -Sound 

Park-Head  à  Owen- Sound 


164  30 


Total, 


\bre  de  milles  possédés  ou  affermés. 


12  42 


Sur  la  rivière  Saint-Clair,  entre  Sarnia  et  Poit-Huron, 

reliant  le  Grand  Tronc  à  d'autres  chemins  de   fer 

dans  l'Etat  du  Michigan .^ 

(Longueur  du  tunnel  d'une  ouverture  à  l'autre,  6,000 

pds  ;  de  coupe  cylindrique  d'un  diamètre  intérieur 

de  19  pds  10  pouces.) 
Grand-Oriental,    dans    le    réseau 

Atlantique  et  Lac-Supérieur. . .  Construit  depuis  le  point  de  raccord  avec  le  chemin  duj 

Sud-Est  à  Yamaska  jusqu  à  la  rivière  St-François. . 
Construit  depuis  Nicolet  jusqu'au  point  de  raccorde-' 

ment  avec  le  Grand -Tronc  à  Saint-Grégoire   i 

De  Yamaska  à  Sorel       I 

De  Pierreville  à  Nicolet.  15  milles  en  voie  de  construct.  [ 
De  Saint-Grégoire  à  la  jonction  de  la  Chaudière,  67j 

milles  en  voie  de  constniction. 


Great-Northern,  y  compris  les 
basses  Laurentides  et  les  ch.  de 
fer  de  Montfort  et  de  Gatineau . 


De  la  jonction  de  la  Ri  vière-à  Pierre  avec  le  chemin  de' 
fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean  à  Hawkesbury [ 

De  la  jonct.  de  Shawenegan  aux  chutes  Shaweuegan. .  | 

De  la  jonction  de  Saint-Jérôme  à  Saint-Jérôme  .....    ; 

De  la  jonction  avec  Montréal  et  ouest,  près  de  Saint-! 
Sauveur,  à  Arundel 


600 

700 
10  00 


169-38, 
3-98 
1-74 

33  00 


919  95 
2,952  43 


174  70 


3,126  13 


23  00 


208  10 
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Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer, 


Rive  du  Golfe 

Halifax  et  sud  ouest,  ci-devant 
Nouvelle-'Ecosse-Sud,  y  compris 
Nouvelle-Ecosse  centrale 


Halifax  et  Yarmouth 

Hampton  et  Saint-Martin,  ci-de- 
vant Saint-Martin  et  Upham, . 


Hereford 


Rivière  aux  Sauvages . 

Pont  de  ch.  de  fer  interprovincial 
et  abords,  maintenant  compris 
dans  l'Ottawa,  Nord  et  Ouest. . 

Irondale,  Bancrof  t  et  Ottawa .... 

Invernesset  Richmond,  maint,  ch. 

de  fer  et  de  houille  d'Inverness. 

Baie  de  James 

Kaslo  et  Slocan 

Kent-Northern 

Saint-Louis  et  Richibouctou 

Vallée  de  la  rivière  Kettle 

King-ston  et  Pembroke    


Des 


^ipti 


Raccord,  avec  le  ch.  de  f.  de  Caraquette  à  Pokemouche 
jusqu'à  Tracadie,  expl.  par  le  ch.  def.  de  Caraquette 

De  Halifax  à  Liverf^bol 

De  la  jonction  Mahone  à  Lunenburg 

De  la  jonction  Bridgewater  à  jonction  de  Middleton. . . 
De  la  jonction  New-Germany  à  Calédonia 


De  Yarmouth  au  passage  Barrington 

De  Hampton  sur  le  ch.  de  fer  Interc.  à  Saint-Martin, 
comté  de  Saint-Jean,  N.-B.,  sur  la  baie  de  Fundy. . 

De  la  frontière  internationale  à  Dudswell,  comté  de 
Wolfe,  relié  au  C.C.P.  à  Cookshire,  Maine-Central  à 
la  frontière  internationale,  et  au  Québec- Central  à 
Dudswell 

De  Dudswell  auxcarr,  de  chaux  (Cie  de  chaux  Domin.) 

De  Mégantic  à  la  frontière,  en  voie  de  const.,  18  10  m. 


Ch.  de  fer  des  Mines  du  Klondike 

Lenora  Mount-Sicker 

Lotbinière  et  Mégantic 

L'Assomption. . .    .... 

Lac-Erié  et  Rivière-Détroit   .  ,    . 
Erié  et  Huron 

London  et  Port-Stanley 

Liverpool  et  Milton 

Manitouline  et  Rive-Nord 

Rivière  Maganetawan 

Middleton  et  batture  Victoria , 
maintenant  compris  dans  le  ré- 
seau Halifax  et  Sud -Ouest 


Traverse  la  rivière  Ottawa  à  la  cité  d'Ottawa . 

Du  point  de  raccord,  avec  le  ch.  de  fer  Grand-Tronc, 
près  de  la  gare  Kinmount,  à  la  gare  Bancrof  t 

Inverness  à  la  jonction  de  la  Pointe-Tupper 

De  la  jonction  avec  le  Canada-Atlantique  à  Parry- 
Sound,  en  voie  de  construction,  ,3  90  milles. 

De  Kaslo  à  Sandon,  C.-B 

Du  raccordement  à  Cody 


Richibouctou,  N.-B.,  à  Kent- Jet.,  ch.  de  fer  Interc. . . 

Richibouctou  à  Saint-Louis 

Des  Grandes-Fourches  à  la  frontière  internationale. 

Ligne-mère— De  Kingston  à  Renfrew 

Emb.  de  Glendower — De  Bedford  aux  min.*Zanesville 

Emb.  de  Robertsville — Aux  mines  de  Roberts ville. . . . 

Emb. — Aux  moul.  de  Doran,  charbon  de  bois,  moul. 
McLaren,  mines  de  fer  de  Bethléhem,  aux  moul.  de 
Lavant,  au  moul.  de  Clyde-Forks,  aux  min.  de  Wil- 
son,  aux  moul.  Caldwell,  aux  mines  William,  à  la 
baie  Cameron 

(Relié  au  Grand-Tronc  à  Kingston,  au  C.C.P.  au  Lac- 
Sharbot  et  à  Renfrew.  ) 


De  la  cité  de  Dawson  à  la  rivière  Stewart,    83  milles 

en  voie  de  construction 

Mines  de  Lenora  à  Crofton,  C.-B   

Station  de  Lyster,  G. -Tronc,  à  St-Jean-des-Chaillons. . 
Station  de  l'Epiphanie,  C.C.P.,  à  l'Assomption. .... 

De  Walkerville,  Ont.,  à  St-Thomas 

De  Rondeau  à  Sarnia 


De  London  à  Port-Stanley,  sur  le  lac  Erié 

DeLiv3rpool,  N.-E.,  à  Milton 

De  Sudbury  aux  mines  de  Gertrude. , 

De  la  jonction  de  Stanley  à  la  Rivière-des-Espagnols 
De  la  jonction  Elsie  aux  mines 


Des  chutes  Burks,  sur  le  ch.  de  fer  Grand-Tronc  à 
rivièi-e  Maganetawan, 


De  Middleton  à  la 
de  construction. 

•20b- 


batture  Victoria,  41  milles  en  voie 


2i 


Distance. 


Milles.     Total 


110 

10 

7 

60 

53 

90 

21 

80 

48-50 
4-80 


28-80 
3-00 


103 -10 
400 
100 


4-75 


126-78 
72-63 


13-50 
1-50 
100 


16-78 


193-40 
50-20 


29 -00 


53-30 


48  00 
6100 


31.80 

27.00 

7.00 

3-86 


112-85 


2.00 
12-50 
30-34 

3-50 


199-41 

24-00 
5-00 


16-00 
1-91 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Ch.  de  fer  Manitoba,  ci-devant— 
Le  Pacifique-Nord  et  Manitoba, 
le  ch.  de  fer  de  transfert  de  Win- 
nipeg,  le  Portage  et  Nord  Ouest, 
le  Waskada  et  Nord-Est  affermé 
augouv.  du  Manitoba  tt  exploité 
par  le  Canadian-Northern 


Cie  de  ch.  de  fer  et  de  mines  de 
Marmora,  (ci-devant  Ontario, 
Belmont  et  Northern 

Midland  de  la  N. -Ecosse  (ci-de- 
vant Vallée  de  la  Stewiacke). . . 

Vallée  de  la  Massawippi 


Montréal  et  Vermont-Junction  . 


Montréal,  Portland  et  Boston, 
maintenant  Montréal  et  ligne 
provinciale 


Description. 


Distance. 


Milles.      Total. 


De  la  frontière  internationale  à  Winnipeg 

De  Morris  à  Brandon. 

Departure  à  H[artney 

De  la  jonction  du  Portage  au  Portage-la-Prairie. 

Du  Portage-la-Prairie  à  Beaver 

Du  Portage  la  Prairie  à  Delta 

Eniljranchement  de  Hope-Farm 

fi  Fairground 

Ch.  de  fer  de  transfert  de  Winnipeg 


De  la  jonction  d'Ontario  Central  à  Wanston 


Montréal  et  Atlantique  (ci-devant 
Sud-Est) 


Morrison,  Fernie  et  Michel 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

Cie  de  ch.  de  fer,  de  houille  et  de 
fer,  New-Glasgow,  maintenant 
Cie  d'acier  de  la  N  ou  v. -Ecosse. 

Nouveau- Brunswick  et  Ile  du 
Prince-Edouard    

Nouveau-Brunswick  Southern  ci- 
devant  ligne  de  la  rive 

New-Westminster  Southern 

Nipissingue  et  Baie  James 

Nosbonsing  et  Nipissingue 

Montagne  d'Orford 


De  Windsor  à  Truro,  N.  -E 

De  Lennox ville  à  la  frontière  du  Vennont,  se  reliant 
au  chemin  de  fer  Connccticnt  and  Passuvipsic  Hivers  ; 
se  relie  aussi  au  Grand -Tronc  et  au  C.C.P.  à  Len- 
nowille 

Embranch. — De  Stanstead-Junction  àStanstead.. . 

Du  point  de  raccord,  avec  le  chemin  de  fer  Stanstead, 
Shefford  et  Chambly,  à  2^  milles  à  lest  de  Saint 
Jean,  P.Q.,  au  raccordement  avec  le  Vermont  et 
Canada,  à  la  frontière  du  Vermont  ;  se  relie  aussi  au 
chemin  de  jonction  Lac-Chatnplain  et  Saint-Laurent 
à  Stanbridge 

De  la  jonction  avec  le  Grand-Tronc  à  Saint-Lambert 
à  Farnham 

De  Marieville  à  Saint-Césaire 

De  Farnham  à  Freligsburgh 


6.5-94 

145-24 

50  94i 

52-52 

20  021 

15  05! 

2.86 

•84' 

1  24| 

9  00 


Ligne-mère — De  Farnham  à  Richford,  sur  la  frontière 

inteï-natiouale 

De  la  jonction  de  Sutton  à  Drummondville    


Affermée— Jonction  du  Lac-Champlain  et  Saint-Lau- 
rent— De  Stanbridge  à  Saint-Guillaume 


(Se  relie  aux  ch.  de  fer  Connecticut  et  Passumpsic,  au 
Grand-Tronc  et  Stanstead,  au  Shefford  et  Chambly.) 

De  Swinton  à  Carbonado,  C.-B   

De  Five-Mile-Point  à  Fort-Sheppard,  sur  la  frontière 
internationale,  C.-B 


i 

32  00i 

8-60 

18  00 


43  70 
59-20 

102-90 

60  50 


De  Ferrona-Jun^tion,  C.F.I.,  à  Sunny-Brae 

De  la  station  de  Sackville,  chemin  de  fer  Intercolonial, 
au  Cap-Tourmentin 

De  Saint-Jean,  N.-B.  à  St-Stephen,  N.-B 

Douglas  à  Westminster-Sud 

Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique  et  Canadien  Pacifi 
que  à  Moose-Factory,  3 '90  milles  en  construction. . 

t^u  lac  Nosbonsing  au  lac  Ni])issingue 

De  Eastman,  sur  le  C.C  P.,  à  Lawrenceville  et  Kings 
bury.  Que 

De  Eastman  à  la  ligne  Bolton 12  (.K) 

De  Eastman  au  lac  Bonnalie  . .  A..^  ^^^.^^^^^  ^^  ^^^^. 
a  Bolton-bpring.    ..^     tyuoùnn 

De  King^burg  à  Windsor- Mills.    J      ^^^^"lO"- 


26  50 


354-65 
57-87 


31-95 
3  51 
35  46 


23  60 


58-60 


163  40 

5-82 
55  42 
12  50 


36  00 

82-50 
24-10 


5  50 


38  50 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Description. 


Vallée  de  l'Ottawa  dans  le  réseau! 
de  l'Atlantique  et  Lac-Supérieur  j 


Ottawa  et  New-"5i:  ork 

Pembroke-Sud  affermé  au  Canada- 
Atlantique 

Philipsburg 


Pontiac  et  Renfrew. 


Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskat- 
chewan 


Pont  de  Québec  et  abords  pour 
raccorder  les  ch.  de  fer  adjacents 


Québec  et  Lac-Saint-Jean 


Québec- Central 


Québec  et  Nouveau-Brunswick. . . 

Québec,  Montmorency  et  Charle- 
voix 

Québec-Sud,  comprenant  la  \ 
Vallée  de  Richelieu-Est  et  r 
des  Comtés-Unis j 

Et  Rive- Sud 

Red-Mountain . 

Ristigouche  et  Western,  maint. 
Internat,  du  Nouv-Brunswick .  . 

Rutland  et  Noyan. 

Standstead,  Shefford  et  Chambly. 


Prolongement  du  chemin  de  fer 
et  pont  de  St- Jean,  maintenant 
affermé  par  ch.  de  fer  du  C.  P. 


Vallée  de  la  Saint- Jean  et  Rivière- 
du-Loup 

Salisbury    et    Harvey    (ci-devant 
chemin  de  fer  Albert) 

Schomberg  et  Aurora 

Saint-Laurent  et  Adirondack .... 


De  Lachute,  sur  le  C.C.P.,  à  St- André,  sur  la  rivière 

Ottawa  . .    .    ■ 

D'Ottawa  à  la  frontière  internationale,  près  Cornwall. 


De  Pembroke  au  Lac  Golden 

De  la  station  Stanbridge  du  C.C.P.  et  du  Vermont- 
Central  à  Philipsburg,  comté  de  Missisquoi    

De  Wyman-Station,  sur  la  jonction  Pontiac  du  Paci- 
fique, aux  mines  de  Bristol,  comté  de  Pontiac,  Que. 

Du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  Régina, 
vers  le  nord-ouest,  jusq.  Lac-Long  et  Prince- Albert. 

(Sur  le  fleuve  Saint-Laurent  à  Québec,  10  milles  en 
voie  de  c(mstruction.  ) 


Québec  à  Roberval    

De  la  jonction  de  Chambord  à  Chicoutimi. 
De  Valcartier  à  Saint-Gabriel 


Distance. 


Milles.      Total, 


Ligne-mère — De  Sherbrooke  à  la  jonction  d'Harlaka, 
ch.  de  fer  Intercolonial,  5  milles  de  Lé  vis.  Que 

Emb.  de  la  Chaudière,  de  jonc,  de  Beauce  à  St-François 

Emb.  Augus — D'Angus-Est  aux  moulins  d'Angus    . . . 

Tring-Mégantic— De  la  jonct.  de  Tring  à  Mégantic   . . 

(Se  raccorde  avec  les  ch.  de  fer  Grand-Tronc,  Canadien 
du  Pacifique  et  Boston  et  Maine  à  Sherbrooke.) 

De  la  jonction  de  la  Chaudière  à  Connors,  N.-B.,  135 
milles,  3  milles  en  voie  de  construction 


De  Hedleyville,  paroisse  de  Saint-Roch,   Québec,  au 
Cap-Tourmente 


189.00 

51  00 

4  00 


137.00 

15  00 

100 

60  00 


De  la  jonction  de  Noyan  à  la  jonction  de  Saint-Robert. 

De  Saint-François-du-Lac  à  la  jonction  avec  le  Grand- 
Tronc  à  Saint-Lambert    


Delà  ligne  frontière  internationale,  C.-B.,  à  Rossland. 


De  Campbell  ton,  N.-B.,  à  Saint-Léonard,  99  milles 
(10  milles  en   voie  de    construction) 

Frontière  internationale  à  la  jonction  de  Noyan 

De  sa  jonction  avec  le  ch.  de  fer  Montréal  et  Vermont- 
-  Jonct.,  près  St-Jean,  Que.,  à  l'est  vers  Vv'aterloo. . . 


De  Saint-Jean  à  Fairville,  traverse  la  rivière  Saint- 
Jean  aux  chutes  par  un  pont  en  acier,  et  relie  l'In- 
teroolonial  aux  chemins  de  fer  du  Nouveau-Bruns- 
wick, ce. P.,  compris  dans  le  réseau  du  C.C.P.,  2 "00 
milles 

De  Frédéricton,  N.-B.,  à  Woodstock,  N.-B.,  ijG  milles, 
dont  6  milles  sont  construits   .    .        ...    


De  Salisbury  à  Albert,  N.-B, 


Du  lac  Bond,  Ont.,  à  Schomberg. 


De  la  jonction  avec  le  Canada-Atlantique,  près  de 
Valleyfield,  à  la  frontière  internationale 

De  Beauharnois  à  la  jonction  avec  le  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique  à  Adirondack   


82-00 


61-50 


19-92 
12-90 


.7  00 

56-79 

20-90 
7-50 
4-25 

253-96 


244  00 


213-50 


3000 


143 -.50 
9-50 


2000 
3-59 

43-00 


4500 
14-40 

32-80 


22 
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5-6  EDWARD  VIL,  A.  1906 
Tableau  indiquant  où  sont  situés  les  chemins  de  fer,  etc. — Fin. 


Distance. 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Description. 

Milles. 

Total. 

Sydney  et  Louisbourg  (Cie  houil- 

lère du  Dominion).    

Du  havre  de  Syjlnev  au  havre  de  Louisbourg 

30  15 

Embranchement  des  mines  de  houille 

13  44 

52  74 

Rivière-Sainte-Marie. . . , 

De  Stirling  à  Cardston  (district  d'Alberta).. 

47  00 

Témiscamingue  et  Northern  On- 

De  North-Bay  à  New-Liskeard,    100  milles  en  voie  de 
construction 

113- 00 

Mille-Iles 

De  Gananoque,  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  à  la  sta- 

tion de  Gananoque.  C.Ct.-T 

6-33 

Témiscouata 

De  la  Rivière-du-Loup,  Que.,  sur  Tlntercolonial,  à  Ed- 

mundston,  N.-B.,  sur  le  ch.  de  fer  Nouv. -Brunswick. 

81-00 

Embranchement— De  Edmundston  à  Connors,  sur  la 

rivière  Saint-Jean 

32  00 

. 

113  00 

Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique. 

De  Port  Burwell  à  Ingersoll ^ 

35  33 

Toronto,   Hamilton  et  Buffalo,  y 

compris  Brantford,  Waterloo  et 

De  la  jonction  de  Waterford,  sur  le  Canada-Sud,  à  la 
jonction   Welland,  sur  le  Canada-Sud,  passant  à 

travers  la  cité  de  Hamilton 

79  SS 

Hamilton  à  la  jonction  du  Grand-Tronc 

27 

Ligne  de  ceinture  de  la  cité  d' Hamilton 

3-52 

83  (57 

Trans-Canada     

De  Roberval  à  Port-Simpson  à  travers  le  continent, 
60  milles  de  Roberval,  en  voie  de   construction  à 

l'ouest       .               

Victoria  et  Sydney 

De  Victoria  à  Sydney   C.-B 

16  % 

Victoria  Terminal  et  passage  d'eau 

De  Cloverdale  à  Port  Guichon  et  1  '  14  milles  dans  la 

cité  de  V  ictoria 

18  40 

Vancouver,  Victoria  et  Eastern . . 

De  Laurier  à  Grandes-Fourches 

14  40 

De  la  jonction  de  Grandes  Fourches  à  Danville. . . 

210 

De  Grandes-Fourches  à  Granby  Smelter 

4  75 

De  Copper-Junction  à  Phœnix,  C.-B 

24  62 

Vancouver,       Westminster        et 



45  S7 

Yukon.    

De  Vancouver  à  New- Westminster 

14-60 

Wellington-Colliery 

De  LTiùon-Bay  à  Cumberland   



10  75 

Comté  de   Washington   (embran- 

chement de  Princeton  )  des  E.  -U. 

De  Milltown  à  la  frontière  internationale.  N.-B.  . . . 

4  75 

York  et  Carleton 

De  la  jonction  avec  le  cheinin  de  fer  Canada-Est  à  la 

station  de  Cross-Creek  à  Stanley,  N.-B 

5  75 

STATISTIQUE  DES  CHEMINS  DE  FER  23 
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Note  B. — Mémoire  du  réajustement  avec  l'état  n°  3,  partie  II, — état  des  subventions 

aux  chemins  de  fer, — du  comptable  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  au 

30  juin  1905. 


Total  des  sub .  entions  fédérales.     Etat  n^  1 

Ajoutez — Chemin  de  fer  Atlantique  et  Nord  Ouest  (partie  dans  les 

Etats-Unis) . .       

Chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Niagara  (chemin  de  fer 
électrique)  dans  les  statistiques  des  chemins  de  fer  élec- 
triques  

Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  navigation  Oshawa  (che- 
min de  fer  électrique)  dans  les  statistiques  des  chemins  de 
fer  électriques 


Moins — Chemin  de  fer  Intercolonial,  y  compris  l'embranchement  de 
Windsor  (coût) 

Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  (coût) 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique.  Construction  de  lignes 
par  le  gouvernement  fédéral  (non  compris  les  arpentages)  et 
transférées  à  la  Cie  du  Pacifique  Canadien 

Frédéricton  et  Cie  du  pont  Sainte-Marie  ^  prêt) ... 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc  (prêt) 

Chemin  de  fer  Kent-Nord,  (prêt  de  rails). ...    

Chemin  de  fer  Salisbury  et  Harvey,  y  compris  rails  (prêt) 

Pont  de  Saint- Jean  et  prolongement  de  chemin  de  fer  (prêt).. . . 

Chemin  de  fer  Windsor  et  Annapolis , 

Subvention  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 

Comtés  de  l'Ouest , 


S'accordant  avec  la  subvention  n"^ 
du  ministère  au  30  juin  1905. . 


3,  partie  II,  état  du  comptable 


77,474,212  03 
6,719,529  45 


31,145,738  54 

300,000  00 

15,142,633  33 

58,334  27 

29,391  01 

433,900  00 

1,193,369  00 

25,000,000  00 

500,000  00 


188,705,928  32 
1,848,000  00 

38,400  00 

22,400  00 


190,614,728  32 


157,997,167  63 
32,617,560  69 


Il 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  C  AN  AU  2 


5-6  EDOUARD  Vil,   A.  1906 
N°   3. — Particularités  de  construction,  etc., 


Nom  du  chemin  de  fer. 


18 


19 


20 


21 


]  iCie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  d'Alberta. 

2!tAlbert-Sud 16-00  "1 

Embranchement  de  Harvey. .  3  00/ 
Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson.. ... 
Atlantiq.  et  Lac-Supérieur,  y  compris— 

Baie-des-Chaleurs 100  00) 

Grand-Oriental 23  •  00  V 

Vallée  de  l'Ottawa 7  •  00 1 

Québec  Atlantique  et  Ouest 

Cie  d'irrigation  et  de  ch.  de  fer  d'Alberta. 
7'Cie  de  ch.  de  fer  de  la  Baiede-Quinté.  \ 

I     Kingston.  Napanee  et  Ouest J 

Si  Bedlington  et  Nelson 

9|Cie  de  ch.  de  f.  et  de  houille  de  Beersville 
lO.Yukon-Britannique 

11  Brockville,  Westport  et  Nord -Ouest. . . . 

12  *Bruce-Mines  et  Algoma 

13|Bouctouche  et  Moncton 

14  Canada- Atlantique,   y    compris 

Ottawa,    Arnprior  et   Parrj'- 

Sound  . 400-30 

Lignes  affermées — 

Comtt  s  du  Centre 37  '  40 

Pembroke-Sud 20-90 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  du  Canada 
Canada-Est,  maintenant  compris  dans  le 

réseau  Tntercolonial 

Campbellford,  Lac  Ontario  et  Ouest,) 
ci -devant  Cobourg,  Northumberland  !- 

et  Pacifique J 

Canada-Sud. 35924) 

Lignes  affermées—  \ 

Sarnia,  Chatham  et  Erié 7  00  j 

Leamington  et  Saint-Clair.. . .  15  95; 

Canadian -Northern,   y  compris  1 

Winnipeg      Great-Northern,  40  00  1 

Port-Arthur,    Duluth    et    de  i 

l'Ouest 85-00  [ 

Manitoba  et  Sud-Est 107  90  ( 

Ch.  de  f.  du  Lac-Manitoba,  et 

la  ligne  de  la  Cie  du  Canal  125  00  1 

Ontario  et  Rivière-La-Pluie..l(M-00  J 

Manitoba  (ci-devant)  Northern-Pa-^ 

cific  et  Manitoba  et   Portage  et  [^ 

Nord -Ouest)     exploitées     par     le  1 

Candian-Northern ,  J 

Ch.  de  fer  du  gouvernement  canadien— 
Intercolonial,     non    compris     l'em 
branchement  Windsor  (32  milles) 
mais  y  compris  le  Comté  de  Drum 

mond,  le  Canada-Est 

Ile  du  Prince-Edouard 

22!Canad.  du  Pacifique 5,095-50. .  ^ 

Lignes  affermées —  I 

Atlantique  et  Nord-Ouest . .   201  •  4o  | 
Colombie-Britannique.  Sud.     20-40  ! 


Longueur  de  la  ligne. 


S  ^ 
o 
Q 


Milles. 


19  00 
91-50 

130  00 


113-72 

93-37 

15-30 
8-63 
90-32 
45  00 
ir)-62 
32-00 


458  60 


12-00 


<x> 

0)  o 

'0 


Milles.  IMls. 


106-45 


382  19 
1,525-92 

354  65 

1,448-96 
209-00 


20  00 


66 


49  00 


58 -4( 


Milles. 


1900 
91-50 


L30-00 


113-72 
93-37 


f 


Milles. 
13.21 


56-60 


1-50 


11-30 


15-30         1-28 

8-63  -62 

90-32 

200 

23 

2  50 


4500 
16-62 
32 -00 


458-60 


12-00 


98-60 


3  50 


Poids  par  verge 


Milles!  Liv. 


382  19     180.60  149  •a4 

I 


1,525-92  ^ 


.134  00; 


354  65 

[  I 

1,448-96     397 -19     4  O: 

I 

20900       19  00 


56 


60  et  85 


5(; 


56 

56  et  70 

.56 
56 

45  et  56 
56 
56 

54  et  56 


56  et  7: 


56 


100  et  80 


56  et  60 


I 

! 
i 

56  et  110 
.  ^  50  et  56 


Pris  des  rapports  de  1904- 
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DOC.  DE   LA   SESSION    No  20b 

pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 


a3 
1 

a 

Attaches  des  lisses. 

1 
1 

1 

1 

Nombre 

de  passages 

à  niveau. 

i 
a 

(D  a5 
T3-3 

P. 
'SI 

-S  " 

•^  5 

II 

0  0 

1 

02 

G 

II 
II 

m 

03 

T3 

0 

0;     . 

0 

> 

ce"-' 

%^ 
II 

CD 

|J 

> 
E 

i 

i 
1 

1 

S 

g 

1 

i 

1 
1 

r 

T3 

i. 

il 
53 

132 

66 

"79 
65 

> 

1 

1 

4 

1 
1 

•  -  2 

6 
'0 

> 

(D 

Pds 

4-8è 

4-8è 
4.81 

9M0 

Cornières 

4 

Pieds. 

3 

1 

1 

1 

Pieds. 
573 

478 

1 

■| 

*? 

3000 
2640 

Joints  Bonzano  et  cornières 
Eclisses   

1 

24 

2 
3 

15  8 
23.0 



1 

3 
4 

5 

2640 

Cornières  et  eclisses 

1 

16 
73 

2 

4 
2 
1 
1 

1 

1 

573 

955 
573 

"3.59 

8 

637 

816 

955 
955 

4 
4 

8i 
8| 

si 

00 

3 

6 

3000 

•2 

4 

7 

2640 

Eclisses 

2 

.52  4 
150  4 

8 

2600 

3 
■"35 

9 

2816 

Cornières 

Joint  Fisher  pour  pont 

Cornières 

"i 

295 
56 
79 
74 

66 
79 

3 
4 
4 

10 

2640 

17 

.... 
1 

13 

2 

11 

;^640 

1 
1 

10 
1 

1? 

2640 

Eclisses 

20 
197 

9 

13 

2816 
3000 

Cornières  et  eclisses 

Eclisses 

9 

11 

4 

22-0 

6 

3 

4-8è 
4«i 

14 
15 

16 

' 

17 

2816 

Joint 

8 

2 

20 

420 
850 

688 
1,005 

16 

34 
2 

19  à  22 

18è  à  35 
17i 

16 

2 

32 
5 

5 

31 
2 

17 
22 

11 

17 
10 

30 

9 
16 

24 

912 
573 

694 
396 

16 
63 

90 
90 

4-8i 
4-84 

4-8è 
3-6 

18 

2640 

2640 
3520 

2640 

Cornières 

i Cornières  et  eclisses.    ... 
Eclisses  et  cornières 

208 

2 

19 

20 
^1 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
N^  3. — Particularité  de  construction,  etc., 


Longueur  de  la  ligne. 

i 

1 

Poids 
par. verge. 

7 

o 

T3 

® 

Nom  du  chemin  dv;  fer. 

^S 

8 

c 
> 

•S 
> 

o. 

0) 

^ 

» 

ï> 

a> 

C 

Si 

ai 

""C 

CD    '/^ 

g 

0^.2 

a» 

c3 

o 

o 

.^J 

'o-ë 

73 

t; 

o 

a. 

'O 

rs 

^2 

Ah^ 

'1 

1 

72 

^ 

1 

o 

i 

i 

îz; 

O 

w 

*^^ 

^ 

hH 

^ 

w 

^ 

Milles. 

Milles. 

Mies 

Milles. 

Milles.  iMilles 

Liv. 

Liv. 

Can.  du  Pac  — Lignes  affermées— i^m. 

1 
1 

Calgarv  et  Edmonton 296  •  20  1 

Cap-de-la-Madeleine 2-30 

Columbia  et  Ouest 157  "  10 

Columbia  et  Kootenay 59.. 50 

Crédit- Valley 175  70 

Frédéricton 22-10 

Grand  Nord -Ouest -Central .    111-70 

Jonction  de  Guelph 15-00 

Kootenay  et  Arrowhead.. . .      33  "20 

Lindsay,      Bobcaygeon     et 

Pontypool 38-70 

Montréal  et  Ottawa 93-50 

Montréal    et     Lac  -  Maski-                 | 

nongé 11-00  ! 

22 

Nakusp  et  Slocan         .                36-50  ^ 

8,298-00 

481  -  40 

8, 298  00 

1  372  9(»'  43-40 

56  et  100 

Nouveau-Brunswick 174  60  | 

N. -Brunswick  et  Canada .  . .    117 '  00  | 

Colonisation  du  Nord  '.  .            23  50 

Colonisation    du   Manitoba 

Sud-Ouest 215-70  1 

Manitoba  et  Nord-Ouest.  .  .    294-60  i 

Ontario  et  Québec 473  20 

Ottawa,  Northern  etWestern   158-70 

Shuswap  et  Okanagan 50-80 

Pont  de  Saint- Jean  et  pro- 

longement de  ch.  de  fer. .        2  00  j 

Saint- Jean  et  Maine.    .              9180  | 

Saint- Laurent  et  Ottawa. . .      58-30  | 

Saint- Stephen  et  Milltown.        4  60 

Vallée  de  la  Tobique.    ...        27-50 

Toronto,  Grey  et  Bruce 189  - 10 

Toronto,  HamiltonetBuffalo        2  70  | 

Pacifique  d'Ontario-Ouest..      26  60  i 

"Vancouver  et  île  Lulu 16'90J 

23 

Cap- Breton 

Cflrflniipf.tp 

31  00 

31  00 

200 

60  et  72 

'M 

68  00 

6800 

3-25 

.50 

25 

Carillon  et  Grenville 

13  00 

13 -00 

-25 

65 

'?6 

Châteauguav  et  Nord 

36-20 

36-20 

70 

27 

Ontario-Central 

125.00 

125  00 

13-00 

1  56  et  70 

Ligne  affermée — 

Cie  de  ch.de f.etminièredeMarmoi'î 

i         9  60 

9-60 

2H 

Sud  du  Nid-de-Corbeau 

Cie  houillère  et  de  c.  de  f.  de  Cumberlanc 

53-20 
1        32-00 

53-20 
32  00 

7-49 
1600 

68 

?P 

!  67  et  80 

30 

Dominion- Atlantic,  comprenant- 
Windsor  et  Annapolis 87  '  50 

Vallée  de  la  Cornwallis 14  00 

, 

1 

Yarmouth     et    Annapolis 

220-50 

220-50 

2100 



50  et  80 

(comtés  de  l'Ouest) 87  '  00 

Embranchement  de  Windsor, 

affermé  de  ITntercolonial  . .  32  00; 

31 

Edmonton  et  lac  de  l'Esclave,  en  voie  d( 

î 

32 

Edmonton,  Yukon  et  Pacifique 

Elgin  et  Havelock 

4 -50 

4-r.o 

•50 

6«^ 

33 

28 -00 

28  00 

2-00 

i 

.... 

;  46  et  56 

STATISTIQUE  DES  CHEMINS  DE  FER 
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pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Suite. 


31 


Attaches  des  lisses. 


Nombre 
de 

passages 

à 
niveau. 


2640,Eclisses,  cornières  et  joints^ 
I     Bonzano. 


2640 
2(i00 
1760 
2640 
2640 


Cornières 


Chaises 

Cornières 

Cornières  et  éclisses . 


2300Eclisses 

2816  Cornières 

2240  Cornières  en  fer  et  boulons. 


2640  Eclisses  d'angles . 


11 


O 


o 


38    4,879 


14 
12 

7 

29 

105 


109 


r-      eu 


Pds. 


Il 


103  14  •622- 


160 
21-6 


90 


66 


5  a 


2^ 

IX)    c5 


!      i 


416-5&22 

I 


S 


Pds. 


761     80'       288 


715 
100 
1,910 
573 
955 

717 
572 
820 


637 


Pds 


237  4-84  22 


79  4 

60  4 

100  5 


53 
105 

72 
105 
160 


8i23 
8*124 
6"25 
8è!26 
8èÎ27 


4-84 


.    31 

520     52  4 -Si  32 
7161     90!4-8l33 


30 


2640  Cornières , 
2640  Eclisses  . 
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W  3. 


5-6  EDOUARD  VII,   A.  1905 
Particularités  de  construction,  etc., 


Longueur  de  la  ligne. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


c3  A 

-9Î    rr, 


S  J 


16G06 
85-54 
85-00 
•26-00 
53-00 


34  Esquimalt  et  Nanaïmo 

35  Frédéricton  et  Cie  du  pont  de  ch.  de  fer 
Ste-Marie,  maintenant  comprisdans  le 
réseau  du  ch.  de  fer  Intercolonial. . . . 

36  Grand-Tronc 883351 

Grand-Occidental 561  •  80  | 

Brantford,  Norfolk  et  Port-  i 

Burwell   3439  | 

Bufîalo  et  Lac-Huron  ....  160  30 
G  r  a  n  d-Tronc,    Baie-Geor- 

gienne  et  Lac-Erié 175*62 

Embranch.  d'Owen-Sound.  12.40 
London,  Huron  et  Bruce.. . .  68  00 
Jonction  de  Waterloo     ...       10  25 

Norfolk-Sud 17  00 

Wellington,  (xrey  et  Bruce. .   168  18 

Northern 163-07 

Simcoe-Nord 3300 

Hamilton  et  Nord-Ouest 172  23 

Nord  et  jonction  du  Pacifiq.  115  43 

Midland 

Grande- Jonction 

Toronto  et  Nipissingue.  .    . , 

Jonction  du  Lac-Simcoe 

Victoria. 

Whitby,      Port  -  Perry      et 

Lindsay 46-00 

Cobourg,   Blairton    et  Mar- 

mora 15-00 

Union  Jacques-Cartier 6-50 

Jonction     de    Montréal     et 

Champlain 61-73 

Jonction  de  Beauharnois .  . .       6-28  j 

37  Grand -Nord-Ouest  du  Canada,  y  com- 
pris les  Basses-Laurentides,  et  Mont- 
fort  et  Colonisation  de  la  Gatineau .  .  . 

38ÎRivedu  Golfe 

39!Halifa.K  et  Sud-Ouest   

40  j  Halifax  et  Yarmouth 

41  Hampton  et  Saint-Martin. 

42jHereford  y  compris  la  ligne  de  la  Com- 
pagnie de  chaux  Dominion 

43llndian  River 

44  Cie  de  ch.  de  fer  International  du  Nou- 

I    Brunswick  (ci-dev.Ristigouche  et  Ouest 

45'Cie  de  ch.  de  fer  et  houillère  d'Inverness 

46Îlrondale,  Baneroft  et  Ottawa 

471  Baie  James 

48 

49 


o  o 


Milles.     Milles.     Mis. 


78-00 


3,126-13 


208  10 
]6-78 

193-70 
50-20 
29-00 
53-30 


20  00 
61 -00 
48-00 


Kaslo  et  Slocan,  C.-B 

Kent-Nord     27*00 

Saint- Louis  et  Richibouctou..     7 '00^ 

Vallée  de  la  rivière  Chaudière. . 

Kingston  et  Pembroke 

Mines  de  Klondyke. 


53lL'Assomiinon— (abandonné) . 


31-80 

34  00 

3-86 

112-85 

200 

3-50 


18-10 


3-90 


84 -00 


Milles.     Milles.  '.  Mis. 


Poids  par 
verge. 


3,126  13     923.91624-70 


Liv, 


56-100 


9- 75 


208 -10 
16-78 

193 -70 
50  20 
29  00 
53-30 


20-00 
6100 
48  00 


13  00 
1  01 

11-80 

3-26 

•50 

8  31 


76 
4-50 
2  50i 


31-80; 

3400 

3-86! 

103  lO' 

200 


!-08 


56-70 
56 
56 

56 
67 
56 

56-60 

56 
56 
56 


56 

52 


STATn<;TIQUE  DES  CHEMI^'S  DE  FER 

DOC.  DE   LA  SESSION    No  20b 

pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. — Suite. 


33 


2992 


Attaches  des  lisses. 


Nombre  de 


a  niveau. 


O 


Cornières,  éclisses,  boulons. 


2900 
3200 


Cornières  et  éclisses 


2640  Cornières  et  éclisses. 

2600J  Eclisses 

2640  Cornières .. .      

2640  Cornières 

2640iEclisses ...  ... 

3000' Cornières  et  éclisses. 


11 


95 


17 


3,061 


S  ai 
en 


249 


125 
19 

158 
31 
18 
29 


Pds. 
230 


15-dh 

h 
40-0 


21-6 


23-5 


T3    S 


140 


I   S    ^ 


S.^ 
o^ 
^ 


G    S 


0)  ?.< 


2!       1 


140      60 


o  -3 
o   <li 

.o  g 

o  « 


fi 
o 

P5 


r 


64 


Pds. 

580 


71/ 


80 


66 


3    ^ 


Pd^ 


4-81 


34 


35 


36 


2,292    104 
573     53 


955 
955 
955 
955 


4 -811.37 
4  •8^138 
4-8|i39 
4'8ii40 
4-8è41 
4 -84  42 


43 

44 

45 
46 
47 

1713-00  48 

60  4-8149 

578i4-8i50 

791 4 -81 .51 

1.58|3-0Ô52 

..  I....53 


2600 
2640 
2640 


Eclisses  d'angles  et  boulons. 

Cornières 

Eclisses 


2640 

2432 

2816 
2640 
2640 


Cornières 

Eclisses  et  boulons . 

Cornières 

Eclisses   

Cornières . 


13 


220 


160 


528 

614 

1.000 


79 
78  4 
60  4 


193 

1,000 

409 

955 

22 


34 
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5-6  EDOUARD  VIL   A.  1906 
N**  3. — Particularités  de  construction,  etc., 


54 


Nom  du  chemin  de  fer. 


41 


Lac  Erié  et  Rivière-Détroit,  y 
compris  Erié  et  Huron. . .  .li>!) 
London  et  Port-Stanley,  affer- 
mée    24  00 

Lenora  Moimt  Sicker 

Liverpool  et  Milton 

*Lotbinière  et  Mégantic   

hivière  Maganetawan '. . . . 

Manitoulin  et  Rive-Nord 

Vallée  de  la  Massawippi  

Midland  de  la  Nouvelle- Ecosse 

Middleton  et  Victoria-Beach    

Montréal  et  Atlantique 102  90  \ 

Lac-Champlain  et  Jonction  r 

du  Saint-Laurent 60"50J 

Montréal  et  Ligne  Provinciale 

Jonction  de  Montréal  et  Vermont 

Morrissey,  Fernie  et  Michel 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

fCie  houillère  et  ch.de  f.duN. -Brunswick 

Nouv, -Brunswick  et  Ile  du  P. -Edouard. 

Nouveau-Brunswick-Sud 

Sud  de  New- Westminster. 

Nosbonsing  et  Nipissingue 

Ch.  de  fer  de  la  cie  houillère  et  d'aciérie 
de  la  Nouvelle- Ecosse 

Montagne  d'Orford 

Ottawa  et  New- York     

Cie  de  ch.  de  f.  et  de  carr.  de  Philipsburg 

77{Pontiac  et  Renfrew 

78  Embr.  de  Princetown,  c.  de  Washington 
79|Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan. 


Québec,  pont  et  approches 

Québec-Central 

Québec  et  Lac-Saint-Jean 

Québec,  Montmorency  et  Charlevôix, 
maintenant  Cie  de  ch.  de  fer  et  d'é- 
clairage de  Québec) 

Québec  et  Nouveau- Brunswick 

fQuébec-Sud,  y  compris  les  Comtés-Unis 
et  la  Vallée  de  Richelieu-Est,  et  de  la 
Rive-Sud 

Montagne-Rouge 

Rutland  et  Noyan 

Salisbury  et  Harvey 

Schomberg  et  Aurora    .    / 

Stanstead,  Shefford  et  Chambly 

Tunnel  Saint-Clair,  cour  et  abords 

Vallée  de  la  St-Jean  et  Riv-du-jjoup 

Saint-Laurent  et  Adirondack 

Rivière  Sainte-Marie 

Sydney  et  Louisbourg  (Cie  houillère 
du  Canada) 

Témiscouata 

Témiscamingue  et  Ontario-Nord 

Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique 

*  Pris  des  rapports  de  1904. 


Longueur  de  la  ligne. 


Milles.  '  Milles. 

! 

223-41  


163 

58 
23 
10 
55 
44 
36 
82 
24 
5 

12 

38 

56 

7 

4 

4 

253 


213 


50 


244  00 


30  00 


143-50 

9-59 

3-39t 

45  00J 

14-40 

43-00 

2-251 


32-82 


41 -00 


Mils, 


15 -00 


1000 


3-00 


6-00 


52-74 
113 -00 
113 -00|     100 -00 

35-33' 


30  00 


12-00 


a 


Milles. 

223-41 

12-50 
500 
30  34 
1  91 
1()00 
35-46 
57-87 


Milles. 
46-59 
■28 


3  00 


1  50 
6-65 
3-43i 


Mils. 


163  40;       25-90 


58-60Î 

23  601 
10-85! 
55  42i 
44  66 
36-00; 
82-50 

24  10 
5-50 

i 

12  50, 

3S-50l 

56-79 

7-50 

4  25 

4-75 

253  96 


5  50 


Poids 
par  verge. 


Liv. 


2  53 
200' 
7-OII 

3  18! 
2-00[ 
1-50 
2  50 

2  95 
1  25 

3-87 
1  50 

3  24 


Liv. 

50  et  70 

16  et  33 

40  et  56 

56 

56- 


65 
65 
60 
60 


213-50 
244 -00 


30-00 


13  29 


20-50 
35-75 


72  et  80 

56  et  60 

60  et  72 

60  et  72 

56 

52  et  56 

.56 

50 

56 

56 


.56 
56 
65 
56 
.56 
60 
5(5 


56  et  70 
56  et  70 


600     600 5(î  et  70 


143-50 

9  59 

3  39 

15 -00 

14  40 

31  00 

2  25 


9  00 
3  60 


32-82 


600 

-40 

3-23 


56 


7  03 


52-74:  27-71 

113 -00  3-00 

113-00;  18  00 

35  33;  500 


56  et  80 
56  et  80 
80 
56 
56 
60 
100 


80 


80 

56 

80 

56-,70 


t  Pris  des  rapports  de  1903. 
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DOC.  DE   LA  SESSION    No  20b 

pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Suite. 


1 

1 

Attaches  des  lisses. 

1 

Nombre 

de 
passages 

à 
niveau. 

1 

a 
U 

0) 

si 
1' 

Ji 

0  0 

i 

m 
■g 

^     32 
II 

H    ce 
03    " 

%^^ 

> 

1  « 
^^ 

0 

03 
ce 

si 

il 

:i 

"2     !» 

1 

8 

g 

1 

0 

1 

a 
1 

03 

- 

> 

03 

w 

'S 

6 

4 
1 

i 

> 

03 

Pds. 

4-8i 
3-6 

S 

1 

sooo 

261 

5 

Pieds. 
20-21 

2 

■ 

10 

1 

12 

1 

Pieds. 

717 

764 
100 
717 
515 
717 
573 

60 

501 
90 

80 

82 

650 

74 

54 

S1f>8 

Eclisses 

55 

2200 

4 
4 
4 

t 

4 

4 

4 

4 
4 

t 

4 
4 
4 

t 

4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 

4 

8è 
8è 
8^ 
8Ï 
8è 
85 

8i 

83 

8Î 
8- 

82 

1 

si 

56 

'?H40 

9 

1 

1 

2 
1 
2 
4 
2 

"i 

^7 

•ï^SOO 

.... 

... 

58 

sooo 

59 

^^800 

Eclisses  .    .               

29 
25 

1 

17 

1 

60 

2640 

Cornières 

\ 

882     55 

61 

69 

SOOO 

Cornières  et  eclisses. . 

Eclisses 

... 

164 

30 

51 

3 

7 

2 

26 

15 

1 

18-10 

2 

6 
3 

6 

5 
3 
4 
2 

1 

2 

2 

44 

1,432 

2,865 
410 
478 
816 
750 
573 
716 
955 
955 
955 
28 
955 
717 

140 

54 

52 

170 

132 

74 
66 
85 
89 

132 
79 
74 
39 
52 

106 

63 
64 

3000 

65 

''640 



1 

66 

9640 

67 

'^640 

Eclisses   

21 

68 

2400 

69 

*?q<)9 

3 

3 

2 
1 
1 
1 
3 
1 
1 

"i 
"1 

70 

9640 

Cornières 

1 

71 

8000 

Eclisses 

2 

si 

70 

7 

1 

72 

9640 

78 

8000 

Plaques  et  boulons 

74 

9750 

Cornières 

1 

22 

3 

7P> 

9S16 

Eclisses .    .    . 

76 

9640 

» 

77 

8000 

Cornières 

78 

2640 

Eclisses  et  cornières 

40 





92 

.... 

.... 

.... 

2 

1 

1,146 

'  '882 
717 

1,433 

65 

"76 
105 

42 

79 
80 

?640 

Cornières  ordin.  etangulair 

115 

57 

11 

..   .. 

3 
3 

"9 

2 
1 

7 
2 

2 

2 
4 

81 

9640 

Eclisses  ordin.  et  angtilair . 
Eclisse 

1 

2 

4-8Î 
4-8è 

82 

9640 

.    . . 

88 



84 

9640 

1 

3 
27 
15 
42 

10 

9 

2 
1 
1 
1 
4 

717 

287 
637 
717 

iJ9l6 

40 
184 
15 
80 
10 
60 

m 

4-8* 
4-8i 

4-8| 

85 

9640 

86 

8000 

1 

"1 
3 

87 

9600 

Eclisses 

.      2 

"i 

15 

"in" 

2 

2 

88 

9650 

89 

'^640 

Eclisses     

90 

91 

9? 

2816 
9640 

Cornières ,   

32 
12 

30 
38 
21 
39 

1 

20-6 

2 

2 

3 
1 

l 

"i 

478 
392 

955 
820 
955 

63 
79 

90 

79 
66 
52 

4-8è 
3-00 

4-8i 
4-8^ 
4-8| 
4-8^ 

93 
94 

?800 

1 

2 

18 

3 

2 

"i 

5 
1 

95 

9640 

Cornières  et  boulons 

Cornières . 

"3 

96 

2720 

97 

2640 

1 

21  0 

3 

2 

4 

955 

98 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
N°  3. — Particularité  de  construction,  et€., 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Longueur  de  la  ligne. 

Longueur  de  voie  de  garage. 

i 

g 

'o 
> 

-S 

© 

Poids  par 
verge. 

1 
1 

Complétée  (lisses 
posées). 

En  voie  de  con- 
struction. 

i 

Lisses  d'acier. 

â 

0) 

Lisses  d'acier. 

99 
100 
101 
102 
103 
104 
105 
106 
107 

Mille-Iles                            

Milles. 

6-33 

83-67 

Milles. 

Mis. 

Milles. 

6-33 
83-67 

Milles. 

100 
30-77 

Milles 

Liv. 

Liv. 
56  et  60 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

56  à  80 

60-00 

Vancouver,  Victoria  et  Est,  C.  -B 

Vancouver,  Westminster  et  Yukon  , . 
Victoria  Terminal  et  bateau  passeur . . 

45-87 
14-60 
18-40 
16-26 
10-75 
5-75 

20,610-87 

45-87 
14-60 
18-40 
16-26 
10  75 
5-75 

9-88 

60 

60 

1-50 
1-20 

56  et  60 

50 

Cie  houillère  de  Wellington,  C.-B. . . . 

VnT-lr  of  f^nrlpt'.nn                                            .  .  . 

50 

-10 

56 

Totaux. e.., 

1,066-98 

68-25 

20,532-25 

3,632-09 

837-70 

STATISTIQUE  DES  CHEMINS  DE  FER  37 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  20b 

pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Fin. 


à 
1 

1 

Attaches  des  lisses. 

£ 

1 

> 
T3 

1 
1 

Nombre 

de 
passages 

à 
niveau. 

m 
■Xi 

i 

Hauteur  des  ponts  au-dessus 
du  niveau  des  rails. 

>  © 

II 
1^ 

i 

03 
fi 

11 

II 
II 

8 
> 

H    ^ 

|i 

fi  o; 
II 

.as 

ll 

fi-2 

II 

'^  Xi 

II 

C'a 

1 

8 

•T3 
S 

§ 
1 

i 
s 

fi 

a5 

■0 

> 

T3 

S) 

h] 

1 

1 

g 

S 

"A 

1 

é 

"'6 

1 

2 

1 

fi 

3000 

Cornières  en  fer 

8 
124 

Pieds. 

1 

7 

"2 

Pieds. 

410 
675 

84 
79 

Pds 

99 

SOOO 

15 

22 

3 

30 

6 

100 

101 

2816 
?640 

Cornières 

1 

27 
15 
31 
13 

\ 

22 
22 

'"l 

.... 

1 
3 
1 

2 
1 
2 
1 

3 

359 
819 
573 
637 

158 
134 

105 

4-8| 
4  8è 
4-8è 
4-8| 
4"8| 

102 

103 

''464 

Eclisses , . , . 

104 

2640 

Cornières 

105 

9Mq9 

3 

106 

2600 

Eclisses  latérales  et  boul . 

.... 

8 

1 

234 

716 

64 

107 

281 

222 

13,746 

472 

329 

251 

295 

390 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
N°  4. — Etat  sommaire  des  opérations  de  l'année,  et  du 


Nom  du  chemin  de  fer. 


IG 


19 


1  Cie  houillère  et  de  ch.  de  fer  d'Alberta. 

2  Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson 

3  Atlantique  et  Lac-Supérieur,  y  compris 

!     Baie-des-Chaleurs 100  •  00 

■     Grand-Oriental,  non  exploité . .   23  00 
!     Vallée  de  l'Ottawa,  n.  exploité .     7  '  00 

4  Cie  de  ch.  de  fer  et  d'irrigation  d'Alberta 

5  Ch.  de  f.  (le  la  Baie  de  Quinte,  y  comp.—  \ 
I     Kingston,  Napanee  et  Western J 

6'Bedliiigt3n  et  Nelson 

7! Cie  de  ch.  de  f.  et  de  houille  de  Beers ville 

8|Yukon-Britannique 

9  Brockville,  Westport  et  Nord-Ouest.  . .    . 

lOBruce  Mines  et  Algoma  .  ' 

lljBouctouche  et  Moncton 

12 1  Canada- Atlantique,     y     compris 
Ottawa,  Arnprior  et  Parry- 

Sound 400-30 

Affermés— Comtés  du  Centre. .  37  40  J 

Pembroke-Sud 20  •  90 j 

Cie  houill.  et  de  ch.  de  fer  du  Canada. . . . 
Canada-Est    compris  dans  le  réseau   de 

rintercolonial 

Canada-Sud 359-24^ 

Lignes  affermées —  I 

Sarnia,  Chatham  et  Erié ....  7  '  00  j 
Leamington  et  Saint-Clair. .  15'95J 
Chemins  de  fer  du  gouvern.  canadien — 
Intercolonial,  non  compris  l'embranche- 
ment de  Windsor,  32  milles,  mais  y 
compris  le  comté  de  Drummond  et  le 

ch.  de  fer  Canada-Est 

Ile  du  Prince-Edouard 

Canadian-Nôrthern,  y  compris- 
Winnipeg  Great-Northern . . . 
Port- Arthur,  Duluth  et  West 


Nombre  de  milles  parcourus  par  les  trains. 


Milles 
parcourus. 


Convois  de 
voyageurs. 


I      Convois 
jde  marchan- 
I       dises. 


Trains 
omnibus. 


40  00 


•00 


107 


Manitoba  et  South -Eastern.. 
Cie  du  chem.  de  fer  et  de  canal 

"    du  Lac  Manitoba 12.5  •  00 

Ontario  et  Rivière-La-Pluie. .  164  00 

Manitoba  (ci -devant  ch.  de  f.  Northern 

Pacific  et  Manitoba,  et  Portage   et 

North- Western)  exploité  par  le  Ca- 

nadian-Northern 

Chemin  de  fer  Canad.  du  Pac. .  .5, 095 '50  \ 
Lignes  affermées —  j 

Atlantique  et  Nord-Ouest..  201-10  | 
Sud  de  la  Col. -Britannique.     20  40 

Calgary  et  Edmonton 296-20 

Cap  de  la  madeleine 2*30 

Columbia  et  Kootenay 59-50 

Columbia  et  Ouest 157  '  10 

Crédit- Valley 175  70 

Frédéricton 2210 

Grand -Central  du  Nord-0.  11170 

Jonction  de  Guelph 15  00 

Kootenay  et  Arrowhead ...     33  '  20 
Lindsay,     Bobcaygeon    et 

Pontypool   38-70 

Colonisation    du  Sud-Ouest 

du  Manitoba 215-70 

Manitoba  et  Nord-Ouest. . .  294-06 


91-50 


100  00 

113-72 

93-37 

15-30 
8-63 
90-32 
45-00 
16-62 
32  00 


458-60 
12  00 


6,983 
7,000 


270 
29,640 


7,224 
291,272 


25,722 


13,172; 

270I 


477,105] 
16,137' 


716,841 


382  19        1,456,383 


1,448-96 
209  00 


1,525-92 


354-65 


8.298  00 


2,892,720 
121,077 


1^       727,859 


9,630,158 


1,769,984 


t4, 404, 025 
+222,224 


Total 
de  milles 
parcourus. 


7,335 
129,512 


63,000 

33,634 

196,408, 

2,212i 

3.IOOI 

56,522 

28,170 

.1,400 

18,752 


14,559 
427,767 


70,000 

.59,356 

1%,408 

2,212 

"uoo 

70,004 

58,080 

.5,400 

18,752 


148, 358 1       1,342,304 
6,93#  23,069 


3,315,<t23 


7.296,745 
343,301 


1,335,010        241,269;        2,304.  i:i8 


14,037,6051    1,443,0T2;      2.5.110,835 


STATISTIQUE  DES  CHEMINS  DE  FER 

DOC.  DE   LA  SESSION   No  20b 
nombre  de  milles  parcourus  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905. 


N()niV»i-e  de 

milles 

parcourus 

par  les 

locomotives . 


30,731 
417,767 


70,000 

104,107 

196,408 

2,310 
3,200! 

75,5471 

58,0801 

5,400| 

20,338 


1,707,882 
31,069 


Nombre 

total  des 

voyageurs 

transportés , 


3,315,423  282,982 


9,400,293 
442,403 


2,853,283 


,127,911 


4,401 
14,847 


15,119 

10,782 
104,771 


Nombre 
de  tonneaux 
de2,0001iv. 
de  marchan- 
dises manu- 
tentionnées. 


11,273 


2,810,960 
235,194 


586,591 


6,861,889. 


I  OJ   <v   c«   r; 


33,837  . 

488,386! 


26,511 

73,491 
347,040 


2,225 

154 

850 

3,727 

10,208 

46,990 

62,477 

20,267 

7,032 

22,120 

13,018 

23,602 

20 


25 


^  o 

> 

>,   !» 

O    <D 


03^ 
O      I 


2^^ 


^B^ 


18 


15 

20 
18 


2  oH 
&>   I 

O)    I 


§ 


T3    & 


85 


125 


452,433!        1,486,475         30 


3,567i        20 


4,788,586         36 


2,782,257 
73,969 


1,368,896 


11,861,889 


30 
30 


28 


35 


15 


15 


20 


275 


500 
650 


160 
500 


Observations. 


350 


160 


1,180 


250       270 


260 
260 


290 


Du  30  juin  1904  au  30  sept.  1904 
1904  seulement. 


Du  30  sept.  1904  seulement. 


Droit  de  circulation  sur  le  C. 
C.  P.  de  la  j<  net.  de  Creston 
à  la  jonc,  de  Sirdar,  87  tnilles. 


10 [Pris  des  rapports  de  1904. 


500  16|f  Y  compris  trains  omnibus. 
500  17|t  Y  compris  trains  omniîjus. 


39518 


267' 


r42 


19 


Droit    de    circulation     sur — 

Ch.    de    fer    Grand -Tronc, 

de  Toronto  à  la  jonction 

d'Hamilton 35  20 

Chemin  de  fer  Canada- 
Atlantique,  Montréal  et 
jonction  d'Ottawa.        "80 


Total 3600 
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MINI8TERE  DE  .S  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


5-6  EDOUARD  VII,  A,  190^ 
N°  4. — Etat  sommaire  des  opérations  de  l'année  et  du 


Nom  du  chemin  de  fer. 


200 
91-80 
58-30 

4-60 


2-70 
26-60 
16-90J 


Pac.  Can.  — Lignes  affermées — Suite. 

Montréal  et  Ottawa 93  •  50  ") 

Montréal     et    lac  Maski- 

nongé 11  -  00 

Nakusp  et  Slocan 36  *  50 

Nouveau-  Brunswick 174  -  60 

N.  -Brunswick  et  Canada. .     117  -  06 

Colonisation  du  Nord 23  50 

Ontario  et  Québec 473  "  20 

Ottawa,  Northern  etWest- 

ern 15870 

Shuswap  et  Okanagan ....       50  80 
Pont  de  Saint-Jean  et  pro 
longement  de  ch.  de  f . . , 

Saint- Jean  et  Maine 

Saint-Laurent  et  Otiawa. 
St-Stephen  et  Miltown.  . . 

Vallée  de  la  Tobique 27-50 

Toronto,  Hamilton  et  Buf 

f  alo 

Pacifique  d'Ontario-Ouest, 
Vancouver  et  l'île  Lulu .  . . 

Ch.  de  fer  du  Cap-Breton 

Carillon  et  Gren ville 

Caraquet 

Campbelford,  lac  Ontorio  et  Ouest .... 

Ontario-Central 125  00 

Lignes  affermées — 

Chemin  de  fer  et  de  mines  de 

Marmora . .       9  -  60 

Nid-du-Corbeau-Sud 

Cie  houillère  et  de  ch.  de  fer  deCimiberland 

Chateauguay  et  Nord   - 

Dominion- Atlantic,  comprenant  :— 
Windsor  et  Annapolis..    ....     87 '50"^ 

Vallée  de  Cornwallis. 14  •  00  i 

Yarmouth  et  Annapolis  (com-  [ 

tés  de  l'Ouest) 87-32 

Embranchement  de  Windsor, 

affermé  à  l 'Intercolonial ....     32  -  00 , 

Edmonton,  Yukon  et  Pacifique .  ... 

Elgin  et  Havelock 

Esquimalt  et  Nana'imo 

Cie  de  p.,  ch.  de  f.  Frédérict.  et  Ste-Marie 
maint,  compr.  dans  le  réseau  d.  l'Inter 

Grand-Tronc 88035^ 

Grand -Oriental 56130 

Brantford,   Norfork  et  Port-  | 

Burwell 34.39  1 

Buffalo  et  Lac-Huron 162-00  | 

Grand -Tronc,  Baie-Georgienne  j 

et  Lac-Erié 17562  I 

Embranch.  d'Owen-Sound —     12  42  | 

London,  Huron  et  Bruce 68-00  ! 

Jonction  de  Waterloo 10-25 

Norfolk-Sud 1700 

Wellington,  Grey  et  Bruce. . .   168  13  J- 

Nord 172-10  1 

Simcoe-Nord 3300 

Hamilton  et  Nord -Ouest.    ..     172  00 
Jonction  du  Pacifique  Nord. . .   111-32 

Midland 16600 

Grande- Jonction 85  -  21  j 


Milles 
parcourus. 


31  00 
13 -00 
68  00 


Nombre  de  milles  parcourus  par  les  convois. 


Convois 

de 

voyageurs. 


6,000 


Convois  de 
marchan- 
dises. 


Trains 
omnibus. 


Total  de 

miUes 
parcourus. 


150 


18,830 
■42;634 


134-60 

53-20 
32-38 
36  201 


220  50 


4-50 
28-00 
78-00 


24,600 


15,659 
35,333 


212,469 


3,111  12 


165,780 


10, 


15, 


124.2«« 

10,235 
17,443 


116,409 


f  3, 57, 0101   9,293,000 


323,270 


6,900 
13,746 


18,330 

4,150 

42,034 


159,10(> 

41,431 
315,896 


535,739 


6,903 

73,746 

282,189 


624,803 


17.274,813 


STATISTIQUE  DES  CHEMINS  DE  FER 
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DOC.  DE   LA  SESSION   No  20b 

nombre  de  milles  parcourus  pour  l'exercise  expiré  le  31  juin  1905 — Suite. 


18,330 

4,470 

42,034 


179,422 

59,378 

845,802 


535,739 


7,000 
13,746 

282,189 


21,958,136 


6,999 
5,068 
8,055 


111,504 

7,012 
36,963 


295,674 


17,326 

8,159 

165,411 


8,893,509 


II 

0)  o 
'O  o 


4,022 

150 

28,813 


207,396 


141,239 
493,187 


285,777 


31,955 

8,292 

183,736 


12,043,524 


S  9 


•7^    O 


'-I    O    Î3     -^ 


25 


30 


30 


M   cS  5P, 


.'V 


a^    o  03 

S5  "  s 

3-'   ce  c« 

.ots  o; 


25 


34 


15 


15 
15 
20 


18 


73   >î  O) 


fl  o 

(D   ce 


'2  g  S 

S  ««  S 

fe  O 

®  a  ^ 


OTJ 


80 


250 


100 


150 


225 


800  24 


200 


400 


675 


28 


33 


Observations. 


Voie  en  construction  seulement. 


Exploité     par    le    Grand -Nord 
du  Canada. 


Droit  de  parcours  sur  le  cb.  de 
fer  Intercol.,  de  Halifax  à  la 
Jonction  de  Windsor,  14  milles 

Droits  de  parcours  sur  le  ch.  de 
fer  Calgary  et  Edmonton  de 
la  jondtion  de  Strathcona  à 
Strathcona,  1  mille. 


Aussi  droit  de  cii'culation  sur 
l'embranchement  de  la  Chau- 
dière de  l 'Intercolonial,  5 '77 
milles. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FEU  ET  CANAUX 


5-6  EDOUARD  VII.  A.  1906 
N°  4. — Etat  sommaire  des  opérations  de  Tannée,  et  du  nombre 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Nombre  de  milles  parcourus  par  les  convois. 


Milles 
parcourus. 


Convois  Convois 

de  de  marchan- 

'oyageurs.          dises. 


Trains 
omnibus. 


Total  de 

milles 
parcourus. 


Grand-Tronc — Fin. 

Toronto  et  Nipissingue 85  "  00 

Jonction  du  Lac  Simcoe 26  '  00 

Victoria 53-00 

Whitby,Port-Perryet  Lindsay    46  00 

Union  Jacques  Cartier 6'50 

Montréal  et  Jonction  de  Cham- 

î         plain 61  ■  73 

I     Jonction  de  Beauharnois 19  '  50  j 

34 î  Grand-Nord  du  Canada,  y  compris  les 
Basses-Laurentides  et  de  Colonisation 
de  Montford  Gatineau    

35  Rive  du  Golfe 

36  Halifax  et  Sud-Ouest 

37  Halifax  et  Y  armouth 

38iHampton  et  Saint-Martin 


Hereford,  y  compris  la  ligne  de  la  Cie  de 

chaux  Dominion 

Ch.  de  fer  et  de  houille  d'Inverness. . . . 

Irondale,  Bancroft  et  Ottawa. 

Kaslo  et  Slocan,C.  B . . .    

Kent-Nord  (Saint-Louis  et  Richibouctou. 

Vallée  de  la  Rivière  Kettle 

Kingston  et  Pembroke 


30 

40 
41 

42 
43 
44 
45 
46!Lac-Erié    et  Rivière-Détroit,  y  ^ 

compris  Erié  et  Huron 199 '41  1 

Ligne  affermée—  f 

London  et  Port-Stanley .    ..    .     24-OOj 

47  Lenora  Mount  Sickor  non  exploitée 

48  Liverpool  et  Mil  ton 

49!Lotbinière  et  Mégantic. 

50  Rivière  Maganetawan 

51  iManitouline  et  Rive-Nord 

52  Vallée  de  Massa wippi 

53| Midland  de  la  Nouvelle-Ecosse  

54!  Montréal  et  Atlantique,  ci-devant  ") 

Sud-Est n0300  ! 

j     Lac-Champlain  et  jonction  du  f 

I        Saint-Laurent 60  "50,' 

55i Montréal  et  Ligne  Provinciale,  ci-devant 
i     Montréal,  Portland  et  Boston 

56!  Montréal  et  Jonction  du  Vermont 


Morrissey,  Fernie  et  Michel,  C.-B. 
Nelson  et  Fort-Sheppard 


59  Cie  houill.  et  de  ch.  def.  du  N. -Brunswick 

60  N. -Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard.. 

61  Nouveau-Brunswick-Sud 

62  New- Westminster  Sud ... ... 

63  Nosbonsing  et  Nipissingue 

64  Nova  Scotia  Steel  and  Coal  Co.'s  Ry 

65|Montagne  d'Orford 

66' Ottawa  et  New- York 

67  Cie  de  ch.  de  fer  et  carrière  de  Philipsburg. 
68jEmbranchement  de  Princeton  du  comté 

[     de  Washington,  (E. -IL) 

69  Qu'Appelle,  Lac- Long  et  Saskatchewan. . 

70  Québec-Central 

71  Québec  et  Lac-Saint- Jean 

72  Québec,     Montmorency     et     Charlevoix 

(maintenant  Québec,  Cie  d'éclairage  et 
de  force  motrice) 


208-10 
16 


193 
50 
29 

53 
61 
48 
31 
27 
3 
112 


223-41 


5  00 
30  34; 

1-91' 
16  00 
35  4(5 
57-87: 

163  50 


58-60 
23 -60; 
10-85i 
55-42! 

44-66 
36  OO' 
82-50: 
24-10 

5-50, 
12  50 
38-50 
56-79 

7-501 

4-75: 
253-50 
213-501 
244  001 

j 

30- 00; 


159,146 


3,988 
17,000 


22,411 


650 


65,104 


333,635 


144 
68,410 
62,830 

92,372 


21,260; 
65,555 


8,992 


2,298 


23,208 


18,810 

77,318 

120 

993! 
113,727 
179.116 
185,468 


23,668 


117,993!        55,766 


164 


14,9001 


4,615 
47,568, 


1,060 


65,104; 

I 
576,469 


79,470 
15,450 
12,924 

40,954 
3^534 
32,340 
20,557 
18,000 
2,  .525 
29,422, 
2^^.049 


7,710; 
20,200; 


89.584 
70,569, 


22,666 
22,620, 


139,.585i       149,491 


16,267, 

72,896 

21,3671 

7,536! 


12,410 

'4,'é29 
12,380 


6,240 

35,446 

1,440: 

56 
133,154 
170.162 
135,288 


48,330; 


35,782j 

25,470' 

19,608 

51.022 

4.922 

12,500 
11,280 


3,553) 

44,482! 

308,5(H1 

28,259! 


15,650 


332,905 


83,622 
47,3.50 
12,924 

67,980 
86,102 
33,00<> 
22,197 
18,000 
2  485 
159^630 

796,787 


7,710 
20,200 


89,728 

161.245 

85,450 

381.448 


84,857 

1:38,441 

21,368 

52,310 

25,470 
34.316 
51,022 
32,759 
12,380 
12,500 
36,440 
112,764 
1,560 

4,602 
291,363 

r»57,838 
349.015 


37,999 


STATISTIQUE  DES  CHEMINS  DE  FER 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  20b 

de  milles  parcourus,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Suite. 


43 


Nombre  de 

milles 

parcourus 

par  les 

locomotives. 


384,632 


123,638 
49,264 
12,924 

106,514 

107,642 

35,280 

34,899 

18,250 

2,525 

159,630 


1,240,503 


7,710 
25,000 


89,728 

225,405 

85,572 


490,042 


97,277 

146,318 

21,368 

53,682 


25,470 
51,670 
51,022 
41,185 
13,618 
28,000 
36,440 
112,764 
1,560 

6,303 
334,299 

668,469 
528,602 

38,349 


Nombre 

total  des 

voyageurs 

transportés. 


188,115 


Nombre 
de  tonneaux 
de2,0001iv. 
de  marchan- 
dises manu- 
tentionnées. 


cS'o 


O    CD 


§      l^ 


3  tl 


291,98^ 


78,327 

48,866 

6,770 

23,439 

29,118 

12,515 

6,301 

7,285 

2,016 

40,522 


525,844 


57,601 

8,086 

4,716 

145,365 

183,406 

25,829 

18,104 

75.792 

30,228 

116,825 


1,722,632 


20,2001 
10,440 


4,079 1 

136,661 

44,362! 


233,979 


100, 143 

110,828 

6,916 

21,374 


3,674 
16,739 

12,57 
33,233 


6,874 

8,414 

106,210 

126 

36,654 

75,769 
243,639 
266,459 

130,677 


15,500 

29,109 

6,466 

176,353 

403,744 

41,591 


819,954 


81,534 

1,101,732 

304,826 

44,392 


5,200 
32,692 
18,531 
31,070 
23,362 

8,429 
32,045 
81,666 

5,040 

22,256! , 
156,6361 

502,057 
321,391 

44,813 


27 


30 


35 


20 
25 
33 


30 


30 
40 

"25' 


20 


25 
35 

25 


25 
25 

28 

21 


16 


20 
17 
12 
15 
14 
18 
12 
18 
15 
20 


25 


18 


m 


T3 


^  ce  o 

o  >^H 

S  >  S 


o  s^  c 
S  o 


268 
"90 


150 

125 

70 


30 
*iÔ2 

215 


65 


150 
220 


525 


450 
168 
137 


120 

'éèo 

'2i8 
523 


305 


250 


46 


Observations. 


Exi^loité  par  le  chemin  de  fer 
Caraquet 

Rapports  jusqu'au  25  mai  1905 
seulement  ;  compagnie  alors 
exploitée,  etc.,  par  C.C.N. 


Pris  du  rapport  de  1904. 
Exploité  par  le  ch.  de  fer  Grand- 
Tronc. 


54 


Aussi  droit  de  circulation  sur  le 
C.C.P.,  de  Five-Mille  Point  à 
Nelson,  C.-B.,  4  70  milles. 

Pris  du  rapport  de  1903, 


. .    î70|Aussi  droit  de  circul.  sur  le  ch. 
550!7l!     de  f.  Intercol.  de  la  jonct.  de 
I  Harlaka  à  Lévis,  5  00  milles. . 

250!72 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
N°  4. — Etat  sommaire  des  opérations  de  l'année,  et  du  nombre 


Nom  du  chenun  de  fer. 


Milles 
parcourus. 


Québec- Sud, comprenant  les  Comtés-Unis, 
Vallée  de  Richelieu-Est  et  Rive-Sud . . 

Montagne  Rouge 

Rutland  et  Noyan  

Salisbury  et  Harvey 

Schomberg  et  Aurora 

Stanstead,  Sheflford  et  Cbambly 

Tunnel  Saint-Clair,  cour  et  abord 

Saint-Laurent  et  Adirondack 

Rivière-Sainte-Marie 47  00 

Sydney  etLouisbourg  (Cie  houillère  Dom.  ) 

Témiscouata 

Témiscaniingue  et  Ontario-Nord    

Tilsonbiirg,  Lac-Erié  et  Pacifique 

Mille-Iles 

Toronto,  Hamilton  et  Buflfalo 

Vancouver,  ch.  de  fer  Victoria  et  Est  et 
Cie  de  Navigation 

Vancouver,  Westminster  et  Yukon 

Victoria  et  Sidney,  C.-B 

Victoria  Terminal  et  bateau  passeur .... 

Cie  houillère  de  Wellington,  C.-B 

York  et  Carleton 


143-50 


52 
113 
113 

35 

6 
83 

45 
14 
16 
18 
10 
5 


Nombre  de  milles  parcourus  par  les  convois. 


Convois  de 
voyageurs. 


Totaux I   20,487.27 


90,646 

10,103 

4,645 


17,856 
28,665 


132,771 


31,996 
72,612 
19,173 
39,000 


215,031 

9,695 

16,058 

13,140 

920 


25,428,018 


Convois         Troir^o         Total  de 
de  marchan-    Jl^^l^l  milles 


dises. 


omnibus. 


42,898 

14,375, 

3,122 


3,000 
11,662 


101,386 
6,312 

"  24,090 

32, 213' 


parcourus. 


234,930 
30,790 
7,767 
24,090 
20.856 
72,540 


70,048 

4,032 

19,277 

17,232 

8,224 
5,0001 

i 


112,1901 

14,894! 
6,402' 

2,808 

196 

12,900 


3,700 
150,291 
66,105 
10,534 
17,040 
34,762 
13,359 

9,796' 
1,520 
12,224 
11,452 
8,396 
7,199 


202,819 
7,732 

201,564 

155,949 
37.931 
61,040 
34,762 

349.580 

34,385 
24,080 
28,172 
12,568 
21,296 
7,199 


34,372,998  6,133,098   65,934,114 


STATISTIQUE  DES  CHEMINS  DE  FER  ,        45 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  20b 

de  milles  parcourus,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Fin. 


Nombre  de 

milles 

parcourus 

par  les 

locomotives . 

Nombre 

total  des 

voyageurs 

transportés. 

Nombre 
de  tonneaux 
de  2,000  liv. 
de  marchan- 
dises manu- 
tentionnées. 

Moyenne  de  la   vi- 
tesse des  convois  de 
voyageurs—  Milles 
à  rhev;re. 

Moyenne  de  la  vi- 
tesse   des    convois 
de  marchandises- 
Milles  à  l'heure. 

Moyenne    du    poids 
des  convois  de  voy- 
en  mouv.— Tonnes. 

Moyenne    du    poids 
desconv.de  march. 
en  mouv.— Tonnes. 

d 

1 

Observations.     ., 

236,011 

78,309 
13,273 
8,959 
12,582 
10,912 
150,540 

141,755 

158,065 

252,421 

39,730 

485 

1,118,902 

73 
74 

75 

76 

77 
78 
79 
80 
81 
82 
83 
84 
85 
86 
87 

88 
89 
90 
91 
62 
93 

Pris  du  rapport  de  1903. 

36,822 
7,767 
30,761 
20,856 
88,859 
100,305 

13 

30 

"w" 

30 

9 
18 
18 
12 
12 

"125 

"120 
125 

ï,mo 

170 

1.600 

264 

487 



217,219 
8,465 

517,265 

180,255 
39,243 
61,040 
34,762 

349,580 

38,765 
24,C80 
28,172 
12,568 
21,296 
7  199 

267,491 
2,875 
48,931 
48,775 
15,837 
33,772 
42,005 

307,187 

27,303 
30,589 
46,456 
54,512 
4,475 
4,400 

399,872 

4,255 

3,194,774 

100,851 

35,490 

41,170 

26,173 

692,183 

105,755 
12,080 
23,037 
36,750 

282,823 
2,569 

30 

■■22" 

24 
25 
35 

15 
12 
12 
13 
12 
25 

140 

■"2CO 
110 
123 

Rapports  jusqu'au  30  sept.  1904 
seulement  ;  depuis  exploité  par 
la  Cie  de  ch.  de  fer  et  d'irriga- 
tion d' Alberta. 

35 

22 
25 
19 
22 
20 
18 

20 

14 

20 
15 

■    "20" 

130 

""'200 
112 
112 

1,000 

"2ÔO 

195 
195 

Du  22  août  1904  seulement. 

84,335,732 

25,288,723 

50,893,957 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
N"  5. — Etat  sommaire  du  transport  des  marchandises 


Nom  dw  chemin  de  fer. 


16 


1  Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  d'Alberta. 

2!Algoma  Central  et  Baie-d'Hudson  .... 

3  Atlantique  et  Lac-Supérieur,  y  comp. — 

I     Baie-des-Chaleurs 100-00^ 

'     Great-Eastern,  non  exploité.  23'00> 
I     Vallée  de  l'Ottawa      ,.  .     T'OOj 

4' Cie  de  ch.de  fer  et  d'irrigation  d'Alberta 

5jBaie-de.-Quinté,  y  compris — 
j     Kingston,  Napanee  et  Western 

6  Bedlington  et  Nelson   

7  Cie  de  ch.  de  fer  etde  houille  de  Beers- 
[        ville 

8] Yukon-Britannique   

9[Brockville,  Westport  et  Nord -Ouest.  . . 

10!  Bruce-Mines  et  Algoma 

llBouctouche  et  Moncton 

r2[ Canada- Atlantique,  y  compris 
Ottawa,  Arnprior  etParry- 

Sound   ... "..400-30 

Lignes  affermées — 

Comtés  du  Centre    37  00 

Pembroke-Sud 20  90. 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  du  Canada. 
Canada-Est  (maintenant  compris   dan 
le  réseau  de  l'Intercolonial). 

Canada-Sud 35924 

Lignes  affermées — 

vSarnia,  Chatham  et  Erié. .     7  00 
Leamington  et  St-Clair.  .  .   15 '95 
Chemins  de  fer  de  l'Etat — 

Intercolonial,  non  compris  embran- 
chement de  Windsor,  32  milles, 
mais  y  compris  le  comté  de  Drum- 

mond  et  le  Canada-Est     

Ile  du  Prince-Edouard 

Canadian-Northern,  y  compris — 
Grand-Nord  de  Winnipeg.  . .  40  00^ 
Port  -  Arthur,     Duluth     et  | 

Western 8500  i 

Sud-Est  du  Manitoba    107  "90  ^- 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  canal  j 

Lac-Manitoba 125  00  | 

Ontario  et  Rivière  La-Pluie .  1()4  '  00  J 
Manitoba,  ci-devant  (Pacifique-Nord  et 
Portage  et  North -Western)  exijloités 

par  la  Canadian-Northern 

Canadien  du  Pacifique   ...  .4,651  60  ] 
Lignes  affermées— 
Atlantic  et  Nord-Ouest. .  .201-40 
Colombie- Britannique-sud.  20 '40 
Calgary  et  Edmonton  , . .  .296-20 

Cap-de-la-Madeleine 2  -  30 

Columbia  et  Kootenay  , . .  59  50 

Columbia  et  Western 157 '10 

Crédit- Valley .     175  70 

Frédéricton 22-10 

Grand-N  -Ouest-Central  ..111-70 
Jonction  de  Guelph.-.  ...  15  00 
Kootenay  et  Arrowhead. .  33  20 
Lindsay,    Bobcaygeon    et 

Pontypool 3870 

Manitoba  et  Colonisation 


19 


Lo 

ngueur 

de 

la 

voie. 

66-72 

91-75 

100-00 

- 

113-72 

93-37 

15-30 

Farine. 


Barils 


du  Nord-Ouest. 


215-70  y 


650 
500 


10,925 

4,910 

26,380 


Tonn' 


Grain. 


Boisseaux.  ,  Tonn'x. 


1,092 


30,350 

48,414 


17,500 


607 

824 


a49 


Befi- 


Noœbre. 


491  120,6431         2,413 


8-63 
90-32|  5,697 

45  00!         23,673 

16-621 

32 -00 


2,638 


98,182 


5,033 
1,082 


477 

2,832 


2,7001         6,412 
24 


458  60       864,620 


12 -00  2,136 


382-19 


923,947 


1,448-96!    1,769,480 
209  00  22,337 


1,525-90 


354-65 


1    3 

569  221,150|         3,.538!       11,759 

2,320  78,634i         2,365i       25,650 

110 
2,553 


86,462 
213 


13,464,788 
8,564 


336,620 
144 


58,790 


101,018:    23,797,220,     481,915,  1,437,6(^7 


207,412 


176,948 
2,234 


20,741 


3,317.910 
382,668 


9,681,829 


68,116      110,670 
6,5971       17.'inM 

I 


282,a48   20,299 


8,298 -00  5,009,528   500,953  59,721,427  1,581,166  1,359,08 
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tiaux. 


Tonn'x 


Bois  de  toutes 

sortes,  excepté  le  bois 

de  chauffage. 


Pieds 


Tonn'x. 


1,020 
809 

353 

1,559 

2,565 
11 

*3J87 

1,940 

37 


Houille  et  autre 
combustible. 


Cordes.    Tonn'x. 


509,697 
534,000 


7,170,000 

2,695,885 
55,875,429 


765 
721 


11,210 
4,044 

97,782 


14,692 


571,333 
758,100 


283,895 


19,136 
2,273 


7,075 


362,128 


4,000,000 


320,486,100 


818,000 


518,434,310 
3,346,460 


141,614,000 


1,240,844,001 


1,850 

857 

1,083 

15,235 

4,800 


440,668 


1,175 


232,509 


681,240 
5,518 


212,425 


1,890,001 


29,415 
14,379 


22,485 
128,439 


1,693 

314 

1,130 

850 

8,142 


178,937 


96,161 


Articles 
fabri- 
qués. 


Tonn'x. 


1,495 
5,390 


6,7 
5,891 
104,351 


6,585   10,501 


699,803 
8,020 


209,803 


60 

18,757 
7,298 
3.53 
3,33 


222,472 


Pierre . 


1,432,531 


632,023 


356,137 


3,611,497 


Tous 
autres 
articles. 


Tonn'x. 


Total 
du  poids 
trans- 
porté. 


Tonn'x. 


470 

'466, 213 


6,718 

36,608 

8,565 

143 

120 

8,168 

4,131 

5,645 

*4,860 


206,624 


1,874 


2,432,531 


504,991 
49,327 


33,837 
488,386 


26,511 


Observations. 


Du  30  juin  1904,  au  30 

sept.  1904,  seulement 

*24,999  ton.  de  billots. 


73,491!  4  Du  30  sept.  1904,  seu- 
■     1    lement. 
347,040;  5 


154  i  6 

3,7271  7 
35,990  ^ 
20,267 
22,120 
23,692 


1,486,475  12 

99,567  13 
14 

4,788,58C'}15| 


Du  1er  janvier  1905, 
seulement. 

Pris  du    rapport    de 

1904. 
*Pierre  4,035  et  glace 

825  tonnes. 


2,782,257 
73,969 


16 


190,518     1,368,896 17 


2,673,976 


11,861,889 


18 


48  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
N°  5. — Etat  sommaire  du  transport  des  marchandises 


Farine. 

Grain. 

Bes- 

Longueur 

Nom  du  chemin  de  fer. 

de 
la  voie. 

Barils. 

Tonn'x 

Boisseaux. 

Tonn'x. 

Nombre. 

Can.  du  Pac— Lignes  affermées— i^m . 
Manitoba  et  Nord-Ouest  .294-60 

Montréal  et  Ottawa 93  20 

- 

Mont,  et  L.  -Maskinongé . .  11  •  00 

Nakusp  and  Slocan 36  50 

Nouveau-Brunswick 174  60 

N.-Brunfewick  et  Canada..ll7"60 

Colonisation  du  Nord    ...  23  50 

Ontario  et  Québec 473-20 

Ottawa,  North'n  et  West'n.l5870 

Shuswap  et  Okanagan 50  '  80 

Pont  de  Saint- Jean  et  pro- 

longement de  ch.  de  fer.     2-00 

Saint- Jean  et  Maine 91  80 

Saint-Laurent  et  Ottawa.  58-30  1 

St-Stepben  et  Millton 4-60 

Vallée  de  la  Tobique.  ..    .  27  50 

Toronto,  Grey  et  Bruce . .  189  10 

Toronto,      Hamilton      et 

Bufîalo 2  20 

Pacifique  d  Ontario-Ouest.  26  '  60 

Vancouver  et  l'île  Lulu. . .   16  90  j 

20 

Chemin  de  fer  du  Cap-Breton 

Carillon  et  Grenville 

Caraquette 

r^ Q Tvi nVidl  1  f nr H    T àft.n  Ont.ji.rin  pt  Oue.st. 

31  00 

1,558 

158 

14 

91 

13  00 

22 

6800 

"  "  1^050 

600 

2^ 

40 

24 

Ontario-Central 125  '  00  ^ 

Ligne  affermée—                                  l 
Cie  de  ch.  de  f.  et  des  mines 

Marmora 9  60j 

134-60 

19,821 

1.942 

202,460 

5,061 

10,0<'.7 

25 

Nid-de-Corbeau-Sud 

53-20 

370 

37 

...    ... 

i:« 

9fi 

PÎViof nQncrniv  f^t  IVnrd 

36 -20 

27 

V.'lJctjL'trctl.lg  ildj'    v^u   i.iv.?ivi 

Cie  de  ch.de  f.et  de  houille  Cumberland. 

3200 

10,433 

1,040 

.57,443 

976 

19 

28 

Dominion -Atlantique,  y  compris- 
Windsor  et  Annapolis 87-50' 

Vallée  de  la  Cornwallis.  ,    .  /  14  00 

Yarmouth      et       Annapolis 

(comtés  de  l'ouest) 87-00 

220-50 

144,330 

14,^33 

484,225 

5,984 

7,278 

Embranchement  Windsor 

affermé  de  l'Intercolonial .  32  OOJ 

29 

Edmonton,  Yukon  et  Pacifique 

4-50 

14,810 

1,481 

150,000 

2,920 

2.3») 

30 

Elgin  et  Havelock 

!          2800 

3,045 

300 

5,290 

90 

506 

31 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

1          78-00 

39,665 

3,966 

84,534 

2,536 

4.171 

32 

Cie  de  chemin  de  fer  et  pont  de  Frédé 
ricton   et  Sainte-Marie    maintenam 
comp.  dans  le  réseau  de  l'Intercolonial 

♦ 

33 

Grand-Tronc 883"  35^ 

' 

Grand-Occidental 561  •  80 

Brantford,  Norfolk  et  Port- 

i 

Burwell 3439 

1 

Buffalo  et  Lac-Huron   160  30 

Grand-  Tronc,    Baie-Geor- 

gienne  et  Lac-Erié 175  '  62 

Embranch.  d'Owen-Sound . ,   12  40  [> 

London,  Huron  et  Bruce. . .  68  00 

Jonction  de  Waterloo     10*25 

Norfolk-Sud 1700  1 

Wellington,  Grey  et  Bruce..  168  18  | 

Nord 17210  1 

Simcoe-Nord   3300  1 

3,111-13 

72,020 

377,020 

46,009,160 

1,150,229 

2,684,785 

I 
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tiaux. 


Ton'x. 


9 

30 

300 


Bois  de  toutes 

sortes,  excepté  le  bois 

de  chauffage. 


10 


2,282 


120 
253 
666 


Pieds 


Ton'> 


Houille  et  autre 
combustible. 


Cordes.     Ton'x, 


Articles 
fabri- 
qués. 


Ton'x. 


5,033      13,838,400 
73!        1,847,00© 


45,035,100 


6,540,000 
2,600,000 

26,728,471 


536,9571    710,.536,500  1,421,073 


139 
20 

22,500 


17,298 
2,770 


20,107 


67,553 


9,350 

4,333 

34,956 


470 
"566 


111,076 
130,935 


124 


459,004 


28,420 


450 

248 

20,424 


25 
1,500 


56,558 
3,030 


12,050 


44,938 


13,050 

1,923 

39,535 


Tous 

autres 

articles. 


Ton'x. 


3,246 

75 

2,363 


•10,418 
4,394 


Total 
du  poids 
trans- 
porté. 


Ton  x. 


122,167 


4,584 

1,145 

81,653 


3,895,939  2,298,5451    2,363,579  12,043,524  32 


4,022 
150 

■28,813 


207,396 
141,239 


Observations. 


493,187 


285,777  28 


31,955  29 

8,292  30 

183,736  31 


Ligne  en  voie  de 
construct.  seulem. 

*Mineraidefer,  9,714 
tonnes. 

Compris  dans  le  rap. 
du  ch.  de  fer  Grand- 
Nord  du  Canada^ 


*Pommes,  pom  m  e  s 
de  terre,  foin,  pro- 
duits, minéraux. 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Grand-  Tronc — Fin. 
Hamilton  et  Nord-Ouest  . .    .172-23 
Nord  et  Jonct.  du  Pacifique..ll5  43 

Midland 166-06 

Grande- Jonction 85*54 

Toronto  et  Nipissingue 85-00  j 

Jonction  du  Lac-Simcoe 26 '00 

Victoria       53  -  00 

Whitby,Pt-Perry  et  Lindsay.  46  "00 
Union -Jacques-Cartier  ..  ..  6-50 
Jonction     de      Montréal     et 

Champlain 61-73 

Jonction  de  Beauharnois    ...     6  '  28  j 

34  Grand-Nord  du  Canada,  y  compris 
Basses-Laurentides,  Montford,  Colo- 
nisation de  Gàtineau 


Rive  du  Golfe 

Halifax  et  Sud-ouest  . 
Halifax  et  Yarmouth. 


Hampton  et  Saint-Martin 

Hereford,  compris  dans  là  ligne  de  la  Cie 

de  chaux,  Dominion 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  d'Inverness 

Irondale,  Bancrof t  et  Ottawa 

Kaslo  et  Slocan,  C.-B 

Kent-Nord,  Saint-Louis  et  Richibouc- 


Vallée  de  la  rivière  Kettle 

Kingston  and  Pembroke 

Lac-Erié  et- Rivière-Détroit,  y  comp.  : 

EriéetHuron 199-41 

Ligne  aflferm. — London  et  Pt- 
Stanley 2400 

Lenora  Mount  Sicker 

Liverpool  et  Milton  


Lotbinière  et  Mégantic  

Rivière  Maganetawan 

Manitouline  et  Rive-Nord 

Vallée  de  Massawippi 

Midland  et  Nouvelle-Ecosse 

Montréal  et  Atlantique,  ci-de- 
vant Sud-Est 103-00 

Lac  Champlain  et  jonction 
du  Saint-Laurent  60  -  50 

Montréal  et  Ligne  Provinciale  (ci-devant 
Montréal,  Portland.  et  Boston) .  . 

Montréal  et  jonction  du  Vermont 

Morrissey,  Ferme  et  Michel,  C.-B,.    . . . 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

Cie  houillère  et  de  ch.  de  fer  du  N.-B.. . . 

Nouveau-Brvmswick  et   Ile  du    Prince- 
Edouard 

Nouveau-Brunswick-Sud 

New-Westminster-Sud 

Nosbonsing  et  Nipissingue 

Nova  Scotia  Steel  Co 

Montagne-d'Orford 

Ottawa  et  New- York 

Ciedech.  de  f.  et  decarr.  de  Philipsburg 


Milles 
parcourus. 


Farine. 


Barils.    ■    Ton'x. 


Bes- 


Boisseaux.     Ton'x.    i  Nombre. 


86,500 


208-10 

16-78 
193-701         21,428 

50-20  8,370 

29-00 


53-30 
61 -00 
4800 
31-80 

27  00 

3-86 

112-85 

223  41 


500 

30-34 
1-91 
16-00 
35-46 
57-87 


10,217 
20,464 


8,47< 


309,758 


2,142 
837 


31,370 
24,328 


8,983 


553 
605 


6,284 

1,130 

13,673 


7,695 


1,022 
2,005 
225  . 
40,. 

628' 

133: 

1,340 
45,184'. 


45,500' 
44,834 


9,654 

1,250 

22,400 


769 

52 


4,706 


14,980 
5,783! 


1,498 
578 


163  50'  1,035,349   103,535 


58 

60 

23 

60 

10 

85 

55 

42 

44 

66 

36 

00 

82 

50 

24 

10 

5 

50 

12 

50 

38 

50 

56 

79 

7 

50 

13,1101 
406,780! 


1,311 
40,678 


1,060 
970 

8,830 
2,420 
5,020 


683,260 
45,255 

5,205,037 


58,730 
9,318,930 


988 
15,939 

12.870 


106 

883' 
242 
123 


1,092 

759 

140 

45 

164 

30 

560 

127,923 


80 
554 


13,665 


117,682 


1,678 
263,398 


30,052 
3,493 

6,317' 
11,532 
18,251; 


683 
59 

518 
201 

478 


98 
1.504 

1.287 


11,752 
12,803! 
56,1601 


235 

261 

1,375 


1,444 


116 
37 


3,470 
1,607 


11 

36 
6,.")75 
1.480 


11 


11,543 
356 

25,285 


1,544 
111,028 


2,268 


1,580 

26 

1,459 


4 

1.110 
4.540 
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tiaux. 

Bois  de  toutes  sortes, 
pds  M.  P. 

Houille  et  autre 
combustible. 

Articles 
fabri- 
qués. 

Tous 
autres 
articles. 

Total  du 

poids 
transporté 

Observations. 

Ton'x. 

Pieds. 

Ton'x. 

Cordes. 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

722 

28,448,666 

42,773 

^. 

46,148 

79,552 

105,^32 

491,987 

34 
35 
36 

2,375 

19,350 

12,176 

6,845 

14,152 

57,601 

18 

270,854 

556 

2,878 

1,446 

1,746 

8,086 

37 

Rapports      jusqu'au 

2,045,000 

3,576 

981 

159 

4,716 

38 

25  mai   1905.     Ex- 

356 

76,002,258 

114,003 

13,647 

11,450 

3,795 

145,365 

39 

ploité  alors  par  le 

186 

1,404,576 

2,106 

169,428 

54 

8,868 

183,406 

40 

C.C.N. 

152 

2,777 

13,956 

2,663 

5,716 

25,829 

41 

7 

79,000 

120 



662 

17,270 

18,104 

42 

*Y  comp.  15,423  ton- 
nes de  minerai. 

18 

276,000 

346 

854 

2,222 

73,560 

75,792 

43 

500 

2,179,000 

5,35] 

378 

755 

1,190 

*22,369 

30,328 

44 

*  Y  comp.  22,184  ton- 

740 

16,990,000 

33,980 



18,180 

51,645 

10,380 

116,825 

45 

nes  de  minerai. 

39,091 

83,089 

657,154 

180,044 

590,147 

1,722,632 

46 

47 
48 

2,000 

*13,500 

15,500 

Pulpe,  8,100  tonnes, 
bois,  5,300  tonnes. 

22 

9,175 

7,100 

158 

:  11,806 

29,109 

49 

Pris  du   rapport  de 

3,805,933 

5,380 

....    ... 

35 

45 

400 

6,466 

50 

1904. 

126,000 

171 

6,102 

1,998 

*168,982 

176,353 

51 

*Minerai. 

1,603 

101,244,000 

139,210 

18,623 

38,071 

*191,074 

403,744 

52 

*Y   compris     pulpe. 

2111 

5,039,630 

26,219 

7,307 

2,644 

3,764 

41,59t 

53 

miner., cm V.  rouge, 
pierre,  etc. 

6,781 

81,520,339 

111,763 

32,187 

264,698 

180,308 

829,954 

54 

386 

12,194,460 

18,310 

199 

11,930 

49,720 

81,534 

55 

27,757 

3,649,338 

55,293 

366 
292,390 

197,130 

517,110 
18,436 
35,709 

1,101,732 
304,826 

56 

57 

1,134 

3,354,780 

5,060 

100 

639 

971 

44,392 

58 



1,416,000 

1,775 

875 

J,874 

1,295 

5,200 

59 

Pris  du  rapport  de 
1903. 

232 

7,002,909 

14,000 

4,425 

3,670 

9,864 

32,602 

60 

26 

4,694,000 

7,159 

884 

7,478 

2,541 

18,531 

61 

97 

2,493,900 
16,687,000 

3,605 
23,362 

891 

19,693 

9,283 

31,070 
23,362 

62 
63 

1 

9,945,300] 

1,465 

2,077,469 

1,039 

296 

5295 

8,429 

64 

197 

9,286,500| 

10,690 

4,57 

7,002 

1,184 

*11,207 

32,045 

65 

*Bois  de  pulpe,  4,520 

2,270 

13,969,333! 

20,954 

9,443 

3,642 

42,195 

81,666 

m 

tonnes. 

) 

240 

42 

42 

4,842 

5,040 

66 

206—4 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Milles 
parcourus. 


Embranchement  de  Princetown  du| 
comté  de  Washington  (E.-U.) 

Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatche- 
wan 

Québec-Central 

Québec  et  Lac-Saint-Jean 

Québec,  Montmorency  et  Charlevoix, 
maintenant  Cie  de  chemin  de  fer  de 
Québec,  éclairage  et  force  motrice. . . 

Québec-Sud  (comprenant  Comtés-Unis, 
Vallée  du  Richelieu-Est  et  Rive-Sud. 

Montagne  Rouge 

Rntland  et  Noyan 

Salisbury  et  Harvey 

Schomberg  et  Aurora 

Stanstead,  Shefïord  et  Chambly 

Tunnel  de  Saint-Clair,  cour  et  abords. . 

Saint-Laurent  et  Adirondack 

Rivière-Sainte-Marie. 

Sydney  et  Louisbourg  (ligne  de  la  Domi- 
nion Coal  Co.  ) .... 

Témiscouata ... 

Tén.iscamingue  et  Ontario-Nord 

Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique 

Mille-Iles 

Toronto,  Hamilton  et  Buflfalo 

Vancouver,  Victoria  et  chemin  de  fer 
Eastern  et  Cie  de  navigation 

Victoria  et  Sidney,  C.-B 

Vancouver,  Westminster  et  Yukon. . 

Victoria  Terminal  et  bateau-passeur . . 

Cie  houillère  de  Wellington,  C.  -B 

York  et  Carleton 


Totaux . 


Farii 


Barils.        Ton'x.      Boisseaux.      Ton'x 


475 

253, -96 
223-50 
244  00 


30  00 


143 

9 

3 

46 

14 

43 

2 

32 


52 
113 
113 

35 
6 

83 

45 
14 
16 
18 
10 
5 


Grain. 


1,054 

52,235 

181,480 

54,921 


23,890 
3,060 


2,047 
400,580 
'  30,6i6 


3,020 
16,920 


13,932 

2,560 

32,741 

6,810 

9 

1,820 

1,978 


948 


Be8 


Nombre. 


105 1 

5,2341 
10,134 

5,492 


13,233         1,3221 


2,389 

306 

38 

204 


13,919 

1,407,209 

.52,491 

199,635 


7,287 

93,644 
J  2,364 


;^4 

42,916 
1,575 
0,993; 


268 

2,475 

282i 


40,058 


19,994 


339 


9,304,680      265,848 


3,001' 

68 

302 
1,692 


1,368 

256 

3,4125 

681 
1 
188 
203 
223 
94 


44,560 
49,554 

2,800 

35,490 

27,560 

168,237 

7,200| 
43.8571 

40,5241 

38,755' 

135,944 

260,231 


2,600 


1,1141 
991 

48 

003 

937 

3,603 

198 

14,713 

I 

821 1 

505 

2,643 

5,024 

534 

44 


20 

27,104 

51,165 

4.514 


826 


1,70(» 
343 


410 


119,912 


4,541 
150 

102 

215 

710 

20,739 

1,898 

76,22 

1,797 

25 

2.593 

2,823 


20,487-27:  15,222,000  1,596,969  186,395,93^^!  4,832,480  6,255,55(i 
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tiaux. 

Bois  de  toutes  sortes, 
pds  M.  P. 

Houille  et  autre 
combustible. 

Articles 
fabri- 
qués. 

Tous 
autres 
articles. 

Total  du 

poids 
transporté 

1 
p 
^ 

Observations. 

Ton'x. 

Pieds. 

Ton'x. 

Cordes. 

1,090 

4,666 

8,556 

47,716 

7,023 

35,990 
4,377 

280 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

17 

16,590 

3,411 

840 

222 

712 
175 

205 

7,786,253 

21,501967 
55,290,000 
60,177,000 

1,441,356 

8,270,642 
1,403,571 

8,585^006 
80 

11,279 

28,083 
82,949 
92,580 

2,162 

9,615 

1,117 

195,408 

12,877 

'65,040 

2,400 

7,000 
15,478 
119460 

6,990 

35,990 
7,625 

23,109 
1,314 

2,885 

37,410 
22,327 
27,072 

6,694 

71,981 
693 

27,717 
745 

4,836 

19,403 

358,183 

71,954 

27,155 

804 

146,919 

6,049 

24,046 

22,556 

156,636 
502,057 
321,391 

44,813 

141,725 

158,065 

255,321 

39,730 

485 

1,118,902 

68 

69 
70 
71 

72 

73 
74 

75 
76 
77 
78 
79 
80 
81 

82 
83 
84 
85 
86 
87 

88 
89 
90 
91 
92 
93 

• 

'"Y compris  minerai, 
brique ,    pulpe, 
chaux,    amian  t  e  , 
etc. 

Pris  du  rapport    de 
1903. 

*Y    compris    18,222 
tonnes  de  plâtre. 

29,978 

43,716,240 

588 

207,593 

509,197 

727 
123 

51 

197 

48,354,662 
439,480 

4,690,840 
51,249,000 
10,000,000 

4,255,180 

2,248,572 
14,007,553 

6,426,425 

2,922 

37,9000 

1,363,000 

542^000 

72,532 
659 

41,882 
76,178 
17,262 
9,340 
3,935 
22,094 

9,693 

4,183 

482 

1,909 

"  "  '  i',i70 

6^080 

1,293 
41 

4,580 
4,780 

154,158 
1,229 

3  045,280 

10  556 

5,099 

9,165 

727 
3,694 

8,575 

71 

8,536 

8,536 

279,848 
120 

12,875,430 

75,588 
1,120 

4,045 

7,870 

3,666 

13,392 

224,103 

7,086 
6,469 
5,428 
11,924 
1,894 
826 

9         2,552 
65 

107,211 

399,782 
4,255 

1  94,774 

100,851 

35,890 

41,170 

%173 

962,165 

105,755 
12,080 
23,037 
36,750 

282,823 
:2,169 

317 

3,084 

759 

759 

899 

13 

369 

471 

51 

30 

4,005 
11,044 

6,906 
685,576 

^7,900 

833 

5,391 

8,683 

273 

275 

1,399,934 

4,214,332,094 

6,733,257 

2,216,184 

9,912,547 

13,543,340 

50,893,957 

•206—41 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


15 


16 


19 


Cie  de  ch.  de  fer  et  de  hoxiille  d'Alberta.. .  .66  72 

Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson 

Atlantique  et  Lac-Supérieur,  comprenant — 

Baie-des-Chaleurs 100  00^ 

Grand-Oriental,  non  en  exploitation . .  23  00  > 
Vallée  de  l'Ottawa  ..  ..     7  00j 

Cie  de  ch.  de  fer  et  d'irrigation  d'Alberta 

Ch.  de  fer  de  la  Baie-de-Quinté,  y  compris—       \ 
Kingston,  Napanee  et  de  l'Ouest.  .......    .    / 

Bedlington  et  Nelson 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  de  Bursville 

Yiikon- Britannique 

Brockville,  Westport  et  Nord-Ouest 

Bruce-Mines  et  Algoma 

Bouctouche  et  Moncton .^ 

Canada -Atlantique,  y   compris   Ottawa,  Arn- 

prior  et  Parry-fSound 400  "  30 

Affermé,  Comtés  du  Centre 37  '  40 

Pembroke-Sud 20  90 

Canada  Coal  and  Railway  Co  

Canada- Est,  maintenant  compris  dans  le  réseau 

de  r Intercolonial 

Canada-Sud .    .  359  24 

Affermé,  Sarnia,  Chatham  et  Erié. . .       7  00 
M         Leamington  et  Saint-Clair . .     15  '  95 
Chemins  de  fer  de  l'Etat — 

Intercolonial,  non  compris  l'embr.  de  Windsor, 
32  milles,  mais  compr.  Comté  de  Drummond 

et  Canada-Est 

Ile  du  Prince- Edouard 

Canadian-Northern,  comprenant — 

Winnipeg  Great-Northern   

Port- Arthur,  Duluth  et  Ouest ... 

Manitoba  et  South-eastern 

Lac-Manitoba  et  la  ligne  de  la  Cie 

du  Canal 

Ontario  et  Rivière-La-Pluie 

Manitoba  (ci-devant  Northern- Pacific  et  Mani- 
toba, et  Portage  et  Nord-Ouest,   exploités 

par  le  Canadian-Northern 

Canadien  du  Pacifique 4,742"  40 

Lignes  affermées- 

Atlantique  et  Nord -ouest 201  '  40 

Sud  de  la  Colombie-Britannique        20 '40 

Calgary  et  Edmonton 296  20 

Cap  de  la  Madeleine 2  •  30 

Columbia  et  Kootenay 59  "  50 

Columbia  et  ouest 157  '  10 

Credit-Valley 15770 

Frédéricton 

Grand-Central  du  Nord-ouest. . . 

Jonction  de  Guelph 

Kootenay  et  Arrowhead 

Lindsay,  Bobcaygeon  et  Ponty- 

pool   .      

Manitoba  Sud -ouest 

Manitoba  et  Nord -ouest 

Montréal  et  Ottawa ...    

Montréal  et  Lac  Maskinongé . . . 

Nakusp  et  Slocan 

Nouveau- Brunswick .. 


Milles 
parcourus. 


Malles-ix)ste 
Transport  Transix)rt  et  mar- 

des  I  des  chandi.ses 

voyageurs,     i  n)archandise.s.  par 

,  j  messageries. 


66-72 
91-75 


100  00 

113-72 
93-37 
15-30 

8-63 
90-32 
45  00 
16-62 
32  00 

458-60 

12  00 


7,906  08 
18,050  81 


20,449  16 

22,055  52 

35,632  64 

927  79 

170  00 

66,828  49 

25,400  86 

2,045  40 

5,611  24 


22 -10 

111  70 

15-00 

33  20 

38-70  y 

215  70 

294-60 

93  50 

11-00 

35  50 

174-60 

382-19 


1,448-96 
209  00 


1,525-92 


354-65 


20,988  26     297  12 
157,367  84   150,799  94 


34,204  30 

73,085  19 

224,193  28 

205  94 


5,577  77 

2,060  07 

7,930  24 

9  17 


914  50  I  

274,898  01  1  9,003  45 

23,060  17  '  3.694  71 

2,543  18  '  73  15 

13,961  30  668  31 


3,389  83  ;    37,562  03 


35,388  93 
554  88 


1,285,812  82  ,  4,754,540  27  1  317,665  37 


2,105,066  75   4,373,178  55 
102,505  55     94,724  70 


^  663,935  85   3,061,530  77 


8,298-00 


19,674  36 


56,162  25 


I 
13,401,368  23  31,211,811  58  |1,774,022  14 
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Autres 
sources. 


,077  73 
705  96 


9,663  61 

0,882  84 
19  15 


9,415  90 
1,890  02 


•6,] 86  82 


1,042  11 


Recettes 
brutes. 


171,286  04 


1305,277  53 
426  00 


408,583  09 


49,569  11 
326,924  55 


60,231  23 

106,864  39 

274,639  00 

1,162  05 

1,084  50 

380,145  85 

54,045  76 

4,661  73 
20,240  85 

1,824,291  62 

42,548  85 


3,344,214  37 


6,529,304  50 


6,783,522  83 
217,330  61 


4,190,211  96 


49,731,463  32 


Recettes 
nettes. 


20,680  26 
70,695  11 


—3,320  28 

12,660  36 

89,241  05 

6,504  00 

1,675  50 

221,562  89 

23,900  02 

5,404  60 

2,933  07 

502,604  36 

12,800  85 


02 

e3 

OJ 

^  d 

X! 

o  -B 

(P   c8 

■-g 

D 

P. 

o-tJ 

Oh 

P- 

100. 

171 

127 

94 

113 

148 

15 

J 

P5 


442,336  51 


1,725,303  92 
153,133  83 


1,545,482  32 


14,308,290  69 


41 

289 

179 

46 

87 

137 

143 


107 


158 


145 


3  09 
0  76 


0  86 

1  80 
1  39 
0  53 

0  35 
5  43 
0  93 

0  86 

1  08 

1  36 

1  84 


1  97 


0  93 
0  63 


1  82 


Observations. 


Du  30  juin  1904  au  30  sept,  seulement. 
Alors  la  Cie  de  cb.  de  fer  et  d'irrigation 
d'Alberta. 


Du  30  sept.  1904  seulement. 


4 

5 

6  Aussi  droit  de  cire,  sur  le  C.  CF.  de  la  jonc. 

Creston  à  la  jonct.  Sirdar,  8  '  67  milles. 
7jDn  1er  janv.  1905  seulement. 


18 


1  98    19 


t  Y  compris  malles-p.  et  mareh.  par  mess. 
Aussi  droit  de  circulation  sur  le  Grand- 
Tronc — 
Delà  Pointe-Lé  vis  à  Hadlow..     150 
De  la  courbe  de  la  Chaudière  à  la 

Chaudière l'IS 

De  la  Jonction  de  Sainte-Rosalie 

Montréal 3762 

Total,  milles 40-30 


Aussi  droit  de  parcours  sur — 
C. G. -T.,  de  Toronto  à  la  jonction 

de  Hamilton 3580 

ce. A.,  de  Montréal  et  jonction 

d'Ottawa  à  Ottawa ....       090 

Total,  milles 36-70 
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i 

S 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles 
parcourus. 

1 
1 

Transport   des 
voyageurs. 

1 
Transport 
des 
marchandises . 

Malles-poste 
et  mar- 
chandises 
par 
messageries. 

Can.  du  Pacifique— Lignes  affermées— i?'m. 
Nouveau-Brunswick  et  Canada..     117  00 
Colonisation  du  Nord  28  50 

31 -00 
1300 
6800 

i       134-60 

53  20 
32-00 
36-20 

220-50 

4  50 
23  00 

78-00 

§        c. 

4,956  88 
1,696  22 
8,193  94 

54,489  03 

10,920  42 
16,211  03 

.S        c. 

2,732  16 

176  63 

35,958  74 

138,288  75 

î>6,275  80 
21,018  19 

•S         c. 

Ontario  et  Québec  473  20 

Ottawa,  Northern  et  Western  ...     158.70 

Shuswap  et  Okanagan. 50  -  89 

Pont  de  Saint-Jean  et  prolonge- 
ment de  ch.  de  fer 2  00 

Saint- Jean  et  Maine . .  .• 91  80 

Saint-Laurent  et  Ottawa 58  30 

Saint-Stephen  et  Milltown 4  60 

Vallée  de  la  Tobique 27  50 

Toronto,  Grey  et  Bruce 180  10 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 2  70 

Pacifique  d'Ontario-Ouest ......       26  60 

Vancouver  et  l'île  Lulu 16  •  90  J 

20 
21 
22 
23 
'>1 

Chemin  de  fer  du  Cap-Breton 

Carillon  et  Grenville 

Caraquette 

Campbeilford,  Lac  Ontario  et  Ouest 

Ontario-Central 125  '  00^ 

:32  36 
2,041  25' 

Lignes  affermées— 
Cie  de  ch.  de  f.  et  des  mines  de  Mar- 
mora      .........               ...        9  60 

10,437  57 

25 

26 

01 

Nid  de  Corbeau  Sud 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland . 

Chateauguay  et  Nord 

Dominion- Atlantic,  comprenant- 
Windsor  et  Annapolis 87  "  50^ 

Vallée  de  la  Cornwallis 14  •  00 

Yarmouth   et   Annapolis  (comtés  de 
l'ouest) 87  ■  00 

1,866  30 
4,161  34 

28 

584,172  61 

2,676  65 
2,323  11 

99,885  12 

.396,453  44 

10,504  44 

5,758  07 

197,892  26 

75,367  09 

•?9 

Embranchement  de  Windsor,  affermé 

de  r Intercolonial 32  00, 

Edmonton,  Yukon  et  Pacifique 

SO 

Elgin  et  Havelock 

364  67 

31 

Esquimalt  et  Nanaïmo                 

3,006  24 

32 

Cie  de  ch.f  .et  de  pont  de  Frédéricton  et  Ste-Mari 
(maint,  comp.  dans  le  réseau  de  l'Intercolonia 

Grand-Tronc .' 88379^ 

Grand -Occidental 561  '  80 

33 

^     3, 111  13 

1 

1 

7,889,539  00 

16,495,631  75 

Brantford,  Norfolk  et  Port-Burwell.     34  39 

Buffalo  et  Lac-Huron 162  •  00 

Grand-Tronc,     Baie-Georgienne     et 

T.ao-Erié 17562 

Embranchement  d'Owen-Sound 12  42 

London.  Huron  et  Bruce 68  00 

Jonction  de  Waterloo 10" 25 

Norfolk-Sud 17  00 

Wellington,  Grey  et  Bruce     ...      .     168 '18 

Nord 17210 

Simcoe-Nord .3300 

Hamilton  et  Nord -Ouest. 172  00 

Nord  et  jonction  du  Pacifique 111 '32 

Midland 16600 

Grande- Jonction 85  "  21 

1,265,550  30 

Toronto  et  Nipissingue 85  00 

Jonction  du  Lac-Simcoe 26  "  00 

Victoria 5300 

Whitby,  Port-Perry  et  Lindsay 46  00 

Union  Jacques-Cartier 6  •  50 

Jonction  Montréal  et  Champlain  —     61  •  73 
Jonction  de  Beauharnois 19  '  50 
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Autres  sources 


100  11 


4,594  00 

646  34 
83,355  47 


624  65 

784  06 

9,465  36 


735,871  38 


Recettes 
brutes. 


7,821  51 

1,872  85 

46,193  93 


207,809  35 

109,708  86 
124,745  83 


1,055,993  14 


13,805  74 

9,229  87 

311,148  97 


26,386,590  83 


Recettes 
nettes. 


_   O)   «8 

-^  cors 

O    *3     X 


7,725  99 
1,758  54 
6,036  39 


66,323  43 

42,197  51 
38,731  42 


203,080  96 


1,286  14 

1,359  11 

116,218  77 


8,632,044  87 


p.  100. 


146 


162 
145 


123 


91 
117 
159 


149 


0  42 

0  45 

1  09 


1  30 

2  64 
0  15 


1  97 


2  00 

0  67 

1  10 


1  53 


28 


33 


Observations. 


Kn  voie  de  construction  seulement. 


Compris  dans  le  rapport  du  chemin  de  fer 
Grand-Nord  du  Canada. 


Aussi  droit  de  circulation  sur  le  ch.  de  fer 
Intercolonial,  Halifax  à  la  jonction  de 
Windsor,  14  00  milles. 

Droit  de  circulation  sur  le  ch.  de  fer  Cal- 
gary  et  Edmonton,  de  la  jonction  de 
Strathcona,  1' 00  mille. 


Aussi  droit  de  circulation  sur  l'embran- 
chement de  la  Chaudière  du  chemin  de 
fer  Intercolonial,  5  77  milles. 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Milles 
parcourus. 


Transport 

des 
voyageurs. 


Malles- ix)8te 
Transport     ;      et  mar- 


des 
marchandises. 


34 


55 


Chemin  de  fer  Grand -Nord  du  Canada,  y  com 
pris  les  Basses-Laurentides,   Montford,  et  Co 

Ionisation  de  la  Gatineau 

Rive  du  Golfe 

Halifax  et  Sud-Ouest 

Halifax  et  Yarmouth 

Hampton  et  Saint-Martin 

Hereford  (y  compris  la  ligne  de  la  Cie  de  chaux 

Dominion) 

Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  d'Inverness . 

Irondale,  Bancrof t  et  Ottawa 

Kaslo  et  Slocan,  C.-B 

Kent-Nord  et  Saint-Louis  et  Richibouctou 

Vallée  de  la  rivière  Kettle. 

Kingston  et  Pembroke   . 

Lac-Erié  et  Rivière-Détroit,  y  contpris 

EriéetHuron 199-35 

Ligne  afî.  de  London  et  Port-Stanley.     24 

Lenora  Mount  Sicker ...    

Liverpool  et  Milton 

Lotbinière  et  Mégantic  

Rivière  Maganetawan 

Manitouline  et  Rive-Nord 

Vallée  de  Massawippi 

Midland  et  Nouvelle-Ecosse. 

Montréal  et  Atlantique,  ci-devant  Sud- 
Est 1021K) 

Jonction  du  Lac-Champlain  et  Saint- 
Laurent  60 ■ 50 

Montréal  et  Ligne  Provinciale  ci-devant  Mont 

réal,  Portland  et  Boston 

Montréal  et  Jonction  du  Vermont 


)9-35li 
Î400j  1 


56 

5ZjMorrissey,  Fernie  et  Michel,  C.-B 


Nelson  et  Fort-Sheppard 


Cie  de  houille  et  du  ch.  de  fer  du  N. -Brunswick . 
Nou veau-Bruns wick  et  Ile  du  Prince- Edouard . 

Nouveaa-Brunswick-sud 

New- Westminster-sud 

Nosbonsing  et  Nipissingue 

Ch.  de  fer  de  la  Cie  d'acier  et  houillère  N. -Ecosse 

Montagne-d'Orford 

Ottawa  et  New- York { 

Cie  de  ch.  de  fer  et  carrières  de  Philipsburg 1 

Embranch.  de  Princeton  du  comté  de  Washington 

(E.-U.) 

Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan 

Québec-Central 

Québec  et  Lac-Saint- Jean   

Québec,  Montmorency  et  Charlevoix(n  aintenant 

Cie  de  ch.  de  fer,  d'éclairage  et  force  de  Québec 
Québec-Sud,  y  comp.les  ch.  de  f.  d.  Comtés-LTnis, 

de  la  Vallée  de  Richelieu-Est  et  de  la  Rive-Sud. 

Montagne-Rouge   

Rutland  et  Noyan . .    . , 

Salisbury  et  Harvey 

Schomberg  et  Aurora 

Stanstead,  Shefîord  et  Chambly 

Tunnel  Saint-Clair,  cour  et  abords 

Saint-Laurent  et  Adirondack . .    . 


208  10 
16-78 

193-70 
50-20 
2900 

53  30 
6100 
48.00 
31-80 
2700 
3-86 
112  85 

223  41 


5- 00 
30-34 

1-91 
16  00 
35  46 
57-87 


163-50 


58-60 

23  60 
10-85 
55-42 

44-66 
36  00 
82-50 

24  10 
5-50 

12-50 

38-50  : 

56-79 

7-50 

4-75 
253  96 
213-50  I 
244-00  1 

i 
30  00 

143  50 

9-59 

3-39 

45  00 

14-00 

43 -00 

2  25 

32-82 


92,. 531  14 


57,594  63 

23,751  30 

3,153  59 

14,094  75 

18,050  38 

7,537  15 

7,312  48 

5,956  72 

302  33 

41,140  31 

208,107  34 


chandises 

par 

messageries. 


286,509  68 


9,542  75 


1,003  55 
3,968  31 


49,292  81 

11,079  51 

3,009  47 

43,200  83 

109,310  08 

17,105  86 

19,898  11 

16,282  20 

2,921  87 

130,016  98 

1,013,042  60 


4,833  37 

455  16 

20  05 

1,216  87 
283  24 
1,100  94 
1,481  84 
1,066  Si') 

9,765  34 

31,625  15 


5,159  53 
16,770  63 


1,777  00 
58,043  30 
29,457  74 

136,927  91 


35,544  97 

57,243  61 

5,299  18 

31,123  88 

2,149  94 

6,869  97 

11,868  04 

26.028  69  I 


40,226  63 

104,586  49 

28,205  92 


3,832  86 
341  57 


253,898  97    12,973 


1,441  05 

3,510  10 

()2,370  15 

13  30 

3,743  79 
204,863  06 
236,261  54 
155,452  03 

14,086  98 

61,707  04 

4,126  59 

656  01 

8,058  26 

5,308  93 

22,970  36 

41,685  85 

111.896  36 


35,115  40 
124,474  42 

50.899  18 
66,678  17 

3,257  44 
16,086  91 
19,098  20 

7,787  04 
40,050  48 

4,023  85 
19,341  20 
53,248  62 

1,580  93 

2,968  90 
.'555,253  i\6 
521,956  21 
311,(i06  05 

28,683  46 

85,697  43 
34.140  47 

7,150  88 
16,492  89 

1,350  16 

48.900  66 
175,287  02 
131,488  41 


4,576  80 

4,283  51 

22  64 

2,212  01 

1,106  5<; 

970  99 

3,769  46 

1,588  01 

155  00 

611  82 

4,462  97 


497  76 
17,251  31 
20.841  74 
18,02:5  8»; 

156  00 

20,702  94 

823  51 

'2,531  5;V 

2, 739  32' 

623  13 

4,991  27 
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des    re- 
les  frais 
ion. 

1 

Autres  sources 

Recettes 
brutes. 

Recettes 
nettes. 

ortion 
tes  avec 
xploitat 

1^ 

1  8 

1 

a-j;?  « 

0  e* 

S 

2  0^ 

g  Çk 

3 

Cm 

« 

^ 

c. 

$   c 

^        c. 

p.c. 

Cents. 

32,912  21 

421,495  78 

11,302  65 

103 

1  27 

34 
35 

ï,  488  55 

""113,209 '37' 

4,270' 2i' 

■io4 

■"i'35' 

36 

822  22 

36,108  19 

6,489  75 

121 

0  76 

37 

88  00 

6,271  11 

—   3,758  91 

62 

0  48 

38 

88  98 

58,601  43 

-  25,151  50 

70 

0  86 

39 

1,644  73 

129,288  13 

36,559  50 

139 

1  50 

40 

25,803  95 

436  00 

102 

0  78 

41 

7554" 

28,765  97 

—  28,124  94 

50 

1  29 

42 

23,305  78 

2,658  24 

112 

1  29 

43 

ks'èè 

3,232  58 

—    854  09 

78 

1  28 

44 

9,963  23 

190,885  18 

23,402  91 

114 

1  20 

45 

1,247  26 

1,254,022  36 

251,248  18 

125 

1  33 

46 

47 

48 

■.■6463  08 

""2',iio  72' 

"i52 

■"6"86' 

4i2'96* 

20,751  90 

2,844  11 

116 
147 

1  02 

49 

50 

74937' 

""  42^752 '87' 

"'l3;629'5i' 

"  "0  47 

51 



166,462  65 

45,207  10 

137 

1  02 

52 

543  32 

58,548  55 

9^8  59 

101 

0  69 

53 

8,903  49 

412,703  54 

-  78,407  87 

83 

1  09 

54 

1,761  82 

76,998  99 

—  15,339  83 

82 

9  90 

55 

178  00 

186,179  54 

72,362  26 

163 

1  34 

56 

4  60 

56,225  60 

9,382  43 

120 

2  63 

57 

702  69 

100,716  75 

4,732  48 

105 

1  92 

58 

2,603  78 

9,117  72 

196  96 

59 

139  73 

24,049  60 

5,983  03 

'133 

"6  76' 

60 

103  44 

34,839  14 

-  10,96]  80 

76 

0  68 

61 

928  13 

36,331  87 

—   8,726  05 

80 

1  11 

62 

40,050  48 

3,337  54 

109 

0  32 

63 

52300' 

6,142  90 

—   6,467  01 

49 

0  49 

64 

23,463  12 
422,459  87 

—   3,142  81 
1,304  69 

88 

0  64 

65 

2^378  iè' 

101 

1  08 

66 

1,594  23 

-   3,248  09 

33 

1  02 

67 

7,210  45 
578,028  60 

—   6,106  57 
103,417  91 

54 

1  56 

68 

èéo'oo 

121 

1  98 

69 

4,162  64 

783,222  13 

242,532  92 

145 

1  19 

70 

12,123  93 

497,205  87 

136,236  25 

137 

1  42 

71 

1,552  23 

44,478  67 

9,357  83 

127 

1  17 

72 

545  96 

168,653  37 

-  17,177  65 

—  135  65 

73 

2,889  59 

41,980  16 

"■99 

"'i  36" 

74 

7,806  89 
27,297  62 

1,541  69 
-   3,835  99 

125 

1  00 

75 

2i4'94 

87 

1  13 

76 



6,659  09 

—   2,738  25 

71 

0  32 

77 

131  24 

74,747  58 

18,637  93 

633 

1  03 

78 

15  00 

217,611  00 

66,579  44 

114 

79 

120  90 

248,596  94 

104,376  83 

172 

■"i'22 

80 

Observations. 


Rapports  jusqu'au  25  mars  1905  seulement. 
Exploité  alors  par  le  C.C.N. 


Non  en  exploitation. 

Pris  du  rapport  de  1904. 

Exploité  par  le  ch.  de  fer  Grand-Tronc, 

Droit  de  circulation  sur  le  Grand-Tronc, 
de  Lennoxville  à  Sherbrooke,  2  •9.5 
milles. 


Droit  de  cire,  sur  le  ch.  de  f .  C.  P. ,  de  Five- 
Mile-Point  à  Nelson,  C.-B.,  4  7  milles. 
Pris  du  rapport  de  1903. 


Aussi  droit  de  circulation  sur  ITntercolo- 
nial,  la  Jonction  d'Harlaka  à  Lévis,  5  •  00 
milles. 


Pris  du  rapport  de  1903. 


Aussi  droit  de  circulation — 
Grand-Tronc,    de  Valleyfield    à 

Beauharnois 13  "  30 

Can.  du  Pacifique,  de  la  Jonction 

d' Adirondack  à  Montréal 8  '  70 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
N°  6. — Etat  sommaire  des  recettes 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Milles 
parcourus. 


Rivière  Sainte-Marie 47  00 

Sydney  et  Louisbourg  (Cie  houillère  Dominion), 

Témiscouata 

Témiskamingue  et  Ontario- Nord 

Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique 

Mille-Iles 

Toronto,  Hamilton  et  Bufîalo 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  navigation  de  Vancouver, 

Victoria  et  Eastern 

Vancouver,  Westmister  et  Yukon 

Victoria  et  Sidney,  C.-B 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  bac  Victoria-Terminal . . . 

Cie  houillère  de  Wellington,  C.-B 

York  et  Carleton 

Totaux 


Transport   des 
voyageurs. 


52 

74 

113 

00 

113 

00 

.35 

33 

6 

33 

83 

67 

45 

87 

14 

60 

16 

26 

18 

40 

10 

75 

5 

75 

20,487 

27 

$      c. 

2,347  93 
19,381  26 
43,688  03 
27,963  13 
12,228  40 

7,082  12 
167,110  16 

16,392  32 
9,439  97 

12,787  57 
5,495  08 
1,779  45 
1,008  34 


M  ail  es- poste 
Transix^rt  et  mar- 

des  chandises 

marchandises.  par 

messageries . 


§   c. 

6,152  93 
31,690  18 
90,836  34 
39,684  47 
18,228  40 
19,293  75 
445,651  77 

72,481  27 

11,653  18 

13,672  05 

9,575  14 

3,013  20 

1,879  57 


28,959,649  72  68,203,320  74 


167  67 
2,636  03 


2,190  48 

1,962  41 

2,8a5  30 

10,884  28 

799  30 
342  79 
404  58 

31  00 
240  00 

75  00 

3.961,769  13 


STATISTIQUE  DUS  CHEMINS  DE  FER 
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DOC.  DE  LA  SESSION   No  20b 

pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — ^in. 


Autres  sources 

Recettes 
brutes. 

Recettes 
nettes. 

Proportion    des    re- 
cettes avec  les  frais 
d'exploitation. 

Recettes  par  mille  de 
parcours. 

1 

S 

3 

81 

82 
83 
84 
85 
86 
87 

88 
89 
90 
91 
92 
93 

Observations. 

.     $        c. 

88  18 

1,639  71 

10,796  94 

4,973  86 

$        c. 

8,756  67 
55,337  18 

145,321  31 
74,821  94 
32,773  84 
34,870  62 

660,228  99 

89,9.52  22 
21,823  42 
26,987  05 
15,115  36 
5,032  65 
2,962  91 

$        c. 

402  cl 

—  325,581  50 

14,943  70 
26,476  00 

—  37,211  51 

6,730  22 
168,917  60 

24,394  78 

—  21,499  17 

—  7,420  84 

—  13,251  60 

—  36,139  18 

—  938  19 

p.  c. 

111 

154 

41 

124 

134 

137 
50 
78 
53 
12 
76 

$    c. 

1  13 

0  27 

0  93 

1  97 

0  53 

1  00 

1  88 

2  61 
0  91 

0  96 

1  20 
0  24 
0  11 

Du  30  juin  1904  au  30  septembre  1904, 
seulement.     Alors  dans  la  Cie  de  ch.  de 
fer  et  d'irrigation  d'Alberta. 

f,659  45 

36,582  78 

279  33 

387  48 

122  85 

14  14 

5,342,459  06 

106,467,198  65 

26,489,625  05 

MINISTERE  DE&  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
N°  7. — Etat  sommaire  des  frais  d'exploitation 


Nom  du  chemin  de  fer. 


66-72 


Milles 
parcourus. 


Entretien 

de  la  voie  et  des 

constructions, 

etc. 


)0  001 
23  00} 
TOOj 


1  Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  d'Alberta. .  . 

2j  Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson .... ..... 

3!  Atlantique  et  Lac-Supérieur,  comprenant — 

I     Baie-des-Chaleurs 10000 

Grand-Oriental,  non  en  exploitation 23 

Vallée  de  l'Ottawa,  m  

4  Cie  de  chemin  de  fer  et  de  navigation  d'Alberta 

5lCie  de  chemin  de  fer  de  la  Baie-de-Quinté,  y  comp.  Kingston, 

I        Napanee  et  de  l'Ouest 

6!  Bedlington  et  Nelson 

7  Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  Beers ville j 

8  Yukon-Britannique | 

9  Brockville,  Westport  et  Nord -Ouest -.  .  j 

10[  Bruce  Mines  et  Algoma j 

11  Bouctouche  et  Moncton  ... ! 

12  Canada  Atlantique,  y  compris  Ottawa,   Amprior  ' 
et  Parry-Sound 40030  1 

•   Lignes  afferm.ées  :  Comtés  du  Centre 37  '  40  ^  ! 

Pembroke-Sud 2090 j  | 

ISjOanada  Coals  and  Railway  Co . .    | 

14  Canada-Est ' : 

15  Canada-Sv.d ....  35924 

Lignes  affermées  :  Sarnia,  Chatham  et  Erié 7 '00 

Leamington  et  Saint-Clair .. .     15  95 

16  Chemins  de  fer  du  gouvernement  canadien — 

Tntercolonial,  non  compris  l'embranchement  de  Windsor, 
32  milles,  mais  y  compris  le  comté  de  Drummond,  et 
Canada-Est 

17  Ile  du  Prince- Edouard 

18  Canadian- Northern,  y  compris —  "| 

Winnipeg  Great  Northern    *. .       40  00 

Port- Arthur,  Duluth  et  Western 85-00 

Manitoba  et  South-eastern . .    . .     107-90 

Lac-Manitoba  et  la  ligne  de  la  Cie  du  Canal.     125  -  00  )■ 

Ontario  et  rivière  La  Pluie 164*00 

j     Manitoba  (ci-devant  Northern-Pacific  et  Manitoba  et 
1         Portage  et  North-western  (exploité  par  le  Canadian- 
Northern)    J 

19  Canadien  du  Pacifique 5,095-501 

Lignes  affermées  :  Atlantique  et  Nord-Ouest . .     201  '  40 

Sud  de  la  Colombie- Britannique 2040 

Calgary  et  Edmonton 206" 20 

Cap  de  la  Madeleine 230 

Colombie  et  Kootenay 59-50 

Colombie  et  Ouest 157"10 

Crédit- Valley 17570 

Frédéricton 2210 

Grand-Central  du  Nord-Ouest 111  ' 70 

Jonction  de  Guelph 15-00 

Kootenay  et  Arrowhead 33-20 

Lindsay,  Bobcaygeon  et  Pontypool 38-70 

Colonisation  du  Sud-Ouest  du  Manitoba 215' 70  | 

Manitoba  et  Nord-Ouest 294*60  ^ 

Montréal  et  Ottawa 93-50 

Montréal  et  Lac-Maskinongé .         11  -  00  | 

Nakusp  et  Slocan 3640  1 

Nouveau-Brunswick 174  60  | 

Nouveau-Brunswick  et  Canada 117  "60  1 

Colonisation  d  u  Nord 2350  1 

Ontario  et  Québec 473-20  | 

Ottawa,  Northern  et  Western   158-70  j 

Shuswap  and  Okanagan 50  '80  | 

Pont  de  Saint-Jean  et  prolong,  du  eh.  de  fer.         2-00 
Saint- Jean  et  Maine 91  '80 


91-50 


100  00 

113-72 

93-37 
15  30 
90-32 
45  00 
16.62 
32  00 


458-60 
1200 


10,974  85 

27,427  46 


27,-622  44 

32,890  04 

35,843  08 

815  66 

950  00 

63,474  85 

5,070  42 

2,138  63 

10,075  95 


247,585  11 
8,786  11 


382  19    980,755,87 


Service  et» 

réparations  des 

locomotives. 


5,710  27 
64,131*56 


19,400  79 

21,437  4(» 

72,915  98 

981  35 

1,025  00 

29,0él  70 

11,065  35 

4,038  83 

5,772  ir. 


535,342  73 
13,012  27 


1,544,876  Oît 


1,448-96 
209  00 


1,722,616  65   I    3,116,653  49 
136,138  50  109,541  81 


1,525-92 


354-65J 


557,260  80 


8,062  00    .    8,244,437  76 


99."),  74:^  4; 


lo.71u.224  03 
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Frais 

Service 

Frais 

d'exploita- 

' 

et  réparations 

généraux  d'ex- 

Total. 

tion  par 

d 

Observations. 

des  wagons. 

ploitation. 

convoi- 

1 

mille. 

"A 

$        c. 

$        c. 

$          c. 

$    c. 

1,657  78 

10,545  95 

28,888  85 

1  88 

1 

Du  30  juin  1904  au  30  sept.   1904  seu- 

27,663 38 

137,007  04 

256,229  44 

0  59 

2 

lement.     Alors  dans  la  Cie  de  ch. 
de  f.  et  d'irrigation  d'Alberta, 

1,181  86 

16,346  42 

63,551  51 

0  91 

3 

5,143  61 

34,732  98 

94,204  03 

1  60 

4 

Du  30  septembre  19(»4,  seulement. 

21,462  60 

55,176  29 

185,397  95 

0  94 

5 

41  19 

5,827  85 

7,666  05 

3  47 

6 

60  00 

625  00 

2,660  00 

0  86 

7 

Du  1er  janvier  1905,  seulement. 

9,284  51 

56,311  90 

158,582  96 

2  26 

8 

548  03 

13,461  94 

30,14  74 

0  52 

9 

277  50 

3,611  37 

10,066  33 

1  86 

10 

1,306  07 

6,016  74 

23,173  92 

1  23 

11 

136,749  40 

401,010  02 

1,321,687  2  26 

0  98 

12 

3,811  91 

4,137  71 

29,748  00 

1  29 

13 
14 

15 

584,258  38 

2,977,077 

6,086,987  99 

*       1  84 

1,044,239  00 

2,625,319  61 

8,508,826  75 

1  19 

16 

19,456  04 

105,328  09 

370,424  44 

1  08 

17 

150,  887  90 

932,837  47 

2,644,729  64 

1  15 

18 

'Droit  de  circulation  sur  le  ch.  d.  f. 
Grand-Tronc  à  la  jonction  de  Ha- 

3,727,727  29 

11,456,081  10 

.34,138,510  18 

1  35 

19 

milton  36  80. 
Droit  de  circulation  sur  le  ch.  de  fer 
Canada-Atlantique  de  la  jonct.  de 
l     M.  et  0.  à  Ottawa  90  milles. 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
N°  7, — Etat  sommaire  des  frais  d'exploitation 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Canadien  du  Pacifique— Lignes  affermées — Fin. 

Saint-Laurent  et  Ottawa  ...   : .    58 .30  1 

Saint-Stephen  et  Milltown 4  •  60  | 

Vallée  de  la  Tobique 2750  | 

Toronto,  Grey  et  Bruce 189  10  | 

Toronto,  Hamilton,  et  Buffalo 2'70  | 

Pacifique  d'Ontario-ouest 26*60  j 

Vancouver  et  Iles  Lulu 16  '  90  j 

Ch.de  fer  du  Cap-Breton   . 

Carillon  et  Grenville 

Caraquet 

Campbellford,  Lac  Ontario  et  Ouest 

Chateauguay  et  Nord   ....    , 

Ontario-Central ...     12500  \ 

Cie  de  ch.  de  fer  et  des  mines  de  Marmora  ...       9  "60/ 

Nid  de  Corbeau  Sud 

Cie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland 

Dominion- Atlantic,  comprenant — 

Windsor  et  Annapolis 87  "  50 1 

Vallée  de  la  Cornwallis 1400  [ 

Yarmouth  et  Annapolis  (comtés  de  l'ouest) 87'00  j 

Embran.  de  Windsor,  affermé  de  l'Intercolonial.     32  00| 

Edmonton,  Yukon  et  Pacifique. ...    T 

Elgin  et  Havelock 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

Frédéricton  et  ])ont  du  chemin  de  fer  Sainte-Marie 

Grand-Tronc T. 880-351 

Grand-Occidental 561  '  80 

Brantford,  Norfolk  et  Port-Burwell 34  '  39 

Buffalo  et  Lae-Huron 162" 00 

Grand-Tronc,  Baie-Georgienne  et  Lac-Erié. .  .  .     175  62 

Embranchement  d'Owen-Sound 12  42 

London,  Huron  et  Bruce 68  '  00 

Jonction  de  Waterloo   ... 10  "  25 

Norfolk-Sud 1700 

Wellington,  Grey  et  Bruce 168  18 

Nord ■ 172-23 

Simcoe-Nord 3300 

Hamilton  et  Nord-Ouest. .    , 172 •  00 

Nord  et  Jonction  du  Pacifique 111  '32 

Midland 166-00 

Grande- J  onction   . .  ,     85-21 

Toronto  et  Nipissingue 85-00 

Jonction  du  Lac-Simcoe 26  '  00 

Victoria ' 53-00 

Whitby,  Port-Perry  et  Lindsay 46-00 

Union  Jacques-Cartier    6-50 

Montréal  et  Jonction  de  Champlain 61  -  73 

Jonction  de  Beauharnois 19-50  J 

Chem.  de  fer  Grand-Nord  du  Canada,  y  compris  les  Basses- 
Laurentides,  Colonisation  de  Montford  Gatineau 

Rive  du  Golfe. 

Halifax  et  Sud-Ouest 

Halifax  et  Yarmouth 

Hampton  et  Sainte-Martine 

Hereford,  y  compris  la  ligne  de  la  Cie  de  chaux  Dominion. . 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  d'Inverness 

Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 

Kaslo  et  Slocan  

Kent-Nord  Saint-Louis  et  Richibouctou 

Vallée  de  la  rivière  Kettle '.  . 

Kingston  et  Pembroke 

Lac-Erié  et  Rivière-Détroit,  y   compris   Erié  et 

Huron  ... 199-41\ 

Lignes  affermées,  London  et  Port-Stanley    24  •  00  J 


Milles 
parcourus. 


Entretien  de  la 

voie  et  des 
bâtiments,  etc. 


Service  et 

réparations  des 

locomotives. 


§        c. 


31  00 
1300 
6800 


36-20 

134  60 

53  20 
3200 


4  50 

28  00 
78-00 


208 
16 

193 
50 
29 
53 
61 
48 
31 
27 
3 

112 


4,352  56 

1,432  00 

19,048  88 


4,805  90 

1,468  00 

17,851  81 


53,041  46  I 

29,694  18 
24,027  78 


220-50  186,295  60 


3,652  50 

3,715  91 

41,317  18 

1,380  18 


44,692  52 

17,733  27 
25,738  88 


319,591  49 

4,775  (jt) 

2,497  98 

43.935  64 


3,111  13  ;    3,369,260  64  '    6,739,285  n 


66,356  56 


1(57,015  86 


223-41 


51,654  27 
9,367  38 
5,194  66 

29,174  56 

24,533  55 
8,890  10 

33,569  12 
9.793  79 
1,129  70 

51.826  80 

187,420  97 


27,562  04 

10,490  74 

2,097  05 

29,070  49 

34,795  .^8 

9,447  87 

7,231  92 

5.901  25 

1,225  2»i 

55,139  27 

405,694  65 
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bervices 

et  réparations 

des  wagons. 


51  09 
376  00 
576  00 


8,180  37 

4,605  89 
4,150  38 

25,690  74 

204  24 

'9,léi"55 


1,526,554  59 


Frais 
généraux        i 
d'exploitation. 


Total. 


24,541  56 


5,878  27 
511  39 


4,606  94 
5,439  67 

500  00 
1,143  91 
2,235  00 

431  29 
4,788  01 


48,640  78 


6,337  95 

355  39 

14,753  63 


15,547  50 

3,631  39 

52,230  32 


35,571  37 

15,478  01 
28,097  37 

321,334  35 

6,459  54 

1,665  87 

100,515  84 


141,485  92 

67,511  35 
86,014  41 


852,912  18 

15,091  88 

7,879  76 

194,930  21 


Frais 
d 'exploita 
tion  par 
convoi- 
mille. 


5,896,235  99        17,754,545  96 


152,279  16 


411,017  %S 


410,193  13 


23,844  57 

108,939  15 

8,978  93 

29,618  44 

2,738  93 

10,030  02 

20,899  95 

83,752  93 

27,966  13 

92,728  92 

6,529  98 

25,367  95 

14,945  96 

56,890  91 

2,717  50 

20,647  54 

1,310  42 

4,096  67 

55,728  19 

167,482  27 

1,002,774  29 


Cents. 


0  84 

0  87 

1  24 


1  63 
0  10 


2  18 
0  57 
0  69 


1  02 


1  23 


1  30 
0  62 

0  77 

1  23 

1  08 

0  77 

2  56 

1  14 
1  62 
1  05 


]  07 


33 


46 


Observations. 


Non  en  exploitation. 
Compris  dans  le  rapport  du  ch.  de  fer 
Grand-Nord  du  Canada. 


Comp.  dans  le  ch.  de  fer  Intercolonial. 


'Aussi  droit  de  circulation  sur  l'em- 
branchement de  la  Chaudière  du  ch. 
de  fer  Intercolonial,  5*77  milles. 


Exploité  parle  cli  de  fer  Caraquet. 

Rapports  jusqu'au  25  mars  1905,  seule- 
ment. Depuis  exploité  par  leC.C.N. 
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47  Lenora  Mount  Sicker  (non  en  exploitation) 

48  Liverpool  et  Milton 

49  Lotbinière  et  Mégantic 

50  Rivière  Maganetawan 

5l|Manitoulin  et  Rive-Nord   

52  Vallée  de  la  Massawippi 

53  Midland  de  la  Nouvelle-Ecosse 

54  Montréal  et  Atlantique,  ci-devant  Siid-Est.    ....  ,102  "90  1 

'     Lac  Champlain  et  Jonction  du  Saint- Laurent.  . .  60' 70  ï 

55  Montréal  et  Ligne  Provinciale,  ci-devant  Montréal,  Portland 

et  Boston '. , 

56  Montréal  et  Jonction  du  Vermont. .....    . 


I 
Milles        Entretien  de  la      Service  et 
parcourus.    ,  .^9^^  ^^/^^^     réparations  des 
bâtiments,  etc.    locomotivef». 


Morrissey,  Fernie  et  Michel,  C.-B 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

Cie  houillère  et  du  chemin  de  fer  du  Nouveau-Brunswick  . . 

Nouveau-Brunswick-Sud 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard 

New-Westminster-Sud    

Nosbonsing  et  Nipissingue 

Cie  d'acier  et  de  chemin  de  fer  de  la  Nouvelle-Ecosse 

Montagne-d'Orford 

Ottawa  et  New- York 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  carrières  de  Philipsburg     

Embranch.  de  Princeton  du  comté  de  Washington,  (E  -U.). 

Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan 

Québec-Central 

Québec  et  Lac-Saint- Jean 

Québec,  Montmorency  et  Charlevoix  (maintenant  Cie  de  ch, 
de  fer,  d'éclairage  et  de  pouvoir  de  Québec 

Québec-Sud,  y  compris  Comtés-Unis,  Vallée  du  Richelieu- 
Est  et  Rive-Sud 

Montagne- Rouge 

Rutland  et  Noyan 

Salisbury  et  Harvey  ...    ; 

Schomberg  et  Aurora   

Stanstead,  Shefford  et  Chambly 

Tunnel  de  Saint- Clair,  cour  et  abords 

Saint-Laurent  et  Adirondack 

Rivière  Sainte-Marie 

Sydney  et  Louisbourg  (Cie  houillère  Dominion) 

Témiscouata 

Témiscamingue  et  Ontario-Nord   

Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique 

Mille-Iles 

Toronto,  Hamilton  et  Buflfalo 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  navig.  de  Vancouver,  Victoria  et  Est. 

Vancouver,  Westminster  et  Yukon 

Victoria  et  Sydney,  C.-B 

Ch.  de  fer  Victoria  Terminal  et  Cie  de  Bac 

Cie  houillère  de  Wellington,  C.-B    

York  et  Carleton . .  ". 

Totaux 


500 
30-34 

1-91 
1600 
35-46 
57-87 

163  50 


58-60  I 

23  60 
10-85  1 
.55-42  I 
44-66  j 
36-00  ! 
82  50 

24  10  I 
5-50  i 

12  50 

38-50  ' 

56-79 

7-50  I 

4-75 

253  96 

213-50 

240  00 

3000 


770  22 
6,096  70 


8,035  33 
23,969  71 
15,436  22 

145,012  38 

44,427  60 
15,657  28 
11,695  79 
35,020  14 
864  03 

6,534  65 
11,400  78 
18,665  59 
11,748  16 

5,400  07 
11,287  86 
31,796  81 

2,183  95 

]  0,198  73 

242,527  52 

127,860  58 

67,546  53 

4,569  98 


1,929  96 
6, 4SI  31 


9,028  71 
47,142  46 
23,107  59 

158,721  49 


21,084  64 

45,134  10 

18,4(;ô  69 

21.462  30 

5,614  85 

5,614  85 

6,6(i0  62 

13,588  65 

9,676  :î6 

2,659  91 

4.89»  41 

8.656  18 

38,990  94 

387  26 

1.374  76 

122.528  10 

187,921  05 

13,041  41 


143  50 

43,536  26 

69,676  43 

9  59 

13,803  54 

15,198  21 

3  39 

1,699  60 

1,817  48 

•15-00 

14,726  34 

10,119  86 

14-40 

2,710  17 

3,323  23 

4300 

15,231  07 

18,107  89 

2-26 

19,709  31 

88,824  78 

&2-82 

'  41,451  49 

51,052  14 

4700 

3,946  57 

1,075  66 

52  74 

56,689  42 

138.869  61 

113  00 

52.502  63 

39.427  13 

113  00 

10,909  48 

18,m   30 

35-33 

21,276  76 

20.860  40 

6-33 

5,595  20 

9,192  07 

83-67 

120,785  63 

143.747  13 

45-87 

15,082  06 

22,984  86 

14  60 

5,891  51 

7,746  12 

16.26 

11,054  93 

8,525  70 

18  40 

5,157  95 

10,674  78 

10  75 

9,707  65 

26,526  46 

5-75 

851  00 

2,06(t  00 

20,487  27  !  17,839,124  33  26,869,705  23 
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Frais 

Service 

Frais 

d'exploita- 

et réparations 

généraux 

Total. 

tion  par 

g 

Observations. 

des  wagons. 

d'exploitation. 

convoi- 

1 

mille. 

5 

•S       c. 

$       c. 

1       c. 

$      c. 

47 
48 

l",352'i8' 

4',052'36" 

■'"  0.52 

"sèé  ôè 

4,965  22 

17,907  79 

0  89 

49  Pris  du  rapport  de  1904. 

50  Exploité  par  le  ch.  de  fer  Grand-Tronc 

ii995'59' 

10^06373' 

29,123  36' 

6'32 

51 

9,790  21 

40,353  17 

121,255  55 

0  75 

52 

3,849  40 

15,206  75 

57,599  96 

0  67 

53 

27,662  58 

159,714  96 

491,111  41 

1  29 

54 

9,234  84 

17,591  74 

92,338  82 

1  08 

_55  i 

24,636  67 

28,379  23 

113,807  28 

0  82 

56 

1,551  02 

15,130  67 

46,843  17 

2  30 

57 

3,089  22 

36,406  61 

95,984  27 

1  83 

58 

115  54 

2,326  34 

8,920  76 



59 

Pris  du  rap]3ort  de  1903. 

646  16 

4,225  14 

18,066  57 

0  52 

60 

1,987  18 

13,824  33 

45,800  94 

0  89 

61 

1,386  03 

15,329  94 

45,057  92 

1  38 

62 

2,937  04 

19,457  83 

36,712  94 

0  20 

63 

200  00 

2,241  43 

12,609  91 

1  01 

64 

220  29 

6,438  60 

26,605  93 

0  73 

65 

5,758  79 

44,608  63 

121,155  18 

1  07 

66 

2,271  11 

4,842  32 

3  10 

67 

'l,152'5è 

500  97 

13,317  02 

2  86 

68 

21,270  70 

88,284  37 

474,610  69 

1  63 

69 

39,552  89 

184,354  69 

539,689  21 

0  82 

70 

J4,966  24 

124,877  23 

360,969  62 

1  30 

71 

^,933  08 

13,576  27 

35,120  74 

0  92 

72 

7,713  67 

64,904  66 

185,831  02 

73 

Pris  du  rapport  de  1903 

12,132  50 

42.115  81 

137 

74 

98]  èè' 

2,748  12 

6,255  20 

0  80 

75 

1,410  96 

4,876  45 

31,133  61 

1  29 

76 

271  21 

3;002  37 

9,397  34 

0  45 

77 

5,771  09 

16,909  60 

56,lfi9  65 

0  77 

78  i 

909  11 

41,588  36 

151,081  56 

79 

3,726  18 

47,980  30 

144:210  11 

""on 

80 

74  02 

3,258  21 

8,354  46 

1  08 

81 

Du  30  juin  1904  au  30  septembre  1904, 

83,645  68 

101,723  96 

380,928  68 

1  88 

82 

seulement.  Depuis  par  la  cie  de  ch. 

10,227  32 

28,220  53 

130,377  61 

0  83 

83  i     de  fer  et  d'irrigation  d'Alberta. 

367  08 

18,168  08 

48,345  94 

1  27 

84 

1,472  23 

24,375  96 

67,985  35 

1  11 

85 

2,132  33 

11,220  80 

28,140  40 

0  81 

86 

17,298  49 

209,480  14 

491,311  39 

1  40 

87 

2,605  89 

24,884  K3 

65,557  44 

1  90 

88 

455  43 

29,229  53 

43,322  59 

1  80 

89 

_ 

2,751  89 

12,075  37 

34,407  89 

1  22 

90 

1,734  03 

10,800  20 

28,366  96 

2  26 

91 

4.927  72 

41,171  83 

1  9^ 

92 

2S  00 

962  66' 

3,901  00 

0  54 

93 

7,750,866  81 

27,517,877  23 

79,977,573  60 

206—5 
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2 

1 

1 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Nombre 

de 
milles. 

Voyageurs,     , 
em;jl')y3'>  Ou     i 
autres. 

Tombés 

des 

wagons 

ou  de 

la  l(jco- 

motive. 

.       "^ 

0  - 

il 
1 

A  l'ou- 
vrage ow 
sur  la  voie, 
formation 
des 
trains. 

■i    1 

1 

Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson 

Baie-de-Quinté ... 

Brockville,  Westport  et  Nord-Ouest 

Bouctouche  et  Moncton     .                    .... 

91  50 
93-37 

45-00 

32-00 

458-60 

1876-40 

382-19 

1448-96 
209 -00 

8298  00 

68-00 
53-20 
32-00 

220-50 
78-00 

3111-13 

208-10 

193-70 

50-20 

53-30 

61-00 
31-80 

223-41 

35-46 

102  90 

57-60 
23-60 
10-85 

1            55-42 

'            36-00 
82-50 

Employés 

1 

2 

Autres 

/  Voyageurs . . 

.... 

.... 

3 

(Employés. . . 

■1 

Autres 

1 

"2 

5 

• 

Canada- Atlantique  et  lignes  affermées 

Canadian-Northerii 

r  Voyasfeurs. . 

5 

\  Employés. . . 

1 

1 

l^  Autres 

0 

(  Voyageurs . . 
\  Employés.. 

1^  Autres 

(  Voyageurs . . 
\  Employés. . . 
t  Autres 

1  Voyageurs . . 
l  Employés.  .  . 

t  Autres 

Employés 

"2 

1 

.... 

1 

■3* 

'2'".'.'. 

1 



2 

Canada-Sud  et  ligne  affermées 

Chemins  de  fer  de  l'Etat  : 

Intercolonial 

Ile  du  Prince-Edouard                    

7 
8 

1 
8 

2 
14 

1 

2 

2 
3 

3 

7 

1 

7 
9 
3 
1 
8 
3 
6 
1 
2 

i 
■3 

""s 
"23 

^ 

.... 

1 

Canadien  du  Pacifique  et  lignes  affermées, . 

Caraquet 

Nid  de  Corbeau-Sud       . 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland 

(  Voyageurs . . 
\  Employés. . . 

[Autre.s'^ 

Voyageurs..    .. 

2 

20 
6 

1 

13 

2 

3 
3 
3 

10 

11 

.... 

...  . 

1? 

Employés 

.... 

13 

Eniployés   . . 

r  Voyageurs . . 
-^Employés.    . 
(^Autres 

.... 

.... 
... 

1 

11 

... 

Esquiinalt  et  Nanaïmo                                . . . . 

(  Voyageurs . . 
-!  Employés 

1 
1 

io' 

81 
9 
3 

1 

15 

Grand-Tronc  (au  Canada)  et  lignes  affermées 
Grand-Occideutal  du  Canada  . 

(Autres 

}  Voyageurs . . 
-  Employés. 

[Autres 

(Employés..  . 

\  Autres 

r  Voyageurs.  . 

'5" 

15 

5 

16 

2 
0 

2 

25 
63 
15 

'3' 

36 

17 

.    . . 

Halifax  et  Sud-Ouest 

. 

2 

18 

-'  Emj)loyés. .  . 

Halifax  et  Yarniouth 

Heref  ord 

Cie  houillère  et  de  ch.  de  fer  d'Inverness.  .  . 
Kaslo  et  Slocan,  C.  -B 

l  Autres ...... 

19 

f  Employés . . . 

20 

1  Autres 

1 . . . . 

21 

99 

Employés .... 
Voyageurs. . . 
(  Voyageurs .  . 

1  i..    . 

1 

Lac-Erié  et  Rivière-Détroit .  .    

I 

2 

23 

\  Employés. . . 
t  Autres 

' 

1 

1 

3 

24 

f  P'mployés. . . 

Montréal  et  Atlanti(iue 

Montréal  et  ligne  provinciale 

Montréal  et  .Tonctir)n  de  Verniont 

1,  Autres 

f  Employés. . . 

1 

25 

\  Autres 

1 
1 

^6 

EmploN'és 

^7 

Employés. .  .    . 

J 

^8 

Morrissey,  Fernie  et  Michel,  C.  -B 

Employés 

1 

Nelson  et  rort-Shei)pard 

Nouv. -Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard. 

{ Voyageurs . . 

1 

29 

\  Em'ployés . . . 
Employés 



1 

30 
31 

... 

I 
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Sortant 

le 

bras  ou  la 

tête  par 

les 
fenêtres. 

Attelant 
des  wagons 

Collisions 

ou 
déraille- 
ments. 

Frappés 

par  la  loc. 

ou  les  wag. 

aux  trav. 

des  chem. 

publics. 

Passant 

ou 

étant  sur  la 

voie. 

Ex- 
plosions. 

Frap- 
pant  sur 

des 
ponts. 

Autres 
causes. 

■ 

Totaux, 

4 

4 

i 

1" 

M 

1 

¥ 

1 

S 

S 

4 

H 

S 

4 

H 

S 

4 
i 

2 

1 

... 

1 

1 

1 

.'^ 

1 

1 

1  / 

1 

0 

1 
1 

:.: 

3 

1 

2(; 

1 
■■'10 

3 
3 

.... 

.... 

16 
1 
1 

10 

'"2 
20 

2 

■  45' 
6 
8 

*"34' 

1 

5 

2 
■"  3 

3 

31       4) 

1      in 

8  '     20  i 

"'2' 

"2 

1 
1 

1 
5 

1 

1 

l 

1 

2 
3 

2 

6 

7 
■  4 
11 

5 
20 

22 

"16 
79 
81 

16^ 

56  [ 

9J 

10) 

116  y 

15.) 
14 
29) 
84  [ 
27J 

II 

145^ 

473  ^ 

125  J 

141 

1/ 

l\ 

4 
1 

2n 

ri 

11 
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.... 
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5" 
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N°  8. — Sommaire  des  accidents  pour 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles 
parcourus. 

Voyageurs, 

employés  ou 

autres. 

Tombés 

des 
wagons 
ou  de  la 
locomo- 
tive. 

Sautant  à  bord 
ou  en  bas  de.s 
conv.oudela 
loc.enmouv. 

A  l'ou- 
vrage ou 
sur  la  voie, 
formation 
des 
trains. 

1 

("A 

. 

S 

i 

S 

32 

Québec-Central 

213-50 

244  00 

9-59 

43  00 
2-25 

32-82 

52-74 

113  00 

6  33 

35-33 

83-67 

45-87 
14-60 
10  75 

r  Voyageurs  .. 
\  Employés . . . 
V  Autres 

.... 

.. 

_ 

33 

Employés 

j  Employés. . . 
(  Autres .... 
Employés. 

1 

34 

•^5 

Montagne-Rouge 

Stanstead,  Sbefford  et  Chambly 

Tunnel  Saint-Clair  et  abords 

Saint-Laurent  et  Adirondack 

Sydney  et  Louisbourg(Cie houillère  du  Can.) 

Témiscouata 

Mille-Tsles 

Tilsonburg,  Lac  Erié  et  Pacifique 

Toronto,  Hamilton  et  Bufîalo 

Vancouver,  Victoria  et  Est 

Victoria,  Westminster  et  Yukon 

Cie  houillère  de  Wellington 

1 



36 

Employés.    . . . 

i 

{ Voyageurs  . .  •     - 

37 

\  Enjployés 

1 

38 

Employés. . .    . 

Autres 

Employés.   . . 
Employés. .      . 
J  P]mployés. . . 

1  Autres 

Employés. . . . 
P^mployés. 

.... 

2 

2 
5 

1 

39 
40 
41 

42 

43 
11 

"'i' 

"l 

2 

15 

66 

166 

29 

174 

9 
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Sortant  les 

bras  ou 
la  tête  par 

les 
fenêtres. 

Attelant 
des  wagons 

Collisions 
ou  déraille- 
ments. 

Frappé  par 
la  locom. 

ou  les  wag. 
aux  trav. 

des  grandes 
routes. 

Passant 

ou 

étant  sur  la 

voie. 

Explo- 
sions. 

Frap- 

l)ant  sur 

des 

ponts. 

Autres 
causes. 

Totaux. 

S 

1 

1 

s 

1 

^02 

H 

i 

1 

1 

pq 



23 

H 

5 

^i     1 

8 
g 

1 

1 

! 

! 
1              ^ 

' 

::::î----i- 

..[       1 
1 

1 

.     .                   2    !     '  "    l   Q9 

2 

.... 

3 
3 

1 

1  33 
M- 34 

. .  . . 

1 

1    • 
....       .  .^ 

1 



j      2 

6i     11 

i         9^ 

36' 
35 

...... 

...... 

10 
2 
3 





. . . 

i 

1 

12 

37 

'  i 

... 

... 

.... 

4 

.... 

38 



...    . 

39 

1 

4  1             1  ■  ■  ■  ■•? 

40 
41 

1 



'2 

■■9' 

'2 

1!... 
3  1    11 1 

:-  i     11 
1  !.. 

11 

2 

2 

. . 

42 

43 

14 

1 

.   .   . 



1 

45 

1 

4 

27 

103  1  49 

273 

59 

67 

179 

108 

4 

5 

1 

7 

44 

371 

468 

1,357 
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N°  9. — Voies  ferrées  appartenant  à  des  propriétaires  de 


Nom  de  la  compagnie. 


Ciehouil.  d'Acad.,  àresp.  lim.,N.E. 


Cie  houillère  Intercoloniale  (à  resp. 
lim.),  N.-E. 


Cie  de  fer  Londonderry,  N.-E. 


Cie  dacier  et  de  houille  de  la  N, 
(à  resp.  lim.),  N-E. 


•E. 


Cie  houil.  du  Canada,  à  resp.  lim 
N.-E.     (Chemin  de  fer  Sydney  et 
Louisbourg.) 


Où  située. 


De  la  houil.  à  la  jonct. 

du  eh,   de  fer   I.C.    à 

New-Glasgow 6  25 

De  la  jonct.  du  ch.  de  fer 

I.C.  à  New-Glasgow.  .2-25 
Emb.,  puits  AUan  à  la 

Descente 1  '  00 

Emb.  de  la  jonct.    à   la 

houilère  Marsh 1  •  00 

Emb.,  jonct.   des  usines 

de  la  Standard   Drain 

PipeCo. 100, 

De  la  houill.  Drummond  ^ 

à  la  jetée  Abercroinbie*10*00  | 
Emb.  de  la  houil.  Drum-  y 

mond  au  garage  Drum-  | 

mond,  ch.  de  fer  Int . .  +  50  J 
De    Londonderry    à    la  1 

gare  de  Londonderry..  2  50  j 
Emb.  des  mines  de  l'Est  | 

à  la  gare  d.  m.  de  l'Est  4  00  | 
Emb.    de    Londonderry  )- 

aux  usines  du  minerai 

des  mines  de  l'Ouest. .  5  00  | 
Garages  aut.   des  usines  | 

de  la  Londonderry., . .  3  50] 
Des  mines  de  Sydney  à  ^ 

Sydney-nord 5  '  00  ; 

Emb.  de  Sydney  n"  1  à  )- 

Sydney  n"  3 300  | 

Garages  à  Sydney   23  00  j 

Sydney  à  Louisburg. . .   39  30^ 


Emb.  de  la  ligne-mère  à 
Bore-Hole 

Emb.  de  la  ligne-mère  à 
la  mine  Internationale 

Emb.  de  la  ligne-mère  à 
mine  Réserve 2 

Emb.  de  la  ligne-mère  à 
la  mine  Caledonia  . . .  1 

Emb.  de  la  ligne-mère  à 
la  mine  Hub 

Emb.  de  la  ligne-mère  à 
un  point  dans  la  direc- 
tion de  Port-Morien . . 

Emb.  de  la  ligne-mère  au 
quai  de  Baie-Glacée.     1 

P]mb.  de  la  ligne-mèue  à 
Wash-Plant 

Emb.  de  la  ligne-mère  à 
la  houillère  Dom.  n"  G.  5 

Emb.  de  la  ligne-mère  à 
la  carrière  Mira   

Emb.  de  la  ligne-mère  à 
la  c.  à  houil.  de  Sydney  1 

Afîer.,  de  la  ligne-m.  au 

I     ch.  de  f.  Int.  à  Sydney  1 


04 
25 
30  I 

■20  ! 
93  I 

38  I 
00 
54 
32 
■  te 

•23  I 

•25J 


Milles 


11-50 


10  50 


15  00 


31  00 


53  99 


bec 


Milles. 


10  00 


4-8è 


4-8^       10-50 


Sh       15  00 

8è| 

Sh       3100 


> 

J-'O 


Milles 


150 


^^ 


.'H  S 

o  — 


( 


56 


.56  et  SO 


4-8i       53  9U 


SO 
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^73 
O      . 

O  O 
I  OT3 


1=1 


Liv. 


48 


c3   £ 


i'-^  '  ï)  ce 


2  cî 


3-^ 


10 


Pds. 


26 


Total 

du 

parcours 

exploité. 


5     31        3 


18 


23 


165 


66 


300 


1468 


11  50 


Nombre 

de 
tonnes 

de 
houille 
trans- 
portées. 


©    0) 


188,760 


10-50 


15  00 


31  00 


53-99 


202,874 


51,073 


456,879 


3,045.280 


65,733 


86,400 


«5    M 


0«4H 


O   p 


XJ  S  a. 


34,927 


45.093 


3,850 


§7,872 


35,  .373 


49,660 


149,494 


ù  h  ^ 


192,610 


210,746 


187,106 


638,032 


3,194,774 
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N''  9. — Voies  ferrées  appartenant  à  des  propriétaires  de 


•i 

1 

"1 

r 

1 

e8 

c3  ù 

es     . 

'r' 

1 

Nom  de  la  compagnie.                                Où  sitiiée. 

u 

7t    "' 

2  't. 

h 

"TT   > 

'^ 

ce 

Ji 

h- i 

^ 

hJ 

^ 

« 

Milles 

Milles. 

Milles 

Liv. 

|i  Cie  houill.  de  Wellington  (à  r.lim.)iProl.  de  la  Descente,  n°  3         ^ 

jusq.  la  jonct.  de  prol.  8  50  1 

„                   M         ..  Emb.  ch.  deferE.  et  N.,          y 

9-50 

4-8* 

9-50 

.50  à  60 

!     de  Lady.sniith  aux  quais          | 

!     deLadysmith 1  OOj 

Cie  de  combust.  Western  (à  r.  lim.  ) . 

Des  qviais  àla  mine  deHarewood 

700 

4-8i 

700 
136  09 

.■x; 

138-49 

4-50 



*  Raccotder  la  houillère  Drummond  à  la  jetée  d'embarquement,  havre  de  Pictou. 
4  milles  en  voie  de  constrviction.  H  Provisions  et  bois  pour  la  mine. 


t  Raccorder 
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DOC.  DE  LA  SESSION   No  20b 

mines  de  houille  et  de  fer,  pour  l'exercice  terminé  30  juin  1905 — Fin. 


I  c^ 


Liv. 


2  è 

■  '£  ^  b 
-Ç'c  s 

2 


10 


^    tlD 


64 


^  W  O  et 

>  Ç  es  î- 

<D  ?  Je  a 

-^^  ?^  32  _ 


Pds. 


16-9 
14  0 


, 

! 

s    1   s  1 

O      1 

bc 

--' 

^ 

<v 

0; 

'^    . 

0 

JD    é 

^ 

g_> 

s 

0  -^ 

° 

^ 

^   ! 

1 

() 

250| 

3 

272 
2521 

52 

Nombie 

de 
tonnes 


Total 
du 


exploité. 


9-50 


138.^9 


trans- 
portées. 


345.124 


7-OOi       141,489 


4,431,479 


u  G  ^ 

15 


152,133 


a,  ^ 

o  c 

^  Oh 

T3  Ç 


o  p 


^l 


12; 


1,745 

11500 


30,020    248,494 


o  S.^ 


o        rê 


346,809 

141,989 

4,912,126 


la  houillère  Drunmiond  avec  le  ch.  de  fer  Intercolonial.     §  Presque  tout  dvi  bois  pour  les  mines. 
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13 
o 

o; 

*o 
o3 


S  là 
:^  o 

o  --H 


05    -rH 

go 

XI 

4-i 


Cl 


>< 

1 

i 

Mi-liM  i-HiM 

ce 

(NrHrH       '■       ■          Tfi 

^S                           :  ; 

=3            1                                                ■      •     1 

^   !            ;  ; 

•sassaia 
— sasn\îo  s8J!;ny 

Tt<         ■         • 

f       1 

o 

"w 

O 

'a 
X 

! 

S 

1— 1         .         •            T— 1 

1      ; 

T-H       •      •         r-l 

En  marchant, 

arrêté,  couché  ou 

étant  sur  la 

voie. 

s 

•  rH      •      •      '•        T-< 

^03 

M;-! 

•sasso^a— suoS 
-'BAV  sap  îju'Bpqîj'B  ug 

1— 1 

•* 

o 

A  l'ouvrage 

sur  ou  près  de 

la  voie  formant 

des  trains. 

0 

r-i       'rH         (M 

1-H 

■       ■      ■     1 

:  :  :  j 

•^uauiaAnoui      |                : 
ua  'uiODOt  no  suoâ      |                : 
-'BMsapî^u'Bpuaosap 
ua   no   :^u'B:;uora   ug; 

.  rH  i-H 

1 

Tombés  des 

wagons  ou  des 

locomoti  ves. 

4          ^ 

ce 

-a3 

I— 1 

;::U 

Voyageurs, 

employés 

ou    autres. 

Is 

>>  >-.  r^ 

:     1 

;3^  S  S  = 

1 

•snanooj-Bd  sa[iij\f 

Nom  de  la  compagnie. 

^^ 
11 

o    G, 

> 

O     !- 

Cie  houillère  Dominion,  à  r.  lim   . 
Cie  houillère  d  e  Wellington,  à  r.  lim. 
Cie  à  Combustible  Western .  .    . . 

; 

i 
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STATISTIQUE 


CHEMINS  DE  FER  ÉLECTRIQUES 


CA.lSrADA. 


POUR   L'EXERCICE  TERMINE  LE  30  JUIN  1905 


(De  rapports  assermentés  par  diverses  compagnies  de  chemins  de  fer). 


]Sro  1.— Etat  sommaire  du  capital  des  chemins  de  fex^  à  l'électricité  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1905. 
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Tableau  sommaire  des  chemins  de  fer  électriques  pour  les  exercices  terminés  le  30 

juin  1904  et  le  30  juin  1905. 


Milles  de  chemins  de  fer  terminés  (voie  construite) 

Il        voies  de  garage  .....'.    , .    

M        rails  de  fer,  ligne-mère . 

,1  II         d'acier     n  

M  M  11       double  voie 

Capital  versé  (y  compris  les  trois  item  suivants) 

Primes  payées  par  les  gouvernements  fédéral  et  provincial 

Subventions  municipales  payées 

Milles  de  chemins  de  fer  en  exploitation 

Recettes  brutes , . .        

Frais  d'exploitation , 

Recettes  nettes 

Voyageurs  transportés   

Marchandises'transportées  (tonnes) 

Milles  parcourus  par  les  voitures 

Voyageurs  tués 

Nombre  de  passages  à  niveau  gardés,  chemins  publics    

Il  non  gardés  u  

de  ponts  au-dessus  de  la  voie  n  . . .  -  .    . . 

Il        traverses  de  fermes 

de  chemins  publics  passant  sous  la  voie . 

de  traverses  de  fermes  m 

de  passages  à  niveau  d'autres  chemins  de  fer 

de  raccordements  avec    n  n  , 

Il  des  embranchements 

de  forces  motrices  (à  vapeur)  en  propriété 

Il  11        louées 

Il  (hydrauliques)  en  propriété   .    

"I  M  loués  

de  wagons-moteurs  (automobiles)  en  propriété 

n  ,1  loués .    . . 

M  (d'attelage)  en  propriété     ..       

ti  M  loués 

de  wagons  officiels  en  propriété 

Il  loués 

de  locomotives  en  propriété , .    ,  

II  louées 

de  wagons  à  bagage,  wagons-poste  et  de  messag.,  en  propriété , 

Il  II  II  11  loués  

Il        à  bestiaux  et  wagons  fermés,  en  propriété 

Il  II  II  loués 

Il        plates-formes,  en  propriété . . 

'I         ^  Il  loués  

de  wagons  à  outillage,  en  propriété 

Il  H  loués 

de  charrues  à  neige?  en  propriété   

M  louées , . 

de  balayeuses  de  neige,  en  propriété  _.    . .     

Il  louées. 

d'autre  matériel  roulant  en  propriété , 


Etat  comparatif. 


30  juin  1904. 


767 

33 

22 

745 

188 

50,399,188 

60,800 

173,000 

767 

8,453,609 

5,326,517 

3,127,092 

181,689,998 

400,161 

42,066,224 

10 

10 

286 

17 


9 


102 

42 

7 

30 


30  juin  1905. 


793 

35 

25 

768 

186 

61,033,311 

60,800 

173,000 

793 

9,357,125 

5,918,194 

3,438,931 

203,467,317 

510,350 

45,959,101 

30 

10 

273 

26 


9 
2 

117 
46 
11 

38 


9 

3 

2,137 


223 


10 
3 

2,278 

260" 


3 

12 


13 


+15 


13 


i79 


33 


13 
U 
"66* 

iè" 

39 

'77' 
1*21 


t  Y  compris  1  fourgon  de  conducteur. 
*  Y  compris  2  wagons  à  houille. 
X  Y  compris  des  charrues  à  neige, 


Y  compris  2  fourgons  de  conducteurs, 
3  wagons  à  houille  et  de  décharge 
16  wagons  frigorifiques. 
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CHEMINS  DÉ  FER  ÉLECTRIQUES. 

AcciDEXTS  suivis  de  mort  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 


Voyageurs 
tués. 


Tombés  des  wagons  ou  des  locomotives 

Sautant  à  bord  ou  en  bas  des  trains  en  mouvement 

En  travaillant  aux  wagons ^ 

Sortant  la  tête  ou  les  bras  par  les  fenêtres 

En  attelant  des  wagons 

Collisions  et  déraillements 

T'rappées  par  des  locomotives  ou  des  wagons  à  des  traverses  de 

routes  publiques 

Î3n  marchant  ou^étant  sur  la  voie 

Explosions 

Frappant  contres  des  ponts 

Autres  -cause 


Employés 
tués. 


Total  tué. 


30 


Autres     m  *  w    - 
tués.      |Totaltue8. 


23 


24 
2 


CHEMINS  DE  FER  ELECTRIQUES. 

LONGUEUR  DE  VOIE  DANS  LES  PROVINCES  POUR  l'eXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1905. 

Ontario 388  •  53 

Québec 254-72 

Nouveau-Brunswick 1 3  •  50 

Nouvelle-Ecosse 53.62 

Manitoba 2800 

Colombie-Britannique 54  75 


Total 


793- 12 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.   1906 
N°  2. — Tableau  sommaire  des  différentes  descriptions  du 


Nom  du  chemin  de  fer  électrique. 

Forces  motrices. 

Wagons  à  voyageurs 

Longueur  de 

LA  LIGNE. 

A  vapeur. 

Hydrauli- 
que. 

Nombr.  de 
wagons- 
moteurs. 

Norab.   de 

wagons 
d'attelage. 

1 

ri 

•1 

1 

4)  6 

2^   . 
0  2  d 

>  §.2 

S3  0  « 

"1 

ai 

S 

0 

â 

s 

J 

A 

s 

4 
J 

1 

Berlin  et  Waterloo  3  •  02  \ 

5  52 

7-00 

.51-75 

12-73 

600 

7-96 

16-25 

20-00 

600 

12  13 

7-25 

22-00 

12 -00 

22  00 

14-50 

3  30 

750 

10-25 

2-50 
■   ■  ■ 

1 
1 

2 
2 
1 

1 

1 

'""i 

1 
* 

1 

1 

* 

7 

12 

76 

9 

8 

5 

13 

8 

7 
42 

4 

10 
12 
90 
17 

6 

22 
10 

« 
..... 

Ligne  affermée— Berlin    et           \ 

Bridgeport 2bOJ 

Tramway  de  Brantf ord 

9 

3 

......         2 

■ 

4 

Cap-Breton 

Tramway  de  Cornwall 

5 

* 

■■'•i;:::::: 

6 

Cie  de  tram.  d'Egerton,  N.-E 

Galt,    Près  ton  et  Hespeler.     9-001 

Lig.  af .  — Preston  à  Berlin.     7  •  00  / 

Grande  Vallée  (Brantford  à  Paris). . 

Guelph  Radial 

Tramway  d'Halifax              

7 
8 

5 

9 
10 

l 

11 

Hamilton  et  Dundas. , 

Haniilton,  Grimsby  et  Beamsville. . 

T> 

13 

.... 

1 

"4 
2 

14 

Tramway  d'Hamilton   

15 

Hull • 

"    ï 

16 

Cie  detran.  intern.  (Saut-Ste-Marie. 
Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqoui. 

Comté  de  Lévis , . . 

London,  Aylmer  et  Rive  Nord  (non 

17 

...... 

18 

19 

'^O 

Tramway  de  London 

24- 10 

1 

36 

41 

41 

760 

30 



9 

21 

Métropolitain  (Toronto)  (maint.  To- 

29 

P^^,r<^  rlp  IVlontréfll  pt.  Tlp 

37-99 

124  22 

18-34 



2 

1 

•■••■• 

*?3 

Tramway  de  Montréal 

.... 

^^4 

1 

*>5 

*>6 

3-00 

11-85 

19-94 

4-50 

8-02 

22-87 

* 

2 

25 

19 

6 

9 

111 

"9 
9 
8 

63 

10 

26 

8 

11 

■■35" 

:::: 

27 
2S 

Parc  des  Chutes  et  Riv.   Niagara . . . 
Niagara,  Ste-Catherine  et  Toronto. . 
Ch.  Niagara,  Parc  Wesley  et  Clifton 

Oshawa 

Ottawa  

1 

*2 

1 

1 

16 

99 

* 

'  '  i 

4 

30 

18-66" 

1 

1 

..... 
... 
..... 

31 

1 

32 

Ch.  de  fer  de  la  rivière  Ottawa  (non 
en  construction) 

33 

Eladial  de  Peterborough 

Tramway  de  Port- Arthur • 

P.-Dalhousie,  S-Catherine  etThorold 
Cie  de  ch.  de  fer,  écl.  et  force  motrice 

de  Québec  (division  de  la  citadelle) 
Cie  de  ch.  de  fer,  écl.  et  force  motrice 

de  Québec  (div.  de  Montmorency). 
Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg. 

600 
900 

8-17 

17-22 

25  00 

25  07 
7  00 
7  00 

2 

34 
35 
36 



* 

i 
1 

1 

1 



1 

.... 

37 

38 
39 

.... 

4 
2 

.... 

40 

Tramway  de  Sherbi'ooke 

41 

Cie  de  traction  Sud-Ouest     . .    . 

4*^ 

Saint- Jean,  N.-B 

13-50 

43 

Tramway  de  Saint-Thomas 

Sydney  et  Baie- Glacée 

Toronto  et  Mimico  (maint.  Toronto 
et  Radial  de  York) 

11 

18-80 

1 

10 

.... 

165 

45 

46 

Toronto  et  Scarboro  (maint.  Toronto 
et  Radial  de  York) 

■'559* 
10 
36 

77 
7 
3 

17 

Tramway  de  Toronto 

48-65 
906 
37-98 
28  00 
11-50 
200 

0 

48 

1 
3 
1 
1 

1 

'10 

Toronto  et  Radial  de  York 

Tramway  de  Winnipeg 

Woodstock,  V.de  la  Tha.  et  Ingersoll. 

50 
51 
50 

.... 

..♦ 

27 

i 

— 

793-12 

20-50 

38 

10 

3 

2,278 



260 

3 

r 
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matériel  roulant  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 


o  g 

Nombre  de  wagons  à  ba- 
gages, poste  et  à  messa- 
geries, etc.,  en  propriété. 

Nombre  de  wagons  à  bes- 
tiaux et  à  marchandises, 
en  propriété. 

i 

es 

il 

as 

2h 

'B 

i 

'S 

II 

is 

1 

II 

il 

II 

-§2 

11 

!»        . 

r| 

-«g 

a  fi 

ce" 

§g 

1 

Observations. 

1 

1 
1 
1 
1 

*'  1 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 
18 

19 
20 

21 
22 
23 
24 

25 
26 

27 
28 

29 
30 
31 
32 
33 
34 

35 

36 

37 

38 

39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 

4 

4 

3 

3 

2 
1 

1 

1 

2 

'  i 



1 

1 

4 

*Pouvoirlouédu  tramway  de  Brantford 

1 

1 

■■■■3' 
...... 

2 
2 

1 

2 

3 

"4 

1 
4 
6 

^■'Pouvoir  loué. 

.... 

*Pouvoir  fourni  par  la  Cataract  Power 
Co 

2 

1 

■         ' 

1 

1 

"1 

1 

4 

1 

2 
3 

1 
■3" 

1 

3 

2t 

16 

"17' 
2 

2 

*Y  compris  balais. 

1 

2 
15 

*Pouvoir  loué. 

1 

2 

1 

2 

"n 

1 
3 

'  "è' 
"  ï 

3 

fer  Niagara,  Ste-Catherine  et  Toronto 
*Wagon  à  sel. 

1 

1 

2 

2 

1 

2 

6 

2 
1 

■    "3 

'"2 

1 





*Pouvoir  loué. 

1 

Pag  de  rapport  reçu. 

'■  2 
1 
5 

13 

1 
1 

1 

4 

1 

1 

.... 

1 

12 

13 

14 

16 

66 

3 

2 

15 

39 

77 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
N°  3-— Tableau  sommaire  des  particularités  de  construction  des  chemins 


Nom  du  chemin  de  fer  électrique. 


Longueur  de  la  ligne 


ô 


Berlin  et  Bridgeport 3021 

Lig.  affermée—  Berlin  et  Waterloo.  2  '  50  / 
Tramway  de  Brantford  .    .      

Colombie-Britannique 


E. 


Cap- Breton 

Tramway  de  Cornwall . . . 
Ciedetram.  d'Egerton,  N 

Galt,  Preston  et  Hespeler 9  "  00 1 

Ligne  affermée— Preston  à  Berlin .   7  '  25  /  j 

8  Grande- Vallée  (Brantford  à  Paris 

9  Radial  de  Guelph 

10  Tramway  d'Halifax 

11  Hamilton  et  Dundas 

12  Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville 

13  Radial  d'Hamilton 

14  Tramway  d'Hamilton .    ... 

15Hull    

16  Ciede  Transit  Internat.  (Saut-Sainte-Marie. 

17  Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqoui 

18'Comté  de  Lévis 

19  London,  Aylmer  et  Rive  Nord  (non  enconst.) 


W 


Pdids 
par  verge. 


'i     â 


iliv 


46 


Tramway  de  London 

Métropolitain  (Toronto)  maintenant  Toronto 

et  Radial  de  York 

Parc  de  Montréal  et  Ile 3799 

Tramway  de  Montréal 124  '  42 

18-34 


20 
21 

22 

23 

24  Terminal  de  Montréal 

25  Morrisburg  (non  en  construction) 

26  Tramway  de  Nelson,  C.-B 

27  Parc  des  Chute.s  et  Rivière  Niagara 

28  Niagara,  Sainte-Catherine  et  Toronto 
Chutes  Niagara,  Parc  Wesley  et  Clifton   . . 

Oshawa 

Ottawa 

Ch.  de  f.  de  la  riv.  Ottawa  (non  en  construct. 

Radial  de  Peterborough 

Tramway  de  Port- Arthur 

Port-Dalhousie,  Ste-Catherine  et  Thorold. . 
Ch.  de  fer,  Cie  d'éclairage  et  de  force  mo- 
trice de  Québec  (division  de  la  citadelle). . 

Ch.  de  fer,  Cie  d'éclairage  et  de  force  mo- 
trice de  Québec  (div.  de  Montmorency). .  . 

Sandwich  Windsor  et  Amherstburg 

Sarnia 

Tramway  de  Sherbrooke   

Cie  de  Traction  Sud-Ouest 

Saint- Jean,  N.-B . 

Saint-Thomas,  Ont 

Sydney  et  Baie  Glacée 

45  Toronto  et  Mimico  (maintenant  Toronto  et 
Radial  de  York) 

Toronto  et  Scarboro  (maintenant  Toronto  et 
Radial  de  York) 

47  Tramway  de  Toronto 

48  Suburbain  de  Toronto 

49  Toronto  et  Radial  de  York 

50  Tramway  de  Winnipeg 

51  Woodstock,  Val.  de  la  Thames  et  Ingersoll. 

52  Yarmouth 


5 -02 

7  00 

51-75 

12  73 
6-00 
7-96 

16-25 

20-00 

6-00 

12-  3 

7-25 

22 -00 

12- (10 

22 -00 

14-50 

3-30 

7-50 

10-25 

■24-io 


50 


300 
11-85 
19  94 

4  50 

8  02 
22-87 

'e'ôo 

9  00 
8  17 

17  22 

25-00 

25-07 

700 

7.00 


51-75! 


50 


...|, 


17  79 


;2; 


24  10 


37  99 

124  42 

18  34 


200 

2  00 
-26 

63 


1-58 


100 
10.50 
10.00 


11  68i 


Total 79312  20-50  24-79 


13-50 

18-80 


48-65 
906 
37-98 
28 -00 
11-50 
200 


18  00 


700 


6-00 
9  00 

817 

17-22  . 

2500 

25-07 

700 


4  50i 


33 


48.65 
9  061 
38-981 
28-00 
11-50 
2  00 


712 
'2-65 


■68-33 


47 -65 


liv. 


45  et  65,2640 
56  2400 

I  72-110  j  r*^ 

601750 
56'   . 
(K)2640 
5(5  2112 

10.56 

52  2400 
56  2640 

60  et  80  .... 
60  2600 

50  et  fK»  12347 
65  2t;60 
60  2640 
56  2640 
8012640 

58  et  60  2600 
60  2040 

'"56et73  2fr46 


56  2640 

56  à  96^2640 

80,  56,  65,  12640 


45  et  60  2640 
56  2640 
56  2640 
60  2640 
64  2H40 

40  à  80  2<i30 


602112 

42  et  .56  2640 

50,2640 

56  et  72  2(>40 

56  et  70  2640 


60  et  85 
45  et  66 


1800 
2112 
2000 

2464 

2fr46 


73  à  90  ... 

Ô6    ... 

56  2650 
.56  et  70  2000 
ô(\  et  l>5  2100 

45  2112 


35-31185-73! 
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DOC.  DE  LA  SESSION   No  20b 
de  fer  électriques  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 


Attaches  des  rails. 

-ce    ; 

>    ■ 

■Xi  : 

il 

Noi 

c 

pass 

à  ni\ 

O 

nbre 
e 

âges 
/eau 

a 
0 

6 

a; 

X 

1 

S 
0 

'h 

U 

6 
1 

ce 

0 

ri 
1.2 

^  s 

1 
"s 

II 

fin 

•Il 
1 

ou 
Ol 
T3 

S 
>< 

.11 

150 
253 
630 

100 

a3 
0 
> 

1 

1 

'/?; 

1 

2 

3 

4 
5 

6 

7 

8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 

19 
20 

21 

22 
23 
24 

i 

i 

29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 

36 

37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 

45 

46 

47 
48 
49 
50 
51 
25 

Observa- 
tions. 

Eclisses 

2 

1 
7 
5 

1 

1 
1 

50 
50 

27 

43 

50 

4-8i 
4  8è 
4-81 

Eclisses  et  boulons .... 

• 

4 

81 
8| 

•8Ï 

H 

■8h 

II 

8| 

Cornières 

5 

1 

2 

1 

37  i  264 

• 

6 
6 
6 

1 

72 

180 

75 

45 

40 

38 

127 

105 

40 

193 

50 

35 

46 

264 

Cornières 

104    4 



260 
7 
581 
158 
211 
158 
370 
264 

4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 

Eclisses  et  boulons 

.... 

1 

2 

2 

Cornières 

1 

32 

2 

"7 

14è 

2 
2 

\ 

3 
2 
1 
2 

2 

1 
2 
1 
2 
1 
1 

"3 
■■3 

Kelisses  et  cornières 

Cornières                   

2 

2 

16 


Eclisses 

'Joints  Bonanza 

20    4 

1000    4 

686    à 

1 

Eclisses                 

55 

"3 

2 

1 

2 

5 
15 
12 

"2 
1 

1 
5 

■  "4 

1 
2 

1 

1 
1 

"2 

4 
6 
1 

"2 

2 

2 
1 
2 

1 

"2 

.... 
"1 

40 
■50 

.    . 
60 

115 
50 
50 
50 
80 
35 

■35 

50 

35 

1433 
45 

"96 
40 

"58 

320 

4-8^ 

•  •  •    1 

Eclisses  et  cornières 

1 
4 

'2 
3 

'i 

29-è 

14-22 
22 

3 

26^ 
633 
421' 

633 
300 
182 
100 
211 
422 

'208 

2 

150 

752 

42 
10 

739 

475 

"è 

4 -81 
4-8^ 

ri 

4-8Î 
4 -81 
4-8i 

4  8è 
4-81 

11 
.... 

"ié 
35 

19 

28 

Eclisses 

Cornières 

Rails  à  joints  continus. 

"1 

Rails.  À.  înints  continns 

1 

17' 

Cornières 

Cornières 

Rails  à  joints  continus. .  . . 

1 

25 

11 

"2 

2 

22. 

II       

4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 

8| 
8^ 
8^ 
83 
»l 
82 
81 

C!nmièrp«5  pt  bmilnns 

1 

Aucun    rap- 

Cnrnïèrps 

port  reçu. 

422 
264 
264 

5 
4 

2    .... 

65 
40 
65 
31 
50 

4 

4 

10§ 

a 

1 

2 

1 

211    4 

8 
1 
1 

1 

290 

50 

4 
4 
4 

Eclisses 

5 

1 
10 

?73 

26 



q 

2 

117 

46 

11 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
N°  7. — Tableau  sommaire  des  opérations  de  l'année  et  du 


Nom  du  chemin  de  fer  électrique. 


Lon- 
giieur. 


Milles  pa^gurus  par  les 

TRAINS. 


Wagons    j  Wagons 

à  de  mar- 

.^oyageurs.  chandise 


Berlin  et  Bridgeport 302  | 

Ligne  affermée  —Berlin  et  Waterloo ...  2  '  50  / 

Tramway  de  Brantford 

Colombie-Britannique 

Cap-Breton 

Tramway  de-  Cornwall 

Cie  de  tramway  d'Egirton  (à  resp.  lim.) 

Galt,  Preston  et  Hespeler     9  00  i 

Ligne  affermée — Preston  à  Berlin .....   7  '  00  / 

Grande  Vallée  (  Brantford  à  Paris 

Radial  de  Guelph 

Tramway  d'Halifax 

Hamilton  et  Dundas   . . 

Hamilton,  (xrimsby  et  Beaiïisville.. . .  , 

Hamilton  Radial         

Tramway  de  Hamilton 

Hull  ..  ' 

Transit  International  (Saut-Sainte-Marie)   

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqoui 

Comté  de  Lévis 

London,  Aylmer,  et  Rive  Nord   (non  en   cons 

truction  ) 

Tramway  de  London 

Métropolitain  (Toronto)  maintenant  Toronto  et 

Radial  de  York) 

Parc  de  Montréal  et  Ile 

Tramway  de  Montréal   ...    

Terminal  de  Montréal 

Morrisburg  (non  en  cjnstruction) 

Tramway  de  Nelson,  C.-B 

Parc  des  Chutes  et  Rivière  Niagara .... 

Niagara,  Sainte-Catherine  et  Toronto. 

Chutes  Niagara,  Parc  Wesley   et    Clifton 

Oshawa 

Ottawa 

Ch.  de  fer  delà  riv.  Ottawa  (non  en  construction) 

Radial  de  Peterborough 

Tramway  de  Port- Arthur 

Port-Daihousie,  Sainte-Catherine  et  Thorold.  .  . 
Cie  d'éclairage  et  de  force  motrice  de  Québec 

(division  de  la  citadelle) . 

Cie  d'éclairage  et  de  force  motrice  de  Québec 

(division  de  Montmorency) 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg 

Sarnia 

Tramway  de  Sherbrooke 

Cie  de  traction  sud-ouest  (en  construction) 

Saint- Jean,  N.-B 

Tramway  de  Saint-Thomas 

Sydnej''  et  Baie  Glacée   

Toronto  et  Mimico  (maintenant  Toronto  et  Ra- 
dial de  York.  ) 

Toronto  et'Scarboro'  (maintenant  Toronto   et 

Radial  de  York) 

Tramway  de  Toronto  

Suburbain  de  Toronto 

Toronto  et  Radial  de  York  

Tramway  de  Winnipeg 

Woodstock,  Vallée  de  la  Thames  et  Ingersoll.. . . 
Tramway  de  Yarmouth 

Total   


5  25        109, 2<X) 


700 

51 -75 

12-93 

600 

7-96 

16-25 

20  00 

6  00 

12  13 

7 -25 

22  00 

12 -00 

22  00 

14-50 

3  30 

7-50 

10-25 


1-3-10 


47  99 

124-42 

18-34 


300 
11  85 
19-94 

4-50 

8 -02 

2-2-87 


600 
9  00 

8-17 

17  22 

2500 

25  07 

7-00 

700 


13-50 


18-80 


80,400  i 
2,205,S94 
322,405    . 
176,530  : 

32,160  !. 

136,240  i 

275,060'  L 
198,500  î 
711,578  I. 
79,406  î. 
312,000  i 
246,675    . 
1,259,685    . 
493,518 
238,185    . 


48,578 
Ï2,é84 


12,400 


1,500 


484 


9,053 


89,061       3,400 


1,278,487 


805,098  i     3,923 

13,029,368  ! 

564,080  ;   12,379 


42,160 
347,401 
227,568 
152,681 

30,543 
2,517,746 


177,452 
175,154 

108,628 

1,156,777 
208 '089 
529,278 
132,466 
245.995 


624,135 


26,100 
287,625 


15,9V0 


Total 

de  milles 

parcourus. 


Milles 
parcourus 

par  les 
locomo- 
tives. 


109,200 

80,400 

2,253,872 

322,405 

189,214 

32,160 


148,640  I       12,400 

275,060    

200,000    

711,578    

79,40f3      

312,484  312,484 

246,675    

1,259,685      

502,571  9,a53 

238,ia5      


92,416 


1,278,487 


809,021 

13,029,368 

576,459 


42,160 
373,501 
515,193 
152,681 
46,513 
2,517,746 


287,025 


275,563 


48-65  ' 
9-06 
37-98 
28-00 
11  50 
2  00 

793  12 


12,984,077 
180,000 
674,488 

1,832,194 

103,395 

93.440 


02,290 


45,462,714  i  496, 386 


177.452  . 
175,154  j, 

108,628  i, 


1,156,777 
208,089 
529,278 
132,466 
245,995 


624,135 


275,563 


12,984,677 

180,000 

736,778 

1,832,194 

103,395 

93,440 


45,959,101   309.078 
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Nombre  total 

des 

voyageurs 

transportés. 

Nombre 
de  tonnes  de 

2,000  liv. 
de  marchan- 
dises manu- 
tentionnées. 

Moyenne  de 

vitesse 
des  wagons 

à 
voyageurs. 

Milles 
à  l'heure. 

Moyenne  de 

vitesse 
des  wagons 

à  mar- 
chandises. 

Milles 
à  l'heure. 

1 

1 
2 

3 
4 

5 
6 

7 

8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 

19 
20 

21 
22 
23 
24 

25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 

32 
33 
34 

35 

36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 

44 

45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 

Observations. 

590,953 

7 

10 

8 

-    .    5 

12 

305,007 

10,352,551 
1,297,952 

17,852 
35,05i' 

8 

282,521 
204,932 

5 
6 

Chemin  exploité  du  1er  avril  1905  seulement. 

536,463 

791,057 
525,592 

44,014 

"10,460 

1^420 
3,544 
3,350 

19^078' 

10 
15 

3,540,310 

6 
14 
15 
25 
12 
25 

8 
....  ^^.... 

372,679 
408,379 
98,491 
5,516,870 
881,404 
804,217 

406,064' 

15" 
■20'" 

io"  " 

Non  exploité. 

4,812.530 

9 

2,028,820 
64,334,418 

13,412 

15 

8 

20 

10 

934,030 

54,970 

110,540 

8 
9 

30 
10 

8 
8 

7 
15 

1,323,212 
831,354 
618,071 

130,500 
106,228 

69;93i' 

125,754 

9.328,690 

373,506 
832,020 



8 
15 

8 

8 
21 

379,387 

4,741,708 

816,393 



1,989,418 

607,633 

8 
10 

1,000,000 

2,608^601 

•• 

Pas  de  rapport  reçu. 

1,861,374 

9 

t 

62,987,352 

'  15  "■ 

363,856 

2,241,584 

11,255,967 

231,573 

9 
20 
10 

15 

8 

*"Pas  de  rapport  de  marchandises  mentionnées. 

214,184 

204,467317 

510,350 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
N°  5. — Tableau  sommaire  du  transport  des  marchandises 


1 

Nom  du  chemin  de  fer  électrique. 

Longueur 
de  la  voie. 

Farine. 

Grain. 

Bestiaux. 

1 

Berlin  et  Waterloo 3  02^ 

Ligne      affermée— Berlin    et           |- 

Bridgeport   250; 

Tramway  de  Brantford    

5-52 

7  00 
51-75 
12 -73 

6  00 
7 -96 

16-25 

20-00 
600 
1213 
7-25 
22  00 
12  00 
22  00 
14  50 

3-30 

7-50 
10-25 

Barils. 

Tonn'x. 

Boiss. 

Tonn'x. 

Nombre 

Tonn'x. 

9. 

3 
4 

Colombie-Britannique 

Cap-Breton. 

Tramway  de  Cornwall 

Cie  de  tramway  d'Egerton,  (à  resp.  1.). 

G  ait,    Preston   et   Hespeler—    9  00l 

Ligne   affermée — Preston  à             [ 

Berlin                 7  "25; 



5 

5,265 

526 

41,207 

1,236 

(i 

7 

29,720 

3,030 

113,783 

3,411 

547 

292 

8 

Grande- Vallée  (Brantford  à  Paris) 

Guelph  Radial 

Tramway  d'Halifax 

Hamilton  et  DundaiBî         *'.... 

q 



600 



10 



11 



........ 

12 
18 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville 

Radial  d'Hamilton. .       

5 

35 

14 

Tramway  d'Hamilton 

Hull 

Transit     International     (Saut-Sainte- 
Marie 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqoui  . 

Comté  de  Levas 

London,  Aylmer  et  Rive  Nord  (non  en 



15 

312 

116 

16 

17 

18 





19 

'^O 

Tramway  de  London  . 

24 -io 

21 

Métropolitain  (Toronto)    (maintenant 
Toronto  et  Radial  de  York) 

' 

99, 

Parc  de  Montréal  et  Ile 

Tramway  de  Montréal 

Terminal  de  Montréal 

Morrisburg  (non  en  construction)   .    . . 

37  99 

121-42 

18  34 

23 
^^4 

693 





?5 

9C^ 

Tramway  de  Nelson,  C.-B 

Parc  des  Chutes  et  Rivière-Niagara. .  . 
Niagara,  Sainte-Catherine  et  Toronto. 
Chûtes  Niagara,  Parc  Wesley  et  Clifton 

3  66 
11  85 
19  94 

4-50 

8-02 
22-87 



97 

'  20,935 

2,688 

28 

56,200 

975 

25 

10 

30 

2,320 

232 

64,255 

1.767 

i.i58 

463 

31 

Ottawa 

Chemin   de  fer  de  la  rivière  Ottawa 
(non  en  construction) 

32 

33 

Radial  de  Peterborouorli 

600 
9-00 

8-17 

17  22 

25 -00 

25.07 

700 

7  00 

34 

35 

Port-Dalhousie,    Sainte-Catherine    et 
Thorold 







36 

Cie  d'éclairage  et  de  force  motrice  de 
Québec  (division  de  la  Citadelle) 

Cie  d'éclairage  et  de  force  motrice  de 
Québec  (division  de  Montmorency).. 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg. . 

37 

38 

.... 

30 



40 

41 

Cie  de  traction   Sud-Ouest   (en  cons- 
truction) 



49 

Saint- Jean,  N.-B 

13-00 

43 



44 

Sydney  et  Baie  Glacée 

Toronto  et  Miraico   (maintenant  To- 
vnnt'.n  et  R.a.difil  dp  Vnrlc^ 

I808O 

. 

45 



46 

Toronto  et  Scarboro  (maintenant  To- 

^ 

47 

TmTriwnv  rie'  'Vrwnni.n 

48-65 

9-06 

37  98 

28  00 

11-50 
2  06 

48 
49 

Suburbain  de  Toronto 

Toronto  et  Radial  de  York .    . 

Tramway  de  Winnipeg 

Woodstock,   Vallée  de  la  Thames  et 

Ingersoll 

Tramway  de  Yarmouth 



50 

51 

51 



7,994 

2,042 

703  12 

58,240 

6,569 

275,445 

916 
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pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 


Bois  de  toutes 

sortes,  excepté  le 

bois  de 

chauffage. 

Houille 
et  autres  com- 
bustible. 

Articles 
fabriqués. 

Tous 
autres 
articles. 

Total 
du  poids 
transporté 

s 

Observations. 

Pieds. 

Tonn'x . 

Cordes . 

Tonn'x . 

Tonneaux. 

Tonneaux. 

Tonneaux; 

1 

2 
3 
4 
5 
6 

7 

8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 

16 
17 

18 

19 
20 

21 

22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 

32 
33 
34 

35 

36 

37 
38 
39 
40 

41 
42 
43 
44 

45 

46 
47 
48 
49 
50 

51 

52 

■17",  852 

"  ■  ■  17^852 
■  35,051 



6,105 

5,795 

5,903 

1.5.486 

1 

2,112 

12,082 

3,965 

19,092 

44,014 

80 

7,948 

2,172 

10,400 

1,420 

704 

3,350 

1,420 
3,544 
3,350 

100 

700 

2,000 

12,785,726 

19,561 

1 

19,678 

Non  exploité. 

. .    . 



882 
2^414 

3,999 
17^479 

2,022 

6,509 

13,412 

32,952 

1,432 

54,970 

130,500 
75,305 

37,765 

130,500 
106,228 

■  ■  69^931 

307,800 
■  3,373,i42 

7,985 
5,903 

1,845 
10,694 

18,020 
■■"13407 







Pas  de  rapport  reçu. 





Pas  de  rapport. 

16,566,668 

45,142 

60,124 

80,172 

309,415 

510,350 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
]S°  6. — Tableau  sommaire  des  recettes  pour 


Nom  du  chemin  de  fer  électrique. 


Longueur 

de 

la  voie. 


Berlin  et  Waterloo 3  02  | 

Ligne  afferm.-— Berlin  etBridgeport..  2  50/ 

Tramway  de  Brantford 

Colombie-Britannique 

Cap- Breton 

Tramway  de  Cornwall 

Cie  de  tramway  d'Egerton  (à  resp.  lim .  ) 

Galt,  Preston  et  Hespeler 9-00  ^ 

Ligne  affermée— Preston  à  Berlin. .  .   7  00/ 

Grande-Vallée  (Brantford  à  Paris) 

Guelph  Radial 

Tramway  d'Halifax 

Hamilton  et  Dundas 

Hamilton,  Grimsbsy  et  Beamsville 

Radial  d'Hamilton 

Tramway  d'Hamilton 

Hull 

Transit  International  (Saut  Ste  Marie) 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqjui 

Comté  de  Lé  vis 

London,    Aylmer  et  Rive  Nord  (non  en  con- 
struction   

Tramway  de  London 

Métropolitain  (maintenant  Toronto  et  Radial 
de  York) 

Parc  de  Montréal  et  Ile 

Tramway  de  Montréal 

Terminal  de  Montréal 

Morrisburg  (non  en  construction) 

Tramway  de  Nelson,  C.-B 

Parc  des  Chutes  et  Rivière  Niagara 

Niagara,  Sainte-Catherine  et  Toronto 

Chutes  Niagara,  Parc  Wesley  et  Clifton 

Oshawa. . .  T    

Ottawa 

Ch.  de  fer  de  la  Riv.  Ottawa  (non  en  construc- 
tion . . . .  ) 

Radial  de  Peterborough     

Tramway  de  Port- Arthur 

Tramway  de  Pori-Dalhousie,  Sainte-Catherine 
et  Thorold 

Cie  d'éclairage  et  de  force  motrice  de  Québec 
(division  de  la  Citadelle) 

Cie.  d'éclairage  et  de  force  motrice  de  Québec 
(division  de  Montmorency) 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg 

Sarnia 

Tramway  de  Sherbrooke 

Cie  de  traction  Sud-Ouest  (en  construction). . . 

Saint-Jean,  N.-B 

Tramway  de  Saint-Thomas 

Sydney  et  Baie  Glacée 

Toronto  et  Mimico  (maintenant  Toronto  et 
Radial  de  York 

Toronto  et  Scarboro  (maintenant  Toronto  et 
Radial  de  York 

Tramway  de  Toronto .... 

Suburbain  de  Toronto 

Toronto  et  Radial  de  York 

Tramway  de  Winnipeg 

Woodstock,  Vallée  de  la  Thames  et  Ingersoll. . 

Tramway  de  Yarmouth 

Totaux       


5-52 

7  00 

5175 

12-73 

600 

7-96 

16-25 

20  00 

600 

12  13 

7-25 

22  00 

12-00 

22 -00 

14-50 

3  30 

750 

10-25 


24  10 


37-99 

124-42 

18-34 


3  00 
11-85 
19-94 

4-50 

8-02 

22-87 


600 
9  00 


17-22 

25  00 

25  07 

700 

700 


13-00 
18-8Ô 


48-65 
9  06 
37-98 
28-00 
11-50 
200 

793  12 


Convois 
de  voyageurs. 


^        c. 

23,900  11 

17,965  12 

491,632  21 

64,897  62 

12,619  56 

9,232  17 

41,118  43 

28,795  95 
22,309  63 

157,469  18 
3.3,417  61 
52,270  63 
71,411  90 

221,718  19 
54,263  00 
32  853  8o 


Convois  de 
marchandises 


22,542  03 
'6'994  éi' 


23,942  10 

609  88 
1,310  22 


Malles-poste 
et  trains  de 
marchan- 
dises. 


1,978  78 

13,9J2  37  ' 

3,  .580  18  : 

5,786  64"  I 


11,617  22 


180,782  07 


171,827  19 

2,577,103  96 

61,143  25 


5,796  37 

111,957  59 

84,740  94 

33,910  97 

7,076  72 

396,207  00 


285  55 


1,437  12 


13,889  30 


30,486  .53 
43,9(Î3  63 

31,708  33 


.1 


17,509  68 
38,143  35 

19,139  43 

200,561  94 

87,340  65 
09,326  57 
25,940  90 
25,975  00 


3,267  76 


117.432  06 
85,è40  67 


2,557.648  35 

24,809  25 

140,921  09 

484,752  88 

20,050  07 

9,655  44 


8,932,913  8Î 


10,326  93 


216,022  96 


5   c. 
737  32 


975  83 
'25000' 

2,782  35 


89  62 

4,352  48 

381  09 

"èôô'oo* 


500  00 


1,055  05 

3,014  48' 
8,030  00 


750  00 

1,033  12 

2,435  72 

732  75 


1,192  71 


,000  00 


6%  65 
150  00 

30,753  16 
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^ 
aj 

des 
les 
ion. 

^1 

Autres 
sources. 

Recettes 
1        brutes. 

Recettes 
nettes. 

roportion 
cettes  avec 
d'exploitat 

té 

|8 

la 

1 

3 

Observations. 

PlH 

PH 

'^ 

$        c. 

^        c. 

$         c. 

p.c. 

Cts. 

1,1.38  36 

25,775  78 

877  02 

103 

24 

1 

5,882  94 

23,848  06 

5  96 

100 

29 

2 

1,575  00 

516,725  07 

280,869  06 

154 

22 

3 

2,349  94 

67,247  56 

10,670  28 

119 

20 

4 

997  91 

20,862  08 

481  47 

102 

11 

5 

180  00 

9,412  17 

3,646  59 

163 

29 

6 

Chem.  expl.  d.  1er  avril  1905  seulement. 

718  55 

68,562  43 

15,498  23 

129 

46 

7 

336  33 

23,742  16 

4.126  01 

116 

11 

8 

999  00 

24,628  85 

4,476  36 

122 

12 

9 

718  05 

158,187  23 

43,058  57 

137 

22 

10 

3,842  03 

39,328  04 

20,518  51 

200 

49 

11 

955  60 

71,491  08 

17,846  85 

133 

23 

12 

604  72 

75,977  89 

36,272  58  " 

191 

30 

13 

1,667  50 

223,385  89 

72,767  94 

148 

17 

14 

22,881  92 

83,531  56 

7,562  97 

109 

16 

15 

211  84 

33,065  64 

3,923  69 

113 

14 

16 
17 

Pas  de  rapport  reçu. 

•    • 

11,902  77 

-721  26 



94 

13 

i5 

18 

19 
20 

7,399  06 

188,181  13 

55,783  18 

142 

2,089  86 

"2,625,899'36' 

'  ï, 005,685  60 

'i2i' 

2Ï 

21 
22 

48,796  30 

2,625,899  36 

1,005,685  60 

162 

20 

23 

6,764  30 

82,296  85 

14,999  38 

120 

14 

24 
25 

26 

5,796  37 

—8,066  34 

41 

13 

7,274  64 

149,718  76 

82,820  71 

223 

40 

27 

2,400  56 

132,160  18 

48,169  54 

157 

25 

28 

33,910  97 

19.805  61 

240 

22 

29 

1,642  38 

43,411  91 

1,595  95 

403 

93 

30 

1,860  00 

406,097  00 

176,187  07 

176 

16 

31 

32 
33 

136  05 

17.645  73 

1,877  08 

112 

10 

1,135  59 

39,278  94 

8,743  65 

128 

22 

34 

19,138  43 

201,311  94 

95,251  82 

7,382  34 
67,067  43 
48,392  69 

162 

18 

35 

149 

17 

36 

6,878  05 

167 

46 

37 

6,020  75 

107,783  04 

43,004  29 

165 

20 

38 

4,206  40 

34,147  81 

4,917  43 

119 

26 

39 

•••      

25,975  00 

10,625  00 

165 

10 

iè 

40 
41 
4'>, 

117,432  06 

27,943    93 

131 

43 
44 

45 

On  n'a  pas  reçu  de  relevés. 

285  00 

87,118  38 

22,157  05 

134 

31 

15^181 '73" 

"  2,582",828"88' 

1,067J50'47" 

"170' 

19" 

46 
47 

6,869  74 

31,618  99 

2,691  61 

109 

17 

48 

6,762  77 

160,010  79 

57,074  96 

1.55 

22 

49 

1,000  00 

485,752  88 

221,283  74 

183 

26 

50 

2,123  55 

22,864  27 

6,797  17 

145 

22 

51 

2,549  55 

12,384  99 

2,710  47 

128 

13 

52 

17,435  77 

9,357,125  71 

3,438,931  22 

- 
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N"  7. — Tableau  sommaire  des  frais  d'exploitation 


Nom  du  chemin  de  fer  électrique. 


Berlin  et  Waterloo 3-02| 

Ligne  affermée— Berlin  et  Bridge  port.  2  50  / 

Tramway  de  Brantford    

Colombie-Britannique 

Cap-Breton 

Tramway  de  Cornwall 

Cie  de  tramway  d'Egerton  (à  respons.  lim.). . . 

Galt,  Preston  et  Hespeler 9  001 

Ligne  affermée — Preston  et  Berlin. . .  7 '00/ 

Grande- Vallée  (Brantford  à  Paris  

Radal  de  Guelph 

Tramway  de  Halifax 

Hamilton  et  Dundas 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville 

Radial  d'Hamilton 

Tiamway  d' Hamilton 

Hull 

Cie  de  transit  International  (Sault  Ste-Marie) . 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqoui 

Comté  de  Lévis 

London,  Aylmer  et  Rive  Nord  (non  en  cons- 
truction   

Tramway  de  London 

Métropolitain  (Toronto)  maintenant  Toronto 
et  Radial  de  York 

Parc  de  Montréal  et  Ile   

Tramway  de  Montréal  , 

Terminal  de  Montréal 

Morrisburg  (non  en  construction) 

Tramway  de  Nelson,  C. -B 

Parc  des  Chutes  et  Rivière  Niagara. 

Niagara,  Sainte-Catherine  et  Toronto 

Chutes  Niagara,  Parc  Wesley  et  Clif ton 

Oshawa 

Ottawa 

Ch.  de  fer  de  la  ri V.  Ottawa  (non  en   constr.) 

Radial  de  Peterborough 

Tramway  de  Port- Arthur  ... 

Tramway  de  Port-Dalhousie,  Sainte-Catherine 
et  Thorold ... 

Tramway  de  Québec,  Cie  d'éclairage  et  de  force 
motrice,  (division  de  la  Citadelle) 

Tramway  de  Québec,  Cie  d'éclairage  et  de  force 
motrice  (division  de  Montmorency) 

Sandw^ich,  Windsor  et  Amherstburg . . 

Sarnia 

Tramway  de  Sherbrooke 

Compagnie  de  traction  sud-oue><t  (en  const..). . 

Saint- Jean,  N.-B 

Tramway  de  Saint-Thomas  (Ontario) " 

Svdney  et  Baie-Glacée 

Toronto  et  Mimico  (maintenant  Toronto  et 
Radial  de  York . . 

Toronto  et  Scarboro  (maitenant  Toronto  et 
Radial  de  York   

Tramway  de  Toronto 

Suburbain  de  Toronto 

Toronto  et  Radial  de  York 

Tramway  de  Winnipeg 

Woodstock,  Vallée  de  la  Thames  et  Ingersoll.. 

Yarmouth 


,  Lon- 
gueur 
de  la 


Entretien 

de  la 

voie,  des 

[bâtiments,  etc. 


Service  et 

réparations  des 

machines. 


Service  et 

réparations  des 

wagons. 


5-52 

700  i 

51-75  i 

12  73 

600 

7% 


16-25 

2000 

6-00 

12  13 

725 

22  00 

12  00 

22  00 

14-50 

3  30 

7  50 

10  25 


24-10 


37 -99 

124  42 

18.34 

"  '600 

11-85 

19-94 

4-50 

802 

22-87 


Totaux 


600 
9  00 

8-17 

17-22 

25  00 

25 -07 

7  00 

700 


13-50 

ià-éô' 


4S-65 
9-06 
37-98 
28.00 
11-50 
200 

^93  12 


$        c. 

2,963  11 

11,302  33 

17,752  21 

6,234  49 

1,878  24 

12,756  29 

1  5(;5  00 
307  25 

21,789  .56 
4,095  33 

12,529  .55 
4,W6  15 
9,811  75 
9,79i  82 
2,617  63 


S    c. 
5,814  73 


1,439  98 


8,222  19 


16.971  40 

193;  117  02 

10,771  39 


350  50 

13,109  07 

19,659  08 

2,278  37 

5,877  76 

38,680  18 


17,535  35 
2,102  05 
2,093  40 

20,746  39 

9,683  98 
1,480  70 

21,944  76 
2,382  18 
6,401  27 
9,289  94 

33,633  59 
5,564  27 
6,000  00 


2,662  07 


22.892  25 


46,858  72 

282,022  29 

18,550  15 


3,609  50 
10,369  49 
12,539  69 

8,526  03 
15.892  41 
16,654  42 


1,361  82 
5,006  07 

1,832  80 


1,505  99 
4,185  63 

4,875  40 


20,456  60  1    79,855  04 


11,349  87 
7,973  90 
1,270  97 

13,800  00 


10,736  40 
19,616  52 


18,135  34  ! 
9!  933  48 


200  00 
14,9io  05' 


76,720  72 

2,250  50 

13,260  64 

13,422  65 

1,182  22 

921  42 


629,656  75 


20,463  75 


1,240,001  9.^ 


1,711  88 


30,699  57 

2,850  71 

4,708  48 

814  60 


10,501  69 
16,520  55 
1,965  20 
5,938  93 
2,954  98 
19,227  67 
9,^9  41 
4,803  48 


596  24 


22,315  71 


17,290  99 

196,095  95 

6,541  84 

2,543  73" 
4,075  40 
6,430  11 
759  28 
2,499  10 
32,609  38 

"2,248  43' 
4,907  Oit 

1,536  40 

7,588  76 

5,980  77 

4.12:1  86 

3,159  73 

850  00 


11,505  92 
10"266  %' 


338,460  88 

10,682  87  ; 

36.966  90 

101,384  00 

5,974  70 

4.933  59  i 


245,785  46 

3,357  64 

15.128  13 

25,011  08 

1,108  65 

300  00 


747,073  76 
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Frais 
généraux 

Total. 

Frais 
d'exploitation 

Observations. 

d'exploitation . 

par  convoi- 
mille 

9 

$            0. 

$        c. 

14,409  04 

24,898  76 

23 

1 

12,539  77 

23,842  10 

29 

2 

287,404  23 

335,856  01 

14 

3 

29,956  73 

50,577  28 

17 

4 

11,081  84 

20,380  61 

10 

5 

2,857  58 

5,765  58 

18 

6 

Chemin  exploité  du  1er  avril  1905  seulement. 

19,561  52 

53,064  20 

36 

7 

14,307  17 

25,616  15 

09 

8 

7,852  85 

20,142  49 

10 

9 

54,873  79 

11.5,128  06 

16 

10 

10,3o7  79 

18,809  50 

23 

11 

28,775  48 

53,644  23 

17 

12 

22,554  24 

39,705  31 

16 

13 

87,944  74 

150,617  75 

12 

14 

50,753  09 

75,968  59 

14 

15 

15,721  44 

29,142  55 

12 

16 
17 

Non  exploité. 

7,925'74' 

'12^164  03' 

14'"" 

18 

19 
20 

78,967' 80 ■ 

■'132,397  95 

iô" 

21 

'63,582  06" 

■■'l44J03'l7" 

iè"" 

22 

948,978  50 

1,620,213  76 

12 

23 

32,432  99 

68,296  47 

12 

24 

25 
26 

7,358'98" 

"■  1.3.802 '71' 

" 33    " 

39,344  09 

66,898  05 

18 

27 

. 

45,361  76 

83,990  64 

16 

28 

2,541  68 

14,105  36 

09 

29 

17,576  74 

41,846  01 

90 

30 

141,965  95 

129,909  93 

09 

31 
32 
33 

*     io',652  41' 

"iôjoé'és 

69" 

16,536  50 

30,535  29 

17 

34 

3,511  49 

11,756  09 

09 

35 

26,344  11 

134,244  51 

11 

36 

28,792  09 

50,859  37 

27 

37 

33,062  47 

64,778  75 

12 

38 

24,799  68 

29,230  38 

22 

39 

500  00 

15,3.50  Oo 

13 

40 
41 
42 

"    "44'93è'32' 

""'"89,488  23 

14""' 

43 

Pas  de  rapport  reçu. 

24J297  14' 

"    ""6"4',96i"33' 

' 23  ' 

44 

45 

46 
47 

'"'844,ii2'35' 

"  "1,505^079 '41' 

12" 

12,696  37 

28,987  38 

16 

48 

37,581  06 

102,936  73 

14 

49 

124,651  41 

264,469  14 

14 

50 

7,801  53 

16.067  10 

]5 

51 

3,519  51 

9,674  52 

10 

52 

3,301,462  03 

5,326,516  95 
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N°  8. — Sommaire  des  accidents  pour 


Nom  du  chemin  de  fer  électrique. 

1 
1 

Lon- 
gueur 
de  la 
voie. 

3  02  1 
2-50/ 

51-75 

12  73 

7-96 

9  00 
7  00 

6  00 

12  13 

7-25 
22  00 

12  00 
22  00 

14.50 

24  10 

37-99 

124-42 

18  .34 

300 
11-85 

19-34 

8-02 

22-87 
COO 

25.00 

7  00 
700 

13  50 

48-65 

28-00 

Voyageurs, 

employés  ou 

autres. 

Tombés 

des 
wagons. 

1 

Sautant  à 

bord  ou  en 

bas  des 

wagons. 

■ 

Sortant 

les  bras  ou  la 

tête  par  les 

fenêtres. 

g 

s 

4 

4 

4 

1 

î 

5 

1 

Berlin  et  Waterloo 

l  Voyageurs. . 

(^Voyageurs. . 
<  Employés  .  . 
[  Autres   ..... 
[  Voyageurs. . . 

1 

2 

2 
1 
1 

Ligne  afîer.— Berlin  et  Bridgeport. 
Colombie- Britannique 

9, 



20 

'    "2 
3 



.... 

1 

Cap-Br,eton 

Cie  de  tramway  d'Egerton 

3 

{  Employés .  .  . 

[Autres 

/  Employés . .  . 

1  Autres 

Voyageurs ... 

1 

4 

■::::: 

.  ... 



•  •• 

5 

Galt,  Preston  et  Hespeler _    . . 

Ligneafïermée-Preston  à  Berlin.  . 

Radial  de  Guelph 

Tramway  d'Halifax 

1 

6 

/Voyageurs   . 
i  Autres 

7 
8 

Voyageurs 

Voyageurs  . .  . 

Autres  . .    

Voyageurs  .  . . 
Voyageurs  .  . . 

/Voyageurs.  . 
Autres 

2 

1 

■  25 
1 

1 

""2 
12 

4 

1 

6 

9 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville  .  .  . 

Radial  d'Hamilton   

Tramway  d'Hamilton 

Tramway  de  Hull 

Tramway  de  London 

10 
11 

12 

13 

<  Employés.. . 
i.  Autres 

Voyageurs  . . . 
(Voyageurs.. 

<  Employés.. . 
t Autres..    ... 
(Voyageurs. . 

.... 

17 

2 

11 
139 



1 

14 

Parc  de  Montréal  et  Ile 

Tramway  de  Montréal 

... 
.... 

15 





16 

Terminal  de  Montréal 

Tramway  de  Nelson,  C.-B 

Parc  des  Chutes  et  Rivière  Niagara. . 

Niagara,  Ste-Catherine  et  Toronto.  .  . 
Oshawa 

Ottawa 

\  Autres 

17 

Autres 

i 

18 

l  Employés   . . 
t  Autres 

.... 

1 

19 

Voyageurs .... 

?0 

Autres 

29 

'"2 

?1 

r  Voyageurs  . . 
<  Employés.. . 

(Autres 

f  Voyageurs . . 
\  Autres 

j  Autres 

"1 



Radial  de  Peterborough 

... 

22 

Cie  d'éclairage  et  de  force  motrice  de 
Québec  (division  de  Montmorency). 

Sarnia 

Sherbrooke   ' 

Saint-Jean,  N.-B V 

Tramway  de  Toronto 

23 

94 

25 

Autres 

f  Voyageurs . . 
t  Autres 

'Voyageurs  .. 
-  Employés  . . 

.  Autres 

1 

r  Vovasreurs . . 

4' 

■'21 
16 

•  • 

5 

26 

V 

2 

■:::::l 

277  ; 

! 

2 

28 

Toronto  et  Radial  de  York  (*V.  note). 
Winnipeg 

i 

29 

\  Autres 

i 

i 

24 

493 

^  ' 

369    1 

0 

*  Pas  de  rapport. 
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Attelant  des 
wagons. 

Collisions 
ou 
dérail- 
lements. 

Frappé  par  la 
locomotive 

ou  les  wagons 
aux  traver- 
ses de  gran- 
des routes. 

Passant  ou 

étant  sur  la 

voie. 

Frappant 

sur 
des  ponts. 

Autres 
causes. 

Totaux. 

1 

-a5 

■a; 

Blessés . 

-0) 

«3 

en 

-/j 

-a; 

i 

1 

4 
l 

-CD 

H 

S 

d 
'S 



'3' 
1 

"1' 

2 

4 

1 

1 

1 
'3 

■  1 

2 
24^ 

18) 

i) 

1\ 

2J 

1} 

3 

1 

1 
3 

55 

7 

12  j 

7 

263  1 

11  \ 
139  J 

") 
J} 

1 

i\ 

23  J 

î} 

1 

4051 

45  l 

128  J 

11 
1/ 

1 

2 

3 

10 

3 

2 
...   ^ 

i' 

"'5' 

1 

14 

,  4 

b 

1 



b 

7 

...    , 
"l" 

3 

8 

1 

1 

16 

q 

10 

2 

1 

2 

11 

1 

"3 

1 

"i7 

2 
1 

"i" 

1 

'  "i' 

12 

"12 

13 

"12 

14 

,  .    . 

.... 



15 

""1' 

1 
1 
1 



... 

16 
17 

2 

1 

2 

18 

1 

1 

1 

19 

] 

1 

6 
11 

1 

20 

3 

1 
À 

20 

1 

2 

21 



1 

22 
23 

1 

1 

1 

1 

1 
1 

1 

14 
"1 

24 

1 

25 

26 

"13 

6 

"l 

55 

2 
28 
18 

• 

61 
6 

2 
1 
1 

1 

18 

1 

73 

2' 

27 



1 

28 
29 

3 

1 

108 

1 

118 

20 

114 

3 

86 

56 

1,296 

205—8 
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A  Son  Excellence  le  Très-honorahle  Sir  Albert  Henry  George,  Comte  Grey,  Vicomte 
HowiCK  ;  Baron  Grey  de  Howick,  Baronnet,  G.C.M.G.,  etc.,  etc.,  etc.,  Gou- 
verneur général  dit  Canada. 

Plaise  à  Votre  Excellence, 

J'ai  l'honneur  de  transmettre  à  Votre  Excellence,  pour  être  présenté  à  la  législa- 
ture du  Canada,  le  trente-huitième  rapport  annuel  du  ministère  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries,  division  de  la  Mairie. 

J'ai  l'honneur  d'être, 
De  Votre  Excellence  le  très  obéissant  serviteur, 

JOSEPH  RAYMOND  F.  PRÉFONTAINE, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 


Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa,  mars  1906. 
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RAPPORT 


DU 


SOUS-MINISTRE  DE  LA  MARINE  ET  DES  PÊCHERIES 


A  l'honorable  Louis-Philippe  Brodeur, 
'Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  rapport  des  opérations  de  ce  minis- 
tère (département  de  la  Marine)  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  dernier,  ainsi  qu'un 
sommaire  du  travail  qui  s'y  est  fait  jusqu'à  ce  jour. 

Le  travail  de  ce  ministère  s'est  excessivement  augmenté  à  cause  des  demandes  pour 
un  plus  grand  nombre  d'aides  à  la  navigation  et  des  améliorations  que  l'on  y  a  faites. 
Afin  de  pouvoir  exécuter  plus  effectivement  les  opérations  entreprises  à  l'extérieur,  les 
différentes  branches  ont  été  remaniées.  Le  maintien  du  chenal  des  navires  dans  le 
fleuve  Saint-Laurent  et  le  chantier  des  navires  à  Sorel  qui  en  dépend,  transféré  le  P*' 
juillet  1904,  a  augmenté  d'une  façon  très  matérielle  l'importance  du  ministère  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries,  • 

Depuis  plusieurs  années,  ce  ministère  a  embrassé  une  variété  de  sections  du  service 
public  ;  quelques-unes  sont  d'un  genre  secondaire  mais  d'autres  sont  d'une  nature  plus 
vaste  et  embrassent  les  rivières,  les  golfes,  les  grands  lacs,  les  côtes  du  Pacifique  et 
celles  de  l'Atlantique,  et  plus  récemment  encore,  les  côtes  du  Labrador,  la  baie  et  le 
détroit  d'Hudson  et  autres  mers  arctiques,  aussi  bien  que  le  service  météorologique 
depuis  l'Atlantique  jusqu'au  Pacifique.  Cette  augmentation  d'ouvrage  a  exigé  beau- 
coup d'attention  tant  administrative  qu'executive,  et  conséquemment  une  augmenta- 
tion dans  le  personnel  des  officiers,  plus  de  machines  et  plus  de  steamers,  aussi  bien  que 
des  dépenses  plus  fortes. 

LES  subdivisions  GÉNÉRA.LES  DU  DÉPARTEMENT  DE  LA  MARINE  SONT  LES  SUIVANTES  : 

La  construction  des  phares  et  des  signaux  de  brume. 

L'entretien  des  phares,  des  bouées  à  gaz  et  autres  bouées. 

Le  comité  des  phares  qui  décide  de  la  nécessité  des  aides  à  la  navigation. 

Les  études  hydrographiques. 

Les  études  des  marées. 

Le  chenal  des  navires  du  fleuve  Saint-Laurent  et  les  usines  de  SoreL 

Les  enquêtes  sur  les  causes  des  naufrages. 

Le  bureau  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur. 
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L'inspection  des  expéditions  du  bétail. 
Le  service  de  la  télégraphie  sans  fil. 
Le  service  des  signaux. 
Le  service  de  sauvetage. 
Les  hôpitaux  de  la  marine. 
Les  signaux  sous-marins. 

Marine  marchande  en  vertu  de  l'Acte  de  la  Marine  Marchande. 
Législation  et  administration  des  lois   relatives  au  ministère  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries. 

Secours  donnés  aux  marins. 

Machines  pour  l'enlèvement  des  épaves  ou  ol5stacles  à  la  navigation. 

Communications  d'hiver. 

Enlèvement  d'obstacles  gênant  la  navigation. 

Examens  des  capitaines  et  lieutenants,  et  émission  de  brevets. 

Milice  navale. 

Service  du  pilotage. 

Gouvernement  des  ports  et  proclamation  des  havres  dans  tout  le  Canada. 

Contrôle  des  quais  du  gouvernement. 

Steamers  de  l'Etat,  division  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

DÉPENSES. 

Les  dépenses  pour  l'année  expirée  le  30  juin  dernier  ont  été  comme  suit  : — 

SERVICE    DES    PHARES    ET    DES    CÔTFS. 

Entretien  des  feux $1,061,285  46 

Construction  des  feux 1,541,141   67 

82,602,427  13 

Crédits  pour  entretien  et  construction 82,609,000  00 

Dépenses  déduites 2,602,427  00 


Excédent  des  crédits  sur  les   dépenses 8        6'572  8 


SERVICE    SUR    LOCEANIQUE    ET    LES    EAUX    DE    L  INTERIEUR    FLEUVIAL. 

Crédits 8    993,691   66 

Dépenses • 973,167  98 

Excédent  des  crédits  sur  les  dépenses 8      20,523  68 

ÉTUDES     HYDROGRAPHIQUES. INSTITUTIONS     SCIENTIFIQUES     ET    CHENAL    DES    NAVIRES    DU 

FLEUVE    SAINT-LAURENT. 

Crédits .....$    868,153  00 

Dépenses 728,673  96 

Excédent  des  crédits  sur  les  dépenses $    139,489  04 
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HOPITAUX    DE    LA    MARINE.  —  INSPECTION    DES    BATEAUX    À    VAPEUR,    BAIE    d'hUDSON    ' 

Crédits %    482,884  44 

Dépenses , 443,463  74 

Excédent  des  crédits  sur  les  dépenses |      39,420  70 

Total  des  crédits,  division  de  la  Marine 14,953,729   10 

II        dépenses,       n  m 4,747,722  81 

Excédent  des  crédits  sur  les  dépenses $    206,006  29 

Dépenses  totales,  division  de  la  Marine $4,747,722  81 

Dépenses  totales,  division  des  Pêcheries 979,588  70 

Dépenses  totales  du  ministère $5,727,31 1   51 

Note. — Les  dépenses  des  pêcheries  sont  simplement  ajoutées  aux  dépens'  s  de  la 
marine  afin  de  montrer  les  dépenses  totales  de  ce  ministèère,  et  n'ont  rien  à  faire  à  ce 
rapport. 

SERVICE  DES  PHARES. 

Le  service  des  phares  du  Canada  se  divise  comme  suit  :  La  division  d'Ontario, 
comprenant  tous  les  feux  à  l'ouest  de  Montréal  jusqu'aux  Territoirres  du  Nord-Ouest;  la 
division  de  Québec,  à  partir  de  Montréal  en  descendant  le  fleuve  et  comprenant  le  fleuve 
et  le  golfe  Saint-Laurent,  ainsi  que  le  détroit  de  Belle-Ile  ;  la  division  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  comprenant  l'île  Saint-Paul,  le  Cap-Breton,  l'île-de-Sable,  et  le  cap  Race,  Terre- 
Neuve  ;  les  divisions  du  Nouveau-Brunswick,  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  et  de  la  Colom- 
bie-Britannique, comprenant  les  phares  qui  se  trouvent  dans  les  limites  respectives  de 
chacune  de  ces  provinces. 

Les  divers  districts,  à  l'exception  de  celui  en  amont  de  Montréal,  sont  sous  la 
direction  d'agents,  qui  reçoivent  leurs  instructions  du  ministère  et  font  rapport 
tous  les  ans,  outre  qu'ils  communiquent  avec  le  département  pour  toutes  les  affaires  se 
rattachant  à  leurs  circonscriptions. 

Le  nombre  total  des  phares,  soit  fixes,  soit  flottants,  et  des  postes  pour  signaux  de 
brume,  dans  tout  le  Canada,  est  de  822  ;  les  feux  sont  au  nombre  de  1,038  ;  le  nombre  des 
sifflets  à  vapeur,  trompettes  pour  signaux  de  brume,  cloches  et  canons,  est  de  102  ;  le 
nombre  de  gardiens  de  phares,  celui  des  mécaniciens  préposés  aux  signaux  de  brume,  et 
des  capitaines  des  phares  flottants,  est  de  837. 

Le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  concernant  la  construction  des  phares,  les  répara- 
tions, les  études  hydrographiques,  etc.,  donne  à  ces  sujets  des  renseignements  détaillés. 
Les  réparations  les  plus  importantes,  les  changements  et  les  améliorations  faits  aux 
postes  déjà  établis,  sont  donnés  dans  ce  rapport,  ainsi  que  les  nouvelles  aides  à  la  naviga- 
tion. Les  travaux  exécutés  aux  postes  de  signaux  de  brume  relativement  aux  sifflets 
de  brume,  aux  trompettes  à  air  comprimé  et  aux  explosifs  sont  aussi  traités  avec  des  titres 
qui  leur  sont  propres.  On  y  donne  de  plus  des  renseignements  concernant  l'étendue 
des  réparations,  et  quelques  détails  des  réparations  dans  le  rapport  du  poste  dénommé 
par  le  titre  où  ont  eut  lieu  ces  divers  travaux 

Dans  le  cours  de  l'année  écoulée  44  phares  en  tout  ont  été  construits  et  13  bâti- 
ments de  signaux  de  brume.  De  ces  phares,  22  sont  des  postes  nouveaux  et  22  bâti- 
ments ont  été  construits  à  des  postes  qui  existaient  déjà.  Les  nouveaux  bâtiments  de 
signaux  d'alarme  ont  été  construits  à  des  postes  déjà  en  existence. 
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LE  CHENAL  DES  NAVIRES  DANS  LE  FLEUVE  SAINT-LAURENT. 

Ainsi  qu'il  a  été  déclaré  dans  le  rapport  de  l'an  dernier,  la  direction  entière  et  le 
contrôle  du  chenal  des  navires  du  Saint- laurent  avec  les  dragues  et  autres  machines, 
les  steamers  et  autres  outillages,  ainsi  que  le  chantier  de  construction  de  navires  àSorel, 
ont  été  transférés  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Le  premier  rapport  annuel  des  travaux  faits  sous  le  contrôle  de  ce  ministère  a  été 
soumis  par  M.  F.  W.  Cowie,  ingénieur  surintendant,  et  M.  G.-T.  Desbarats,  directeur  du 
chantier,  et  parait  dans  l'annexe  numéro  3  du  présent  rapport. 

Le  rapport  de  M.  Cowie  contient  d^s  renseignements  précieux  relativement  au  che- 
nal et  au  progrès  des  travaux  jusqu'à  date.  Le  chenal  des  navires  s'étendait  autrefois 
de  Montréal  à  Québec,  mais  ses  limites  ont  été  reculées  jusqu'à  la  Traverse,  faisant  une 
distance  totale  de  225  milles.  La  profondeur  des  eaux  est  encore  contrôlée  par  les  quel- 
ques parties  non  encore  terminées  du  chenal  de  30  pieds  entre  Montréal  et  Bati'-can, 
mais  de  Batiscan  à  Québejp  et  dans  le  bas  du  fleuve  la  marée  affecte  la  profondeur  des 
eaux. 

La  profondeur  des  eaux  dans  le  chenal  de  30  pieds  n'a  pas  été  moindre  que  31  pieds, 
et  la  profondeur  du  chenal  de  27|^  pieds  n'a  jamais  été  moindre  que  27 '1  durant  l'année. 

Le  dragage  dans  différentes  localités  étant  terminé,  on  a  établi  des  feux  d'aligne- 
ment puissan.ts  et  des  bouées  à  gaz,  rendant  ainsi  le  chenal  sûr  pour  la  navigation  durant 
la  nuit,  ce  qui  sera  un  avantage  particulièrement  pour  les  vaisseaux  qui  doivent  remon- 
ter le  fleuve. 

Les  chenaux  dragués  ont  été  visités,  mais  on  n'y  a  pas  trouvé  d'obstacles 
sérieux.  Le  surintendant  a  fait  remarquer  dans  son  rapport  que  quand  le  dragage  est 
complet  il  n'est  pas  besoin  de  le  répéter,  démontrant  ainsi  que  les  travaux  qui  ont 
été  exécutés  demeureront  permanents. 

La  partie  du  rapport  concernant  les  chantiers  de  navires  de  Sorel,  décrit  les  tra- 
vaux de  construction  des  dragues,  des  remorqueurs,  des  chalands,  etc.,  pour  le  ministère 
des  Travaux  publics  aussi  bien  que  pour  l'usage  du  chenal  des  navires,  et  indique  les 
réparations  faites  aux  machines  flottantes  de  ces  deux  ministères. 

FHARES  ET  ÉCLAIRAGE  DES  PHARES,  APPAREILS  ILLUMINATIFS. 

L'huile  de  pétrole  est  en  grande  partie  employée  dans  les  phares  ;  cependant  le  gaz 
acétylène  a  été  mis  en  usage  en  beaucoup  de  cas,  et  dans  quelques  phares  importants  le 
gaz  de  pétrole  brûlant  sous  manchon  a  été  employé  et  a  eu  pour  effet  d'augmenter  !a 
force  de  la  lumière  500  pour  100  de  plus  que  la  lumière  d'un  brûleur  ordinaire,  en  pro- 
portion de  l'huile  consumée. 

Des  changements  ont  aussi  été  faits  dans  l'appareil  éclairant  de  plusieurs  phares 
et  de  plusieurs  bouées.  Dans  tous  ces  changements  des  lumières  plus  puissantes  ont  été 
installées  en  substituant  aux  feux  déjà  établis  une  lumière  de  qualité  supérieure,  la- 
quelle consiste  à  placer  des  feux  à  lentilles  aux  postes  où  des  réflecteurs  paraboliques 
ordinaires  étaient  en  usage.  Des  améliorations  dans  la  nature  des  feux  sous  d'autres 
rapports  ont  été  faites  en  changeant  les  feux  fixes  et  à  éclats  en  feux  occulta tants,  et  en 
introduisant  d'autres  traits  "  dis tinc tifs  ". 
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Le  rapport  du  commissaire  des  phares  (Annexe  n°  2).  contient  des  renseignements 
complets  relativement  aux  améliorations  faites  aux  bouées  à  gaz  et  aux  appareils  éclai- 
rants des  phares.  * 

SIGNAUX  SOUS  MARIN8. 

Des  cloches  sous-marines  ont  été  installées  durant  la  saison  de  1905.  Une  sur  le 
phare  flottant  à  l'île  Rouge,  fleuve  Saint- Laurent,  qui  sonne  le  numéro  "  3  "  du 
phare  à  toutes  les  quatorze  secondes  ;  une  autre  sur  le  phare  flottant  de  la  batture 
Prince,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Saguenay,  qui  sonne  le  numéro  "7"  du  phare  flottant 
à  toutes  les  vingt-deux  secondes  ;  une  autre  sur  le  phare  flottant  du  récif  de  l'île  Blan- 
che, fleuve  Saint-Laurent,  qui  sonne  le  numéro  "5"  du  phare  flottant  à  toutes  les 
dix-huit  secondes  ;  et  enfin,  une  autre  cloche  sous-marine  a  été  attachée  à  la  bouée  à 
gaz  et  à  cloche  combinée,  à  l'approche  du  port  d'Halifax. 

Un  appareil  de  signaux  sous-marin  a  été  installé  sur  l'important  phare  flottant,  au 
large  de  la  pointe  Heath,  sur  l'île  d'Anticosti,  dans  le  golfe  Saint-Laurent,  et  sur  le 
phare  flottant  Lurcher,  dans  la  baie  de  Fundy. 

OUTILLAGE  DE  SAUVETAGE. 

Par  décret  du  Gouverneur  général  en  conseil  en  date  du  30  mai  1905,  toutes  les 
entreprises  et  toutes  afî'aires  touchant  les  crédits  accordés  pour  l'outillage  de  sauvetage 
ont  été  transférées  du  ministère  du  Commerce  à  celui  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Le  contrat  fait  avec  MM.  George  T.  Davie  et  Fils,  de  Québec  ainsi  que  toute  la 
correspondance  concernant  les  accidents  à  la  navigation  ont  été  transférés  à  ce  ministère. 

Des  soumissions  pour  outillage  de  sauvetage  ont  été  demandées  par  avis  publics 
publiés  dans  la  Colombie-Britannique  et  les  provinces  maritimes.  La  soumission  de  la 
compagnie  dite  British  Columbia  Salvage  Company  a  été  acceptée  et  approuvée  par  le 
Gouverneur  général  en  conseil  pour  un  terme  de  dix  ans.  Les  soumissions  pour  l'ou- 
tillage de  sauvetage  dans  les  provinces  maritimes  sont  actuellement  à  l'étude.  Les  crédits 
que  l'on  accorde  à  chaque  entrepreneur  sont  de  $10,000  par  année.  Pour  cette  somme, 
les  steamers  devront  être  sous  vapeur,  les  chalands,  les  appareils  de  plongeurs,  les  pompes 
centrifuges,  et  toutes  les  poulies  et  palans  ainsi  que  l'outillage  de  sauvetage  nécessaires, 
doivent  être  constamment  prêts  dans  le  cas  d'un  besoin  immédiat. 

MARINS  MALADES  ET  SANS  RESSOURCES. 

HÔPITAUX    DE    MARINE. 

En  vertu  des  dipositions  du  chapitre  76  des  Statuts  revisés,  un  droit  de  deux  sous 
par  tonneau  net  est  prélevé  sur  chaque  navire  arrivant  dans  un  port  quelconque  des  pro- 
vinces de  Québec,  de  la  Nouvelle- Ecosse,  du  Nouveau-Brunswick,  de  l'Ile  du-Prince- 
Edouard  et  de  la  Colombie-Britannique,  les  sommes  ainsi  peryues  constituant  le  "  Fonds 
des  marins  malades."  Les  navires  de  100  tonneaux  et  moins  s'acquittent  de  ces  droits 
une  fois  par  année,  et  les  navires  de  plus  de  100  tonneaux  trois  fois  par  année. 

Un  amendement  à  la  dite  loi  adoptée  durant  la  session  du  Parlement  en  1887,  50-51 
Victoria,  chapitre  40,  exempte  du  paiement  de  ces  droits  les  navires  qui  ne  sont  pas 
enregistrés  au  Canada  et  qui  s'adonnent  exclusivement  à  la  pêche  ou  qui  sont  en  expédi- 
tion de  pêche. 
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Les  recettes  pour  l'année  expirée  le  30  juin  dernier  se  sont  élevées  à  858,372.34,  soit 
une  diminution  de  $3,405.95  comparativement  à  l'année  précédente.  L'augmentation 
et  la  diminution  des  recettes  pour  le  fonds  des  "marins  malades  se  répartissent  comme 
suit  dans  les  diverses  provinces:  JSTouvelle-Ecosse,  diminution,  $1,576.37;  Nouveau- 
Brunswick,  augmentation,  $994.44;  Québec,  diminution,  $1,824.98;  Ile-du-Prince- 
Edouard,  diminution,  $131.44;  Colombie -Britannique,  diminution,  81,170.72. 

La  loi  relative  aux  marins  malades  ne  s'applique  pas  à  la  province  d'Ontario,  et  par 
conséquent  il  n'est  perçu  aucun  droit  de  ce  genre  dans  cette  province,  bien  que  le 
soin  des  malades  y  donne  lieu  à  quelques  menues  dépenses.  Un  crédit  est  affecté  par 
le  Parlement  pour  subvenir  aux  dépenses  de  ce  service  à  Kingston  et  à  Sainte-Catherine, 
où  les  marins  malades  sont  recueillis  dans  les  hôpitaux  à  raison  de  90  cts  par  jour. 

Dans  la  province  de  Québec,  les  dépenses  d'hôpital  des  marins  malades  se  sont  éle- 
vées à  $9,793, 28,  soit  $1,109 .  58  de  plus  que  l'année  précédente.  Les  recettes  totales 
pour  toute  la  province  se  sont  montées  à  $17,309 .  58,  soit  $1,824 .  98  de  plus  que  l'année 
précédente. 

Au  port  de  Québec,  les  marins  malades  sont  soignés  à  l'hôpital  Jeffrey  Haie  et  à 
l'Hôtel-Dieu,  et  il  est  payé  90  cts  par  jour  pour  le  traitement  et  la  pension  de  chaque 
malade. 

Les  frais  d'hôpital  des  marins  malades  dans  la  province  du  Nouveau-Bruuswick 
pour  le  dernier  exercice  se  sont  élevés  à  $4,286.24,  soit  8402. 11  de  moins  que  l'année 
précédente,  et  les  droits  perçus  se  sont  montés  à  $12,932.82,  soit  8994.44  de  plus  que 
l'année  précédente.  Il  y  a  des  hôpitaux  de  marine  à  Miramichi,  Richibouctou  et 
Bathurst. 

Dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  il  existe  des  hôpitaux  de  marine  aux  ports 
de  Yarinouth,  Picton,  Sydney,  Lunenburg  et  Pointe-Tupper.  Les  dépenses  totales  se  rat- 
tachant au  traitement  des  malades  dans  cette  province,  pour  le  dernier  exercice,  se  sont 
élevées  à  $26,350.57,  et  les  recettes  à  $17,968.20. 

A  Halifax,  des  arrangements  ont  été  conclus  avec  les  directeurs  de  Thôpital 
général  Victoria  pour  qu'ils  reçoivent  les  marins  malades  à  raison  de  90  cts  par  jour 
pour  la  pension  et  le  traitement. 

Dans  la  province  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  les  frais  d'hôpital  des  marins  malades 
se  sont  élevés,  pour  le  dernier  exercice,  à  $1,136,52,  et  les  droits  perçus  ont  rapporté 
$300.34. 

Des  arrangements  ont  été  faits  avec  les  directeurs  des  hôpitaux  de  Charlotte- 
town  et  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  pour  le  traitement  des  marins  malades,  aux  mêmes 
conditions  que  dans  les  autres  provinces  du  Canada. 

Dans  la  province  de  la  Colombie- Britannique,  il  a  été  dépensé  $9,337.92  pour  les 
marins  malades  et  infirmes,  et  les  droits  perçus  pour  le  fonds  des  marins  malades,  se 
sont  élevés  à  $10,023.22. 

L'hôpital  de  marine  de  Victoria  est  sous  la  direction  d'un  médecin  qui  reçoit  8300 
par  année  pour  ses  services  ;  le  gardien  a  un  salaire  de  8500  par  année.  On  lui  alloue 
en  outre  $1  par  semaine  pour  la  pension  et  le  soin  de  chaque  marin  malade. 
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Dans  les  ports  de  la  province  de  Québec,  de  la  Nouvelle-Ecosse,  du  Nouveau-Bruns- 
wick,  de  la  Colombie- Britannique  et  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  où  il  n'y  a  pas  d'hôpitaux, 
les  marins  malades  sont  confiés  aux  soins  du  principal  officier  de  douane  de  l'endroit, 
pourvu  toutefois  que  le  navire  auquel  appartiennent  ces  marins  ait  acquitté  les  droits 
suivant  la  loi.  Une  circulaire  a  été  transmise  aux  receveurs  de  douanes  le  7  février 
1891,  les  autorisant  à  recueillir  les  marins  malades  et  à  les  faire  soigner  dans  les  ports 
où  les  navires  font  escale,  pourvu  que  les  droits  aient  été  au  préalable  acquittés  dans  un 
port  quelconque. 

Durant  le  dernier  exercice,  on  a  dépensé  la  somme  de  $731.38  pour  secours  aux 
marins,  naufragés  et  sans  ressources.  Le  Parlement  avait  voté  un  crédit  de  |3,000  pour 
cela. 

Les  dépenses  totales  pour  les  marins  malades  et  pour  les  hôpitaux  de  marine  se  sont 
élevées  à  $51,000.18,  comprenant  une  dépense  de  $95.65  pour  papeterie  et  frais  d'im- 
pression. Le  crédit  affecté  à  ce  service  par  le  Parlement  était  de  $51,000.  Les  droits 
perçus  se  sont  chiffrés  par  $58,372.34. 

Les  recettes  et  les  dépenses  de  ce  service  depuis  1869  ont  été  comme  suit  : 


' 

Recettes. 

Dépenses. 

Pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1869 

1870 

1871  

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880 

1881 

"            "      1882 

%     c. 

31,353  78 
31,410  46 
29,683  41 
34j911  64 
37,136  10 
41,500  16 
37,801  46 
41,287  66 
43,739  21 
44,665  07 
37,779  57 
42,523  20 
49,779  72 
45,951  47 
45,573  42 
48,667  07 
39,068  39 
40,848  05 
42,334  92 
41,669  64 
39,306  29 
47,881  75 
43,829  68 
45,381  92 
46,190  69 
49,105  40 
42,815  74 
45,761  61 
54,358  10 
54,552  81 
57,365  79 
59,971  84 
59,783  34 
65,853  83 
64,851  55 
61,778  29 
58,372  34 

$  c. 

26,987  64 
27,029  34 
28,971  22 
34,947  60 
41,016  43 
59,778  90 
50,684  76 
48,828  49 
51,697  94 
43,780  90 
42,729  36 
42,160  91 
40,667  52 
39,359  11 

1883 

"            "      1884       

36,249  65 
39,553  58 

1885 

"            "      1886 

44,501  57 
50,377  62 

1887 

"            "               1888          

37,447  35 
36,447  85 

1889 

1890.. 

"            "      1891 

41,320  59 
41,729  11 
35,155  12 

"            "      1892      

33,498  83 

"      1893 

35.052  37 

"            "      1894 

38,403  94 

"            "      1895   

38,332  55 

"            "      1896        

36,683  36 

"            "      1897 

35,931  19 

"            "      1898 

34,526  83 

1899 

"            "      1900             

37,353  29 
32,743  30 

1901 

"            "      1902 

34,944  93 
51,827  12 

1903 

48,151  48 

"            "      1904      

50.301  78 

"            "      1905 

51,000  18 

1,704,835  37 

1,508,129  51 
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MARINE  MARCHANDE. 

On  n'a  reçu  des  préposés  à  l'enregistrement  des  navires  aux  ports  du  Canada,  durant 
l'année  1905,  aucuns  rapports  relatifs  à  la  marine  marchande.  Ces  rapports  sont 
préparés  à  la  fin  de  chaque  année  civile,  comme  le  prescrit  l'Acte  de  la  Marine  Mar- 
chande du  Canada,  et  par  conséquent  ils   ne  seront   reçus   qu'après  le  mois  de  janvier. 

Les  relevés  indiquant  le  nombre  des  navires  portés  aux  registres  du  Dominion,  à  la 
date  du  31  décembre  1905,  sont  publiés  dans  le  supplément  n"  1  de  ce  rapport.  On  y 
verra  aussi  le  nombre  des  nouveaux  navires  construits  et  enregistrés,  de  1874  à  1905, 
inclusivement. 

INSPECTION  DES  BATEAUX  À  YAPEUR. 

Le  nombre  total  des  bateaux  à  vapeur  en  Canada,  d'après  les  rapports  transmis  à 
ce  ministère,  est  de  1,756,  dont  65  ont  été  ajoutés  à  la  flotte  durant  l'année.  Le  total 
du  tonnage  brut  est  301,326-61.  Les  droits  d'inspection  ont  produit  81,932.58  ;  les 
droits  pour  brevets  de  mécaniciens,  $1,237.50,  soit  un  total  de  86,170.08  pour  inspection 
de  bateaux  et  brevets  de  mécaniciens.  Le  total  net  de  la  recette  encaissée  de  ce  chef, 
l'année  précédente,  s'est  élevé  à  $10,818.78. 

Les  dépenses  totales  d'inspection  se  sont  élevées  à  $37,615.21,  soit  une  augmenta- 
tion de  dépenses  de  $3,892.19  sur  l'année  précédente. 

Les  lois  refondues  se  rapportant  à  l'inspection  des  bateaux  à  vapeur  sont  entrées 
en  vigueur  le  Dremier  jour  de  janvier  1889.  Le  rapport  du  bureau  d'inspection  des 
bateaux  à  vapeur  forme  ]'annexe  n°  13  du  présent  rapport. 
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Ci-suit  un  état  comparatif  des  recettes  et  des  dépenses  relatives  à  l'inspection  des 


bâte 


aux  a  vapeur. 


Pour  l'exercice  expiré  le  30  juin 


1870. 
1871. 
1872. 
1873. 
1874. 
1875. 
1376. 
1877. 
1878. 
1879. 
1880. 
1881. 
1882. 
1883. 
1884. 
1885. 
1886. 
1887. 
1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 
1898. 
1899. 
1900. 
1901. 
1902. 
1903. 
1904. 
1905. 


Recettes. 


12,521  29 
10,369  96 
11,710  43 
15,412  75 
15,603  19 
15,011  90 
13,811  24 

15.858  42 
12,431  25 
12,331  16 
15,424  02 
16,905  49 
15,277  78 
12,577  36 
15,371  79 
13,343  66 
14,087  76 
12,701  20 
12,550  14 
12,576  18 

19.859  18 
21,644  72 
20,994  84 
25,295  35 
24,835  47 
24,630  56 
24,002  32 
25,094  95 
31,525  40 
33,854  45 
36,474  83 
34,967  37 
38,458  92 
28,888  09 
10,818  78 

6,170  08 


683,232  23 


Dépenses. 


$  cts. 

7,379  18 
8,321  00 
8,500  00 
11,205  54 
10,291  58 
12,199  81 
13,081  86 
12,073  01 
13,228  28 
13,076  46 
11,854  34 
12,211  65 
14,835  97 
16,209  02 
21,893  28 
23,235  04 
21,775  57 
22,837  80 
21,430  45 
22,313  03 
20,989  52 
22,183  76 
22,736  59 
24,386  95 
25,961  36 
26,385  88 
26,321  27 
26,837  83 
26,342  29 
28.035  49 
27,965  92 
29,247  59 
27,493  80 
30,172  09 
33,723  12 
37,615  31 


735,371  64 


Par  suite  de  la  modification  faite  à  l'Acte  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur  de 
1898,  par  laquelle  les  droits  d'inspection  des  steamers  enregistrés  en  Canada  ont  été 
abolis,  il  y  a  eu  une  diminution  dans  les  recettes  comparativement  à  l'année  précédente. 
Des  droits  ont  été  perçus  sur  des  steamers  inspectés  en  Canada  mais  enregistrés  ailleurs, 
et  ayant  un  tonnage  total  de  160,725-34. 

Un  acte  modifiant  l'Acte  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur  de  1898  a  été  adopté 
et  sanctionné  le  18  juillet  1904.     Il  se  lit  comme  suit  : 

Sa  Majesté,  de  l'avis  et  du  consentement  du  Sénat  et  de  la  Chambre  des  Communes 
du  Canada,  décrète  : 


1.  Est  modifié  le  paragraphe  1  de  l'article   6   de  VActe  d'inspection  des  bateaux  à 
vapeur,  1898,  par  l'addition  de  l'alinéa  suivant  : 


10 


MARINE  ET  PECHERIES 


5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
(g)  pour  l'inspection  de  la  machinerie  et  de  l'équipement  de  bateaux  mus  par  le 
gaz,  un  fluide,  le  naphte,  l'électricité  ou  autre  force  mécanique  ou  chimique,  et,  relative- 
ment à  ces  bateaux,  pour  effectuer  les  changements  qu'il  jugera  à  propos  dans  les  for- 
mules A  et  B  de  la  deuxième  annexe  du  présent  acte  : 


Edward  Adams 

M.  P.  McElhinnev.  .  . 

I.  J.  Olive ".  ..  . 

R.Hill 

William  Evans 

M.  R.  Davis 

Philippe  Duclos 

R.  Collister 

John  Dodds 

E.  W.  McKean 

J.  B,  Stewart 

T.  P.  Thompson  .  .  .  . 

Wm.  Laurie 

L.  Arpin 

A.  Rondeau 

J.  Samson 

J.  P.  Esdaile 

C.  E.  Dalton 

J.  A.  Thomson 

G.  P.  PhilUps 

Frank  M.  Richardson 
C.  T.  Schmidt 


Président    du  bureau  d'inspection  des  ba- 
teaux à  vapeur 

Inspecteur  des  coques  et  des  équipements.  . 


Inspecta 


eur  des  chaudières  et  machines. 


Inspecteur  des  steamers  de  l'Etat. 


Ottawa. 
Ottawa. 
St-Jean,  N.-B. 
Halifax,  N.-E. 
Toronto,  Ont. 
Kingston. 
Québec. 
Victoria,  C.-B. 
Toronto,  Ont. 
ColUng\sood,  Ont. 
Toronto,  Ont. 
Kingston,  Ont. 
Montréal,  P.Q. 
Montréal,  Que. 
Sorel,  P.Q. 
Québec,  P.Q. 
Hahfax,  N.-E. 
St-Jean,  N.-B. 
Victoria,  C.-B. 
Kenora,  Ont. 
Vancouver. 
Halifax. 


ROUTES  ET  STEAMERS  D'HTVER. 

Le  steamer  Stanley  a  commencé  à  faire  le  service  entre  Summerside,  I.-P.-E.  et  le 
Cap-Tourmente,  jS'.-B.,  le  16  décembre  1904,  mais  au  22  du  même  mois  les  glaces  s'accu- 
mulèrent en  masses  si  compactes  dans  le  détroit  qu'il  fut  impossible  de  continuer  le 
service.  Le  Stanley  se  rendit  donc  à  Georgetown  et  commença  à  faire  le  service  entre 
ce  port  et  Pictou,  conjointement  avec  le  steamer  Minto.  En  quittant  Georgetown  le  25 
janvier  1905,  la  glace  devint  si  épaisse  que  le  steamer  dut  retourner  à  Georgetown  et 
bien  que  l'on  fit  plusieurs  tentatives  pour  ouvrir  un  chemin  au  steamer  à  travers  les 
glaces,  il  fut  impossible  de  traverser  à  Pictou,  avant  le  3  de  mars,  date  à  laquelle  le 
Stanley  réussit  à  se  frayer  un  chemin  jusqu'au  pont  de  glace  de  Pictou  et  l'on  transporta 
les  passagers  et  les  malles  sur  cette  barrière  jusqu'au  steamer  Minto,  qui  les  attendait 
deux  milles  plus  loin.  Le  Stanley  retourna  alors  à  Georgetown.  Il  a  été  trouvé 
impossible  d'effectuer  une  autre  traversée  avant  le  1 6  mars  ;  à  cette  date,  on  put  attein- 
dre le  pont  de  places  en  amont  de  Pictou,  et  la  cargaison  du  Stanley  fut  transférée  sur  le 
Minto.  Le  21  mars  le  Stanley  put  entrer  dans  le  havre  de  Pictou.  Le  steamer  a  con- 
tinué à  faire  le  service  entre  Pictou  et  Georgetown  jusqu'au  15  mai,  à  l'exception  de 
quelques  voyages  qu'il  fit  à  Souris  avec  une  cargaison  de  foin. 

Le  Stanley  est  arrivé  à  Georgetown  le  15  mai,  et  des  préparatifs  furent  faits  pour 
le  posage  des  bouées  automatiques  et  autres. 

Le  Minto  a  commencé  à  faire  son  service  d'hiver  entre  Chariot tetown  et  Pictou  le 
12   décembre   1904,  et  a  continué  à  faire  3  Voyages  par  semaine  jusqu'au  22  décembre  ; 
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alors  qu'il  se  mit  à  desservir  la  route  Pictou-Georgetovvn,  faisant  3  voyages  par 
semaine  avec  le  steamer  Stanley,  dans  l'intention  de  donner  une  traversée  quotidienne 
autant  qu'il  serait  possible  de  le  faire.  Le  25  janvier  1906  il  a  été  impossible  au 
steamer  de  passer  à  travers  les  glaces,  et  bien  que  l'on  tentait  à  maintes  reprises,  à  l'aide 
de  la  dynamite  et  des  bateliers,  de  couper  la  glace,  on  ne  put  arriver  à  George- 
town avant  le  23  mars  1906.  Le  27  mars  1906,  le  Minto  a  échoué  près  de  l'île  Panmore 
dans  la  brume,  mais  il  a  été  renfloué  le  jour  suivant  par  le  Stanley.  Le  Minto  a  con- 
tinué à  desservir  la  route  Pictou-Georgetown  jusqu'au  18  avril,  où  il  fit  un  voyage  à 
Charlottetown.  A  l'exception  d'un  voyage  à  Georgetown,  le  Minto  à  desservir  la  route 
Pictou-Charlottetown  jusqu'au  5  mai  ;  à  cette  époque  le  steamer  entra  au  service  Mar- 
coni. 

"  MONTCALM." 

Ce  steamer  a  été  employé  pour  essayer  de  tenir  la  navigation  libre  à  travers  le  pont 
<ie  glaces  qui  se  forme  sur  le  fleuve,  en  haut  des  Chaudières,  près  de  Québec.  Pour  cause 
d'accident  à  la  machine,  le  Montcahn  n'a  pu  faire  son  service  pendant  trois  semaines,  et 
durant  ce  temps  les  glaces  se  sont  accumulées  à  une  immense  profondeur;  le  steamer  a 
réussi  cependant  à  se  frayer  un  chemin  à  travers  sur  une  longueur  de  plusieurs 
milles  et  a  aidé  à  avancer  la  débâcle,  qui  a  finalement  commencé  le  20  avril.  Les  innon- 
dations  qni  ont  généralement  lieu  aux  environs  de  Sainte-Croix  et  ailleurs  ont  été 
ainsi  empêchées. 

L'on  donne  comme  preuve  des  grands  services  rendus  par  le  steamer  en  hâtant 
l'époque  de  la  débâcle  naturelle  du  pont  de  glaces,  c'est  qu'il  a  été  observé  que  la  glace 
venait  des  parties  supérieures  de  la  rivière  plus  librement.  Ceci  a  été  remarqué  plus 
particulièrement  au  Cap-Rouge  en  rapport  avec  la  démolition  de  ce  qu'il  est  convenu 
d'appeler  le  pont  de  glaces.  Le  rapport  des  opérations  du  Montcalra,  par  le  capitaine 
Keonig,  est  annexé  au  rapport  du  commandant  &pain  des  steamers  du  Canada,  Annexe 
n°  4. 

"  CHAMPLAIN." 

Ce  steamer  est  aussi  un  brise-glaces,  et  a  été  employé  en  qualité  de  bateaux  passeur 
faisant  le  service  entre  la  Rivière-Ouelle  et  la  Malbaie.  Des  voies  de  communication 
entre  ces  endroits,  le  Cap-à  l'Aigle  et  Saint-Irénée,  ont  été  gardées  assez  régulièrement 
jusqu'à  ce  qu'un  accident  survenu  au  Champlain  a  été  obligé  de  lui  faire  faire 
des  réparations.  On  lui  a  posé  un  blindage,  ce  qui  l'a  de  beaucoup  renforcé.  Le  steamer 
Eurêka  a  remplacé   le   Champlain  tandis  que  celui-ci  subissait  des  réparations. 

CORllESPONDANCE. 

Environ  33,148  lettre?  ont  été  reçues  au  département  durant  le  dernier  exer- 
cice. Chaque  lettre  a  été  lue  et  des  réponses  ont  été  envoyées  chaque  fois  que  cela  a  été 
nécessaire.  Environ  19,000  lettres  ont  été  expédiées  durant  le  même  laps  de  temps. 
Ne  sont  pas  compris  dans  le  nombre  de  lettres  reçues  ou  expédiées,  les  formules,  rapports, 
circulaires,  avis  de  demandes  de  soumissions. 

Ces  formules,  etc,  sont  nombreuses,  et  demandent  une  attention  spéciale,  vu  l'im- 
portance des  matières  auxquelles  e.les  ont  trait. 

Dans  la  division  des  archives  de  ce  département,  les  lettres  reçues  sont  lues  avec 
attention,  puis  entrées  dans  un  registre  et  classées  systématiquement,  après  qu'on  a  eu 
soin  de  mettre  à  chacune  d'elles  copie  de  la  réponse,  de  telle  sorte  qu'on  puisse  voir  au 
premier  coup  J'œil  de  quoi  il  s'agit. 
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CONTRATS. 

Les  contrats  concernant  les  branches  variées  de  ce  service  sont  nombreux  et  sont 
faits  sous  ma  direction  par  M.  W,  W.  Stumbles,  qui  a  une  expérience  variée  et  de 
longue  date  dans  tout  ce  qui  touche  aux  contrats  et  aux  soumissions  de  ce  département. 

POSTES  DE  TÉLÉGRAPHIE  SANS  FIL. 

Il  y  a  maintenant  13  postes  de  télégraphie  sans  fil  établies  pour  le  bénéfice  de  la 
navigation  et  des  affaires  commerciales.  Un  appareil  a  été  installé  dans  chacun  de  ces 
postes.  Les  steamers  Stanley  et  Minto  ont  été  employés  durant  la  saison  de  la  naviga- 
tion à  transj3orter  des  hommeo  et  des  matériaux  aux  postes  qui  ont  été  établis  durant 
l'année  1905,  et  ces  steamers  sont  équipés  pour  recevoir  des  messages  télégraphiques  sans 
fil.  Le  steamer  Lady  Laurier,  employé  au  service  des  phares  et  des  bouées,  dans  la 
Nouvelle-Ecosse,  a  été  aussi  équipé  de  la  même  manière  que  les  deux  autres. 

A  quelques-uns  de  ces  postes  de  nombreux  messages  ont  été  reçus,  mais  le  ministère 
n'a  pas  encore  terminé  ces  arrangements  qui  lui  permettraient  de  spécifier  le  nombre 
exact  de  ces  messages,  transmis  ou  reçus  à  chaque  poste,  au  sujet  des  navires. 

Les  bâtiments  de  ces  postes  sont  construits  et  équipés  en  vertu  d'un  contrat  avec  la 
Compagnie  de  Télégraphie  sans  fil  Marconi  du  Canada,  et  cette  compagnie  doit  faire  faire 
ses  affaires  au  moyen  d'un  permis  du  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  autorisé 
par  le  Gouverneur  général  en  Conseil,  ainsi  qu'il  est  prescrit  dans  le  statut  4-5 
Ed  )uard  VII,  chap.  49. 

L'établissement  de  ces  postes  a  été  d'un  grand  secours  aux  navires,  ainsi  qu'en  ont 
certifié  les  gérants  propriétaires  des  lignes  de  bâtiments  à  vapeur.  Le  rapport  au  sujet  de 
la  télégraphie  sans  fil  forme  l'Annexe  N°  6.  Le  montant  des  dépenses  du  dernier 
exercice  pour  ce  service  a  été  inséré  au  compte-rendu  des  dépenses,  Annexe  N"  14. 

ENQUÊTES  SUR  LES  NAUFRAGES. 

Des  enquêtes  ont  été  faites  sur  les  naufrages  et  autres  accidents  survenus  dans  le 
fleuve  et  le  golfe  Saint-Laurent,  sur  les  côtes  de  l'Atlantique  et  les  grands  lacs.  Il  n'y  a 
pas  eu  de  pertes  de  vie  dans  les  accidents  survenus  dans  le  fleuve  et  le  golfe  Saint- 
Laurent,  et  il  a  été  démontré  au  cours  de  ces  enquêtes  que  ces  accidents  étaient  dus  à 
un  manque  d'attention  de  la  part  des  marins. 

Les  détails  de  ces  enquêtes  seront  lus  dans  le  rapport  du  commandant  O.  G.  V. 
Spain,  qui  forme  l'annexe  ii*^  5  de  ce  rapport. 

BOUÉES  ET  BALISES. 

La  grande  étendue  des  côtes  du  Canada  et  les  innombrables  baies,  bras  de  mer, 
rivières,  lacs,  havres  et  autres  eaux  navigables  qui  s'y  trouvent,  exigent  un  grand  nom- 
bre de  bouées.  Chaque  année  le  nombre  de  bouées  a  augmenté,  et  les  dépenses  totales 
pour  l'année  1904-5  se  sont  élevées  à  $129,570.87.  Les  frais  augmentent  considérable- 
ment dans  les  années  où  des  adjudications  importantes  sont  faites  pour  l'installation 
de  bouées  en  acier  à  signaux,  à  gaz  et  autres  bouées  côtières. 

Les  districts  maintenant  balisés  sont  au  nombre  d'environ  390,  et  il  y  en  a,  en  tout, 
à  peu  près  4,400.     On  tient  avec  le  plus  grand  soin  dans  un  registre  spécial  les  noms  des 
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battiires,  écueils,  récifs  et  autres  points  quelconques  des  chenaux,  havres,  etc.,  où  des 
bouées  ont  été  placées  ;  ceci  permet  en  quelque  sorte  de  localiser  immédiatement 
toute  bouée  dont  il  pourrait  être  fait  mention  dans  la  correspondance. 

Le  système  de  balisage  à  l'entreprise  donne  satisfaction  sous  le  rapport  du  bon 
marché,  mais  on  ne  l'a  pas  toujours  trouvé  suffisamment  efficace,  vu  la  négligence  de  la 
part  de  quelques  entrepreneurs  à  remplir  toutes  les  conditions  de  leurs  contrats.  La  plu- 
part du  temps  ce  sont  des  fonctionnaires  de  ce  département  qui  sont  chargés  de  voir  de 
près  à  l'exécution  pleine  et  entière  des  contrats,  et  qui  doivent  immédiatement  signaler 
à  leurs  supérieurs  tout  ce  qui  leur  paraît  une  négligence  de  la  part  des  entrepre- 
neurs. Il  y  a  maintenant  environ  260  contrats.  Ces  contrats  sont  généralement  faits 
pour  trois  ans.  Les  entrepreneurs  sont  payés  tous  les  six  mois,  sur  attestation  de  l'offi- 
cier chargé  de  la  surveillance  du  service.  Il  y  a  cependant  des  districts  où  le  balisage 
ne  se  fait  pas  à  l'entreprise,  et  où  ce  sont  les  maîtres  de  havres  qui  s'occupent  de  l'en 
tretien  des  bouées.  Dans  ces  districts,  on  a  constaté  qu'il  était  plus  avantageux  de 
confier  à  ces  fonctionnaires  le  soin  de  voir  au  balisage. 

Les  steamers  du  gouvernement  sont  chargés  de  voir  à  l'entretien  d'un  grand  nombre 
de  bouées  à  sifflet,  à  cloche,  à  gaz  et  d'autres  bouées  en  fer  sur  le  littoral  des  différentes 
provinces,  particulièrement  le  long  des  côtes  de  la  Nouvelle-Ecosse,  du  Nouveau-Bruns- 
wick  et  de  la  Colombie-Britannique.  Ces  bouées  sont  appelées  bouées  côtières,  pour  les 
distinguer  des  bouées  des  ports.  Les  dépenses  faites  de  ce  chef  ne  sont  pas  portées  direc 
tement  au  compte  du  service  des  bouées,  mais  figurent  dans  les  frais  d'entretion  des 
steamers,  qui  profitent  souvent  d'un  même  voyage  pour  faire  à  la  fois  la  visite  des  phares 
et  des  bouées. 

Les  dépenses  se  rattachant  au  service  des  bouées,  pour  l'exercice  expirant  le  30  juin 
1900,  ont  été  comme  suit  : — 

Pour  la  province  de  Québec,  y  compris  le  port  de  Mont- 
réal   .  ..    I  62,160  46 

En  amont  de  Montréal,  }'■  compris  la  province  d'Ontario.  6,852  99 

Nouvelle-Ecosse .  .  .  , 28,268  71 

Nouveau-Bruns wick , 18,006  o3 

Colombie-Britannique 9,848  32 

Ile-du-Prince-Edouard 4,434  06 

Total $129,570  87 

En  outre  des  bouées  signalant  les  endroits  darigereux,  il  y  a  119  bouées  à  gaz  à 
feux  intermittents  en  général  ;  23  dans  la  division  de  Québec,  sur  le  fleuve  Saint-Lau- 
rent ;  40  entre  le  Platon  et  Montréal  ;  36  entre  Montréal  et  Kingston  ;  1  dans  le  passage 
Pelée  ;  1  à  l'embouchure  de  la  rivière  Détroit  ;  1  à  Port-Colborne  ;  7  dans  la  baie  Géor- 
gienne ;  2  à  Port- Arthur  ;  6  dans  la  Nouvelle-Ecosse  ;  1  dans  le  Nouveau-Brunswick  et 
1  dans  l'Ile-du-Prince-Edpuard. 

Les  bouées  côtières  dont  les  steamers  du  gouvernement  ont  la  surveillance  sur  les 
côtes  de  la  Nouvelle-Ecosse  consistent  en  36  bouées  automatiques  à  sifflet,  6  bouées  à 
gaz,  26  bouées  à  cloche,  et  150  bouées  d'acier,  coniques  et  de  tonnelage.  Dans  la  divi- 
sion du  Nouveau-Brunswick,  il  y  a  22  bouées  à  signaux,  21  bouées  d'acier,  de  tonnelage 
et  coniques,  et  un  bateau-cloche.  Dans  les  eaux  de  l'Ile  du-Prince-Edouard  il  y  a  7 
bouées  côtières  à  signaux  et  6  bouées  de  tonnelage  et  coniques  en  acier. 
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Dans   la   province  de  Québec  il  y  a   75  bouées  coniques  et  de  tonnelage  en  acier, 
1  bouée  à  cloche  et  1  bouée  à  sifflet,  toutes  desservies  par  les  steamers  de  l'Etat. 

Le  steamer  Shamrock  est  employé  tout  le  temps  au  service  des  bouées  sur  le  Saint- 
Laurent  entre  Montréal  et  Québec,  et  le  steamer  Scout  entre  Montréal  et  Kingston  ;  ce 
dernier  steamer  a  la  surveillance  des  bouées  en  amont  de  Montréal  sur  le  fleuve  Laint- 
Laurent.  Le  steamer  Druid  dessert  les  bouées  en  aval  de  Québec,  et  il  est  aussi  attaché 
au  service  des  bouées  à  gaz  dans  le  district  de  Québec. 

Dans  la  Colombie-Britannique,  le  steamer  Quadra  fait  le  service  des  bouées  des 
côtes,  et  la  liste  des  bouées  publiée  dans  le  rapport  du  commissaire  des  phares  indique 
le  nombre  de  celles  qui  sont  en  acier  et  de  celles  d'autres  catégories.  C'est  le  steamer 
Samson,  du  ministère  des  Travaux  publics,  attaché  à  notre  département,  qui  voit  au 
service  des  bouées  à  l'embouchure  de  la  rivière  Fraser. 

On  a  demandé  des  soumissions,  l'année  dernière,  pour  les  bouées  d'acier  suivantes 
destinées  aux  différentes  divisions,  savoir  :  5  bouées  coniques  en  acier  de  5|  pieds  de 
diamètre,  3  bouées  de  tonnelage  en  acier  de  5  pieds  de  diamètre,  et  5  bouées  de  tonne- 
lage en  acier  de  4  pieds  de  diamètre,  pour  la  division  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Voici  ce 
qu'ont  coûté  ces  différentes  espèces  de  bouées  :— 

Bouées  coniques  de  e5J  pieds  de  diamètre $145  00  chacune 

"       de  tonnelag«  de  5  pieds  de  diamètre 126  00       " 

"  "  de  4      "  "  95  99       " 

BREVETS  DE  CAPITAINES  ET  LIEUTENANTS, 

Pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905,  60  candidats  ont  subi  l'examen  au  grade 
de  capitaine,  de  lieutenant  ou  deuxième  lieutenant  au  long  cours  ;  sur  ce  nombre,  1 1  ont 
échoué  ;  11  ont  obtenu  un  brevet  de  capitaine,  18  un  brevet  de  lieutenant,  et  20  un  brevet 
de  second  lieutenant  au  long  cours.  354  candidats  ont  subi  l'examen  au  grade  de  capi- 
taine ou  de  lieutenant  pour  la  navigation  intérieure  ou  le  cabotage  ;  sur  ce  nombre  34 
ont  échoué,  228  ont  obtenu  un  brevet  de  capitaine  et  92  lieutenants  un  brevet  de  lieute- 
nant de  navigation  intérieure  ou  de  cabotage. 

BREVETS    d'officiers    AU    LONG    COURS. 

Les  examens  pour  de  brevets  d'officiers  au  long  cours  ont  eu  lieu  aux  endroits 
suivants  : — 

A  Halifax,  N.-E-,  4  candidats  au  grade  de  capitaine,  6  au  grade  de  lieutenant  et 
5  au  grade  de  sous-lieutenant  ont  été  examinés  ;  3  aspirants  capitaines,  2  aspirants  lieu- 
tenants et  1  aspirant  second  lieutenant  ont  échoué. 

A  Yarmouth,  N.-E.,  5  candidats  au  grade  de  capitaine,  6  au  grade  de  lieutenant  et 
9  au  grade  de  deuxième  lieutenant  ont  subi  l'examen  ;  3  aspirants  deuxièmes  lieutenants 
ont  échoué. 

A  Saint-Jean,  N.-B.,  4  candidats  au  grade  de  capitaine,  7  au  grade  de  lieutenant  et 
7  au  grade  de  deuxième  lieutenant  ont  subi  l'examen  ;   1  aspirant  lieutenant  a  échoué, 

A  Victoria,  C.-B.,  1  candidat  au  grade  de  capitaine,  4  au  grade  de  lieutenant,  et  3 
au  grade  de  deuxième  lieutenant  ont  subi  l'examen  ;  1  aspirant  lieutenant  a  échoué. 
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BREVETS    d'officiers    POUR    NAVIGATION    INTERIEURE    ET    CABOTAGE. 

Des  examens  pour  brevets  d'officiers  pour  la  navigation  intérieure  et  le  cabotage 
ont  eu  lieu  aux  endroits  suivants  : 

A  Halifax,  N.-E.,  1 6  candidats  au  grade  de  capitaine  et  3  au  grade  de  lieutenant 
ont  subi  l'examen  ;  2  aspirants  capitaines  et  1  aspirant  lieutenant  ont  échoué. 

A  Yarmouth,  N.-E.,  8  candidats  au  grade  de  capitaine  et  deux  au  grade  de  lieute- 
nant ont  subi  l'examen  ;  2  aspirants  capitaines  ont  échoué. 

A  Sydney,  N.-E.,  19  candidats  au  grade  de  capitaine  et  deux  au  grade  de  lieutenant 
ont  subi  l'examen  ;  2  aspirants  capitaines  ont  échoué. 

A  Lunenburg,  N.-E.,  1  candidat  au  grade  de  capitaine  et  1  au  grade  de  lieutenant 
ont  subi  l'examen. 

A  Saint- Jean,  N.-B.,  22  candidats  au  grade  de  capitaine  et  7  au  grade  de  lieute- 
nant ont  subi  l'examen  ;  2  aspirants  capitaines  ont  échoué. 

A  Charlottetown,  I.  P.-E.,  3  candidats  au  grade  de  capitaine  ont  subi  l'examen. 

A  Québec,  P.  Q.,  20  candidats  au  grade  de  capitaine  et  17  au  grade  de  lieutenant 
ont  subi  l'examen  ;  deux  aspirants  capitaines  et  4  aspirants  lieutenants  ont  échoué. 

A  Ottawa,  32  candidats  au  grade  de  capitaine  et  2  au  grade  de  lieutenant  ont  subi 
l'examen  ;  5  aspirants  capitaines  et  1  aspirant  lieutenant  ont  échoué. 

A  Kingston,  Ontario,  21  candidats  au  grade  de  capitaine  et  23  au  grade  de  lieute- 
nant ont  subi  l'examen  ;  3  aspirants  capitaines  ont  échoué. 

A  Sainte-Catherine,  Ontario,  42  candidats  au  grade  de  capitaine  et  21  au  grade  de 
lieutenant  ont  échoué  ;  trois   aspirants  capitaines*  et   1    aspirant  lieutenant  ont  échoué. 

A  Portage-du-Rat,  Ontario,  16  candidats  au  grade  de  capitaine  et  2  au  grade  de  lieu- 
tenant ont  subi  l'examen  ;  5  aspirants  capitaines  ont  échoué. 

A  Victoria,  C.-B.,  9  candidats  au  grade  de  capitaine  et  7  au  grade  de  lieutenant 
ont  subi  l'examen. 

A  Vancouver,  C.-B.,  29  candidats  au  grade  de  capitaine  et  8  au  grade  de  lieutenant 
ont  subi  l'examen. 

A  Arrowhead,  C.-B,,  1  candidat  au  grade  de  capitaine  a  subi  l'examen. 

Dix-neuf  (19)  personnes  se  sont  adressées  aux  percepteurs  des  douanes  pour  avoir 
un  brevet  de  capitaine  de  remorqueur. 

Le  montant  total  reçu  des  candidats,  sous  forme  de  droits,  durant  l'exercice  expiré 
le  30  juin  1905,  a  été  de  $4,643.85,  et  le  montant  dépensé  à  cet  égard  s'est  chififré  par 
$5,884  74,  soit  un  exédent  de  dépenses  sur  les  recettes  de  $1,240.89. 

Le  crédit  voté  pour  ce  service  était  de  $7,000,  de  sorte  qu'il  est  resté  une  balance 
de  $1,115.26  non  dépensée. 


16 


MARINE  ET  PECHERIES 


5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
Le  tableau  suivant  indique  les  dépenses  et  les  recettes  totales  de  ce  chef  depuis 


1871 


Dépenses. 


Recettes.. 


Pour    l'exercice  expiré  le  30   juin 


1871. 

1872. 
1873. 
1874. 
1875. 
1876. 
1877. 
1878. 
1879. 
1880. 
1881. 
1882. 
1883. 
1884. 
1885. 
1886. 
1887. 
1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 
1898. 
1899. 
1900. 
1901. 
1902. 
1903. 
1904. 
1905. 


Dépenses 
Recettes. 


Excédent  des  dépenses  sur  les  recettes . 


1,410  45 

4,312  07 

1,344  OO 

6,466  18 

4,963  00 

4,520  19 

2,995  00 

5,696  62 

2,715  00 

4,672  08 

2,021  87 

4,050  00 

1,740  50 

4,249  76 

1,296  50 

4,250  12 

1,334  50 

4,253  43 

1,547  00 

3,888  41 

1,333  50 

3,965  19 

1,152  50 

4,021  20 

1,314  00 

3,909  59 

9,437  50 

4,324  15 

2,897  00 

5,245  28 

2,152  00 

4,855  98 

2,172  OO 

5,060  96 

3,220  80 

4,381  04 

2.202  00 

4,117  83 

2,186  00 

4,255  24 

2,586  00 

4,363  88 

2,194  00 

4,116  99 

2,484  00 

3,721  33 

2,904  04 

3,758  29 

3,974  50 

4,062  ^ 

2,307  50 

3,536  29 

3,754  00 

3,335  40 

4,800  00 

3,568  26 

4,486  50 

3,750  69 

4,221  50 

3,720  25 

4,808  24 

3,305  59 

5,288  52 

4,968  36 

5,790  50 

7.761  17 

4,795  00 

5,884  74 

4,643  85 

151,769  83 

107,065  82 

107,065  82 

44,704  01 

SERVICE   DES   BATEAUX    PASSEURS,     EN   HIVER,     ENTRE 
TRAVERSE  ET  LE  CAP  TOURMENTE. 


LE   CAP- 


Les  équipages  des  petits  bateaux  passeurs,  en  hiver,  ont  été  engagés  au  mois  de 
janvier  et  ont  fait  leur  première  traversée  le  27  de  ce  mois.  Six  bateaux  ont  quitté  le 
Cap-Traverse  et  dix  bateaux  le  Cap-Tourmente,  chaque  matin,  quand  le  voyage 
était  praticable,  et  ont  continué  de  faire  le  trajet  jusqu'au  30  mars  1905. 

Les  recettes  brutes  de  ces  bateaux  durant  la  saison  se  sont  élevées  à  $326.74.  Les 
passagers  halés  sur  les  bateaux  pour  aller  et  revenir  ont  été  de  142,  et  les  lettres  et  les 
colis  postaux  se  sont  élevés  à  99,150  livres. 
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SERVICE  EXTÉRIEUR,  DIVISION  DE  LA  MARINE. 

Outre  le  personnel  à  Ottawa,  il  y  a  un  service  extérieur  soas  la  juridiction 
du  ministère,  et  auquel  sont  attachés  environ  2,100  fonctionnaires.  Ce  service  com- 
prend les  agents  et  leurs  personnels  respectifs  ;  les  surintendants  des  phares  ;  les  gar- 
diens de  phares  dans  tout  le  Canada  ;  les  officiers  et  les  équipages  des  navires  de  l'Etat, 
y  compris  le  service  de  protection  des  pêcheries  ;  les  patrons  des  chaloupes  de  sauve- 
tage ;  les  inspecteurs  des  bateaux  à  vapeur  ;  les  inspecteurs  des  expéditions  de  bétail  ; 
les  examinateurs  des  aspirants  capitaines  et  lieutenants  ;  les  fonctionnaires  et  serviteurs 
des  hôpitaux  de  marine  ;  les  préposés  à  l'engagement  des  matelots  ;  les  capitaines 
de  port  ;  les  observateurs  météréologiques  ;  les  préposés  aux  observatoires  ;  les  hydro- 
graphes et  les  ingénieurs  civils,  leurs  aides  et  les  machinistes  ;  les  receveurs  d'épaves  ; 
les  gardiens  de  quais  ;  les  préposés  aux  établissements  de  secours  ;  les  messagers 
employés  dans  les  diverses  agences  et  au  bureau  météréologique  de  Toronto. 

Outre  les  fonctionnaires  ci-dessus  mentionnés,  il  y  a  des  préposés  à  l'enregistrement 
des  navires  lesquels  agissent  sous  la  direction  et  le  contrôle  de  ce  département,  mais  qui 
sont  en  même  temps  receveurs  des  douanes  dans  les  diâérents  ports  d'enregistrement  et 
ne  reçoivent  aucune  rémunération  pour  l'inscription  des  bâtiments.  Ce  sont  des  jau- 
geurs  de  navires,  qui,  par  tout  le  Canada,  agissent  en  qualité  de  fonctionnaires  de  ce 
département  et  dont  les  services  sont  rétribués  à  même  les  sommes  qui  leur  sont  payées 
pour  droit  d'inspection  bien  qu'un  bon  nombre  de  ces  inspecteurs  fassent  partie  du  per- 
sonnel des  douanes.  De  plus,  par  arrêtés  ministériels  du  21  avril  et  du  2  décembre  1874 
l'officier  en  chef  des  douanes  de  chaque  port  des  provinces  de  Québec,  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  du  Nouveau-Brunswick,  de  la  Colombie-Britannique  et  de  l'Ilo-du-Prince- 
Edouard  où  il  n'y  a  pas  d'agence  maritime  spéciale,  est  censé  le  commissaire  du 
port,  percevoir  tous  les  droits  et  préparer  les  relevés  annuels  pour  ce  département,  qui 
lui  donne  pour  cela  toutes  les  instructions  nécessaires. 

STATIONS  DE  SAUVETAGES. 

Il  y  a  27  stations  de  sauvetages  en  Canada.  Dans  la  plupart  de  ces  stations 
l'exercice  se  fait  deux  ou  trois  fois  par  mois.  Les  hommes  reçoivent  $2  pour  chaque 
exercice,  et  des  suppléments  leur  sont  payé  chaque  fois  qu'ils  viennent  en  aide  à  des 
marins  naufragés. 

A  la  Longue-Pointe,  lac  Erié,  les  hommes  résident  en  permanence  à  la  station  de 
sauvetage  pendant  les  mois  de  septembre,  octobre  et  novembre  ;  ils  logent  dans  une 
maison  confortable,  où  les  naufragés  peuvent  aussi  trouver  un  asile.  Les  hommes  reçoivent 
$40  par  mois  durant  ces  trois  mois,  et  on  leur  alloue  un  supplément  de  salaire  pour  les 
exercices  hebdomadaires  qu'ils  font  pendant  les  autres  mois  de  la  saison  de  la  navigation. 

Cobourg,  Ont. — L'équipe  de  la  station  de  sauvetage  est  allée  au  secours  de  deux 
garçons,  qui  étaient  à  la  dérive,  à  environ  quatre  milles  de  la  station,  dans  une  petite 
chaloupe  à  voiles  qu'ils  ne  pouvaient  plus  contrôler.  Le  vent  du  nord  soufflait  très 
fort  mais  l'équipe  de  la  station  de  sauvetage,  aidée  d'un  petit  yacht  à  vapeur  qui  s'était 
aussi  porté  au  sauvetage,  a  ramené  les  enfants  sains  et  saufs  au  rivage. 

Port-Hope,  Ont. — La  goélette  Oliver  Mowat  a  échoué  à  environ  un  quart  de  mille  de 
Oshawa,  le  28  novembre  dernier,  durant  une  tempête  de  neige  et  de  vent.    En  échouant 
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elle  a  brisé  sa  poupe,  et  détruit  sa  chaloupe,  , laissant  ceux  qui  étaient  à  son  bord,  dans 
l'impossibilité  de  descendre  à  terre.  (  )n  a  envoyé  d'Oshawa  à  Port-Hope  une  demande 
de  secours,  et  l'équipe  de  la  station  de  sauvetage  ,  partit  pour  Oshawa,  dans  un  convoi 
spécial  mis  à  sa  disposition  par  la  compagnie  de  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc.  En 
arrivant  à  Port-Hope,  l'équipe  de  la  station  de  sauvetage  est  allée  au  vaisseau  échoué, 
et,  bien  qu'il  y  eut  une  mer  très  forte  contre  lui,  il  a  réussi  à  sauver  tous  ceux  qui 
étaient  à  bord  soit  six  personnes. 

Anse-de-Duncan. — Cette  station  a  été  pourvue  de  nouvelles  voies  de  lancement. 

Station  Blanche. — On   a  fait  beaucoup  de   réparations  et  d'améliorations  aux  voies 
de  lancement. 

Ile  Pictou. — Les   voies    ferrées   de   lancement  de  cette  station   ont  été  réparées  et 
améliorées. 

L'on  trouvera  dans  le  supplément  n*^  11  du  présent  rapport  une  liste  des  stations 
de  sauvetage. 


"&" 


HUILE  POUR  LES  PHARES. 

Le  ministère  a  adjugé  l'entreprise  de  la  fourniture  de  l'huile  pour  les  phares,  pour  la 
saison  de  1905,  à  la  compagnie  dite  "  Canadian  General  Supply  Company,"  (Ltd)  de 
Montréal. 

Le  cahier  des  charges  spécifiait  que  l'huile  devait,  à  la  température  62°  Fahr.,  ne 
pas  peser  moins  de  7*85  livres  et  pas  plus  de  8  livres  au  gallon,  et  être  d'une  force  suffi- 
sante pour  résister  à  l'épreuve  de  115°  Fahr. 

Une  certaine  quantité  d'huile  a  été  aussi  achetée  de  la  compagnie  dite  "  Standard 
Oil  Company  ",  de  New- York,  pour  des  feux  dioptriques.  L'huile  fournie  par  cette 
compagnie  a  été  fabriquée  d'après  un  cahier  de  charges  dressé  par  la  Commission  des 
phares  des  Etats-Unis. 

CABOTAGE  EN  CANADA. 

Les  dispositions  du  chapitre  83,  Statuts  refondus  du  Canada,  relatives  au  cabotage 
en  Canada,  n'autorisent  1e  transport  par  eau  des  marchandises  et  passagers,  d'un  port 
canadien  à  un  autre,  que  sur  des  navires  anglais.  Mais  il  est  loisible  au  Gouverneur  en 
conseil  de  déclarer  que  cette  loi  ne  s'appliquera  pas  aux  navires  d'un  pays  étranger  où 
les  navires  anglais  sont  autorisés  à  faire  le  cabotage,  et  à  transporter  des  marchandises 
et  des  passagers  d'un  port  à  un  autre  du  dit  pays.  Le  Parlement  du  Canada  a  reçu 
tous  les  pouvoir  nécessaires  pour  voter  cette  loi,  en  vertu  des  dispositions  du  statut  du 
gouvernement  impérial,  32  Victoria,  chap.  II,  intitulé  : — An  Art  to  amend  the  Laiv 
relating  to  the  Coasting  Trade  and  Mercliani  IShipjnng  in  British  possessions,  lequel  acte 
est  entré  en  vigueur  au  Canada  lors  de  sa  promulgation  par  le  Gouverneur  général,  le 
23  octobre  1869. 

Il  a  été  constaté  que  les  pays  suivants,  savoir  :  l'Italie,  l'Allemagne,  la  Hollande, 
la  Suède  et  la  Norvège,  l' Autriche-Hongrie,  le  Dannemark,  la  Belgique  et  la  République 
Argentine  permettraient  aux  navires  anglais  de  faire  le  cabotage  dans  leurs  eaux  res- 
pectives, absolument  comme  s'il  s'agissait  de  leurs  propres  navires.  En  conséquence,  les 
navires  de  ces  divers  pays  ont  été  admis  à  faire  le  cabotage  dans  les  eaux  canadiennes, 
en  vertu  des  divers  arrêtés  de  l'exécutif  décrétés   aux  dates  suivantes  :   Italie,    13   août 
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1873;  Allemagne,  14  mai  1874;  Pays-Bas,  9  septembre  1874;  Suède  et  Norvège,  5 
septembre  1874:  Autriche-Hongrie,  1er  juin  1876;  Danemark,  25  janvier  1877; 
Belgique,  30  septembre  1879  ;  République  Argentine,  18  mai  1881. 

L'acte  suivant  intitulé  "  Acte  concernant  le  cabotage  canadien  ",  et  sanctionné  le 
15  mai  1902,  juge  les  droits  à  payer  sur  les  navires  britanniques  construits  à  l'étranger. 

Sa  Majesté,  par  et  avec  l'avis  et  le  consentement  du  Sénat  et  de  la  Chambre  des 
Communes  du  Canada,  décrète  ce  qui  suit  : — 

1.  Dans  le  présent  acte,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  interprétation  différente, 
l'expression  "  navire  britannique  "  signifie  et  comprend  tout  navire  appartenant  entière- 
ment à  des  personnes  ayant  la  faculté  ou  le  droit  de  posséder  des  navires  britanniques, 
sous  l'empire  des  dispositions  de  l'Acte  de  la  marine  marchande,  1894,  ou  tout  autre  acte 
du  parlement  du  Royaume-Uni  à  cet  égard  et  alors  en  vigueur. 

(2)  Pour  toutes  les  fins  du  présent  acte,  l'expresssion  "  cabotage  canadien  "  sera 
réputée  comprendre  le  transport  par  eau  de  marchandises  ou  passagers  d'un  port  ou  lieu 
du  Canada  à  un  autre  port  ou  lieu  du  Canada. 

2.  Aucun  navire  britannique,  qu'il  soit  enregistré  en  Canada  ou  ailleurs,  ne  pourra 
faire  le  cabotage  en  Canada  ou  y  prendre  part  sans  avoir  préalablement  obtenu  un  per- 
mis à  cet  effet,  qui  pourra  lui  être  accordé  par  le  ministre  des  Douanes. 

(2)  Le  ministre  des  Douanes  accordera  ce  permis  pour  tout  navire  britannique 
construit  à  l'étranger,  qu'il  soit  enregistré  en  Canada  ou  ailleurs,  sur  demande  à  cet 
effet  et  sur  paiement  d'un  droit  de  vingt-cinq  pour  cent  ad  valorem,  de  la  juste  valeur 
marchande  de  la  coque,  du  gréement,  des  machines,  chaudières,  aménagements  et  acces- 
soires de  ce  navire. 

3.  Il  ne  pourra  être  transporté  de  marchandises  ou  de  passagers  par  eau,  d'un  port 
du  Canada  à  un  autre,  que  sur  des  navires  britanniques  ;  et  si  des  marchandises  ou  des 
passagers  sont  transportés,  comme  susdit,  en  contravention  au  présent  acte,  le  capitaine 
du  navire  ou  bâtiment  faisant  ce  transport  encourra  une  amende  de  quatre  cents  piastres  ; 
et  toutes  marchandises  ainsi  transportées  seront  confisquées  comme  de  contrebande,  et 
le  navire  ou  bâtiment  pourra  être  détenu  par  le  percepteur  des  douanes,  au  port  ou  lieu 
dans  lequel  seront  amenés  les  marchandises  ou  les  passagers,  jusqu'à  ce  que  l'amende  ait 
été  payée  ou  que  le  paiement  en  ait  été  garanti  par  cautionnement  à  sa  satisfaction,  et 
jusqu'à  ce  que  les  marchandises  lui  aient  été  livrées,  desquelles  il  sera  disposé  comme  de 
marchandises  confisquées  suivant  les  dispositions  de  VActe  des  douanes. 

4.  Le  capitaine  d'un  navire  à  vapeur,  n'étant  pas  un  navire  britannique,  engagé,  ou 
ayant  été  engagé  à  remorquer  un  navire,  bâtiment  ou  radeau  de  quelque  port  ou  endroit 
du  Canada  à  un  autre,  sauf  en  cas  de  détresse,  sera  passible  d'une  amende  de  quatre 
cents  piastres  ;  et  ce  navire  à  vapeur  pourra  être  détenu  par  le  percepteur  des  douanes 
dans  tout  port  ou  tout  endroit  à  destination  duquel  le  navire,  bâtiment  ou  radeau  est 
remorqué,  jusqu'à  ce  que  l'amende  soit  payée. 

5.  Les  amendes  et  confiscations  encourues  en  vertu  du  présent  acte  pourront  être 
recouvrées  et  opérées  de  la  manière  prescrite  par  VActe  des  douanes,  comme  si  elles  eussent 
été  imposées  par  le  dit  acte  ;  et  en  conséquence  le  présent  acte  sera  regardé,  dans  son 
interprétation,  comme  se  liant  au  dit  acte  et  comme  en  faisant  partie  intégrante  ;  et  les 
mots  et  expressions  du  présent  acte  auront  la  même  signification  que  les  mêmes  mots  et 
expressions  usités  dans  le  dit  acte. 

6.  Le  Gouverneur  en  conseil  pourra  en  tout  temps  déclarer  que  les  dispositions  pré- 
cédentes du  présent  acte  ne  s'appliqueront  pas  aux  navires  ou  bâtiments  d'un  pays  étranger, 
où  les  navires  britanniques  sont  autorisés  à  faire  le  cabotage  et  à  transporter  des  mar- 
chandises et  des  passagers  d'un  port  ou  endroit  à  un  autre  dans  ce  pays. 

7.  Si,  par  un  traité  conclu  avant  la  sanction  de  VActe  de  la  marine  marchande 
(coloniale)  de  1869  (c'est-à-dire  avant  le  treizième  jour  de  mai  mil  huit  cent  soixante- 
neuf),  feu  Sa  Majesté  la  reine  Vicroria  est  convenu  d'accorder  à  des  navires  de  quelque 
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Etat  étranger  des  droits   ou  privilèges  au  sujet  du  cabotage  en    Canada,  ces   navires 
jouiront  de  ces  droits  et  privilèges  pour  tout  le  temps    que  feu  8a  Majesté  en  sera  convenu 
ou  tant  que  Sa  Majesté  le  Roi  conviendra  à  l'avenir  de  les  accorder. 
8.  Le  chapitre  83  des  Statuts  re visés  est  abrogé. 

LÉGISLATION. 

Au  cours  de  la  session  1905,  les  lois  suivantes,  se  rapportant  à  ce  ministère,  ont  été 
adoptées  et  sanctionnées  : 

Acte  concernant  les  pouvoirs  des  commissaires  du  Port  de  Montréal. 

Acte  modifiant  l'acte  des  commissaires  du  Port  de  Québec,  1899. 

Acte  modifiant  le  port  et  le  pilotage  du  district  de  Québec. 

Acte  modifiant  l'Acte  des  Marins.     Acte  pourvoyant  à  la  réglementation  du  télé- 
graphe sans  fil  en  Canada. 

F.  GOURDEAU,  lieut.-col.. 
Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa,  janvier  1906. 
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ANNEXE  N°   1. 

RAPPORT  ANNUEL  DE    L'INGÉNIEUR  EN  CHEF  DU  MINISTÈRE  DE 
LA  MARINE  ET  DES  PÊCHERIES. 

Au  sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  le  travail  qui  a  été 
fait  dans  les  différents  services  dont  j'ai  la  direction,  durant  les  douze  mois  finissant  le 
30  novembre  1905. 

Ce  travail  comprend  la  plus  grande  partie  des  ouvrages  techniques,  exécutés  au 
bureau  central,  y  compris  la  construction  des  phares  (soit  fixes  ou  flottants)  des  signaux 
de  brume,  des  bouées  et  des  balises  ;  la  surveillance  de  la  construction  et  des  réparations 
des  bateaux  de  sauvetage  ;  la  distribution  du  crédit  voté  pour  l'enlèvement  des  épaves 
et  autres  obstacles  dans  les  eaux  navigables  ;  les  études  des  marées  et  des  courants  ;  les 
levés  hydrographiques,  et  la  publication,  l'étude  et  la  révision  des  cartes  hydrogra- 
phiques ;  la  construction  et  la  réparation  des  piscifactures  et  des  réfrigérants  à  poisson  ; 
les  dififérentes  études  relevant  de  l'art  de  l'ingénieur  pour  la  construction  et  l'entretien 
des  passes  migratoires  ;  la  délimitation  des  bancs  d'huîtres  ;  l'examen  des  demandes  pour 
concessions  de  "  lots  "  de  grèves  ou  de  rivières,  en  autant  que  ces  demandes  touchent 
de  près  ou  de  loin  à  la  navigation  ;  la  réduction  et  la  publication  d'avis  aux  marins,  de 
notes  hydrographiques,  etc. 

PERSONNEL. 

Un  personnel  spécial  est  chargé  de  l'observation  des  marées  et  des  levés  hydrogra- 
phiques ;  le  reste  de  l'ouvrage  est  fait  par  le  personnel  ordinaire  du  bureau. 

Le  grand  surplus  dans  les  montants  votés  pour  la  construction  d'aides  à  la  naviga- 
tion, durant  les  deux  années  qui  viennent  de  s'écouler  a  jeté  sur  ce  bureau  un  grand 
surcroît  d'ouvrage  additionnel,  et  pour  satisfaire  à  toutes  les  demandes,  il  a  été  néces- 
saire d'augmenter  de  beaucoup  le  personnel,  et  aussi,  de  modifier  le  système  de  notre 
travail.  Dans  ce  but,  des  ingénieurs  résidants  ont  été  nommés  en  rapport  à  deux 
des  agences,  et  des  aides  du  personnel  du  bureau  chef  ont  été  souvent  envoyés  pour 
des  travaux  spéciaux  relatifs  à  de  grandes  entreprises.  Je  tiens  à  reconnaître  de  nou- 
veau le  travail  satisfaisant  accompli  par  le  personnel  technique,  et,  une  fois  de  plus 
encore,  je  mentionnerai  l'énergie  de  M.  B.  H.  Fraser,  qui  a  graduellement  assumé  la 
direction  des  divers  travaux  de  construction,  tout  en  veillant  particulièrement  à  l'instal- 
lation et  aux  expériences  des  nouveaux  signaux  de  brume. 

En  rapport  à  la  ligne  de  conduite  adoptée  de  nommer  des  ingénieurs  résidants, 
M.  P.  E.  Parent,  qui  avait  auparavant  la  charge  des  levés  hydrographiques  du  fleuve 
Saint-Laurent,  a  été  nomnié,  le  20  juillet  1905,  ingénieur  résidant  du  département,  à 
Québec,  avec  un  traitement  de  $2,000,  par  année. 

Le  16  juin  1905,  M,  L.  A.  Légère,  qui  avait  eu,  auparavant,  quelque  peu  d'expé- 
rience dans  ce  bureau,  et,  qui  l'année  dernière,  avait  été  nommé  ingénieur  résidant  du 
ministère  des  Travaux  publics  du  Nouveau-Brunswick,  a  été  nommé  ingénieur  résidafit 
de  ce  département  pour  les  provinces  maritimes,  avec  un  bureau  chef  à  Halifax,  et  un 
traitement  de  $1,500  par  année. 

M.  L.  H.  Dubuc,  de  mon  personnel,  a  été  nommé  en  qualité  d'ingénieur  résidant  à 
Sorel,  depuis  le  23  juin  1905,  afin  de  diriger  la  construction  des  grandes  jetées  et  des 
phares  que  le  gouvernement  fait  bâtir  sur  le  lac  Saint-Pierre. 

M.  L.  F.  Murphy  a  été  de  la  même  façon  enlevé  à  mon  personnel,  le  6  juin  1905, 
pour  diriger  la  construction  de  la  jetée  de  Beaujeu,  et  n'est  revenu  à  ce  bureau  que  le 
9  novembre.  Immédiatement  après  son  retour,  il  a  de  nouveau  été  envoyé  en  inspec- 
tion spéciale. 

M.  H.  E.  Fosbery,  a  été,  depuis  le  26  mai  1905,  dans  les  provinces  maritimes  pour 
surveiller  la  construction  des  nouvelles  stations  de  signaux  de  brume,  et  depuis  la  nomi- 
nation de  M.  Léojère  a  travaillé  sous  ses  ordres. 
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Les  nouvelles  nominations  suivantes  ont  été  faites. 

Le  27  septemlire  1905,  M.  H.  J.  Alward  a  été  nommé  sous-ingénieur  à  $900  par 
année.  Le  9  octobre,  il  a  été  envoyé  à  Collingwood  pour  surveiller  la  construction  des 
nouvelles  jetées  et  des  phares  que  l'on  élève  à  cet  endroit. 

Le  16  octobre  1.905,  M.  E.  R.  Beckwith  a  été  nommé  dessinateur  à  $75  par  mois. 
Le  8  novembre,  il  a  été  transféré  au  bureau  du  surintendant  des  chantiers  des  navires 
du  gouvernement,  à  Sorel. 

Le  17  juillet  1905,  M.  G.  E.  Dowling    a  été  nommé  dessinateur,   à  $50   par  mois. 

Le  6  mars  1905,  M.  F.  McDonnell  a  été  nommé  dessinateur  à  $60  par  mois.  Ce 
monsieur  ayant  de  l'expérience  comme  ingénieur  mécanicien  a  été  fréquemment  envoyé 
pour  poser  des  appareils  de  signaux  de  brume,  et  est  actuellement  employé  à  cet  ouvrage 
dans  les  provinces  maritimes. 

Le   20  novembre   1905,  M.  G.  R.  Casky  a  été   nommé   dessinateur  à  $60  par  mois. 

Le  14  juillet,  M.  L.  Matton  a  été  nommé  en  qualité  de  clavigraphiste,  etc.,  à  un 
salaire  de  $41.66  par  mois. 

Le  12  mai  1905,  M.  L.  L.  Burnand,  a  démissionné  comme  dessinateur.  M.  L.  Coté 
a  été  transféré  au  personnel  du  commissaire  des  phares. 

M.  W.  H.  Brunel,  en  qualité  de  contremaître  des  travaux,  a  été  employé  durant 
toute  l'année  à  surveiller  la  construction  des  ouvrages  nouveaux  qui  se  font  sur  les  lacs 
d'en  haut.  M.  F.  Foster  a  été  de  nouveau  employé  à  surveiller  les  travaux  de  répara- 
tion aux  fondations  du  phare  sur  le  récif  de  Colchester.  M.  M.  J.  Egan  a  été  employé 
durant  la  saison  de  navigation  comme  contremaître  des  travaux  sur  les  lacs  d'en  haut  et 
le  lac  Winnipeg,  Les  services  de  M.  W.  R,  Morris  ont  été  requis  pour  les  réparations 
des  phares  des  lacs  Erié  et  Ontario,  et  ceux  de  M.  J.  A.  Beaudry  pour  la  construction 
de  la  demeure  d'un  gardien  de  phare  à  Tobermory, 

TRAVAIL    DU    BUREAU. 

Une  grande  partie  du  travail  exécuté  par  le  personnel  de  cette  division  consiste  en 
la  construction,  l'entretien  et  l'amélioration  des  phares,  des  signaux  de  brume,  des  bouées, 
balises  et  autres  auxiliaires  de  la  navigation.  Les  détails  complets  de  tout  ce  travail 
pour  l'an  dernier,  se  trouvent  dans  un  rapport  spécial  qui  est  ci-joint  (Annexe  A.) 

Les  plans  et  devis  pour  toutes  les  nouvelles  constructions  et  les  réparations  impor- 
tantes pour  les  nouveux  bateaux,  les  bouées,  etc.,  sont  adressés  ou  approuvés  à  ce  bureau 

Le  tableau  suivant  indique  le  travail  exécuté  dans  le  bureau  des  dessinateurs  durant 
les  douze  mois  finissant  le  30  novembre  1905. 


Description  des  ti'avaux. 


Plans 
dessinés. 


Plans 
reçus. 


Copies 
faites. 


Phares  (tours  et  logements) 

Constructions  pour  signaux  de  biaime 

Détails 

Quais,  jetées,  etc 

Dépendances 

Machines 


40 


24 
6 


Lanternes  et  appareils  d'éclaira; 

Pisciculture 

Hôpital  de  marine 

Steamers 


Arpentages 

Cartes  marines  en  construction. 

Divers 

Plans  de  lots  de  grèves 


o 

1 

13 

6 

107 


10 


1 

1 

20 


lis 

145 


344 
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22 

103 

21 

32 

5 

2 

20 

10 
53 

100 
31 
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Nombre  total  des  plans  préparés  pendant  les  douze  mois  écoulés  du  1er  décembre  1904,  au 

30  novembre  1905 

Cartes  marines  reçues  et  enregistrées 

"  et  inscrites  dans  le  livre  des  cartes  marines 

Photographies  reçues  et  em-egistrées 

Devis  dressés 

Avis  adressés  aux  marins  (sur  280  sujets) 


1,040 
269 

20 
156 

41 
127 


PUBLICATIONS. 

La  préparation  et  la  publication  des  avis  destinés  aux  marins  continuent  à  nous 
imposer  énormément  d'ouvrage.  Au  cours  des  12  mois  derniers,  127  avis,  embrassant  280 
sujets,  ont  été  publiés.  Parmi  les  avis  les  plus  importants,  représentant  l'ouvrage  utile 
fait  dans  ce  ministère  et  celui  qui  nécessitait  un  travail  considérable  dans  la  compilation, 
mentionnons  : 

Un  index  des  avis  de  l'an  dernier  ;  des  notes  hydrographiques  indiquant  les  dangers 
encore  non-signalés  sur  les  cartes  dans  le  détroit  de  la  Reine-Charlotte,  celui  de 
Broughton,  le  canal  Laredo,  le  passage  Schooner  et  le  canal  Douglas  ;  la  discription  des 
bouées  entre  l'île  Sober  Ecumsecum,  et  des  informations  générales  touchant  l'île  d'Anti- 
costi. 

Dans  la  préparation  des  avis  destinés  aux  marins,  je  puis  affirmer  que  travail  a  été 
fait  avec  beaucoup  de  soin  et  de  fidélité,  par  M.  J,  M.  O'Hanly  qui  aide  à  cette  partie 
du  travail  de  routine. 

Dans  le  cours  des  douze  mois  derniers,  on  a  distribué  des  avis  ayant  trait  aux  eaux 
extérieures  du  Canada,  concernant  12  sujets  relatifs  à  Terre-Neuve  et  aux  îles  françaises, 
4  ayant  trait  à  l'Atlantique,  1 1  se  ratrachant  aux  eaux  intérieures,  et  9  aux  eaux  du 
Pacifique  des  Etats-Unis,  ainsi  que  34  avis  d'intérêt  transatlantique  et  5  d'intérêt 
transpacifique.  Nous  n'avons  pas  l'intention  de  donner  un  précis  complet  des  avis  qui 
sont  publiés  dans  la  Grande-Bretagne  et  à  l'étranger  ;  nous  nous  contentons  de  repro- 
duire les  notes  pouvant  être  d'un  intérêt  immédiat  pour  les  navires  canadiens  ou  pour 
ceux  qui  partent  des  ports  canadiens  pour  se  rendre  dans  les  ports  étrangers  les  plus 
importants  et  les  plus  fréquentés. 

L'édition  annuelle  de  la  liste  des  phares  et  des  signaux  de  brume  du  Canada,  cor- 
rigée jusqu'au  1er  avril  1905,  a  été  publiée  le  1er  juin  ;  des  extraits  spéciaux  de  cette 
liste  couvrent  les  grands  lacs  et  la  côte  du  Pacifique  respectivement,  ont  été  distribués 
comme  d'habitude. 

ENLÈVEMENT    DES    OBSTACLES    À    LA    NAVIGATION. 

Au  cours  des  douze  mois  derniers,  les  travaux  suivants  ont  été  faits  d'après  les 
appropriations  annuelles  réservées  à  l'enlèvement  des  épaves  et  des  obstacles  à  la  navi- 
gation. 

L'épave  de  la  barge  à  vapeur  Alvin  A.  Turner,  qui  avait  coulé  bas  à  Petit-Détroit, 
chenal  nord  du  lac  Huron,  le  18  octobre  1905,  et  que  ses  propriétaires  avaient  aban- 
donnée, a  été  entièrement  enlevée  par  les  entrepreneurs  de  la  compagnie  de  Sauvetage  et 
de  Touage  Midland,  de  Midland,  Oat.,  le  26  novembre  1905  ;  le  prix  du  contrat  a  été 
de  $2,600. 

La  goélette  Océan  Bell  a  sombré  dans  le  chenal  de  la  rivière  Sainte-Marie,  à  Sher- 
brooke, N.-E.,  le  4  mai  1905.  Le  propriétaire  n'ayant  pas  fait  enlever  cet  obstacle  à  la 
navigation,  on  donna  le  contrat  à  M.  James  Jordan,  de  Sherbrooke,  qui,  moyennant  la 
somme  de  $150,  fit  enlever  cette  épave  à  la  satisfaction  de  tous,  le  27  octobre  1905. 

La  goélette  Laura  a  sombré  dans  le  havre  de  Margaree,  N.-E.  au  printemps  de 
1904,  et  M.  Simon  Chiasson,  de  Belle-Côte,  N.-E.  a  enlevé  cette  épave,  moyennant  la 
somme  de  $300  que  lui  allouait  son  contrat. 

La  goélette  de  pêche  américaine,  Columbia,  a  coulé  vers  le  26  juin  1905,  dans  le 
poat  de  Sydney,  N.-E.  ;  cette  épave  étant  dangereuse  pour  la  navigation,  et  les  pro- 
priétaires ne  l'ayant  pas  enlevée,  M.  C.  A.  Lardu,  de  Sydney-North,  N.-E.,  fut  chargé, 
par  contrat,  d'enlever  cette  épave,  ce  qu'il  fit  le  15  septembre  1905,  sans  que  le  ministère 
eut  un  sou  à  dépenser. 


24  MARINE  ET  PECHERIES 

5-6  EDOUARD  VII,  A.   1906 

La  goélette  William  Jones  qui  était,  au  mois  de  juillet  1905,  submergée  en  partie 
près  des  propriétés  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  étant  un  danger  pour  la  naviga- 
tion, fut  enlevée  par  le  capitaine  Baker,  de  Windsor,  le  26  octobre  1905,  sans  aucun 
frais  pour  le  gouvernement. 

La  goélette  Pearl  a  coulé  bas  dans  le  lit  de  la  rivière  Shepody,  près  de  Harvey, 
N.-B.,  en  septembre  1905,  et  ofi'rait  du  danger  pour  la  navigation.  Les  propriétaires  de 
l'épave  avaient  reçu  avis  de  l'enlever,  mais  ils  ne  l'ont  pas  fait.  Le  ministère  va  par 
conséquent  faire  disparaître  lui-même  cet  obstacle  à  la  navigation,  et  réclamer  de  qui  de 
droit  le  remboursement  de  la  somme  que  cela  lui  coûtera. 

Le  toueur  Tasmania  a  sombré  à  sept  brasses  d'eau,  à  environ  trois  milles  du  phare 
qui  se  trouve  dans  le  voisinage  de  l'île  Pelée,  dans  le  lac  Érié.  Les  propriétaires  ont 
reçu  avis  d'enlever  immédiatement  cette  épave,  mais  n'en  ont  rien  fait.  Le  ministère 
va  par  conséquent  faire  disparaître  cet  obstacle  à  la  navigation  et  les  propriétaires  paie- 
ront les  frais  de  ce  travail. 

La  goélette  Coral  Leaf  &,  sombré  dans  le  chenal  de  la  rivière  Jordan,  N.-E.  au  mois 
de  juin  1905,  offrant  ainsi  un  obstacle  à  la  navigation.  Le  propriétaire  a  reçu  avis 
d'enlever  l'épave,  mais  n'en  a  rien  fait.  Le  ministère  va  par  conséquent  faire  disparaître 
lui-même  cet  obstacle  à  la  navigation  et  le  propriétaire  de  la  goélette  en  paiera  les  frais. 

TRAVAUX  HYDROGRAPHIQUES. 

Les  levés  hydrographiques  de  notre  ministère  sont  maintenant  confiés  à  M.  W. 
Stewart  qui  va  faire  un  rapport  spécial  des  opérations  de  l'année. 

Toutes  les  notes  hydrographiques  qui  parviennent  à  notre  ministère  sont  préparées 
pour  être  données  à  la  publication,  et  distribuées  sous  forme  d'avis  aux  marins. 

Relativement  au  travail  du  relèvement  du  chenal  entre  Montréal  et  Québec,  com- 
mencé par  le  ministère  des  Travaux  publics,  et  repris  par  notre  division  hydrographique, 
une  série  de  cartes  sur  photo-lithographie,  en  couleurs,  est  en  voie  de  préparation,  indi- 
quant les  résultats  de  l'exploration  ;  la  première  de  ces  cartes  comprenant  l'élargisse- 
ment de  la  Longue-Pointe,  à  Varennes,  a  été  publiée  en  juillet  1905,  elle  porte  le 
chiffre  numéro  2.  La  partie  de  Montréal  à  la  Longue- Pointe,  qui  aurait  dû  être  comprise 
dans  la  carte  n°  1,  étant  dans  le  port  même  de  Montréal  n'a  plus  été  relevée  de  nouveau 
par  le  gouvernement,  mais  une  carte  du  port,  semblable  à  celle  dont  nous  venons  de 
parler,  devrait  être  publiée  par  les  Commissaires  du  port  de  Montréal  pour  y  former  le 
plan  n°  1  des  séries. 

Les  routes  à  suivre  pour  la  côte  canadienne  du  lac  Huron,  préparées  par  M.  W.-J. 
Stewart,  pour  accompagner  les  cartes  contenant  les  résultats  du  levé,  ont  été  publiées  au 
mois  de  mai,  1905. 

En  préparant  les  avis  aux  marins,  on  a  donné  une  attention  toute  spéciale  à  la 
qualification  de  toute  information  que  l'on  a  pu  obtenir  concernant  l'hydrographie  au 
Canada,  et  l'on  a  eu  soin  d'incorporer  dans  la  description  des  aides  à  la  navigation  des 
inscriptions  aussi  complètes  que  possibles  sur  les  routes  à  suivre.  Au  cours  des  douze 
derniers  mois,  les  notes  hydrographiques  suivantes  ont  été  prises. 

Côte  de  V Atlantique. — Avis  de  la  dérive  de  la  bouée  à  sifflet  de  la  chaîne  des  rochers 
du  Nord-Ouest,  N.E.,  rocher  non  indiqué  sur  la  carte,  est  signalée  à  l'entrée  de  Lockfort, 
N.E.,  par  le  capitaine  P.-C.  Johnson,  D.G.S.  Lady  Laurier;  construction  d'un  brise- 
lames  dans  le  havre  de  Dipper  ;  naufrage  du  Ster.  Banara,  p^-ès  de  Jeddore-Head,  N.E., 
dans  14  brasses  d'eau  ;  naufrage  du  Cobtmbia,  à  l'entrée  du  port  de  Sydney,  N.E.  dans 
10  brasses  d'eau;  position  exacte  d'une  bouée  à  sifflet,  indiquant  le  rocher  Fitzroy,  Ile- 
du-Prince-Edward,  des  continuations  de  signaux  de  tempête  à  la  pointe-Lepreau  et  port 
Morien. 

Golfe  et  fleuve  Saint-Laurent. — Note  hydrographique  très  importante,  contenant  des 
informations  concernant  le  climat,  les  productions,  les  pêcheries,  les  rivières  de  TiledAn- 
ticosti,  offerte  par  M.  Geo.  Martin-Zédé,  représentant  de  M.  Meunier,  propriétaire  de 
l'île  ;  changement  dans  les  limites  de  l'est  du  pilotage  dans  le  district  de  Québec,  depuis 
l'île  de  Bic  jusqu'à  la  Pointe-au-Père  ;  établissement  de  signaux  de  tempêtes  à  Ste- 
Adelaide  de  Pabos,  l'anse  au  Beaufils,  et  Barachois  de  Malbaie  ;  description  d'une  flotte, 
ancrée  au  large  de  i'île  Sainte-Thérèse,  outillée  par  la  compagnie  de  bois  de  construction 
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de  Charlemagne  et  du  lac  Ouvreau,  pour  servir  de  protection  aux  embarcations  de 
canal  ;  la  position  géographique  de  la  station  du  signal  de  brume  de  Ste-Félicité  ;  publi- 
cation par  le  ministère  de  la  carte  hydrographique  n°  2  du  fleuve  Saint-Laurent, 
depuis  la  Longue-Pointe  jusqu'à  Yarennes,  les  résultats  d'un  levé  fait  par  la  compagnie 
de  levés  hydrographiques  de  ce  ministère  ;  la  pose  du  câble  téléphonique  sous-marin  à 
travers  le  fleuve  Saint-Laurent,  entre  le  quai  Doucet  et  Trois-Rivières  ;  la  location  et  la 
marque  de  la  baie  Morin  entre  la  Malbaie  et  Kamouraska. 

Eaux  de  Vintérieur. — Trois  bancs  non  indiqués  sur  la  carte  des  îles  Bass,  dans  le  lac 
Erié  :  changement  de  position  et  amélioration  des  signaux  de  tempête  de  Fort- William 
et  de  Southampton  ;  position  du  vaisseau  abandonné  Tasmania,  d'après  les  renseignements 
donnés  par  le  bureau  hydrographique  des  lacs  des  Etats-Unis  ;  discontinuation  tempo- 
raire du  signal  de  tempête  à  l'île  Pelée  ;  établissement  d'une  station  de  signaux  de  tem- 
pêtes dans  le  port  de  Toronto  ;  publication  des  routes  à  suivre  pour  les  rives  canadien- 
nes du  lac  Huron,  résultats  des  levés  de  M.  Wm  J.  Stewart,  hydrographe  de  ce  minis- 
tère ;  naufrage  de  la  barge  à  vapeur  Alvin  A.  Turner^  à  Petit- Détroit,  dans  le  chenal 
nord  du  lac  Huron,  rapporté  par  le  Capt.  S.  Madrie,  du  Stmer  Iroquois,  et  avis  subséquent 
d'avoir  à  faire  disparaître  cet  obstacle  à  la  navigation  ;  annonce  de  l'intention  du  minis- 
tère de  garder  en  opération  toutes  les  lumières  sur  les  grands  lacs  jusqu'au  15  décembre 
1905. 

Carte  du  Pacifique. — Le  commadant  J.  F.  Parry  R.  N.  H.  M.  S.  Egeria,  a  eu  la 
bonté  de  nous  donner  des  notes  hydrogaphiques  d'une  grande  valeur  sur  les  dangers  qui 
n'ont  pas  encore  été  signalés  sur  les  cartes  et  qu'il  a  rencontrés  dans  le  cours  de  son 
travail  hydrographique  dans  les  eaux  de  la  Colombie-Britannique.  Ces  dangers  sont  les 
suivants  :  Deux  rochers  non-indiqués  sur  les  cartes,  au  large  de  l'île  Thétis  ;  rocher  non 
indiqué  sur  les  cartes  dans  le  chenal  de  Pylades  ;  un  autre  sur  le  récif  de  Cabriola,  et 
un  autre  au  large  de  l'entrée  de  la  passe  de  Cabriola  ;  sept  bancs  non-indiqués  sur  les 
cartes  dans  le  havre  de  Gangs  ;  avertissement  relativement  au  cours  de  la  marée  bais- 
sante dans  le  passage  Capitaine  ;  baisse  dans  la  profondeur  des  eaux  du  canal  de  l'île 
Pender  ;  plusieurs  dangers  non-indiqués  sur  les  cartes  dans  la  passe  Porlier,  et  trois 
bancs  non-indiqués  sur  les  cartes  aux  environs  du  détroit  de  Dodd,  en  s'éloignant  du 
chenal  de  Stuart. 

Ce  ministère  doit  encore  beaucoup  de  reconnaissance  au  capitaine  F.  T.  Saunders, 
du  stmer  Coquitlam,  pour  avoir  signalé  le  banc  de  sonde  non  indiqué  sur  les  cartes,  en  haut 
de  Donegal,  île  Malcolm,  pour  avoir  indiqué  plusieurs  rochers  et  bancs  de  sonde  omis  dans 
les  cartes,  aux  environs  des  bras  de  mer  Knight  et  Kingcome  ;  ou  capitaine  Hughes, 
stmer  Princess  Béatrice  pour  avoir  signalé,  un  rocher  non  indiqué  sur  les  cartes,  entre  les 
îles  Dolphin  et  Spicer,  le  passage  Schooner  et  deux  rochers  non  indiqués  sur  les  cartes 
dans  le  chenal  Douglas  ;  au  capitaine  Holmes  Newcombe,  D.  G.  S  Kesteel  pour  le  signa- 
lement de  deux  rochers  non  indiqués  sur  les  cartes,  dans  le  chenal  Leeds,  et  quatre  dan- 
gers non  signalés  sur  les  cartes  dans  le  détroit  de  Chatham.  Assèchement  durant  les 
basses  eaux  de  la  battures  en  haut  de  l'île  Holland,  signalé  par  le  capitaine  I.  T.  Walb- 
ran;  renseignements  concernant  la  position  du  câble  télégraphique  de  la  Western-Union, 
entre  l'île  Vancouver  et  la  terre  ferme  des  Etats-Unis,  donnés  par  M.  M.  R.  T. 
Reid,  surintendant  de  la  compagnie  ;  changement  du  nom  de  l'île  "  Prévost  ",  groupe 
de  la  Reine-Charlotte  à  celui  d'île  "  Kunghit  "  fait  parle  comité  géographique  du  Cana- 
da ;  arc  visible  de  la  lumière  de  l'île  Birnie  ;  notes  hydrographiques  concernant  le  havre 
de  L^chucklesit  ;  le  quai  Anderson,  l'île  Canoë,  le  rocher  Richard  ;  les  îles  Sœurs  ;  le 
havre  de  Toquar  ;  les  îles  Round  et  Castle  ;  toutes  dans  le  détroit  de  Barkley  d'après 
les  notes  d'inspection  du  soussigné. 

ÉTUDES    DES    MAREES  ET    DES    COURANTS. 

Cette  étude  à  fait  des  progrès  exceptionnels  dans  la  ligne  des  marées,  dans  le 
cours  de  l'année  qui  vient  de  s'écouler  ;  mais  les  recherches  sur  les  courants  n'ont  pas 
été  continuées,  parce  qu'on  avait  besoin  du  Gulnare  pour  des  levés  hydrographiques. 
Les  plans  de  l'ouvrage  exécuté  durant  la  saison  ont  été  réarrangés  à  bref  délai  et  l'on 
a  donné  à  la  côte  du  Pacifique  le  bénéfice  du  changement  de  programme.     On  avait  de- 
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puis  longtemps  prévu  l'importance  qu'il  y  avait  de  donner  libre  essor  à  ce  travail  dans 
la  Colombie-Britannique,  et  les  moyens  que  l'on  avait  gardés  en  réserve  pour  cette  occasion 
furent  immédiatement  utilisés.  Le  Dr.  W.  B.  Dawson,  l'ingénieur  en  chef  préposé 
aux  études  des  marées,  dirigea  personnellement  les  recherches  faites  dans  la  province 
du  Pacifique  de  juin  à  octobre  ;  il  fut  aidé  de  M.  S.  C.  Hayden.  Les  recherches  des 
stations  de  marées  sur  la  côte  de  l'Atlantique  jusqu'au  Labrador  ont  été  conférées  à  M. 
H.  W.  Jones,  et  durant  les  mois  de  l'été,  M.  "R.  Angus  dirigea  les  travaux  de  ces  étu- 
des, aux  bureaux-chefs  à  Ottawa. 

L'ajournement  du  travail  courant  a,  durant  l'année,  permis  que  l'on  reprenne  une 
partie  des  arrérages  qui  attendaient  des  réductions  dans  le  record  des  marées,  afin 
d'en  améliorer  l'exactitude  des  tables.  Cette  amélioration  atteinte  sera  d'un  avantage 
permanent  à  la  route  du  Saint-Laurent.  Les  tables  de  marées  pour  les  ports  de  la 
Colombie-Britannique,  bénéficieront  aussi  du  plus  de  réduction  dans  le  record  qui 
a  été  établi. 

Côte  du  Pacifique. — Durant  la  dernière  saison,  une  carte  générale  pour  tous  les 
renseignements  dont  l'on  pourrait  avoir  besoin  sur  cette  côte,  a  été  soigneusement  préparée 
et  mise  en  force.  Ceci  est  un  point  de  départ  tout  à  fait  nouveau  ;  car,  auparavant, 
l'ouvrage  fait  avait  été  restreint  à  des  détroits  particuliers,  à  des  passes  et  des  travers 
qui  avaient  sans  doute  de  l'importance  en  eux  mêmes,  mais  qui  n'étaient  pas  toujours 
convenables  commes  points  de  référence  pour  les  passages  environnants. 

Il  y  a  encore  une  grand  partie  de  la  côte  de  la  Colombie^Britannique  qni  dépend 
des  tables  de  marées  faites  par  les  Etats-Unis,  ce  qui  est  loin  d'être  satisfaisant.  Il 
nous  est  donc  nécessaire  de  calculer  nos  marées  et  nos  courants  de  quelque  port  lointain 
de  l'Alaska,  ou  d'un  port  où  la  marée  est  d'un  caractère  spécial  tout  à  fait  différent, 
tel  que  Port-Townshead,  par  exemple.  Cependant,  nos  tables  de  marées  canadiennes 
sont  déjà  fortement  appréciées  ;  non  moins  leur  publication  dans  tous  les  principaux 
journaux  de  la  province. 

Il  est  évident  qu'un  grand  nombre  d'insdustries  sur  cette  côte  auront  toujours 
besoin  du  transport  par  eaux.  Pour  le  bois  de  construction,  qui  forme  la  majorité  de 
ces  industries,  il  sera  toujours  à  meilleur  marché  de  touer  les  billes  à  un  moulin  à  scie, 
que  de  multiplier  le  nombre  de  ces  moulins.  Dans  le  commerce  de  charbon,  celui  des 
pêcheries  et  autres,  il  serait  impossible  à  un  chemin  de  fer  d'établir  une  concurrence  avec 
le  transport  par  eau,  quand  il  sera  donné  de  faire  un  choix  entre  ces  deux  moyens  de 
transport;.  En  un  mot,  on  ne  peut  douter  que  le  transport  par  eau  sera  employé  partx)ut 
où  on  pourra  se  le  procurer.  Cette  côte  a  un  plus  grand  avantage  sur  presque  toutes  les 
côtes  du  monde  pour  le  cabotage,  à  cause  de  ces  séries  de  chenaux  et  de  bras  de  mer 
formant  de  gigantesques  canaux  naturels,  qui  s'étendent  de  toute  la  longueur  de  la  mer, 
et  pénétrent  bien  avant  dans  l'intérieur  et  facilitent  l'admisssion  du  trafic  et  des  appro- 
visionnements ainsi  que  le  retour  du  fret. 

Pour  prendre  avantage  de  tout  ceci,  il  faut  que  les  marées  et  les  courants  soient 
connus.  Ce  sera,  en  vérité,  d'une  importance  plus  grande  à  la  navigation  que  tout  le 
reste  une  fois  que  les  côtes  elles-mêmes  seront  bien  décrites  sur  les  cartes,  car,  toutes  les 
autres  aides  à  la  navigation  ne  pourront  dédommager  un  capitaine  qui  ne  pourrait 
savoir  de  quel  côté  le  courant  dirige  son  vaisseau. 

Sur  une  côte  d'une  telle  étendue  et  présentant  tant  de  complications  locales  dans 
ses  marées,  il  est  nécessaire  de  créer  un  projet  très  vaste  qui  établisse  ces  marées  sur  une 
base  à  laquelle  on  aura  recours  pour  les  détails  locaux  dont  on  aura  besoin.  Dans  ce 
dessein,  la  côte  peut  être  divisée  en  trois  régions  :  (1)  le  détroit  de  Géorgie  ;  (2)  la  côte 
nord  du  Port-Simpson  ;  (3)  la  côte  extérieure  de  l'île  Vancouver.  Dans  ce  projet,  le 
détroit  de  Fuca  sera  considéré  comme  une  région  additionnelle,  déjà  commandé  par 
Victoria,  pour  lequel  des  tables  de  marées  sont  publiées  chaque  année. 

Dans  la  première  de  ces  régions,  la  station  de  la  marée  à  Sand-Heads  est  située 
dans  une  position  centrale  et  dominante,  en  haut  de  l'embouchure  de  la  rivière  Fraser  : 
on  y  a  fait  des  observations  durant  dix  années  entières,  ce  qui  constitue  une  meilleure 
base  pour  les  tables  de  marée  que  l'on  pourrait  en  avoir  dans  n'importe  quel  autre  port 
sur  la  côte  du  Pacifique  de  l'Amérique  du  Nord.  Le  second 'meilleur  poste  est  San- 
Erancisco,  où  l'on  a  obtenu  quatre  années  d'observation.     Dans  la  seconde  région,  des 
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observations  sur  les  'm  irëes  se  contiauent  actuellemerit  aux  deux  extrémités,  à  Port- 
Simpson,  au  nord,  et  au  détroit  de  la  Reine-Charlotte  à  l'extrémité  sud.  Ces  observa- 
tions se  font  simultanément  et  sont  continuées  le  jour  et  la  nuit  ;  on  en  prend  le  record 
au  moyen  d'instruments  qui  les  enregistrent.  Avec  deux  stations  de  marée  intermé- 
diaires, l'une  à  Bella-Bella  et  l'autre  à  Low-Inlet,  et  des  positions  choisies  ayant  en  con- 
sidération le  fin  principale  en  vue,  les  marées  par  toute  cette  région  peuvent  être  calcu- 
lées. Dans  la  troisième  région,  un  tirant  d'eau  pour  la  marée  a  été  placé  à  l'entrée  du 
détroit  de  Clayoquot,  lequel  forme  une  station  de  référence  pour  la  côte  ouest  de  l'île 
Vancouver. 

Les  forts  courants  de  marée,  que  l'on  rencontre  dans  un  si  grand  nombre  de  passes 
et  de  bras  de  mer,  sont  évidemment  occasionnés  par  la  hausse  et  la  baisse  de  la  marée  ; 
mais  on  ne  doit  pas  perdre  de  vue  que  leur  force  est  surtout  due  à  la  différence  dans 
l'époque  des  eaux  hautes  ou  basses  dans  les  deux  directions.  Ainsi  il  est  clair  que  la 
marée  est  la  base  du  courant,  et  qu'aussi  il  est  essentiel  et  d'importance  première  que 
l'on  choisisse  à  un  temps  propice  pour  faire  les  observations.  C'est  l'une  des  principales 
difficultés  qu'offre  la  côte  ;  et  l'on  a  trouvé  nécessaire  d'employer  les  chronométrées,  ou 
de  construire  des  instruments  spéciaux,  au  moyen  desquels  l'heure  peut  être  obtenue 
directement  du  soleil. 

L'époque  de  la  basse  eau,  dans  la  Passe  Active  et  la  Passe  Porîier,  est  actuellement 
sous  observation.  On  a  pu  recueillir  de  bonnes  données  sur  le  détroit  de  Dodd,  grâce 
au  steamer  de  Sa  Majesté,  Egeria.  préposé  à  ce  genre  d'études.  Ce  sont  ces  passes  qui 
sont  le  plus  fréquentées  par  les  remorqueurs  qui  doivent  régler  leurs  voyages  afin  de  les 
passer  durant  les  basses  eaux  ;  le  nombre  des  grands  steamers  qui  font  maintenant  le 
trajet  augmente  d'une  façon  sensible. 

Pour  résumer  les  résultats  que  l'on  a  visés,  on  peut  dire  brièvement  que  le  temps 
de  la  marée  est  basé  sur  la  connaissance  de  tous  les  courants  et  de  l'eau  basse  ;  tandis 
que  la  hauteur  de  la  marée  n'a  à  peu  près  d'importance  que  dans  les  havres,  où  elle  est 
considérée  dans  la  construction  des  quais,  le  draguage,  la  chute  des  égouts,  et  toutes 
choses  de  ce  genre. 

Le  but  principal  de  cette  exploration  comme  division  du  ministère  de  la  Marine, 
est  surtout  de  s'occuper  du  temps  de  la  marée  ;  puisque  ceci  est  ce  qui  est  de  première 
importance  à  la  navigation  ;  la  question  des  niveaux,  bien  qu'elle  soit  indispensable  au 
but  dont  nous  avons  parlé  plus  haut,  doit  rester  secondaire.  Dans  les  forts  courants 
des  marées  de  la  Colombie-Britannique,  les  marins  ont  surtout  besoin  d'être  renseignés  sur 
le  temps  de  l'eau  basse,  mais  la  valeur  des  niveaux  sûrs,  qui  ne  peuvent  être  obtenus  que 
par  des  observations  sur  les  marées,  rend  nécessaire  que  l'on  fasse  des  démarches  addi- 
tionnelles pour  se  les  procurer. 

Il  y  a  bon  espoir  maintenant  que  l'on  réussisse  à  établir  une  base  solide  pour  les 
renseignements  sur  la  marée  par  toute  la  province,  non-seulement  pour  la  marée,  mais  pour 
les  courants,  et  les  niveaux  qui  résultent  d'un  record  continu  de  marée.  Il  n'y  a  aucun 
doute,  qu'à  l'avenir,  on  aura  besoin  de  beaucoup  plus  de  détails  dans  les  endroits  où 
les  passages  «t  les  chenaux  sont  si  nombreux  et  là  où  il  y  a  tant  de  variations  locales  ; 
mais  avec  le  plan  général  que  l'on  a  adopté  les  complications  apparentes  disparaîtront 
quand  les  résultats  seront  systématiquement  établis. 

Le  Saint-Laurent. — Les  deux  principales  stations  de  marées  sur  le  fleuve  Saint- 
Laurent  sont  Québec  et  la  Pointe-au-Père,  qui  ont  été  maintenues  en  opération  conti- 
nuelle été  comme  hiver  ;  aussi  bien  que  les  stations  situées  dans  les  deux  entrées  du 
Golfe  Saint-Laurent,  à  l'île  Saint  Paul  et  au  détroit  de  Belle-Ile.  Les  tables  de  la  marée 
pour  Québec  sont  basées  sur  huit  années  entières  d'observations  ;  et  les  dix  années 
passées  à  la  Pointe-au-Père  ont  aussi  été  soumises  à  l'analyse.  Les  seules  tables  de  marée 
dans  l'Amérique  du  Nord  qui  peuvent  égaler  celle-ci  en  exactitude  sont  celles  de  Sandy- 
Hook  à  l'entrée  du  port  de  New- York. 

Durant  la  saison  dernière,  une  mesure  de  marée  a  été  posée  au  cap  Roche,  sous  la 
direction  de  M.  F.-W.  Cowie.  Les  observations  que  l'on  y  avait  prises  autrefois 
n'avaient  que  peu  de  valeur,  à  cause  de  l'inactitude  du  temps,  et  pour  obvier  à  ceci,  on  a 
employé  un  chronomètre.  M.  Cowie  a  fait  rapport  que  ce  record  de  marée  a  rendu  des 
services  incalculables  au  moment  de  l'affaire  du  Victorian. 
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Le  reste  des  principales  stations  de  marée,  sur  la  côte  de  l'Atlantique,  a  été  mainte 
nu  en  opération  continuelle  tout  le  long  de  l'année,  et  à  trois  d'entre  elles,  on  a  posé  des 
ajustements  afin  de  pouvoir  s'assurer  de  rexactit.ude  du  temps  et  de  la  hauteur  pour  les 
observations. 

Tables  de  tnarée. — Les  tables  de  marée  pour  les  côtes  du  Saint-Laurent  et  celles  de 
l'Atlantique  sont  envoyées  à  toutes  les  compagnies  de  steamers,  en  nombre  différent 
pour  qu'elles  soient  distribuées  aux  capitaines.  Les  pilotes  du  Saint-Laurent,  de  la  baie 
de  Fundy  et  de  la  côte  du  Pacifique  sont  pourvus  de  tabler  de  marée  et  cela  sans  qu'il 
leur  en  ^oûte  un  s^u.  On  en  a  fait  d'autres  parts,  une  demande  tellement  grande,  que 
quelques-unes  des  éditions  déjà  imprimées,   n'ont  pu   suffire  à  satisfaire  tout  le  monde. 

La  petite  édition  de  poche  des  tables  de  marée  pour  Québec  ou  Saint-Jean,  ]S".B.  a 
été  particulièrement  appréciée.  On  a  été  obligé  d'augmenter  le  nombre  d'exemplaires 
pour  1906,  portant  ainsi  le  total  des  trois  éditions  en  usage  des  tables  de  marée  à  5,500. 
La  plus  grande  partie  de  ces  tables  sont  adressées  personnellement. 

Le  Docteur  Dawson  dans  son  rapport,  donne  au  long  le  résultat  de  l'exploration 
dans  la  Colombie-Britannique,  rapport  qui  sera  publié  comme  annexe  au  présent  rapport. 

Respectueusement  soumis, 

WM  P.  AXDERSON, 

l®'^  décembre  1905.  Ingénieur  en  chef. 


(Annexe  A) 

RAPPORT  DÉTAILLÉ  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF  DU  MINISTÈRE 
DE  LA  MARINE  ET  DES  PÊCHERIES  SUR  LA  CONSTRUC- 
TION, L'ÉTABLISSEMENT  ET  L'AMÉLIORATION  DES 
PHARES  ET  AUTRES  AIDES  À  LA  NAVIGA- 
TION  JUSQU'AU  30  DÉCEMBRE,  1905. 

Au  sous-ministre, 

de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  la  construction  et 
l'établissement  des  aides  à  la  navigation  pour  l'exercice  expiré  le  30  novembre,  1905. 

J'ometterai,  cette  année,  dans  ce  rapport,  de  mentionner  le  travail  fait  par  le  service 
des  bouées,  lequel  est  maintenant  transféré  au  commissaire  des  phares. 

NOUVELLE-ECOSSE. 

NOUVELLES  AIDES  A  LA  NAVIGATION. 

Parrshoro. — Une  cloche  de  brume  a  été  établie  à  ce  phare  sur  le  côté  nord  du 
Bassin  des  Mines.  Le  signal  est  supporté  par  une  construction  en  bois  du  côté  nord  de 
la  tour  du  phare,  faisant  face  au  chenal  à  l'entrée  du  havre  Parrsboro  et  il  est  mis  en 
opération  par  un  appareil  qui  donne  un  son  à  chaque  six  secondes.  Cette  cloche  rem- 
place la  trompe  à  main  dont  on  faisait  usage  auparavant. 

Havre  Shulie. — Un  phare  à  son  a  été  érigé  sur  la  pointe  du  côté  est  de  l'entrée  au 
havre  de  Shulie,  chenal  Chignectou,  et  mis  en  opération. 

La  tour  repose  sur  un  terrain  à  37  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  mer,  et 
située  à  50  pieds  de  la  ligne  de  l'eau.  C'est  une  bâtisse  carrée  en  bois, 
avec  côtés  déclives,  surmontée  d'une  lanterne  en  bois,  carrée,  et  peinturée  en 
en  blanc.  La  hauteur  de  la  tour,  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lan- 
terne est  de  32  pieds.     La  lumière  est  une  lumière  dioptrique  rouge  fixe,   du    T'^  ordi-e, 
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elle  s'élève  à  50  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  et  est  visible  à  huit  milles  de 
tous  les  points  d'approche  par  eau. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  la  Rhodes,  Curry  et  Cie,  de  Amherst, 
N.-E.,  pour  la  somme  •$  1,275. 

JVoël. — Un  phare  a  été  construit  sur  la  partie  extérieur  du  brise-lames  du  gouver- 
nement à  î^oël,  comté  de  Hunts,  et  a  été  mis  en  opération  le  6  décembre,  1905. 

Ce  phare  consiste  en  une  tour  en  bois,  carrée  avec  côtés  déclives,  surmontée  d'une 
lanterne  en  bois,  carrée.  Il  a  27  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  sur  le  quai,  jus- 
qu'au sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne.  Depuis  sa  base  jusqu'à  la  hauteur  de  dix 
pieds,  le  phare  est  sablé  ;  le  reste  de  la  bâtisse  est  paint  en  blanc. 

Le  feu  est  rouge  fixe  ;  l'appareil  lumineux  est  dioptrique  du  7®  ordre.  Il  est  élevé 
de  27  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  et  est  visible  à  6  milles  de  tous  les  points 
d'approche  par  eau 

Les  travaux  ont  été  exécutes  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Israël  McCullum, 
et  ont  coûté  1572.20. 

Rivière  à  VOurs  (Bear-River). — Un  phare  a  été  construit  sur  la  pointe  Winchester, 
côté  ouest  de  l'entrée  de  la  rivière  à  l'Ours,  sur  le  côté  sud  du  bassin  d'Annapolis  et  a 
été  mis  en  opération  le  l^""  mai  1905.  L'édifice  est  situé  sur  un  terrain  de  45  pieds  au- 
dessus  du  niveau  de  l'eau  et  à  100  pieds  du  bord  de  l'eau.  C'est  une  tour  en  bois, 
carrée,  avec  côtés  déclives,  surmontée  d'une  lanterne  en  bois,  carrée,  le  tout  peinturé  en 
blanc.  La  hauteur  de  la  tour  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  sommet  du  ventilateur 
est  de  32  pieds.  Le  feu  est  rouge  fixe,  l'appareil  lumineux  dioptrique  est  de  septième 
ordre  ;  la  lumière  s'élève  à  32  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux,  et  est  visible 
à  9  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau.  Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entre- 
prises par  John  Roney,  de  Granville  Ferry,  N.-E.,  et  ont  coûté  $494. 

Troops  point. — Un  phare  a  été  construit  à  cet  endroit,  situé  sur  la  rive  nord  de  la 
rivière  Annapolis. 

C'est  un  édifice  en  bois  avec  côtés  déclives,  surmonté  d'une  lanterne  en  bois,  carrée. 
La  hauteur  de  la  tour  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne  est  de  32 
pieds. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  M.  R.  W.  Hardwicke  d'Annapolis 
Royal,  N.-E.,  et  ont  coûté  |450. 

Ile  Brier. — Des  maisons  pour  les  gardions  ont  été  construites  aux  deux  phares 
situés  sur  cette  île,  île  Brier  et  Grand-Passage.  Ces  maisons  sont  en  bois,  avec  des  fon- 
dations en  ciment  et  sont  couvertes  en  bardeaux. 

Les  travaux  ont  été  faits  à  l'entreprise  par  M.  E.  C.  Bowers,  de  Westport,  N.-E,, 
et  ont  coûté  $3,150. 

Havre  de  Yarmouth. — Un  phare  a  été  construit  sur  le  coin  de  la  badune  marquant 
ainsi  le  tournant  du  chenal,  conduisant  du  côté  de  l'est  au  long  quai  du  havre  de  Yar- 
mouth. 

Le  feu  est  rouge  fixe  projeté  par  une  lanterne  à  lentille  en  verre  moulé,  hissée  au 
sommet  d'un  mât,  s'étendant  du  sommet  de  la  badune.  Le  feu  s'élève  à  20  pieds  au- 
dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  et  est  visible  à  7  milles  de  distance. 

Havre  de  Ketch. — Un  phare  a  été  établi  à  cet  endroit  sur  la  rive  ouest  de  l'entrée 
du  havre  de  Ketch,  comté  de  Halifax. 

Le  phare  est  construit  sur  un  terrain  élevé  de  10  pieds  au-dessus  du  niveau  des 
hautes  eaux,  et  à  40  pieds  de  distance  de  la  ligne  de  l'eau.  C'est  une  bâtisse  en  bois, 
de  forme  carrée,  avec  côtés  déclives,  surmontée  d'une  lanterne  en  bois,  le  tout  peinturé 
en  blanc.  La  hauteur  de  la  tour  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  ventilateur  est  de  32 
pieds. 

Le  feu  est  rouge  fixe,  l'appareil  lumineux  e^t  dioptrique  de  7e  ordre  et  s'élève  à 
46  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  et  est  visible  à  7  milles  de  tous  les  points 
d'approche. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée  et  ont  coûté  $525.14  ;  M.  Webby  avait 
la  direction  de  ces  travaux, 
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Thrumcap. — Un  phare  a  été  construit  sur  l'îlot  ouest  Thrumcap,  à  l'entrée  ouest  du 
havre  Marie- Joseph,  et  la  lumière  a  été  mise  en  opération  à  l'ouverture  de  la  naviga- 
tion, cette  année. 

Le  phare  est  construit  sur  la  terre  ferme  à  10  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes 
eaux  et  à  60  pieds  en  arrière  de  l'extrémité  ouest  de  l'îlot.  C'est  une  bâtisse  carrée  en 
bois,  surmontée  d'une  lanterne  en  bois,  carrée,  peinturée  en  blanc,  s'élevant  du  milieu 
de  la  toiture  faite  en  forme  de  cottage.  Les  côtés  de  la  bâtisse  sont  peinturés  en  blanc, 
et  les  toitures  sont  rouges.  Le  phare  est  de  36  pieds  de  hauteur  à  parti j  de  sa  base 
jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne. 

Le  feu  est  blanc  fixe  avec  lumière  dioptrique  du  7®  ordre  ;  ce  feu  est  élevé  de  40 
pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  et  est  visible  à  11  milles  de  tous  les  points 
d'approche. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  Clarence  W.  Anderson,  de  Sher- 
brooke, N.E.,  et  ont  coûté  $1,800. 

The  Budget. — Un  phare  bâti  sur  des  caissons,  a  été  établi  à  cet  endroit,  sur  la 
rivière  Sainte-Marie.  C'est  une  tour  en  bois,  fermée,  avec  côtés  déclives,  surmontée 
d'une  lanterne  en  bois  et  mesure  28  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  venti- 
lateur de  la  lanterne. 

Le  quai  composé  de  caissons  est  de  Ifî  pieds  carrés,  haut  de  dix  pieds  avec  pente 
inclinée  sur  la  rivière. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  MM.  Anderson  et  Dickson  de  Sher- 
brooke, N.E.,  et  ont  coûté  |975. 

Le  Havre  du  Pêcheur. — Un  phare  a  été  établi  dans  ce  havre.  C'est  une  bâtisse  en 
bois  de  charpente,  avec  côtés  déclives,  surmontée  d'une  lanterne  en  bois,  carrée.  La 
hauteur  de  la  tour,  à  partir  de  la  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne,  est  de  28 
pieds. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprises  par  M.  John  McMillan,  du  havre 
Sucre,  N.E.,  et  ont  coûté  |539. 

Havre  de  Guyshoro. — Un  phare  avec  résidence  combinés  a  été  érigé  dans  ce  havre. 
Il  consiste  en  une  bâtisse  en  bois  de  charpente  sur  fondations  en  ciment,  surmontée  d'une 
tour  en  bois,  carrée,  fixée  sur  le  sommet  de  la  toiture,  et  mesure  35  pieds  de  hauteur  à 
partir  de  sa  base  jusqu'au  sommet  du  ventilateur  sur  la  lanterne. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  M.  P.-L.  Farlane,  de  Baddeck,  N.E., 
et  ont  coûté  $1,575. 

Havre  de  Canso. — Une  rangée  de  phares  ont  été  construits  sur  la  rive  sud  de 
ce  havre.  Les  deux  tours  consistent  en  des  bâtisses  en  bois,  carrées,  avec  côtés 
déclives,  surmontées  de  lanternes  en  bois,  carrées,  et  peinturées  en  blanc  d'un  bout  à 
l'autre. 

La  tour  de  devant  est  située  sur  la  terre  ferme,  à  20  pieds  de  la  ligne  de  l'eau  et  à 
20  pieds  au-dessus  du  niveau  des  plus  hautes  eaux,  au  sud  de  la  grève  de  Lanigan,  près 
de  l'entrée  sud  du  havre.  Elle  a  32  pieds  de  hauteur  depuis  sa  base  jusqu'au  ventila- 
teur de  la  lanterne.  Le  feu  est  rouge  fixe  ;  l'appareil  lumineux  est  catoptrique,  élevé 
de  46  pieds  au-dessus  du  niveau  des  plus  hautes  eaux  et  visible  à  8  milles  de  tous  les 
points  d'approche  par  eau. 

Le  feu  est  rouge  fixe  ;  l'appareil  lumineux  est  dioptrique  de  septième  ordre,  et 
élevé  de  108  pieds  au  dessus  du  niveau  des  plus  hautes  eaux,  et  visible  à  dix  milles  de 
tous  les  points  d'approche  par  eau. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  E.  F.  Munco,  de  Westville,  et  ont 
coûté  $2,500. 

Pointe-McMillan. — Un  phare  a  été  établi  sur  la  pointe  McMillan  (pointe  Balache) 
Gut  de  Canso,  et  le  feu  a  été  mis  en  opération  le  1"'  décembre  1905. 

La  tour  est  construite  à  l'extrémité  sud-ouest  de  la  pointe.  C'est  une  bâtisse  en 
bois,  de  plan  carré,  avec  côtés  déclives,  surmontée  d'une  lanterne  en  bois,  carrée,  le 
tout  peinturé  en  blanc.  Elle  a  32  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'au 
sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne. 
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Le  feu  est  blanc  fixe  ;  la  lumière  est  dioptrique  de  septième  ordre,  élevé  à  53 
pieds  au  dessus  du  niveau  de  l'eau,  et  est  visible  à  12  milles  de  tous  les  points  d'ap- 
proche par  eau. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  Jas.  McDonell,  de  Margaree,  N.-E., 
et  ont  coûté  545. 

Havre  de  Sydney. — Une  rangée  de  phares  a  été  établie  près  de  la  pointe  Dixon,  et 
les  feux  ont  été  mis  en  opération  à  l'ouverture  de  la  navigation  de  1905. 

La  tour  de  devant  est  située  sur  la  pointe  à  un  mille  à  l'ouest  de  la  pointe  Edouard 
et  à  un  demi  mille  à  l'est  de  la  pointe  Dixon,  sur  un  terrain  de  14  pieds  au  dessus  du 
sommet  des  hautes  eaux  et  à  165  pieds  de  la  ligne  de  l'eau  sur  la  terre  ferme  en  dedans 
du  banc  de  sable. 

La  tour  est  en  bois,  octogonale,  avec  côtés  déclives,  peinturée  en  blanc.  Elle  est 
surmontée  d'une  lanterne  de  fer,  polygonale,  peinturée  en  rouge.  La  tour  a  53  pieds 
de  hauteur  depuis  la  base  jusqu'à  la  girouette  sur  la  lanterne. 

Le  feu  est  blanc  fixe  ;  l'appareil  lumineux  est  catoptrique,  élevé  de  58  pieds  au 
dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  et  devrait  être  visible  à  13  milles  en  dedans  et  en 
dehors  d'un  petit  arc  de  chaque  côté  du  feu  d'alignement. 

La  tour  de  derrière  est  située  à  environ  un  demi  mille  b'.  59°  0.  de  la  tour  de 
devant,  sur  terre,  et  à  88  pieds  au  dessus  du  niveau  des  plus  hautes  eaux. 

C'est  une  bâtisse  en  bois,  carrée,  avec  côtés  déclives,  surmontée  d'une  lanterne 
en  bois,  carrée  et  peinturée  en  blanc  d'un  bout  à  l'autre.  La  tour  a  33  pieds  de  hau- 
teur à  partir  de  sa  base  jusqu'au  sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne. 

Le  feu  est  blanc  fixe  à  appareil  lumineux  catoptrique,  élevé  de  120  pieds  au-dessus 
du  niveau  des  hautes  eaux,  et  visible  à  17  milles  en  dedans  et  au  delà  d'un  petit  arc  de 
chaque  côté  du  feu  d'alignement. 

Ces  phares  ont  été  construits  par  P.  L.  MacFarlane,  de  Baddeck,  N.-E.,  et  ont 
coûté  S2, 124. 

CHANGEMENTS    ET    AMELIORATIONS    AUX    AIDES    DEJA    ÉTABLIES. 

Rocher  Jeddore. — Deux  bandes  horizontales  on:  été  peinturées  en  rouge  sur  le 
phare  à  cette  station,  afin  d'en  faire  un  signal  qui  se  verra  mieux  et  de  plus  loin  à  la 
lumière  du  jour. 

Scattarie. — Le  7  octobre  1905,  le  signal  de  brume  de  cette  station  a  été  renforcé 
par  la  substitution  d'un  diaphone  actionné  par  l'air  comprimé  pour  le  sifflet  à  vapeur 
maintenant  en  usage.  Ce  diaphone  donne  des  sons  de  trois  secondes  de  durée,  avec  un 
intervalle  de  dix  secondes  entre  chacun  d'eux,  à  chaque  minute. 

Une  rallonge  a  été  construite  au  bâtiment  principal  du  signal  de  brume  ;  elle 
consiste  en  une  pièce  rectangulaire,  en  bois,  qui  sert  à  la  machine,  peinturée  en  blanc. 

La  petite  bâtisse  en  bois  rectangulaire,  peinturée  en  blanc,  de  laquelle  projette  la 
trompe,  est  bâtie  à  125  pieds  au  sud-est  de  la  bâtisse  principale. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Sam  Montgomery, 
et  la  nouvelle  machine  a  été  fournie  par  la  Canadian  Fog  Signal,  de  Toronto. 

Ile  Pictou.—Le  feu  mis  en  opération  à  l'embouchure  de  la  navigation  en  1905,  sur 
la  pointe  de  l'île  Pictou  est,  temporairement,  un  feu  tournant,  au  lieu  d'un  groupe  de 
feux  éclatants  tels  que  précédemment  décrits.  Le  feu  est  blanc  avec  appareil  lumineux 
catoptrique  tournant  ;  les  jets  de  lumière  atteignent  leur  plus  grand  éclat  toutes  les 
vingt  secondes. 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 

NOUVELLES    AIDES    À    LA    NAVIGATION. 

Pointe  Long  Eddy. — Le  vieux  signal  de  brume  construit  à  cette  station  reposait 
sur  une  terrasse  à  mi-chemin  de  la  falaise,  dans  une  position  difficile  d'accès,  et  où, 
l'on  ne  pouvait  obtenir  de  bons  résultats  quant  à  l'acoustique.  Comme  la  bâtisse 
avait  besoin   de  grandes   réparations  ainsi  que  la   machine,  il  a  été  décidé   de    rebâtir 
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entièrement  la  station,  et  de  placer  le  nouveau  signal  sur  les  galets  de  la  grève  au  pied 
de  la  falaise,  au  nord-ouest  du  vieil  emplacement,  où  il  peut  êtrd  aisément  atteint  par 
eau,  et  où  le  son  peut  être  plus  aisément  projeté  du  coté  de  la  mer. 

Ce  signal  de  brume  consiste  en  une  bâtisse  en  bois,  rectangulaire,  peinturée  en 
blanc,  avec  un  toit  rouge.  La  trompe  projette  du  côté  nord  de  la  façade  et  est  élevée 
de  16  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux.  Le  signal  de  brume  a  été  niis  en 
opération  le  15  juin,  1905.  Il  consiste  en  un  diaphone,  actionné  par  l'air  comprimé  au 
moyen  de  machines  à  l'huile.  Il  donne  un  son  de  3J  secondes  de  durée  toutes  les 
minutes. 

Cette  bâtisse  a  été  construite  à  la  journée,  sous  la  direction  de  M.  E..  Summers,  et 
a  coûté  $3,235. 

Le  matériel  a  été  fourni  par  la  Canadian  Fog  Signal  Company  au  prix   de  •'?8,4:00 

Saint-André. — Un  phare  a  été  construit  sur  la  pointe  est  de  la  barre  de  l'ile  Xavv, 
à  l'entrée  ouest  du  havre  de  Saint- André,  sur  l'emplacement  du  vieux  fanal  de  jour,  et 
a  été  mis  en  opération  le  17  octobre  1904. 

C'est  une  bâtisse  rectangulaire,  en  bois,  supportée  par  une  fondation  en  tiges  de  fer, 
et  est  surmontée  d'une  lanterne  octogonale  en  fer,  peinte  en  rouge,  s'élevant  du  milieu  de 
son  toit  cottage.  Les  côtés  de  la  bâtisse  sont  peinturés  en  blanc  et  )a  toiture  en  rouge. 
Elle  a  36  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  sommet  du  ventilateur  de  la 
lanterne. 

Le  feu  est  blanc  fixe,  l'appareil  lumineux  dioptrique  du  septième  ordre,  élevé  de 
34  pieds  au-dessus  du  niveau  des  plus  hautes  eaux  et  est  visible  à  7  milles  de  tous  les 
points  d'approche  par  eau.  L'hiver  dernier,  les  fondations  ont  été  sérieusement  endom- 
magées par  l'eau,  et  l'on  a  résolu  de  les  remplacer  par  un  quai  en  caissons,  travaux  que 
l'on  fait  actuellement. 

L'armature  en  acier  a  été  fourni  par  M. M.  Goulet,  Shapley  &  Muire,  de  Brantford, 
Ont.,  et  a  coûté  $2,071  ;  les  travaux  de  construction  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par 
C.  L.  McKean,  de  St- André,  N.  B.,  et  ont  coûté  -$2,025. 

Pointe-Lepreau. — Le  signal  d'alarme  de  cette  section  a  été  remplacé  par  un  diaphone 
actionné  par  l'air  comprimé  au  moyen  de  la  vapeur  donnant  un  son  de  3i  secondes  de 
durée  à  chaque  30  secondes.  On  a  dû  aussi  agrandir  la  bâtisse  pour  y  mettre  une  nou- 
velle machine,  une  souche  de  cheminée  a  aussi  été  construite  ainsi  qu'une  chambre  pour 
la  bouilloire,  etc.;  ces  travaux  ont  été  faits  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  R. 
Summers,  et  coûtent  $3,433. 

Ile-au-Foin. — Le  feu  d'alignement  de  devant,  près  de  la  pointe  est  de  l'Ile-au-Foin, 
dans  la  baie  de  Miramichi,  qui  était  autrefois  fixé  au  sommet  d'un  mât,  a  été  remplacé 
par  un  feu  que  l'on  voit  d'une  tour  nouvelle  érigée  sur  l'emplacement  du  vieux  mât, 

i  a  tour  est  dans  une  bâtisse  en  bois,  fermée,  carrée,  avec  côtés  déclives,  pein- 
turée en  blanc,  avec  un  toit  rouge.  Elle  a  19  pieds  de  hauteur  depuis  la  base  jusqu'au 
ventilateur. 

Le  feu  est  blanc  fixe  à  appareil  lumineux  catoptrique,  élevé  à  23  pieds  au-dessus 
du  niveau  des  plus  hautes  eaux,  et  visible  à  dix  milles  de  la  ligne  d'alignement. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  par  M. M.  J.  W.  et  T.  Anderson,  et  ont  coûté  de 
$175.27. 

Shippegan. — Le  phare  sur  le  banc  de  sable,  sur  le  côté  est  de  l'entrée  sud  du  ravin 
de  Shippegan,  a  été  remplacé  par  une  nouvelle  et  beaucoup  plus  haute  tour,  dont  le  feu 
sera  allumé  à  l'ouverture  de  la  navigation  de  1906. 

Elle  est  située  à  300  pieds  au  sud  du  vieux  phare  et  consiste  en  une  bâtisse  octogo- 
nale en  bois,  avec  côtés  déclives,  peinturée  en  blanc,  surmontée  d'une  lanterne  octogonale 
en  fer,  peinturée  en  rouge.  La  tour  est  de  51  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base 
jusqu'au  sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne,  et  repose  sur  un  quai  en  caissons  c  rré, 
de  6  pieds  de  hauteur. 

Le  feu  sera  blanc  fixe  avec  appareil  lumineux  dioptrique,  du  quatrième  ordre, 
haut  de  53  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux,  et  visible  à  12  milles  de  tous  ks 
points  d'approche. 
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Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  Honoré  Duguay,  de  Caraquet,  et 
ont  coûté  11,500. 

CHANGEMENTS    ET    AMELIORATIONS    AUX    AILES    DÉJÀ.    ÉTABLIES. 

Hocher  Gannet. — La  tour  du  phare  de  cette  station  a  été  exhaussée,  une  nouvelle  lan- 
terne en  fer  a  été  construite  dans  laquelle  on  a  installé  un   nouvel  appareil  illuminatif. 

La  tour  octogonale  avec  côtés  déclives,  peinturée  en  bandes  verticales  blanches  et 
noires,  repose  maintenant  sur  un  mur  octogonal  en  ciment  de  12  pieds  de  hauteur,  Elle 
est  surmontée  d'une  lanterne  en  fer,  circulaire,  peinturée  en  rouge.  La  hauteur  de  la 
tour  à  partir  de  la  base  (y  compris  le  mur  en  ciment)  jusqu'à  la  girouette  sur  la  lanterne, 
est  de  90  pieds. 

Le  nouveau  feu  est  un  feu  blanc  à  éclair,  donnant  deux  éclairs  brillants  de  562 
secondes  de  durée  chacun,  séparé  par  une  éclipse  de  1  -94  secondes  et  suivi  d'une  autre 
de  11-9  secondes  de  durée,  la  période  totale  étant  de  14-964  secondes.  Il  est  à  90 
pieds  de  hauteur  au-dessus  du  niveau  des  plus  hautes  eaux,  et  est  visible  à  1 4  milles  de 
tous  les  points  d'approche. 

L'appareil  illuminatif  est  diop trique  au  secjnd  ordre,  et  la  substance  lumineuse 
est  du  gaz  de  pétrole  brûlant  sous  un  manchon  incandescent. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée  sous  la  surveillance  de  M.  John  Kelly, 
et  ont  entraîné  des  dépenses  pour  le  montant  de  $8,062.40. 

Iles  aux  Phoques  de  Machia.—J)es  réparations  considérables  ont  été  faites  à  cette 
station  à  la  tour  est  du  phare.  On  a  posé  de  nouvelles  allèges,  et  redoublé  le  bardeau  ; 
de  nouvelle  fondations  en  ciment  ont  été  mises,  et  un  égout  en  pierre  de  100  pieds 
de  longueur  a  été  construit.  Quant  à  la  demeure  du  gardien  on  l'a  recouverte  en 
bardeaux  et  un  tuyau  d'égout  en  bois  de  la  longueur  de  160  pieds  a  été  posé  à  partir 
de  la  maison. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée,  sous  la  surveillance  de  M.  Kelly,  et  ont 
coûté  $2,442.28. 

Ile  du  Gros-Canard. — Un  nouvel  assortiment  de  tubes  ont  été  placés  à  la  bouil- 
loire; le  cylindre  à  vapeur  a  été  réparé  et  une  nouvelle  bouilloire  a  été  substituée  à 
l'ancienne.     Ces  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  M.  Kelly. 

Le  Havre-Head. — La  cloche  de  brume  à  cette  station,  à  Est-Quoddy-Head,  à  la 
pointe  nord  de  l'île  Campobello,  que  l'on  sonnait  auparaveiit  avec  la  main,  a  été,  le  8 
décembre  1904,  mise  en  opération  à  l'aide  d'une  machine,  et  donne  deux  coups  très 
rapides  à  chaque  trente  secondes.  Cette  cloche  de  brume  est  située  à  80  pieds  au  nord 
du  phare,  et  consiste  en  une  structure  pyramidale  en  bois,  carrée,  peinturée  en  blanc. 

Loup  du  sud-ouest. — Le  feu,  blanc  fixe  et  donnant  un  jeu  de  lumière  toutes  les 
cinq  secondes,  a  été  remplacé,  le  ou  vers  le  5  septembre,  par  un  feu  tournant  blanc,  le- 
quel, jusqu'à  ce  moment,  projetait  du  phare.  L'appareil  illuminatif  est  dioptrique  du 
troisième  ordre,  et  la  substance  lumineuse  est  du  gaz  de  pétrole  brûlant  sous  un  man- 
chon incandescent. 

Drews-Head. — Le  feu  qui  projetait  de  ce  phare,  dans  le  havre  du  Beaver,  a  été 
amélioré  en  substituant  une  lanterne  à  lentille  du  septième  ordre  aux  réflecteurs  et  aux 
lampes  que,  jusqu'à  présent  on  avait  employés.  Le  feu  est  blanc  fixe  et  est  visible  à 
10  milles.  La  substance  lumineuse  est  du  gaz  de  pétrole  brûlant  sous  un  manchon 
incandescent. 

Ile-de-la- Perdrix. — Une  bâtisse  pour  la  machine,  pour  l'accommodation  du  maté- 
riel du  diaphone,  a  été  construite  sur  le  côté  est  de  la  bâtisse  de  la  chaudière.  Cette 
bâtisse  est  en  briques,  mesure  27  pieds  par  32  pieds,  repose  sur  des  fondations  et  un 
plancher  en  ciment  avec  un  toit  d'ardoises.  Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée, 
sous  la  surveillance  de  M.  Kelly. 

Le  havre  de  Saint-Jean. — La  cloche  de  brume  qui  était  située  à  la  partie  sud  du 
quai  du  phare,  sur  la  pointe  de  la  barre,  du  côté  ouest  du  chenal,  dans  le  havre  de  Saint- 
Jean,  a  été  transportée  à  60  pieds  du  sud-ouest  au  nord-est  du  phare  sur  le  quai. 
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La  cloche  est  mise  en  mouvement  par  une  machine  et  donne  un  son  à  toutes  les 
dix  secondes. 

Pointe-Cox. — Le  feu  de  ce  phare,  Grand  Lac,  rivière  Saint-Jean,  a  été  amélioré  en 
substituant  une  lanterne  à  lentille  du  septième  ordre  aux  réflecteurs  et  aux  lampes  que 
l'on  employait  autrefois.     Se  feu  est  blanc  fixe  et  visible  à  9  milles. 

Pointe-Rohertson. — Le  feu  de  ce  phare,  Grand-Lac,  rivière  Saint-Jean,  a  été  amé- 
lioré en  substituant  une  lanterne  à  lentille  du  septième  ordre,  aux  réflecteurs  et  aux 
lampes  employés  auparavant.     Le  feu  est  blanc  fixe,  et  visible  à  dix  milles. 

P ointe- Fanjoy. — ^Le  feu  projetant  de  ce  phare,  Grand-Lac,  rivière  Saint-Jean,  a  été 
amélioré  en  substituant  une  lanterne  à  lentille  au  septième  ordre  aux  réflecteurs  et  aux 
lanternes  employés  auparavant.     Le  feu  est  blanc  fixe,  et  visible  à  neuf  milles. 

Pointe-Hatfield. — Le  feu  blanc  fixe  projetant  d'une  lanterne  hissée  sur  un  mât 
peinturé  en  blanc,  à  cette  station,  dans  la  baie  de  Bellisle,  rivière  Saint-Jean,  a  été 
amélioré,  à  l'ouverture  de  la  navigation,  en  substituant  une  lanterne  à  lentille  du 
septième  ordre  à  celle  à  lentille  de  verre  moulé  employée  jusque-là. 

Quaco. — Des  réparations  considérables  ont  été  faites  à  la  machine  de  cette  station 
du  signal  de  brume.  Ces  travaux  ont  coûté  $810  et  ont  été  exécutés  sous  la  surveil- 
lance de  M.  Kelly. 

Richihouctou. — Le  chenal  qui  traverse  le  havre,  à  l'entrée,  ayant  été  déplacé  par 
les  tempêtes  et  l'action  des  glaces  au  cours  de  l'hiver,  les  feux  d'alignement  ont  été 
changés  de  position  afin  de  marquer  le  nouveau  chenal. 

Le  mât  de  devant  se  trouve  du  côté  nord  de  la  plage  méridionale,  à  115  pieds  du 
bord  de  l'eau,  à  616  pieds  S.  54°  E.  du  milieu  de  l'ancien  feu  d'alignement  de  la  tour  du 
phare,  et  à  6,280  pieds  S.  39J°  E.  de  l'extrémité  du  large  du  brise-lames,  au  nord  de  la 
rive. 

Le  feu  blanc  fixe,  élevé  de  30  pieds  au-dessus  du  niveau  des  plus  hautes  eaux,  est 
projeté  d'une  lanterne  à  lentille  de  verre  moulé  hissée  au  sommet  dkin  mât,  et  devrait 
être  visible  à  dix  milles. 

Le  feu  de  derrière  est  projeté  d'une  lanterne  à  lentille  de  verre  moulé,  hissée  au 
sommet  d'un  mât  de  quarante  pieds  de  hauteur,  à  une  distance  de  230  pieds  S.  50J°  O. 
du  feu  de  devant.  Le  feu  blanc  fixe  est  à  quarante  sept  pieds  de  hauteur  au-dessus  du 
niveau  des  plus  hautes  eaux  et  est  visible  à  douze  milles. 

Lac-à-VOie. — Un  grand  brise-lames  protecteur  est  actuellement  en  voie  de  cons- 
truction, du  côté  de  la  mer  de  ce  phare,  afin  de  protéger  la  jetée  qui  entoure  ce  lieu. 
Ces  travaux  sont  exécutés  sous  la  surveillance  de  M.  Kelly. 

P  ointe- Bello7ii. — Le  feu  projetant  de  ce  phare,  situé  du  côté  est  de  l'entrée  du  havre 
de  Bathurst,  dans  la  Baie  des  Chaleurs,  a  été  amélioré  par  la  substitution  d'une  lentille 
de  septième  ordre  aux  lentilles  de  verre  moulé  emploj^ées  jusque-là.  Le  feu  est  blanc 
fixe,  et  est  visible  à  dix  milles. 

Ile  Dalhousie. — Le  feu  maintenu  sur  la  pointe  est  de  Douglas  ou  île  Dalhousie, 
dans  le  havre  de  ce  nom,  baie  des  Chaleurs,  a  été  pennanemment  discontinué,  et  rempla- 
cé, à  l'ouverture  de  la  navigation  de  1905,  par  un  feu  projetant  d'un  nouveau  phare, 
érigé  sur  la  pointe  nord  de  l'île,  à  250  pieds  N.  27°  O.  de  l'ancien  phare,  ayant  sur 
terre,  seize  pieds  au  dessus  du  niveau  des  plus  hautes  eaux,  et  quatre-vingts  pieds  de 
distance  de  la  ligne  de  l'eau.  C'est  une  bâtisse  en  bois  de  forme  octagonale,  avec 
côtés  déclives,  peinturée  en  blanc,  surmontée  d'une  lanterne  octagonale  en  fer, 
peinturée  en  rouge.  Ce  phare  a  cinquante-trois  pieds  de  hauteur,  à  partir  de  la  base 
jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne. 

Le  feu  est  blanc,  l'appareil  illuminatif  est  dioptrique  du  cinquième  ordre,  donnant 
un  vif  jet  de  lumière  à  toutes  les  7J  secondes.  Il  est  élevé  de  soixante-trois  pieds  au- 
dessus  du  niveau  des  plus  hautes  eaux,  et  visible  à  treize  milles  de  tous  les  points 
d'approche  par  eau. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  M.  Patrick  B.  Troy,  de  Dalhousie, 
et  ont  coûté  $1,642. 
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Camphellto7i. — Le  phare  de  feu  d'alignement  de  cette  station  a  été  transporté  à  25 
pieds  à  l'est  de  ce  dit  alignement,  et  est  maintenant  à  la  distance  de  1,205  pieds  N.  83° 
30'  E.  en  arrière  du  feu  d'alignement  du  phare. 

ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

NOUVELLES    AIDES    À    LA    NAVIGATION. 

Cap  Tryon. — Un  phare  a  été  construit  sur  le  cap  Tryon,  sur  la  côte  nord  de  l'Ile 
du  prince-Edouard,  et  mis  en  opération  à  l'ouverture  de  la  navigation  en  1905. 

Ce  phare  est  construit  sur  la  terre  à  75  pieds  au-dessus  du  nis^eau  des  plus  hautes 
eaux  et  à  50  pieds  du  bord  de  l'eau,  à  l'extrémité  du  cap.  C'est  une  bâtisse  rectangulaire 
en  bois,  peinturée  en  blanc,  avec  une  lanterne  en  fer  octagonale,  peinturée  en  rouge, 
T'eposant  sur  l'extrémité  nord  du  toit,  et  mesurant  31  pieds  de  hauteur,  à  partir  de  sa 
base  jusqu'au  ventilateur  sur  la  lanterne. 

Le  feu,  élevé  de  106  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux,  est  temporairement 
un  feu  blanc,  fixe,  dioptrique,  et  est  visible  à  16  milles  de  tous  les  points  d'approche 
par  eau. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  B.  D.  Huntley,  de  Vernon  River- 
Bridge,  Ile  du  Prince-Edouard,  et  ont  coûté  $1,590. 

ONTARIO. 

NOUVELLES    AIDES    À    LA    NAVIGATION. 

Trenton. — Des  phares  d'alignement  ont  été  établis  à  Trenton,  Baie  de  Quinte,  rem 
plaçant  les  phares  d'alignement  particuliers  que  l'on  avait  jusque  là  maintenus  dans 
cette  localité. 

Les  feux  sont  rouges,  fixes,  et  sont  projetés  par  des  lanternes  à  lentilles  hissées  au 
sommet  de  mâts  peinturés  en  blanc  ;  ils  devraient  être  visibles  à  2  milles.  Les  mâts 
ont  des  marques  blanches  de  la  forme  d'un  diamant  à  leurs  sommets  et  de  petits  hangars, 
peinturés  en  blanc,  à  leurs  bases. 

Le  mât  de  devant  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  havre,  près  du  rivage  de  la  baie,  et 
à  environ  J  de  mille  au  sud  de  la  partie  ouest  du  pont  de  la  rivière  Trent.  Le  mât  a  20 
pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac. 

Les  matériaux  employés  dans  la  construction  de  ces  balises  ont  coûté  $379.67,  les 
mâts  ont  été  construits  dans  les  ateliers  du  ministère,  à  Prescott,  Ont. 

Passage  est,  Toronto. — Un  signal  de  brume  a  été  établi  au  Passage  est,  du  port  de 
Toronto,  et  mis  en  opération,  à  l'ouverture  de  la  navigation  de  1905. 

Ce  signale  de  brume  consiste  en  un  diaphone  actionné  par  l'air  comprimé  don- 
nant un  son  de  sept  secondes  et  demie  à  toutes  les  45  secondes. 

La  bâtisse  du  signal  de  brumejest  située  sur  la  plage,  immédiatement  à  l'est  du  quai 
septentrional,  à  ^^  mille  au  sud  du  feu  d'alignement  d'en  arrière.  C'est  une  bâtisse  en 
bois,  carrée,  peinturée  en  blanc  et  avec  un  toit  vert.  La  syrène  projette  d'une  lucarne 
du  côté  méridional  de  la  bâtisse. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  par  M.  Jesse  Tulloch,  de  Toronto,  et  ont  coûté 
$1,808.36. 

Les  machines  du  signal  de  brume  ont  été  fournies  par  la  compagnie  dite  Canadian 
Fog  Signal,  au  coût  $9,882. 

Niagara-sur-le-lac. — Un  signal  de  brume  a  été  établi  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Niagara,  et  mis  en  opération  à  l'ouverture  de  la  navigation  de  cette  année. 

Ce  signal  de  brume  est  situé  sur  le  bord  de  la  rivière,  en  face  de  la  table  tournante 
du  chemin  de  fer  Central-Michigan,  et  à  environ  un  1 J  longueur  de  câble,  au-dessous  du 
phare  de  feu  d'aliquement  du  Niagara.  C'est  une  bâtisse  rectangulaire  en  bois,  reposant 
sur  des  caissons.  Les  côtés  de  la  bâtisse  sont  peinturés  en  blanc  et  le  toit  en  rouge. 
La  syrène  est  élevée  de  10  pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac. 
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Le  signal  de  brume  consiste  en  un  diaphone  actionné  par  l'air  comprimé  au  moyen 
des  machines  à  l'huile  donnant  un  son  de  5  secondes  de  durée  à  toutes  les  deux 
minutes. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée,  sous  la  surveillance  de  M.  J.  T.  Murphy, 

ils  ont  coûté  $5,845.62. 

Goderich. — En  conséquence  de  la  construction  d'un  brise-lames  par  le  ministère  dea 
Trava,ux  publics,  à  environ  1,500  pieds  en-dehors  des  quais  formant  les  côtés  du  chenal 
dans  Goderich,  il  a  été  trouvé  nécessaire  d'établir  un  phare  de  plus.  Ce  nouveau  phare 
de  derrière  est  situé  sur  la  plage,  à  1,400  pieds  S.  87J°  E,  du  phare  de  feu  d'alignement 
sur  le  quai  nord,  et  254  pieds  du  côté  nord  du  quai  septentional.  Il  a  été  mis  en  opé- 
ration le  5  septembre  1905. 

Le  feu  est  rouge  fixe,  projetant  d'une  lanterne  au  sommet  d'un  mat,  et  est  élevé  de 
68  pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac. 

L'exposition  du  feu  vert  sur  le  quai  nord  avait  temporairement  discontinué,  tandis 
que  Le  nouveau  feu  rouge  ayant  été  installé  sur  la  plage,  a  été  mis  en  place  à  la  date  ci- 
haut  mentionnée.  Les  feux  rouges  de  l'un  indiquent  le  chemin  du  havre,  libre  du  nou- 
veau brise-lames. 

Southampton. — Un  sifflet  de  brume  mû  par  la  vapeur  a  été  établi  sur  l'édifice  du 
château-d'eau  de  la  ville  de  Southampton,  et  y  sera,  dorénavant,  maintenu  aux  frais 
de  la  municipalité.  Le  sifflet  donne  deux  sons  de  cinq  secondes  de  durée  chacun, 
toutes  les  minutes. 

L'édifice  du  château-d'eau  est  construit  sur  la  place  du  lac,  à  environ  100  pieds 
du  bord  de  l'eau,  à  un  J  de  mille  au  sud-ouest  du  côté  sud  de  l'embouchure  de  la  rivière 
Saugeen.  C'est  une  bâtisse  rectangulaire  en  briques,  de  couleur  jaunâtre,  avec  un  toit 
plat  et  un  tuyau  de  bateau  à  vapeur,  en  fer.  Le  sifflet  s'élève  du  toit  de  la  bâtisse  et  a 
28  pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac. 

Chenal  Wilson — Des  phares  d'alignement  ont  été  érigés  dans  le  chenal  Wilson,  dans 
le  chenal  St- Joseph,  district  d'Algoma,  et  les  feux  ont  été  mis  en  opération  le  1er  sep- 
tembre 1905. 

La  tour  de  devant  posée  sur  la  terre  ferme  a  35  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau, 
sur  la  plage  du  continent,  sur  l'emplacement  de  l'ancienne  haute  balise,  qui  a  été  enle- 
vée. C'est  une  bâtisse  à  parements  jointifs  en  bois,  de  forme  cassée,  avec  côtés  décli- 
ves, surmontée  par  une  lanterne  octogonale,  en  bois,  le  tout  peinturé  en  blanc.  Elle  est 
élevée  de  28  pieds  à  partir  de  la  base  jusqu'au  sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne. 

Le  feu,  élevé  de  58  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau,  consistera  en  un  feu  blanc 
fixe,  dioptrique  du  septième  ordre  et  devrait  être  visible  à  3  milles  de  tous  les  points 
d'approche  par  eau. 

La  tour  de  derrière  située  sur  la  terre  à  86  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau,  à 
730  pieds  N.  57°  E.  de  la  tour  de  devant  et  est  située  dans  une  bâtisse  à  parements 
jointifs,  en  bois,  de  forme  carrée,  avec  côtés  déclives.  Elle  est  surmontée  d'une  lanterne 
en  bois,  carrée,  le  tout  peinturé  en  blanc.  Elle  a  28  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa 
base  jusqu'au  sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne. 

Le  feu,  élevé  de  109  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  sera  blanc  fixe  et  catoptri- 
que,  et  visible  à  trois  milles  dans  l'axe  de  l'alignement.  Les  travaux  ont  été  exécutés  à 
l'entreprise  dar  Wm.  Fryer,  de  Collingwood,  Ont.,  et  ont  coûté  $1,348. 

Cap  Croker. — Un  nouveau  signal  de  brunie  a  été  construit  à  ce  phare,  dans  la 
baie  Géorgienne  et  mis  en  opération,  le  2,0  juillet  1905.  Il  est  situé  au  sud-ouest 
du  phare  et  à  40  pieds  en  arrière  du  bord  de  l'eau.  C'est  une  bâtisse  en  bois,  de  forme 
rectangulaire,  peinturée  en  blanc,  avec  un  toit  rouge. 

Ce  nouveau  signal  d'alarme  consiste  en  un  diaphone,  actionné  par  l'air  comprimé, 
lequel  durant  les  temps  de  brouillards  ou  de  brumes  épaisses,  donnera  un  son  de  cinq 
secondes  de  durée  toutes  les  minutes.  La  syrène,  élevée  de  30  pieds  au-dessus  du 
niveau  du  lac,  projette  du  côté  nord-est  de  la  bâtisse. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  W.  H.  Brunel.  La  machine 
du  signal  de  brume  a  été  fournie  par  la  compagnie  dite  Canadian  Fog  signal  Company, 
et  a  coûté  $10,001.85  ;  tandis  que  les  bâtisses  ont  coûté  $4,225.56. 
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Rivière  de  V Aveugle. — Au  mois  de  mai  1905,  le  soussigné  a  visité  la  rivière  de 
l'Aveugle  afin  de  se  rendre  compte  des  conditions  de  ce  port,  et  de  déterminer  quelles 
seraient  les  nouvelles  aides  à  la  navigation  qu'il  serait  nécessaire  d'établir  à  cet  endroit. 

Depuis  que  les  feux  d'alignement  ont  été  établis  ici,  en  1900,  on  a  constaté  des 
développements  qui  rendraient  des  changements  nécessaires  ;  le  gouvernement  a  bâti  un 
quai  à  l'extrémité  ouest  du  village  et  MM.  Eddy  Bros.  &  Co.  ont  établi  un  moulin  à 
scie  et  de  grands  quais  à  600  pieds  à  l'ouest  de  celui  du  gouvernement  ;  ils  ont,  de  plus 
dragué  un  chenal  entre  ces  quais  jusqu'aux  eaux  profondes.  Le  gouvernement  du  Domi- 
nion a,  de  son  côté  dragué  un  autre  chenal  qui  conduit  du  chenal  des  Eddy  jusqu'à  la 
tête  de  son  quai,  et  comme  la  plupart  des  steamers,  arrêtant  à  la  rivière  de  l'Aveugle,  se 
servent  de  ces  deux  chenaux,  il  a  été  trouvé  nécessaire  de  faire  les  arrangements  suivants 
aux  aides  à  la  navigation. 

(1)  Le  phare  privé,  entretenu  par  MM.  Dolsen  et  McEwan,  successeurs  de  la  com- 
pagnie dite  Michigan  Land  and  Lumber  Company,  sur  l'extrémité  extérieure  du  quai 
est  de  la  rivière  de  l'Aveugle,  a  été  discontinué,  quand  la  propriété  a  changé  de  maîtres. 

(2)  Les  feux  d'alignement,  établis  en  1900,  conduisant  dans  le  havre,  à  l'est  de  l'île 
Suzanne,  ont  été  améliorés,  à  l'ouverture  de  la  navigation,  mais  quand  les  nouveaux  feux 
d'alignement  ont  été  établis,  on  a  trouvé  inutile  de  continuer  à  les  maintenir  et  ils  ont 
été  discontinués. 

(3)  Des  feux  d'alignement  ont  été  établis  pour  marquer  l'axe  du  chenal  conduisant 
aux  quais  Eddy.  Les  feux  qui  projettent  sont  des  feux  électriques  blancs  fixes,  visibles 
à  11   milles. 

Le  feu  de  devant  est  sur  un  mât  sur  le  tramway  élevé  à  l'ouest  du  quai  ouest  de 
Eddy  et  est  élevé  à  35  pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac. 

Le  feu  de  derrière  est  à  295  pieds  N.  7°  E.  du  feu  de  devant  et  est  situé  à  l'extré- 
mité ouest  du  bord  du  toit  de  la  bâtisse  du  bureau  de  la  compagnie.  11  est  élevé  de 
50  pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac. 

Quand  le  pouvoir  électrique  ne  fonctionnera  pas,  des  feux  blancs,  fixes,  à  l'huile  seront 
temporairement  substitués  aux  feux  électriques. 

(4)  Des  feux  d'alignement  ont  été  établis  pour  marquer  l'axe  du  canal  dragué  con- 
duisant à  l'extrémité  supérieure  du  quai  du  gouvernement.  Le  feu  de  devant  est  fixe, 
rouge,  projetant  d'une  lanterne  à  lentille  de  verre  moulé,  sur  une  tablette  au  coin  sud- 
est  de  la  boîte  du  dépôt  en  bois,  de  forme  rectangulaire,  sur  le  quai  du  gouvernement. 
Le  feu  est  élevé  de  25  pieds  au  dessus  du  niveau  du  lac,  et  est  visible  à  6  milles  de  tous 
les  points  d'approche  par  eau. 

Le  feu  de  derrière  repose  sur  le  rivage  à  1,550  pieds  N.  35°  E.  du  feu  de  devant  et 
du  côté  ouest  de  la  rivière  Bland.  Le  feu  est  rouge  fixe,  et  est  projeté  d'une  lanterne  à 
lentille  de  verre  moulé,  hissée  au  sommet  d'un  mât.  Il  est  élevé  de  40  pieds  au-dessus 
du  niveau  du  lac  est  visible  à  7  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau. 

(5)  Les  côtés  du  chenal  conduisant  aux  quais  Eddy  sont  marqués  par  des  bouées 
espar,  entretenues  par  la  Eddy  Bros.  &l  Compagny.  On  n'a  obtenu  aucun  détails  sur  ces 
bouées-espars. 

(6)  Les  côtés  du  chenal  conduisant  au  quai  du  gouvernement  sont  marqués  par  4 
bouées-espars  :  deux  rouge  à  tribord,  et  deux  noires  à  bâbord  en  entrant  dans  le  port. 

Iles  Welcome. — Un  nouveau  phare  à  tour  et  une  demeure  pour  le  gardien  ont  été 
construits  sur  la  partie  nord-est  de  l'île  ;  une  bâtisse  pour  l'huile  et  une  autre  pour  les 
chaloupes  ont  aussi  été  construites 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée,  sous  la  surveillance  de  M.  Brunel. 

Rivière  La-Pluie. — Les  tours  de  feux  d'alignement  à  l'extrémité  sud  de  l'île  de 
Sable,  à  l'embouchure  de  la  rivière  La- Pluie,  lac  des  Bois,  ont  été  remplacées  par  des 
bâtisses  entourées  sur  des  piles  permanentes,  érigées  sur  les  emplacements  des  anciens 
feux  d'alignement. 

La  tour  de  devant  est  bâtie  sur  des  piles  carrées  de  caissons,  construites  dans  dix 
pieds  d'eau  et  à  la  distance  de  400  pieds  de  l'extrémité  sud-ouest  de  l'île  de  Sable.  La 
tour  est  en  bois,  de  forme  carrée,  avec  côtés  déclives,  surmontée  d'une  lanterne  en  bois, 
carrée,  le  tout  peinturé  en  blanc.  Elle  a  27  pieds  de  hauteur  à  partir  du  sommet  de  la 
pile  jusqu'au  sommet  de  la  lanterne. 
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Le  feu  est  fixe  blanc,  à  lumière  dioptrique  du  septième  ordre,  élevé  à  27  pieds  au- 
dessus  du  niveau  du  lac  et  devrait  être  visible  à  10  milles  de  tous  les  points  d'approche 
par  eau. 

La  tour  de  derrière  est  assise  sur  une  pile  en  caissons,  construite  dans  dix  pieds 
d'eau  et  à  une  distance  de  1,494  pieds,  S.  26°  E.  de  la  tour  de  devant.  C'est  une  bâtisse 
en  bois,  de  forme  carrée  avec  côtés  déclives,  peinturée  en  blanc.  La  hauteur  à  partir 
du  sommet  de  la  pile  jusqu'au  sommet  de  la  tour,  est  de  36  pieds.  Le  feu  est  rouge  fixe, 
à  lumière  catoptrique;  il  est  élevé  de  37  pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac  et  est  visible 
à  7  milles  dans  l'alignement. 

Ces  tours  ont  été  construites  à  l'entreprise  par  MM,  Stephen  à  McKinnon,  de 
Keenora,  et  ont  coûté  $1,200. 

Lake  Cecebe. — Un  phare  sur  une  pile  de  caissons,  a  été  construite  sur  une  batture, 
à  environ  1 J  mille  du  village  Magnetawan  sur  le  lac  Çecebe.  La  tour  est  dans  une  bâtisse 
à  parements  jointifs  en  bois,  carrée,  avec  côtés  déclives,  surmontée  d'une  lanterne  en 
bois,  carrée,  et  mesure  23  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  sommet  du 
ventilateur  de  la  lanterne. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée,  sous  la  surveillance  du  capitaine  J. 
Mortimore,  de  Burk's  Falls,  Ont. 

Bécifde  Vile  Cox. — Une  tour  de  phare  combinée  avec  une  maison  de  gardien,  ont 
été  établies  sur  le  récif  de  l'île  Cox,  lac  Winnipeg. 

C'est  une  bâtisse  en  bois,  avec  une  cuisine  en  allonge,  de  forme  carrée,  surmontée 
d'une  lanterne  en  bois,  carrée,  sur  la  toiture,  et  mesure  41  pieds  de  hauteur,  à  partir  de 
la  ba^^e  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne  du  toit. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  M.  John  W.  Scott,  de  Selkirk, 
Manitoba,  et  ont  coûté  $4,100. 

CHANGEMENTS    ET    AMÉLIORATIONS    AUX    AIDES    DÉJÀ    ÉTABLIES. 

Quai  Graham.—Des  réparations  ont  été  faites  à  cette  station  et  un  nouveau  hangar 
à  l'huile  a  été  construit  ;  les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance   de  M.  Pilon. 

Britannia  — Ce  phare,  situé  sur  le  lac  Deschênes,  a  été  emporté  par  la  crue  des 
eaux  au  printemps  de  1904.  A  l'ouverture  de  la  navigation  en  1905,  il  a  été  remplacé 
par  un  feu  projetant  d'une  lanterne  en  bois,  surmontant  le  pavillon  à  l'extrémité  exté- 
rieure de  la  jetée  de  VOttawa  Electric  Railway  Company,  à  une  distance  de  1,047  pieds 
N.  22°  E.  de  l'emplacement  de  l'ancien  phare.  L'extrémité  extérieure  de  la  jetée  consiste 
en  un  T  de  60  pieds  de  long  par  23  de  largeur  sur  lequel  est  construit  le  pavillon  con- 
sistant en  piliers  de  bois  supportant  un  toit  plat.  La  lanterne  en  bois,  de  forme  octogo- 
nale, dont  la  base  est  peinturée  en  brun  et  la  partie  supérieure  dans  des  teintes  vertes, 
repose  sur  le  milieu  de  ce  toit.  La  hauteur  à  partir  du  sommet  de  la  jetée  jusqu'au  ven- 
tilateur de  la  lanterne  est  de  25  pieds. 

Le  feu,  élevé  de  26  pieds  au-dessus  du  niveau  d'été  de  la  rivière,  est  rouge  à  feu 
occultant,  visible  pendant  cinq  secondes,  et  s'éclipsant  pendant  2J  secondes  alternati- 
vement, et  visible  à  dix  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  l'eau.  L'appareil  illu- 
minatif  est  dioptrique  du  septième  ordre,  et  la  sivbsiance  lumineuse,  l'électricité. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  M.  F.  T.  Alexander  et  ont 
coûté  $325.75. 

La  hatture  Jackstraw. — Ce  feu  a  été  changé  de  blanc  fixe  au  rouge  fixe. 

La  Pointe  Nine-Mile. — La  trompe  de  brume  à  vapeur  que  l'on  avait  jusqu'ici  entre- 
tenue à  cette  station,  à  l'extrémité  ouest  de  l'île  Simcoe,  a  été  permanemment  disconti- 
nuée à  l'ouverture  de  la  navigation  en  1905,  et  remplacée  par  un  diaphone  actionné 
par  l'air  comprimé,  qui  donne  un  son  de  sept  secondes  de  durée  toutes  les  minutes. 

Une  allonge,  de  laquelle  projette  la  trompe,  a  été  bâtie  du  côté  sud-ouest  de  la  bâ 
tisse  du  signal  de  brume. 
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BelleviUe. — Des  réparations  ont  été  exécutées  sur  la  jetée  et  le  phare  de  cette  station, 
les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée,  sous  la  surveillance  de  M.  W.  K.  Morris,  et  ont 
coûté  $107.57. 

Baie  de  Burlington. — Un  phare  de  feu  d'alignement  a  été  construit  près  de  l'extré- 
mité extérieure  de  la  jetée  sud,  dans  la  baie  de  Burlington,  sur  l'emplacement  de  l'ancien 
phare. 

Cette  construction  consiste  en  une  tour  en  acier,  à  parements  jointifs,  avec  côtés 
déclives,  peinturée  en  rouge,  surmontée  d'une  lanterne  en  fer,  carrée,  peinturée  en  rouge. 
La  tour  est  de  36  pieds  de  hauteur,  à  partir  de  la  base  jusqu'au  sommet  du  ventilateur 
de  la  lanterre. 

Le  feu  est  blanc  fixe,  diop trique  du  septième  ordre,  élevé  de  39  pieds  au-dessus  du 
niveau  du  lac  et  visible  à  11  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée  sous  la  surveillance  de- M.  W.  K.  Morris 
et  ont  coûté  $523 .  56. 

La  charpente  en  acier  de  la  tour  a  été  fournie  par  MM.  Gould,  Shapley  et  Muir,  de 
Brantford,  Ont.,  au  coût  de  $356. 

Détroit  de  Gravenhurst. — Un  phare  à  tour  a  été  établi  à  cet  endroit.  C'est  une 
bâtisse  en  bois,  à  parements  jointifs,  carrée,  avec  côtés  déclives,  surmontée  d'une 
lanterne  carrée,  en  bois.  Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  M.  George 
Brown,  Bracebridge,  Ont.,  et  ont  coûté  $650. 

Port- Dover. — Un  phare  d'alignement  a  été  construit  près  de  l'extrémité  extérieure 
de  l'ouest  de  la  jetée  à  Port-Dover,  sur  l'emplacement  du  vieux  phare. 

Cette  tour  est  une  bâtisse  en  bois,  à  parements  jointifs,  carrée,  avec  côtés  déclives, 
peinturée  en  blanc,  surmontée  d'une  lanterne  carrée  en  fer,  peinte  en  rouge.  Elle 
a  35  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  sommet  du  ventilateur  de  la 
lanterne. 

Le  feu  est  blanc  fixe,  dioptrique  du  septième  ordre,  élevé  de  34  pieds  au-dessus  du 
niveau  du  lac  est  visible  à  11  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau.  La  subs- 
tance lumineuse  est  du  gaz  de  pétrole  brûlant  sous  un  manchon  incandescent. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée  sous  la  surveillance  de  M.  M.  J.  Egan,  et 

ont  coûté  11,155.87. 

« 

Longue- Pointe. — Les  améliorations  suivantes  ont  été  faites  à  cette  station  : 

Une  nouvelle  demeure  pour  le  gardien,  un  hangar  à  charbon,  une  grange,  un  hangar 

à  bateaux  ont  été  construits  ainsi  qu'un  trottoir  de  1,435  pieds  de  longueur,  élevé  de  2J 

pieds  au-dessus  de  terre,  sur  des  poteaux  de  cèdre  et  garni  d'un  garde-fou. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  M.  W.  H.  Brunel,  et  ont  coûté 

$3,452.23. 

Havre  de  Rondeau. — Un  phare  de  feux  d'alignement  a  été  construit  sur  l'extrémité 
extérieure  de  la  jetée  est  du  havre  de  Rondeau,  sur  l'emplacement  de  l'ancien  phare. 

La  construction  consiste  en  une  tour  à  charpente  d'acier  non  recouverte,  carrée 
avec  côtés  déclives,  peinturée  en  rouge,  surmontée  d'une  lanterne  en  fer,  carrée, 
peinturée  en  rouge.  La  tour  mesure  36  pieds  de  hauteur,  à  partir  de  sa  base  jusqu'au 
sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne. 

Le  feu  est  blanc  fixe,  dioptrique  du  septième  ordre,  élevé  de  36  pieds  au-dessus  du 
niveau  du  lac,  et  est  visible  à  1 1  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau. 

Ces  travaux  ont  été  faits  à  la  journée  sous  la  surveillance  de  M.  W.  K.  Morris,  et 
ont  coûté  $424.49. 

La  tour  en  acier  a  été  fournie  par  MM.  Gondel,  Sharpley  et  Muir,  de  Brantford,  et 
a  coûté  $356. 

Le  récif  de  Colchester. — Des  réparations  très  considérables  ont  été  faites  aux  travaux 
de  protection  de  ce  phare  ;  les  vieux  ont  été  remplacés  par  une  protection  substantielle 
en  acier  et  en  ciment.  L'ancienne  tour  en  bois,  supportant  la  cloche  d'alarme,  a  été 
démolie  et  remplacée  par  une  tour  en  acier. 
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Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée,  sous  la  surveillance  de  M.  Fred.  Forster, 
et  ont  coûté  $4,955.24. 

Pointe  Elliott. — Deux  tours  à  charpente  en  acier  de  50  et  de  70  pieds  de  hauteur, 
respectivement,  ont  été  construites  sur  la  pointe  Elliott,  le  26  juin  1905,  afin  de  marquer 
la  ligne  de  centre  que  l'on  devait  suivre  dans  le  chenal,  large  de  300  pieds.  Les 
marques  d'alignement  actuellement  sur  la  pointe  Elliott  et  les  bouées  et  les  phares  flot- 
tants ont  été  transportés  à  300  pieds  plus  à  l'ouest,  marquant  ainsi  les  lignes  de  chaque 
côté  du  chenal. 

Chacun  des  feux  réflecteurs  de  la  Pointe-EUiott  a  été  transporté  à  environ  500 
pieds  au  sud-ouest,  rétablis  dans  les  tours  en  acier  ci-haut  mentionnées,  sur  le  côté  est 
de  la  rivière  Détroit. 

La  rivière  Thames. — Des  réparations  ont  été  faites  à  la  jetée  et  au  phare  de  cette 
station,  sur  le  lac  Sainte-Claire,  et  ont  été  complétées  le  12  juillet  1905. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée  sous  la  surveillance  de  M.  R.  Morris. 

Ile  Cove. — La  trompe  à  vapeur  pour  la  brume  que  l'on  avait  jusqu'ici  entretenue 
sur  la  pointe  nord  de  l'île  Cove,  à  l'entrée  de  la  baie  Géorgienne,  a  été  remplacée  par  un 
diaphone,  actionné  par  l'air  comprimé,  qui  donne  un  son  de  cinq  secondes  de  durée 
toutes  les  deux  minutes. 

Une  allonge  en  bois  de  22  pieds  par  28  a  été  ajoutée  à  la  bâtisse  du  signal  de  brume. 

Deâ  réparations  ont  été  faites  à  la  bâtisse  du  signal  d'alarme  de  cette  station. 

La  bâtisse  a  été  disposée  de  façon  à  pouvoir  recevoir  de  nouvelles  machines,  un 
nouveau  hangar  à  charbon  a  été  construit,  et  les  vieilles  bâtisses  ont  été  repeinturées. 
Les  réservoirs  à  air  ont  été  placés  sur  des  fondations  en  ciment  et  l'on  a  installé  une 
machine  de  signal  de  brume. 

Ile-au-Canard. — Les  travaux  suivants  ont  été  exécutés  à  cette  station  de  signal  de 
brume  : — 

Des  réservoirs  à  air  ont  été  placés  sur  des  fondations  en  ciment,  et  les  machines 
mises  en  position. 

Les  bâtisses  ont  été  disposées  pour  recevoir  de  nouvelles  machines  à  vapeur  et  l'inté- 
rieur de  la  chambre  de  la  machine  a  été  de  nouveau  blindé.  Le  hangar  à  charbon  a  été 
aussi  agrandi. 

Les  tra>?aux  ont  été  faits  sous  la  surveillance  de  M.  W.  H.  Brunel  et  ont  coûté 
$1,033.21  ;  les  machines  ont  coûté  $882  et  ont  été  fournies  par  la  compagnie  dite  Cana- 
dian  Troy  Signal  Co. 

Tohermory. — Une  nouvelle  de^neure  pour  le  gardien  au  phare  a  été  construite  à 
cette  station.  Elle  est  en  bois  de  charpente,  sur  des  fondations  de  maçonnerie  ;  la 
bâtisse  principale  est  de  16  pieds  9  pouces  par  32  pieds  avec  un  hangar  y  attenant. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée  sous  la  surveillance  de  jNI.  W.  H.  Brunet, 

et  ont  coûté  $,265. 

Iles  Western. — Le  feu  projetant  de  ce  phare,  sur  le  rocher  Double  Top,  des  îles 
Western,  baie  Géorgienne,  a  été  vers  le  V  novembre  1905.  changé  d'un  feu  fixe 
à  jet  blanc  à  un  feu  blanc  occultant  à  courts  intervalles.  L'appareil  illuminatif  est 
dioptrique  du  quatrième  ordre,  et  la  substance  lumineuse  est  l'acétylène. 

Rocher  Rouge — Le  feu  projetant  du  phare  du  Rocher  Rouge,  près  de  Parry-Sound, 
a  été  le  ou  vers  le  1^^  novembre  1905,  changé  de  feu  blanc  fixe,  catoptrique  quïl  était  à 
un  feu  blanc  occultant  à  de  courts  intervalles.  L'appareil  illuminatif  est  dioptrique 
du  quatrième  ordre,  et  la  substance  lumineuse  est  l'acétylène. 

Le  rocher  Sister-Nord. — Le  phare,  qui,  autrefois  était  sur  ce  rocher  a  été  transporté 
au  rocher  Sister  ouest  du  chenal  Saint-Joseph. 

Le  phare  est  construit  sur  une  jetée  en  caissons  de  forme  carrée,  et  le  feu  qui  en 
projette  est  blanc  fixe,  dioptrique,  élevé  de  35  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau,  et 
visible  à  11  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau.  Les  travaux  ont  été  exécutés 
à  la  journée  sous  la  surveillance  de  M. M.  G.  Egan  et  ont  coûté  $937.66. 
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Cap  Tonnerre. — Des  réparations  ont  été   faites  à  cette  station  de  signal  de  brume. 

Les  bâtisses  ont  été  changées  afin  de  convenir  aux  nouvelles  machines  de  signal  de 
brume  qu'on  y  a  installées  ;  on  a  posé  un  plancher  en  ciment  et  l'intérieur  a  été  conve- 
nablement blindé. 

Ces  travaux  ont  été  faits,  sous  la  surveillance  de  M.  Brunel  et  ont  coûté  $1,925. 

AIDES    X    LA    NAVIGATION    SUPPRIMEE. 

Pointe  Gibraltar. — A  la  suite  de  l'établissement  d'un  signal  de  brume  permanent 
au  ravin  Est  du  havre  de  Toronto,  le  signal  de  brume  sur  la  pointe  Gibraltar  a  été 
entièrement  supprimé. 

Rivière  de  V Aveugle. — Par  suite  de  l'établissement  de  feux  d'alignement  marquant 
la  partie  ouest  de  l'entrée  de  la  rivière  de  l'Aveugle,  les  feux  d'alignement  jusqu'alors 
entretenus  par  M. M.  Dobson  et  McEwen,  ont  été  discontinués,  ainsi  que  nous  en  avons 
donné  les  détails  dans  ce  rapport.  Quand  le  soussigné  a  visité  cet  endroit,  le  printemps 
dernier  pour  faire  une  nouvelle  disposition  dans  les  feux,  il  a  trouvé  qu'un  feu  privé 
maintenu  auparavant  par  la  compagnie  dite  Michigan  Land  and  Lumber  Co.  à  l'extré- 
mité extérieure  de  leur  quai  avait  été  abandonné  par  les  nouveaux  propriétaires. 

QUÉBEC. 

NOUVELLES    AIDES    À    LA    NAVIGATION. 

Port-Da7iiel. — Par  suite  de  l'extention  du  quai  du  gouvernement  à  cet  endroit,  il 
est  devenu  nécessaire  de  déplacer  le  phare  et  de  le  transporter  à  l'extrémité  extérieure 
de  la  nouvelle  partie  ;  la  bâtisse  a  donc  été  transportée,  par  le  gardien  du  quai,  à  une 
distance  de  100  pieds,  au  coût  de  $25. 

Une  trompe  de  brume  fonctionnée  avec  la  main  a  été  établie  à  cette  station,  dans 
la  baie  des  Chaleurs,  On  l'emploie  pour  répondre  aux  signaux  des  steamers  dans  le 
voisinage  de  cette  station  durant  les  brouillards. 

Belle-Isle. — Un  phare  a  été  construit  sur  la  pointe  nord-est  de  Belle-Ile,  et  mis  en 
opération  à  IWverture  de  la  navigation,  en  1905. 

Ce  phare  est  situé  sur  terre  à  90  pieds  au-dessus  des  hautes  eaux.  C'est  une  tour 
cylindrique  en  fer,  surmontée  d'une  lanterne  polygonale  en  fer,  le  toit  peinturé  en  rouge. 
Elle  mesure  55  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne. 

Le  feu  est  blanc,  donnant  un  jet  brillant  d'une  demi-seconde  de  durée  à  chaque  11 
secondes  ;  il  est  élevé  de  137  pieds  au-dessus  de  la  marque  des  plus  hautes  eaux  et  est 
visible  à  17  milles,  de  tous  les  points  d'approche  par  eaux.  L'appareil  illuminatif  est 
dioptrique  du  second  ordre,  et  la  substance  lumineuse  sera  du  gaz  de  pétrole  brûlant 
sous  un  manchon  incandescent. 

Un  nouveau  signal  de  brume  est  en  voie  de  construction  à  cette  station. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée,  sous  la  direction  de  M.  Audibert,  et  le 
montant  dépensé  depuis  le  commencement  du  présent  exercice  est  de  $13,208.94.^ 

Côte  de  Gaspé. — Des  mâts  de  feux  d'alignement  ont  été  établis  à  six  endroits  de  la 
côte  de  Gaspé,  à  savoir  ;  l'anse  Griffln,  la  rivière  Great-Fox,  Chlorydorme,  Grande- Val- 
lée, Mont-Louis  et  Sainte- Anne  des  Monts. 

Dans  chq^un  de  ces  endroits  le  mât  d'en  avant  est  situé  près  de  la  plage  et  celui 
de  derrière  sur  un  terrain  plus  haut,  en  arrière  de  lui. 

Les  mâts  ont  des  balises  en  lattes  de  la  forme  d'un  diamant,  peinturés  en  blanc 
d'où  projettent  des  feux  rouges  fixes,  la  nuit  du  centre  de  ces  balises. 

Phare  flottant  de  Vile  Rouge. — Ce  phare  flottant  a  été  pourvu  d'une  cloche  sous- 
marine,  qui  sonnera  le  numéro  du  phare  flottant  3,  chaque  14  secondes. 

Les  navires  pourvus  d'appareils  récepteurs,  devront  entendre  la  cloche  sous-marine 
à  une  distance  de  cinq  milles,  et  déterminer  sa  situatipn  à  un  quart  de  point  près.  Ce 
signal  devrait  être  entendu  d'un  observateur  au-dessus  de  la  ligne  de  flottaison  et  près 
de  la  coque  du  vaisseau. 
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Rivière  Saguenay. — La  bouée  à  gaz,  indiquant  la  batture  Prince  à  l'entrée  de  la 
rivière  Saguenay,  dans  le  fleuve  Saint- Laurent  a  été  supprimée  et  remplacée  par  un  phare 
en  fer  flottant  (autrefois  stationné  à  la  Traverse  d'en  bas),  à  l'ouverture  de  la  navigation 
en  1905,  a  été  ancrée  dans  la  même  position,  à  4  brasses  d'eau,  sur  l'arête  sud  des  deux 
points  de  terre  les  plus  à  l'ouest. 

L'appareil  illuminatif  est  dioptrique  et  consiste  en  trois  feux  fixes,  disposés  comme 
suit  :  Un  feu  blanc  élevé  de  31  pieds  au-dessus  de  l'eau,  au  sommet  du  grand  mât, 
un  feu  blanc  élevé  de  25  pieds  au-dessus  de  l'eau  au  sommet  du  mât  de  misaine,  et  un 
feu  rouge  sur  un  étai  entre  les  deux  mâts  et  élevé  de  49  pieds  au-dessus  de  l'eau.  Ces 
feux  devraient  être  visibles  à  9  milles. 

La  coque  du  vaisseau  est  peinte  en  rouge,  avec  les  mots  :  Batture  Prince  et  le  nu- 
méro du  vaisseau  "  n°  7  "  en  lettres  blanches  sur  chaque  jour.  Une  boule  rouge  est 
hissée  en  haut  du  grand  mât  durant  le  jour. 

Durant  les  temps  de  brouillards,  un  sifflet  de  brume  actionné  par  la  vapeur  don- 
nera deux  sons  de  12  secondes  de  durée,  avec  intervalles  de  48  secondes. 

Le  phare  flottant  a  été  pourvu  d'une  cloche  sous-marine,  qui  sonnera  le  numéro  du 
phare  flottant,  '  7  '  à  toutes  les  22  secondes,  comme  suit  :  sept  coi^s,  avec  intervalles 
de  deux  secondes,  suivis  d'un  intervalle  de  10  secondes. 

Phare  flottant  de  Vîle  Blanche. — Ce  phare  flottant  a  été  pourvu  d'une  cloche  sous- 
marine  qui  sonne  le  numéro  du  phare  flottant  "5",  à  toutes  les  18  secondes,  comme 
suit  :  cinq  coups  avec  intervalles  de  deux  secondes,  suivis  d'un  intervalle  de  10  se- 
condes. 

Baie  Saint-Paul. — Un  phare  a  été  établi  sur  le  sommet  terminé  en  pointe  du  han- 
gar de  fret  sur  l'extrémité  extérieure  du  quai  du  gouvernement  du  cap  au  Corbeau,  à 
l'extrémité  est  de  la  baie  Saint-Paul  et  a  été  mis  en  opération  le  12  août  1905. 

Le  feu  est  blanc  fixe,  dioptrique  au  septième  ordre,  élevé  à  31  pieds  au-dessus  de  la 
ligne  ne  l'eau,  et  visible  à  dix  milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau. 

Le  feu  est  projeté  d'une  lanterne  carrée,  en  bois,  terminée  en  pointe  au  sommet  du 
toit  à  bosse  du  hangar  du  fret  situé  à  15  pieds  en  arrière  de  la  façade  du  quai.  La 
bâtisse  est  peinturée  en  plusieurs  nuances  de  gris. 

Ces  travaux  ont  coûté  $89,24,  et  le  phare  sur  le  hangar  de  fret  a  été  construit  par 
MM.  Thos.  Desbiens  et  E.  Condé. 

Ba^G  de  sable  Beaujeu. — Une  fondation  en  caissons,  destinée  à  un  phare,  a  été  le  3 
juin  1905,  submergée  dans  le  chenal  sud  de  la  rivière  Saint-Laurent,  au  nord-ouest  du 
détroit  ouest  du  chenal  Beaujeu. 

La  partie  inférieure  de  cette  construction  est  de  cinquante  pieds  carrés,  de  caissons 
en  bois  de  construction  ;  elle  a  treize  pieds  de  hauteur  et  est  surmontée  d'une  balise  en 
ciment  renforcée  avec  de  l'acier,  de  forme  carrée,  avec  côtés  déclives,  entourant  un  gazo- 
mètre d'acier,  cylindrique,  peinturé  en  rouge,  qui  s'élève  de  la  balise.  Le  gazomètre  est 
surmonté  d'une  charpente  d'acier,  pyramidale,  rouge,  supportant  une  lanterne.  Le  feu 
a  été  mis  en  opération  le  24  octobre  1905,  et  consiste  en  un  feu  blanc  occultant  à  de 
courts  intervalles  ;  il  est  élevé  à  27  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau,  et  est  visible  à 
dix  milles  de  tous  les  points  d'approche.     Ce  feu  n'est  pas  surveillé. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  MM.  Griffin  et  Desnoyers  de 
Québec,  et  ont  coûté  $25-000. 

Le  chenal  du  fleuve  Saint-Laurent  pour  les  vaisseaux. — Les  travaux  suivants  ont 
été  exécutés  cette  année,  dans  le  chenal  pour  les  vaisseaux  du  fleuve  ftaint-Laurent. 
Ces  travaux  consistent  dans  l'établissement  de  feux  permanents  destinés  à  marquer  les 
alignements  variés  dans  le  chenal,  qui,  jusqu'à  présent  n  avaient  pas  été  indiqués  ou  qui 
avaient  été  marqués  par  des  feux  que  l'on  avait  dû  enlever  durant  l'hiver. 

Tous  ces  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  M.  U.  P.  Boucher,  agent 
et  ingénieur  du  ministère  à  Sorel,  secondé  par  M.  T.  Henri  Dubuc  en  qualité  d'ingénieur 
résidant  à  Sorel  et  M.  Ernest  Roy,  en  qualité  de  surintendant  général  des  constructions. 

Les  travaux  des  différentes  autres  stations  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  du 
même  personnel  ;    les  machines  qui  ont  été  changées  de  temps  en  temps  pour  convenir 
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aux  circonstances  locales,  de  sorte  qu'il  n'y  a  pas  eu  d'efforts  tentés  pour  garder  le  coût 
des  constructions  individuelles  séparées.  Le  montant  de  $160,000,  qui  a  été  voté  dans 
ce  but  a  été  tout  à  fait  spécial;  sur  ce  montant  $150,000  ont  été  dépensés  jusqu'à 
cette  date  ;  sur  ce  chiffre  on  a  aussi  payé  pour  la  construction  de  la  balise  du  banc  de 
Beaujeu,  en  bas  de  Québec,  lequel  a  été  décrit  dans  un  autre  paragraphe. 

Bécancour. — Des  phares  de  feux  d'alignement  ont  été  construits  sur  la  rive  sud  du 
fleuve  Saint-Laurent,  près  de  Bécancour,  pour  marquer  l'axe  du  chenal  qui  a  été 
élargi  sur  30  pieds  de  profondeur  et  de  4.50  pieds  de  largeur  à  partir  de  l'extrémité 
inférieure  de  l'île  Bigot,  dans  la  traverse  de  Bécancour  ;  et  l'ancien  poteau  à  feu  et 
la  balise  qui  avait-  marqué  l'axe  de  ce  chenal  avant  qu'il  ait  été  élargi,  ont  été  enlevés. 

Les  feux  qui  projettent  sont  blancs  fixes,  catop triques,  visibles  à  6  milles  dans 
l'alignement. 

La  structure  de  devant  est  située  sur  un  écart  de  la  rivière  Saint-Laurent,  en  haut 
du  côté  ouest  de  l'embouchure  de  la  rivière  Bécancour. 

Elle  consiste  en  une  jetée  en  ciment,  carrée,  avec  côtés  déclives,  surmontée  d'une 
lanterne  sexagonale,  en  bois,  peinturée  en  blanc.  Cette  structure  a  34  pieds  de  ceinture, 
à  partir  de  la  base  de  la  jetée  jusqu'un  sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne. 

La  tour  de  derrière  repose  sur  la  terre  ferme,  à  6,700  pieds  S.  650°  37'  O.  de  celle 
de  devant.  Elle  consiste  en  une  tour  d'acier,  à  claire- voie,  de  forme  carrée,  avec  côtés 
déclives,  peinte  en  brun,  surmontée  d'une  guérite  de  bois  à  parements  jointifs  et  d'une 
lanterne  de  bois,  carrée.  On  a  rendu  le  côté  de  la  tour,  donnant  sur  le  chenal,  plus 
voyant  comme  balise  de  jour  en  le  revêtant  d'un  lattis  sur  la  moitié  inférieure.  Le  toit 
de  la  lanterne  est  rouge  ;  le  reste,  la  guérite  et  le  lattis  sont  peinturés  en  blanc.  La 
hauteur  de  la  tour  à  partir  de  la  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne  est  de  63  pieds. 
La  tour  repose  sur  une  jetée  en  ciment  de  10  pieds  de  hauteur,  de  forme  carrée,  avec 
côtés  déclives. 

Feux  d'' alignement  du  village  Champlain. — Les  tours  de  feux  d'alignement  de  cette 
station  ont  été  changées  de  place  et  mises  dans  un  endroit  plus  commode.  Les  fonda- 
tions en  ciment  pour  le  feu  de  devant  sont  terminées,  les  quatre  blocs  en  ciment  et  la 
partie  charpentée    du   phare    ont    été  construits. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  l'agence  du  ministère  à 
Montréal. 

Pointe-du-Lac. — La  fondation  de  caissons  de  cette  jetée  qui  mesure  40  pieds  carré^ 
et  a  21  pieds  de  hauteur,  a  été,  le  17  juin  1905,  submergée  dans  21  pieds  à  eau  basse? 
près  du  phare  n°  3. 

Le  milieu  de  la  jetée  est  de  168  pieds  K.  40°  E.  du  phare,  et  9,640  pieds  S.  71°  0. 
des  phares  de  la  pointe  du  Lac. 

Le  sommet  en  ciment  qui  s'élève  à  25  pieds  au-dessus  du  niveau  ordinaire  des  eaux 
basses,  a  tout  à  fait  la  grandeur  de  la  fondation  en  ciment  qui  est  au  fond  de  l'eau,  et 
a  été  battu  dans  le  ciment  sur  un  espace  de  26  pieds  carrés  au  sommet.  Ce  ciment  a  été 
posé  afin  de  supporter  le  phare  duquel  projettera  le  feu  d'alignement  de  devant  marquant 
l'axe  du  chenal  dragué  à  travers  le  lac  Saint-Pierre,  depuis  la  traverse  de  Nicolet 
jusqu'à  la  bouée  de  gaz  du  coude  de  Yamachiche,  et  indiquera  l'axe  du  chenal  ainsi 
amélioré,  dont  la  largeur  a  été  portée  de  300  pieds  qu'elle  était,  jusqu'à  450. 

Feux  d'alignement  eti  liant  de  Louiseville. — La  fondation  de  caissons  pour  cette 
jetée,  qui  mesure  40  pieds  carrés  et  9  pieds  6  pouces  de  hauteur,  a  été  submergée  le  29 
juin  1905,  dans  sept  pieds  d'eau  à  l'eau  basse,  près  du  phare  n'  2,  le  milieu  de  la  jetée 
étant  à  2,000  pieds  N.  57°  E.  du  phare. 

Le  sommet  en  ciment,  s'élevant  à  25  pieds  au-dessus  du  niveau  ordinaire  des  eaux 
basses,  a  tout  à  fait  la  grandeur  de  la  fondation  en  ciment  qui  est  au  fond  de  l'eau  et  a 
été  appliqué  fortement  sur  le  ciment,  à  26  pieds  carrés  au  sommet.  Ce  ciment  a  été  posé 
afin  de  supporter  le  phare  duquel  projettera  le  feu  d'alignement  de  derrière  qui  devra 
indiquer  l'axe  du  chenal  dragué  à  travers  le  lac  Saint-Pierre  du  phare  n°  2  jusqu'au 
phare  n°  1. 
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Feu  d'alignement  de  Louiseville  en  bas. — La  fondation  encaissons  de  cette  jetée,  qui 
mesure  40  pieds  carrés  et  9  pieds  dix  pouces  de  hauteur,  a  été  calée  le  19  juillet  1905, 
dans  7  pieds  d'eau,  près  du  phare  n°  2,  le  milieu  de  la  jetée  étant  de  2,050  pieds,  S.  85* 
O.  du  phare. 

Le  sommet  en  ciment,  s'élevant  à  25  pieds  au-dessus  du  niveau  ordinaire  des  basses 
eaux,  a  tout  à  fait  la  grandeur  de  la  fondation  en  caissons  qui  est  au  fond  de  l'eau,  et  a 
été  appliqué  sur  le  ciment  à  26  pieds  carrés  au  sommet.  Ce  ciment  a  été  posé  afin  de 
supporter  le  phare  lequel  projettera  le  feu  d'alignement  de  derrière  qui  indique  l'axe 
du  chenal  dragué  à  travers  le  lac  Saint-Pierre  depuis  le  phare  n°  2  jusqu'à  la  bouée  à 
gaz  du  coude  de  Yamachiche  n°  57  L. 

Le  feu  d'alignement  de  devant  de  Louiseville. — La  fondation  en  caissons  de  cette  jetée, 
qui  mesure  50  pieds  x  40  et  28  pieds  de  hauteur,  a  été  calée,  le  24  août,  1905,  en  30 
pieds  d'eau  au  coude  de  Louiseville,  à  75  pieds  plus  au  nord  de  la  position  occupée 
actuellement  par  le  phare  ri^  2. 

Le  milieu  de  cette  jetée  est  de  2,000  pieds  N.  84^"  E.  du  milieu  de  la  jetée  la  plus 
haute  de  derrière,  et  2,000  pieds  S.  58  J°  O.  du  milieu  de  la  jetée  de  derrière  la  plus  basse. 

Le  sommet  en  ciment,  qui  s'élève  à  25  pieds  au-dessus  du  niveau  ordinaire  des  eaux 
basses  a  tout  à  fait  la  dimension  de  la  fondation  en  caissons  qui  est  au  fond  de  l'eau.  Ce 
ciment  a  été  posé  afin  de  supporter  le  phare,  lequel  projettera  le  feu  de  devant  commun 
aux  deux  alignements,  un  au-dessus,  l'autre  au-dessous. 

Les  parements  en  aide  des  phares  ci-haut  mentionnés  ont  été  faits  à  Sorel,  et  seront 
appliqués  sur  les  jetées  la  saison  prochaine. 

Ile  de  Grâce. — Deux  jetées  en  ciment  pour  supporter  les  feux  d'alignement  ont  été 
construites  à  l'Ile  de  Grâce,  cet  automne  ;  et  les  tours  sont  actuellement  en  voie  de 
construction.  La  jetée  de  devant  est  de  14  pieds  de  hauteur,  27  pieds  carrés  et  est 
appliquée  sur  le  ciment  à  15  pieds  carrés  au  sommet. 

La  jetée  de  derrière  est  de  18  pieds  de  hauteur  ;  28  pieds  carrés  à  la  base  et  appli- 
qué sur  le  ciment  à  24  pieds  carrés  sur  son  sommet  avec  un  côté  déclive  qui  permet  ku 
courant  d'eau  de  s'écouler, 

Ste-Anne  de  Sorel. — -Une  jetée  en  ciment  devant  supporter  la  tour  de  devant  d'un 
feu  d'alignement,  a  été  construite  à  Ste-Anne  de  Sorel,  l'automne  dernier,  et  la  tonr  est 
actuellement  en  voie  de  construction.  La  jetée  est  de  14  pieds  de  hauteur,  27  pieds 
carrés  et  est  frappée  sur  le  ciment  à  15  pieds  carrés  sur  son  sommet. 

Ile  Sainte-Thérèse. — Deux  nouveaux  bâtiments  de  feu  d'alignement  ont  été  érigés 
sur  la  rive  nord  du  chenal  du  fleuve  St-Laurent,  en  haut  de  l'extrémité  supérieure  de 
l'île  Ste-Thérèse  afin  de  marquer  l'axe  du  chenal  élargi  de  la  Pointe-aux-Trembles  depuis 
la  traverse  de  l'île  aux  Vaches  jusqu'à  la  courbe  de  la  Longue-Pointe. 

Ces  deux  nouveaux  bâtiments  remplacent  l'ancien  feu  d'alignement  de  devant  sur 
l'île  aux  Vaches,  et  l'ancien  feu  d'alignement  de  derrière  sur  la  rive  sud  de  l'île  Ste- 
Thérèse,  qui  indiquaient  ce  cours. 

Les  nouveaux  feux  d'alignement  ont  été  mis  en  opération  le  15  novembre,  1904,  et 
les  anciens  discontinués  vers  cette  même  date  ont  été  démolis. 

Le  nouveau  bâtiment  de  devant  repose  sur  la  rive  sud  de  l'île  aux  Vaches,  à  75 
pieds  C.  53°  30'  E.  de  l'ancien.  La  fondation  consiste  en  une  jetée  en  ciment  de  18  pieds 
de  hauteur,  construite  avec  côtés  déclives  pour  le  jet  surmonté  d'une  lanterne  octogonale, 
en  bois,  peinturée  en  blanc  et  mesurant  17  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusquau 
ventilateur  de  la  lanterne. 

Le  feu  est  blanc  fixe,  catop trique,  élevé  de  32  pieds  au-dessus  du  niveau  d'été  du 
fleuve  et  visible  à  4  milles  dans  l'axe  de  l'alignement. 

La  tour  de  derrière  est  située  en  haut  de  la  rive  sud  de  File  Ste  Thérèse,  à  75  pieds 
S.  53°  30'  E.,  de  l'emplacement  de  l'ancienne  tour  et  à  5,030  pieds  K  36°  30'  E.  du  feu 
de  devant.  C'est  un  bâtiment  carré,  avec  côtés  déclives,  consistant  en  une  charpente 
d'acier,  à  claire  voie,  avec  lattes  en  bois  à  la  moitié  supérieure  faisant  face  à  l'alignement, 
surmonté  d'une  guérite  de  bois  à  parements  jointifs  et  d'une  lanterne  carrée,  en  bois. 
La  charpente  d'acier  est  peinte  en  rouge,  et  le  bois,  y  compris  les  lattes,  en  blanc. 
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Le  bâtiment  a  71  pieds  de  hauteur  à  partir  de  la  jetée  au  ventilateur  de  la 
lanterne,  et  repose  sur  une  jetée  en  ciment  s'élevant  de  20  pieds  au-dessus  du  niveau 
des  eaux  d'été. 

Le  feu,  qui  est  semblable  à  celui  qui  projette  de  la  tour  de  devant,  est  élevé  de  84 
pieds  au-dessus  de  l'eau. 

Ces  bâtiments  ont  été  construits  à  la  journée  sous  la  surveillance  de  M.  Ernest 
Roy,  et  ontcoûté  $8,03.5.21. 

La  tour  en  acier  de  derrière  a  été  fournie  par  M.  Goold,  Shapley  &  Muir  Co.,  de 
Brantford,  Ont.,  et  a  coûté  $610. 

Champlain. — La  balise  de  devant  de  la  paire  placée  au-dessus  du  village  de  Cham- 
plain  qui  indiquait  l'axe  ancien  du  chenal  depuis  le  coude  de  la  pointe  de  la  Citrouille 
jusqu'à  celui  au-dessus  de  Champlain,  a  été  démolie  et  remplacée  par  un  phare  à  tour 
en  bois,  à  parements  jointifs. 

Cette  tour  est  contenue  dans  un  bâtiment  en  bois,  de  forme  carrée,  avec  côtés 
déclives,  surmontée  d'une  lanterne  carrée,  en  bois.  Elle  est  peintur  ée  en  blanc  et  le  toit 
de  la  lanterne,  en  rouge,  et  le  feu  temporaire  qui  jusqu'à  présent  projetait  de  la  balise, 
projettera  maintenant  de  la  tour. 

Un  phare  à  tour  est  en  voie  d'érection  à  75  pieds  au  sud  de  la  balise  haute  de  l'ali- 
gnement supérieur  et  la  tour  est  à  charpente  d'acier. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée,  et  coûtent  $758.47. 

Cap-de-la- Madeleine. — Des  phares  d'alignement  ont  été  construits  au  village  de  la 
Cap  de  la  Madeleine,  pour  indiquer  l'axe  du  chenal  de  80  pieds  à  travers  la  traverse  de 
Bécancour  ;  ils  remplacent  les  feux  temporaires  projetés  des  lanternes  hissées  au  sommet 
des  anciennes  balises  de  jour  qui  ont  été  démolies.  Les  feux  sont  blancs  fixes,  catoptri- 
ques,  visibles  à  quatre  milles  dans  l'axe  de  l'alignement. 

Le  phare  de  devant  est  situé  sur  la  rive  du  fleuve,  à  environ  |  de  mille  en  bas  de 
l'église  du  village.  Il  consiste  en  un  bâtiment  en  bois,  carré,  surmonté  d'une  lanterne 
octogonale,  en  bois,  le  tout  peinturé  en  blanc.  Le  bâtiment  est  de  23  pieds  de  hauteur  à 
partir  de  sa  base  jusqu'au  sommet  du  ventilateur  de  la  lanterne. 

La  tour  de  derrière  est  située  à  2,250  pied  N.  87°  O.  de  la  tour  de  devant. 

Elle  consiste  en  une  tour  à  charpente  d'acier,  à  claire-voie,  de  forme  carrée,  avec 
côtés  déclives,  peinturée  en  brun,  surmontée  d'une  guérite  à  parements  jointifs  et  d'une 
lanterne,  en  bois,  carrée.  On  a  rendu  le  côté  de  la  tour,  donnant  sur  le  chenal,  plus  voyant 
comme  balise  de  jour  en  le  revêtant  d'un  lattis  sur  sa  moitié  inférieure.  Le  toit  de  la 
lanterne  est  rouge,  le  reste,  la  guérite  et  le  lattis,  sont  peinturés  en  blanc.  La  hauteur 
de  la  tour  à  partir  de  la  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne  est  de  63  pieds. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée  et  coûtent  $1,996. 

CHANGEMENTS    ET    AMELIORATIONS    AUX    AIDES    DEJA    ÉTABLIES. 

Pointe-au-Maquereau. — Le  phare  de  cette  station  a  été  détruit  par  le  feu,  le  30 
août  1905.  Un  feu  temporaire  a  été  immédiatement  projeté  d'une  lanterne  hissée  sur 
un  mât,  et  un  contrat  a  été  donné  pour  la  construction  d'un  phare  moderne  neuf  ainsi 
qu'une  maison  pour  le  gardien.  Les  détails  relatifs  à  ces  travaux  seront  donnés  dans 
le  rapport  de  l'année  prochaine. 

Sandy-Beach,  Gaspé. — Le  feu  projeté  de  ce  phare,  à  l'entrée  du  bassin  de  Gaspé, 
de  blanc  fixe  qu'il  était,  a  été  changé  pour  un  feu  blanc  fixe,  occultant,  visible  durant 
six  secondes  et  s'éclipsant  pendant  4  secondes  alternativement.  L'appareil  illuminatif 
est  dioptrique  du  sixième  ordre. 

Cap  Bauld. — Le  signal  de  brume  à  cette  station,  a  été  réparé,  les  toits  et  les  côtés 
ont  été  recouverts  de  bardeaux  ;  on  a  bâti  un  hangar  à  charbon  et  posé  la  machine  d'un 
diaphone  moderne.     Le  nouveau  signal  sera  mis  en  opération  la  prochaine  saison. 

Ces  travaux  ont  été  faits  sous  la  direction  de  M.  Pouliot  et  ont  coûté  $6,763.72. 

Cap  Norman. — De  grandes  réparations  ont  été  faites  au  bâtiment  du  signal  d'alarme 
à  cette  station  ;   le  toit  et  la  chambre  de  la  machine  ont  été  recouverts  en  bardeaux,  une 
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nouvelle  machine  a  été  mise  sur  une  bonne  fondation  en  ciment  et  une  machine  installée 
pour  remplacer  la  trompe  actuelle  par  un  diaphone  moderne,  qui  sera  mis  en  opération 
la  saison  prochaine. 

Ces  travaux   ont  été  faits  sous  la  surveillance  de  M.  Renaud  et  ont  coûté  $4,607.87, 

Pointe  Armour. — On  a  fait  des  travaux  considérables  au  signal  de  brume  de  la 
station  de  Point-Armour.  Une  grande  citerne  en  ciment  a  été  construite  sous  la  chambre 
de  la  bouilloire,  et  les  fondations  de  cette  dernière  ont  été  remplacées  par  des  fondations 
en  ciment.  La  chambre  de  la  bouilloire  et  celle  de  la  machine  ont  été  réparées  et  recou- 
vertes en  bardeaux,  et  un  réservoir  en  ciment  a  été  construit  autour  de  la  source. 

La  nouvelle  station  du  signal  de  brume  est  maintenant  entièrement  terminée,  à 
l'exception  de  la  construction  du  hangar  à  charbon  ;  les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la 
surveillance  du  contremaître  Paradis,  et  ont  coûté  $3, 158. .32. 

Ile  Greenly. — Des  réparations  ont  été  faites  au  bâtiment  du  signal  de  brume  de 
cette  station  ;  le  sifflet  a  é^é  remplacé  par  un  moderne  diaphone,  qui  sera  mis  en  opéra- 
tion à  l'ouverture  de  la  navigation  la  saison  prochaine.  Un  réservoir  en  bois  a  été 
construit,  le  toit  recouvert  en  bardeaux  et  peinturé,  et  un  plancher  en  ciment  posé  aux 
chambres  des  machines. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  du  contremaître,  M.  Gaumond,  au 
prix  de  |6,649.37. 

Cap  Ray. — Les  travaux  suivants  ont  été  faits  à  la  station  du  phare  de  Cap  Ray  ; 
une  cheminée  en  briques,  de  50  pieds  de  hauteur,  a  été  construite  sur  de  solides  fon- 
dations en  ciment  ;  les  toitures  de  la  chambre  de  la  machine  et  celle  de  la  bouilloire 
ont  été  terminées  et  recouvertes  en  bardeaux,  et  l'intérieur  du  bâtiment  couvert  de 
deux  couches  de  peinture  ;  des  réservoirs  à  air  ont  été  placés  sur  des  blocs  de  ciment  et 
un  réservoir  a  été  creusé  et  soigneusement  recouvert  de  ciment  dans  la  chambre  de  la 
bouilloire.  Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée,  sous  la  surveillance  du  contre- 
maître Lachance,  au  prix  de  $5,097.82. 

Rochers  des  Oiseaux. — Le  feu  qui  projette  de  ce  phare,  qui  avait  été  temporaire- 
ment blanc  fixe,  est  actuellement  blanc  occultant  ;  il  éclaire  pendant  cinq  secondes  et 
s'éclipse  durant  15  secondes  alternativement. 

Ile  Bryon. — Le  feu  projeté  de  ce  phare  a  été  changé  en  un  feu  rouge  et  blanc  tour- 
nant, au  lieu  du  groupe  de  feux  blancs  à  éclats  comme  autrefois. 

Le  feu  projettera  un  éclat  rouge  et  deux  éclats  blancs  toutes  les  deux  minutes, 
atteignant  xeurs  points  de  plus  grand  éclat  chaque  40  secondes.  L'appareil  illuminatif 
est  catoptrique. 

Ile  Entry. — Le  feu  entretenu  auparavant  sur  la  rive  sud  de  l'île  Entry,  dans  le 
groupe  des  îles  de  la  Madeleine,  a  été  discontinué,  le  phare  démoli  et  remplacé  par  un 
nouveau  phare  situé  sur  le  sommet  d'une  pente  escarpée,  sur  la  rive  sud  de  l'île,  vers 
son  extrémité  est  à  environ  |  de  mille  de  l'emplacement  du  vieux  phare. 

Le  phare  est  situé  sur  un  terrain  de  250  pieds  au-dessus  de  la  marque  des  plus 
hautes  eaux,  et  consiste  en  un  bâtiment  octogonal,  en  bois,  avec  côtés  déclives,  peinturé 
en  blanc,  et  surmonté  d'une  lanterne  octogonale,  en  fer,  peinturé  en  rouge.  La  hauteur 
à  partir  de  sa  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne  est  de  32  pieds. 

Le  feu  qui  projette  est  blanc  fixe,  élevé  de  277  pieds  au  dessus  de  la  marque  des 
plus  hautes  eaux,  et  est  visible  à  16  milles,  sur  un  arc  de  270°. 

Une  nouvelle  demeure  a  été  construite  en  même  temps  pour  remplacer  l'ancienne 
qui  était  autrefois  attachée  à  la  tour. 

Ces  travaux  ont  été  faits  sous  la  surveillance  de  M,  0.  Tremblay  et  ont  coûté 
$5,539.85. 

Cap  Rosier. — Des  améliorations  considérables  ont  été  faites  au  bâtiment  du  signal 
de  brume  à  cette  station  ;  l'ancien  sifflet  a  été  remplacé  par  une  machine  diaphone 
moderne,  qui  sera  mise  en  opération  à  l'ouverture  de  la  navigation  la  saison  prochaine. 
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Un  nouvel  étang  a  été  creusé  avec  côtés  recouverts  de  forts  madriers  de  cèdre,  un  bâti- 
ment a  été  érigé  sur  ces  réservoirs  ;  de  nouveaux  ventilateurs  ont  été  placés  et  d'autres 
réparations  exécutées. 

Ces  travaux  ont  été  faits  sous  la  surveillance  du  contremaître,  M.  Balete,  et  ont 
coûté  $5,374.77. 

Pointe  de  la  Renommée. — Des  améliorations  considérables  ont  été  faites  à  la  station 
du  signal  de  brume  de  cette  pointe.  On  y  a  construit  un  nouveau  bâtiment  de  signal  de 
brume  et  installé  une  machine  diaphone.  On  a  aussi  construit  un  grand  hangar  à 
charbon,  capable  de  contenir  212  tonnes  de  houille.  Les  nouvelles  bouilloires  ont  été  mises 
à  l'endroit  qu'elles  devaient  occuper,  et  une  cheminée  en  brique,  de  50  pieds  de  hauteur 
a  été  ajoutée  au  bâtiment.  On  a  pourvu  à  ce  que  l'eau  fut  amenée  à  la  station  du  lac 
qui  est  dans  les  alentours,  et  pour  cet  ejffet  une  petite  digue  a  été  construite  et  un  tuyau 
posé.  Des  réparations  nécessaires  ont  été  faites  à  la  demeure  du  gardien  et  le  nouveau 
signal  sera  mis  en  opération  la  saison  prochaine. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  direction  du  contremaître,  M,  Richard  et  ont 
coûté  $18,120.52. 

Rivière  Martin. — Une  nouvelle  tour  en  bois  a  été  construite  près  de  l'ancienne,  à 
cette  station,  de  laquelle  un  feu  amélioré  projettera  à  l'ouverture  de  la  navigation  le 
printemps  prochain. 

Un  bâtiment  pour  le  signal  de  brume  avec  une  allonge  pour  les  réservoirs  à  air  et  le 
diaphone  ont  été  construits  sur  des  fondations  en  ciment  et  une  machine  actionnée  par 
l'air  comprimé  a  été  partiellement  installée.  Une  cheminée  en  brique  de  50  pieds  de 
hauteur  a  été  ajoutée  au  bâtiment  ;  une  citerne  a  été  creusée  et  cimentée  dans  la 
chambre  des  machines,  et  un  puits  de  10  pieds  de  diamètre  a  été  calé  et  doublé  d'un 
mur  en  ciment. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  du  contremaître  M.  Edmond 
Patry,  et  ont  coûté  jusqu'à  présent,  $14,435.25. 

Roherval. — Les  feux  d'alignement  de  Roberval  ont  été  améliorés.  Les  feux  sont 
rouges  fixes  incandescents  et  électriques,  l'appareil  illuminatif  consiste  en  des  lampes 
d'un  pouvoir  de  32  chandelles,  enfermées  dans  des  lanternes,  carrées  à  réflecteurs. 

Le  feu  de  devant  sur  la  plage  a  été  transporté  à  une  distance  de  600  pieds  dans 
l'axe  de  l'alignement.  Le  mât  de  devant  est  actuellement  situé  sur  une  jetée  en  caissons 
de  douze  pieds  carrés  et  de  douze  pieds  de  hauteur,  et  le  feu  est  élevé  de  35  pieds  au- 
dessus  du  niveau  du  lac.  Le  mât  de  derrière  a  été  augmenté  de  10  pieds  de  plus  en 
hauteur,  et  le  feu  est  élevé  de  40  pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac.  Il  est  à  700  pieds 
de  distance  du  feu  de  devant. 

Pointe  aux  Orignaux. — Le  vieux  phare  sur  ce  quai  a  été  démoli  et  remplacé  par  un 
nouveau  phare  construit  sur  l'emplacement  de  l'ancien. 

Le  phare  consiste  en  un  bâtiment  rectangulaire,  en  bois,  surmonté  par  une  lanterne 
octogonale  en  bois,  s'élevant  au  milieu  du  toit  de  forme  mansarde.  Le  bâtiment  et 
la  lanterne  sont  peinturés  en  blanc,  et  le  toit  est  rouge.  Le  bâtiment  a  32  pieds  de 
hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne. 

Le  feu  est  blanc  fixe,  dioptrique,  du  septième  ordre,  élevé  de  32  pieds  au-dessus  du 
niveau  des  plus  hautes  eaux,  et  est  visible  à  10  milles  de  tous  les  points  d'approche  par 
eau. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée,  sous  la  direction  de  Ovide  Tremblay,  et 
ont  coûté  $5,068.69. 

Rocher  Algernon.—l^e  phare  situé  sur  une  culée  en  bois,  à  cette  station  a  été  réparé 
et  placé  sur  de  solides  fondations  en  ciment.  La  culée  en  caissons  a  été  entièrement  revê- 
tue de  ciment. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  M.  O.  Tremblay  et  ont  coûté 
$14,717.19. 

Pointe  à  Basile. — La  tour  de  derrière  de  cet  alignement,  détruite  par  le  feu,  au 
mois  de  novembre,  1904,  a  été  remplacée  par  une  nouvelle  tour  érigée  sur  l'emplacement 
de  l'ancienne. 
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Elle  consiste  en  un  bâtiment  carré,  avec  côtés  déclives,  consistant  en  une  char- 
pente en  acier,  à  claire-voie,  avec  un  lattis  faisant  face  à  l'alignement,  surmonté  d'une 
lanterne  carrée,  en  fer.  La  lanterne  est  peinte  en  rouge,  et  la  moitié  inférieure  du  bâti- 
ment et  du  lattis  sont  peinturés  en  blanc.  La  tour  a  32  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa 
base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne. 

Le  feU  est. blanc  fixe,  catoptrique,  élevé  de  200  pieds  au-dess.us  du  niveau  d'été  delà 
rivière,  et  devrait  être  visible  à  144  milles  dans  l'axe  de  l'alignement. 

Cette  tour  a  été  érigée  par  le  travail  à  la  journée  au  coût  de  $756 .  35. 

Longue-Pointe. — Le  feu  projetés  de  ce  phare  élevé  sur  des  poteaux  marquant  l'axe 
de  l'alignement  de  la  traverse  de  la  Longue-Pointe  sont  très  forts  vus  des  tours. 

Le  bâtiment  de  devant  repose  sur  des  poteaux  placés  précédemment  sur  le  sommet 
du  bord  du  fleuve  à  8,825  pieds  N.  5°  42'  E.  de  1  église  de  la  Longue- Pointe.  Le  phare 
est  une  construction  en  bois,  carrée,  avec  côtés  déclives,  surmontée  d'une  lanterne  en  bois, 
octogonale,  le  tout  peint  en  blanc.  Il  a  23  pieds  de  hauteur  de  sa  base  au  ventilateur 
de  la  lanterne. 

La  tour  de  derrière  est  située  1,013  pieds  au  nord  de  la  tour  de  devant,  sur  la  côte 
nord  de  la  route  principale.  C'est  un  bâtiment  en  bois,  à  parements  jointifs,  carré 
avec  côtés  déclives,  surmonté  d'une  lanterne  carrée,  en  bois,  le  tout  peinturé  en 
blanc.     Elle  a  45  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne. 

Le  feu  est  blanc  fixe,  catoptrique,  élevé  à  65  pieds  au-dessus  du  niveau  d'été  de  la 
rivière,  et  est  visible  à  4  milles  dans  l'axe  de  l'alignement. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  par  MM.  J.-B.  Laflamme  et  J.-G. 
Howard  et  ont  coûté  $2,445. 

En  plus  de  ces  articles  ci-haut  mentionnés,  des  réparations  moins  importantes  ont 
été  faites  aux  stations  suivantes  : 

Ile  Rouge. — Réparation  au  phare  et  à  la  demeure  du  gardien,  $305. 

Pointe-au-Père. — Réparation  \  la  station,  $637. 

Jetée  de  la  Traverse^  en  haut. — Réparations  au  bois  et  aux  plaques  en  fer,  $976. 

Bicquette. — Installation  d'une  nouvelle  bouilloire,  $654. 

Pile  de  la  Traverse  d'en  bas. — Réparations  à  la  culée,  $1,648. 

COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

NOUVELLES    AIDES    À    LA    NAVIGATION. 

Ile  Lennard. — Un  bâtiment  de  signal  de  brume  est  en  construction  à  cette  station 
de  phare. 

Il  est  de  structure  rectangulaire,  en  bois,  et  est  situé  au  sud-ouest  du  phare,  à 
l'extrémité  ouest  de  l'île.  Les  travaux  sont  exécutés  à  la  journée,  sous  la  direction  du 
contremaître,  M.  George  Frost.  En  conséquence  de  la  difficulté  que  l'on  a  d'atteindre 
cet  endroit,  et  de  l'absence  de  population  sur  cette  côte,  il  a  été  impossible  de  faire 
exécuter  ces  travaux  à  l'entreprise.  Un  diaphone  de  trois  pouces  y  a  été  installé  en 
duplicata,  la  machine  ayant  été  fournie  par  la  compagnie  dite  Canadian  Fog  Signal,  de 
Toronto,  et  l'on  espère  que  la  station  sera  prête  à  être  mise  en  opération,  l'hiver  prochain. 

Le  montant  dépensé  jusqu'ici  sur  cette  station  a  été  de  $9,785.42. 

Pointe  Laurel — Un  phare  a  été  établi  à  l'extrémité  de  la  pointe  Laurel,  du  côté 
sud  du  port  de  Victoria. 

Ce  phare,  qui  a  été  inauguré  le  15  octobre  1905,  consiste  en  deux  lampes  électriques 
à  incandescence  d'une  puissance  lumineuse  de  16  bougies  enfermées  dans  un  globe 
rouge,  placées  au  sommet  d'un  poteau  planté  sur  le  rocher  qui  est  à  nu  à  eaux  hautes,  à 
l'extrémité  nord-ouest  de  la  pointe.  Il  s'élève  à  75  pieds  au-dessus  du  rocher  et  du  niveau 
des  hautes  eaux.  Le  feu  est  rouge  fixe  et  est  visible  à  un  mille  de  tous  les  points  d'ap- 
proche par  eau. 
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Ile-aux-Raisins,  Québec.    Phare  d'alignement  d'arrière. 


PiER  DE  LA  Pointe-du-Lac,  Lac  Saint-Pierhe,  Québec.     Indiquant  la  charpente  pour  le  béton. 


PiER  DE  LA  Pointe-du-Lac,  Lac  Saint-Pierue,  Québec.     Indiquant  la  charpente  pour  le  blton. 


PlEK  DU  BANC  BeaUJEU,  QuÉBEC,  EN  CONSTRUCTION. 


PlER  DU  BANC  BeAUJEU,  QuÉBEC. 


PlER  DU  BANC  BeAUJEU,  QuÉBEC,  À  EAU  BASSE. 


PlER  DU  BANC  BeAUJEU,  QuÉBEC,  EN  CONSTRUCTION. 


Fier  de  la  Pointe-du-Lac,  Lac  Saint-Pierre,  Québec.    Battage  des  pilots  d'ancrage. 


Fondation  du  pier  du  Lac  Saint-Pierre,  se  rendant  à  sa  position. 


^iM^' 


^^^^àMj^ 
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Tort  Arthur,  Ontahio,  phare. 


Intérieur  du  bâïimeist  du  sifflet  de  brume  de  Toronto. 
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Niagara,  Ontario,  bâtiment  du  sifflet  de  brume. 


Ile-à-la-Perdrix,  nouveau  bâtiment  pour  le  diaphone. 


Phare  du  rocher  Algernon,  Québec,  en  cours  de  réparation. 
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Ce  phare  a  été  installé  par  la  Cie  de  chemin  de  fer  électrique  de  la  Colombie-Bri- 
tannique et  a  coûté  $115. 

Sand-Heads. — Un    phare    flottant  a  été    établi  à  Sand-Heads  le  18  octobre   1905. 

Ce  phare  est  en  bois.  Il  a  deux  mâts  nus  et  n'est  pas  pourvu  d'un  beaupré.  Il  est 
peinturé  en  rou^je,  avec  les  mots  "  Sand-Heads  "  en  lettres  blanches  sur  les  bastingages 
d'avant.  Sa  carène  est  doublée  en  cuivre  et  ses  œuvres  mortes  sont  peinturées  en  gris 
pâle. 

Le  feu  est  projeté  par  une  lanterne  à  lentille  qui  se  trouve  plus  haut  que  la  tête 
du  petit  mât  de  hune.  Il  est  blanc  fixe  et  s'élève  à  56  pieds  au-dessus  de  l'eau.  Il  est 
visible  à  13  milles  de  tous  les  points  d'approche. 

Le  signal  de  brume,  qui  consiste  en  une  cloche  actionnée  par  une  machine,  se  trouve 
en  avant  du  mât  de  misaine  et  donne  un  son  toutes  les  10  secondes. 

La  vieille  goélette  Mermaid  a  été  achetée  de  la  Cie  de  pêche  au  phoque  de  Victoria, 
à  responsabilité  limitée,  de  Victoria,  Colombie-Britannique,  pour  la  somme  de  $3,000. 
Elle  a  été  inspectée  d'un  bout  à  l'autre,  réparée  et  convertie  en  phare  flottant.  Les  répa- 
rations ont  coûté  $9.778  90,  y  compris  l'achat  d'ancres,  déchaînes  et  d'autres  accessoires. 

Après  que  ce  phare  eût  été  établi,  le  feu  que  projetait  le  phare  sur  pilotis  a  été  défi- 
nitivement supprimé. 

Rivière  Fraser — Deux  phares  balises  ont  été  établis  pour  guider  les  navires  à  tra- 
vers le  bras  nord  de  la  rivière  Fraser.  Ces  phares  consistent  en  petites  tours  de  bois, 
carrées,  peinturées  en  blanc  et  reposant  sur  des  pilotis. 

Les  feux  sont  blancs  fixes  et  sont  projetés  par  des  lampes  Wigham  de  31  jours, 
s'élevant  à  20  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux,  et  devraient  être  visibles  à  9 
milles  de  tous  les  points  d'approche  par  eau.  L'appareil  illuminatif,  dans  chaque  cas, 
consiste  en  une  lentille  de  verre  moulé.  Les  feux  ne  sont  pas  surveillés.  Celui  de  l'ouest 
se  trouve  à  un  mille  S-56°  E.  de  Point  No  Point  ;  celui  de  l'est  est  situé  à  environ  J 
mille  à  l'est  de  l'entrée  du  bras  nord  et  à  1 J  mille  S -85°  E.  du  feu  de  l'ouest. 

Ces  phares  ont  été  construits  sous  la  direction  de  l'agent  du  ministère  à  Victoria 
et  ont  coûté  $430.57. 

Pointe-Graerae. — Un  phare  a  été  établi  sur  la  pointe  Graeme,  île  Malcolm,  à  l'en- 
droit où  le  Pas  de  Broughton  se  jette  dans  le  détroit  de  la  Reine-Charlotte. 

Ce  phare,  qui  a  été  inauguré  le  12  septembre  1905,  se  trouve  à  l'extrémité  de  la 
basse  langue  de  terre  graveleuse.  Il  consiste  en  un  bâtiment  de  bois,  carré,  surmonté 
d'une  lanterne  aussi  en  bois  et  carré,  il  est  peinturé  en  blanc,  sauf  le  toit,  qui  est  rouge, 
et  a  35  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne. 

Le  feu  est  blanc  fixe  et  est  projeté  par  un  appareil  dioptrique  du  7°"^  ordre.  Il 
s'élève  à  38  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  et  est  visible  à  1 1  milles  dans  un 
arc  de  230°. 

Ce  phare  a  été  construit  en  régie  et  la  somme  dépensée  jusqu'ici  a  été  de  $6,194.08. 

Pointe-Scarlett. — Un  phare  a  été  établi  sur  la  pointe  Scarlett,  île  Balaklava,  au 
nord-ouest  de  l'entrée  du  passage  de  Christie. 

Ce  phare,  inauguré  le  12  avril  1905,  se  trouve  à  100  pieds  en  arrière  du 
rivage,  sur  la  petite  dépression  à  l'extrémité  orientale  de  la  pointe.  Il  consiste  en  un 
bâtiment  de  bois,  rectangulaire,  avec  toit  en  croupe,  surmonté  d'une  lanterne  de  bois, 
carrée,  émergeant  du  milieu  du  toit.  Les  côtés  du  bâtiment  et  la  lanterne  sont  pein- 
turés en  blanc  et  le  toit  en  rouge.  Le  phare  a  37  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base 
jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne. 

L'appareil  illuminatif  est  dioptrique  du  7™''  ordre.  Le  feu  est  rouge  fixe,  s'élève  à 
90  pieds  au  dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  et  est  visible  à  10  milles  de  tous  les  points 
d'approche  par  eau. 

Pendant  que  ce  phare  était  en  construction,  un  feu  blanc  fixe  temporaire  a  été 
entretenu  à  cet  endroit. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  en  régie  sous  la  direction  de  M.  G.  Blain  et  la  somme 
dépensée  jusqu'ici  s'est  chiffrée  par  $7,642.66. 
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Ile  Birnie. — Un  phare  a  été  établi  sur  la  pointe  sud-ouest  de  l'île  Birnie,  à  l'entrée 
de  Port-Simpson. 

Ce  phare  a  été  inauguré  le  30  novembre  1904. 

Le  feu  est  projeté  par  une  lampe  à  huile  Wingham  de  31  jours  et  n'est  pas  sur- 
veillé. Il  est  blanc  fixe,  s'élève  à  65  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  et  est 
visible  à  10  milles  dans  un  arc  de  221°.  L'appareil  illuminatif  consiste  en  une  lentille 
de  verre  moulé. 

Ce  phare  a  été  construit  en  régie  et  a  coûté  $114.83. 

Ile  Verte. — L'on  est  actuellement  à  construire  un  phare  et  une  habitation  com^ 
binés  sur  la  pointe  extrême  sud-ouest  de  cette  île. 

C'est  un  bâtiment  en  bois  de  charpente,  avec  côtés  recouverts  de  bardeaux,  sur- 
monté d'une  lanterne  de  fer  de  10  pieds  et  ayant  une  hauteur  de  44  pieds  à  partir  de 
sa  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne. 

Les  travaux  se  font  en  régie  sous  la  direction  de  M.  Georges  Forrest  et  la  somme 
dépensée  jusqu'ici  a  été  de  $6,534.31. 

Baie  des  Pilotes. — Un  phare  a  été  établi  sur  la  pointe  des  Pilotes,  sur  la  rive  orien- 
tale du  lac  Kootenay. 

Ce  phare,  inauguré  le  1*""  janvier  1905,  est  situé  sur  la  peinte  la  plus 
haute,  près  de  l'extrémité  nord  de  la  péninsule  formée  par  la  baie  des  Pilotes,  connue 
autrefois  sous  le  nom  de  cap  Horn  mais  renommée  pointe  des  Pilotes  par  la  Commission 
Géographique  du  Canada.  Il  consiste  en  un  bâtiment  de  bois,  de  forme  carrée,  avec 
côtés  déclives,  surmonté  d'une  lanterne  de  bois,  carré,  le  tout  peinturé  en  blanc.  Il  a 
37  pieds  de  hauteur  à  partir  de  sa  base  jusqu'au  ventilateur  de  la  lanterne. 

L'appareil  illuminatif  est  dioptrique  du  7™®  ordre.  Le  feu  est  blanc  fixe,  s'élève  à 
130  pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac  et  est  visible  à  17  milles  de  tous  les  points 
d'approche  par  eau. 

Ce  phare  a  été  construit  à  l'entreprise  par  D.  C.  MacGregor,  de  Kaslo,  et  a 
coûté 
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Annexe    N°  2. 

RAPPORT  ANNUEL  DU   COMMISSAIRE  DES  PHARES. 

Au  sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  2me  rapport  sur  le  service  des 
phares.     Ce  rapport  couvre  les  12  mois  expirés  le  30  décembre. 

En  sus  de  l'installation  .et  de  l'entretien  des  aides  à  la  navigation,  voici  ce  qui  a  été 
fait  l'année  dernière  :- 

1-Installation  de  nouvelles  bouées  à  gaz. 

2-Adoption  d'un  plan  d'ensemble  pour  l'amélioration  des  appareils  éclairants  aux 
principales  stations    u  fleuve  et  du  golfe  Saint-Laurent  et  de  la  côte  de  l'Atlantique.       ' 

3 -Etablissement  d'autres  stations  de  signaux  sous-marins. 

A  notre  dépôt,  à  Prescott,  Ontario,  l'on  a  continué  à  fabriquer  et  à  distribuer  les 
appareils  nécessaires  pour  les  phares  et  les  bouées. 

L'amélioration  des  signaux  de  brume  par  le  remplacement  des  cornets  et  des  sifflets 
par  des  diaphones  s'est  poursuivie  sous  la  direction  de  l'ingénieur  en  chef. 

J'insisterai  encore  une  fois  sur  la  nécessité  de  nommer  des  ingénieurs  résidants  dans 
les  différentes  provinces,  afin  de  décharger  les  surintendants  des  phares  de  la  surveillance 
des  travaux  de  construction. 

Le  service  des  bouées  est  fait  à  l'entreprise  ou  sous  la  direction  des  fonctionnaires 
du  ministère,  et,  comme  je  le  disais  dans  mon  dernier  rapport  annuel,  une  inspection  plus 
sévère  du  balisage  confié  à  des  entrepreneurs  s'impose.  Il  a  été  constaté  que  lorsque  les 
bouées  entretenues  par  des  particuliers  ne  sont  pas  étroitement  surveillées,  le  service 
laisse  beaucoup  à  désirer.  Des  mesures  seront  prises  pour  que  des  inspections  soient 
faites  régulièrement  par  un  fonctionnaire  compétent. 

M.  Stumble,  qui  est  chargé  de  voir  à  ce  que  les  entrepreneurs  remplissent  fidèlement 
leurs  obligations,  s'acquitte  de  sa  tâche  avec  beaucoup  de  zèle. 

Relativement  à  la  partie  du  service  du  balisage  qui  est  faite  directement  par  le  mi- 
nistère, je  ferai  remarquer  que,  par  suite  de  l'augmentation  dans  le  nombre  des  bouées 
en  ces  dernières  années,  les  facilités  à  la  disposition  du  ministère  ne  suffisent  plus,  et  il 
faudra  se  procurer  d'autres  appareils  et  d'autres  navires  pour  ce  service.    ,. 

Vu  1  importance  croissante  du  trafic  dans  la  baie  Géorgienne  et  l'établissement  d'un 
dépôt  de  bouées  pour  cette  région  à  Parry-Sound,  Ontario,  il  sera  nécessaire  de  créer  un 
service  spécial,  sous  le  contrôle  du  ministère,  pour  desservir  les  bouées  dans  la  baie  Géor- 
gienne et  pour  avitailler  les  phares  dans  ce  district  ainsi  que  sur  les  lacs  Supérieur  et 
Huron  lorsque  les  contrats  pour  ravitaillement  des  phares  seront  expirés. 

Le  service  des  bouées  à  Parry-Sound  se  fait  actuellement  à  l'entreprise  et  est  assez 
satisfaisant,  mais  il  n'existe  aucunes  facilités  pour  inspecter  ou  surveiller  systématique- 
ment le  balisage  dans  la  baie  Géorgienne.  Les  aides  à  la  navigation  sur  les  lacs  d'en 
haut  ne  sont  inspectées  qu'une  fois  par  année,  lors  de  la  tournée  du  surintendant  des 
phares  de  la  division  d'Ontario.  L'avitaillement  des  phares  se  fait  à  l'entreprise  et  est 
vite  terminé-  et  les  gardiens"  des  phares  savent  quelques  jours  d'avance  quand  l'inspecteur 
arrivera. 

De  plus,  lorsqu'il  faut  faire  des  améliorations  ou  des  réparations  aux  stations  isolées, 
le  principal  item  des  dépenses  est  le  transport  des  ouvriers  et  des  matériaux  sur  les  lieux, 
or  ce  transport  pourrait  se  faire  beaucoup  plus  économiquement  par  un  steamer  du 
ministère. 

Un  navire  convenable,  avec  base  à  Parry-Sound,  pourrait,  durant  la  saison  de  na- 
vigation, avitailler  tous  les  rapports  à  l'ouest  de    Port-Colborne,  et  les  phares  du  lac  On- 
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tario  pourraient  être  desservis  et  inspectés  par  les  steamers  de  la  division  Montréal- 
Kingston. 

Les  phares  de  la  rivière  Ottawa,  entre  Sainte- Anne  et  Ottawa,  pourraient  aussi  être 
inspectés  et  avitaillés  par  les  steamers  qui  desservent  la  division  Montréal-Kingston,  et 
une  inspection  plus  sévère  des  aides  à  la  navigation  sur  la  rivière  Ottawa  est  désirable. 

Depuis  qu'une  agence  a  été  établie  à  Montréal,  les  phares  et  les  bouées  entre  Platon 
et  Montréal,  sur  la  rivière  Richelieu  et  le  lac  Memphremagog  se  trouvent  sous  la  direc- 
tion de  M.  U.  P.  Boucher,  ingénieur  civil  ;  mais  par  suite  de  l'absence  de  facilités  pour 
faire  le  service  des  bouées  et  pour  avitailler  et  inspecter  les  phares,  M.  J.  U.  Gregory, 
agent  du  ministère  à  Québec,  continue  à  s'occuper  temporairement  de  la  chose. 

Pour  l'entretien  des  bouées  sur  le  fleuve  Saint- Laurent,  M.  Boucher  a  à  sa  disposi- 
tion le  steamer  de  l'Etat  Shamrock  et  le  chalan  à  grue  et  à  gaz  Acétylène  Le  Shamrock 
fut  construit  par  l'entrepreneur  qui  était  chargé  du  balisage  du  fleuve.  Lorsque  le  mi- 
nistère décida  de  faire  lui-même  le  service  des  bouées,  ce  steamer  fut  acheté,  mais  il  n'est 
pas  assez  grand  ni  assez  puissant.  Il  devrait  être  remplacé  aussitôt  que  possible  par  un 
puissant  steamer  d'acier  à  hélices  jumelles  offrant  toutes  les  conditions  voulues  pour  le 
service  qu'il  aurait  à  faire. 

^  L'augmentation    dans  le  nombre  des  bouées  dans  la  baie  de  Fundy  et    le    long    du 

littoral  de  la  Nouvelle-Ecosse  et  l'introduction  de  grosses  bouées  à  signaux  lumineuses 
nécessitent  des  facités  additionnelles  pour  le  service  du  balisage  dans  ces  parages.  Pour 
faire  face  à  situation,  l'on  se  propose  d'emplo3^er  le  steamer  de  l'Etat  Aherdeen  unique- 
ment pour  l'entretien  des  bouées  dans  le  Nouveau-Brunswick  et  la  Nouvelle-Ecosse.  Ce 
steamer  a  été  récemment  pourvu  d'une  grue  pouvant  éle*  er  un  fardeau  de  25  tonnes. 
Dans  le  cas  où  les  exigences  du  service  nous  empêcheraient  d'employer  VAberdeen  pour 
cela,  il  faudra  de  toute  nécessité  se  procurer  un  autre  steamer. 


DÉPÔT  DES  PHARES  DU  CaNADA. 

Ce  dépôt  a  été  établi  à  Prescott  au  mois  de  novembre  1903.  C'est  là  que  sont 
fabriqués,  emmagasinée  et  distribués  les  appareils  et  les  lanternes  des  phares.  Le  ser- 
vice des  bouées  de  la  division  Montréal  Kingston  et  de  la  rivière  Ottawa  est  également 
concentré  là. 

Les  améliorations  effectuées  en  1904  sont  indiquées  en  détail  dans  le  dernier  rap- 
port annuel  du  ministère. 

Une  grue  à  bras  pouvant  élever  un  fardeau  de  20  tonnes  a  été  établie  au  dessus  de 
la  voie  du  chemin  de  fer  qui  pénètre  sur  notre  terrain. 

L'atelier  de  menuiserie  et  le  bâtiment  pour  l'épreuve  du  gaz  ont  été  achevés. 
L'atelier,  qui  mesure  35  x  50  pieds  et  qui  a  2  étages,  contient  au  rez-de-chaussés  des 
outils  pour  travailler  le  bois,  lesquels  ont  beaucoup  facilité  les  réparations  qu'il  y  avait  à 
faire  et  en  ont  considérablement  abaissé  le  coût. 

Le  nouveau  bâtiment  pour  l'épreuve  du  gaz  permettra  d'ajuster  les  lanternes  à  gaz 
en  dehors  de  l'entrepôt  et  il  y  aura  ainsi  beaucoup  moins  de  risques  d'incendie. 

L'entrepôt  et  les  bureaux  ainsi  que  les  nouvelles  constructions  ne  sont  pas  à  l'épreuve 
du  feu,  mais  toutes  les  précautions  ont  été  prises  pour  prévenir  les  incendies.  Un  sys- 
tème complet  d'arrosoirs  a  été  installé.  Des  prises  d'eau  ont  été  établies  à  chaque  étage 
et  nous  avons  une  pompe  d'une  capacité  de  1,000  gallons  qui  est  indépendante  de  l'aqua- 
duc  de  la  ville.  Des  bornes-fontaines  ont  été  placées  tout  autour  des  bâtiments.  Des 
soupapes  d'arrêt  ont  été  posées  entre  la  conduite  d'eau  de  la  ville  et  nos  tuyaux,  ce  qui 
permettra  d'intercepter  la  communication  entre  notre  pompe  et  l'aqueduc  lorsque  la 
pression  ne  sera  pas  suflisante.     Le  système  a  été  éprouvé  et  trouvé  satisfaisant. 

Dans  mon  dernier  rapport  annuel  je  recommandais  que  le  front  sud  de  la  propriété 
"  soit  reculé  jusqu'à  la  ligne  de  la  façade  sud  du  quai  en  eau  profonde,  à  l'angle  sud- 
ouest  du  terrain,  et  qu'une  cale  de  80  pieds  de  largeur  soit  pratiquée  du  côté  est  pour 
haler  les  chaloupes  et  les  chalans  "  .  .J'ajoutais  qu'un  "  bassin  devrait  être  établi  à  partir 
de  l'angle  sud-ouest  du  quai  en  eau  profonde  en  construisant  une  jetée   sur  une  étendue 
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de  80  à  100  pieds  vers  le  sud  et  de  là  sur  une  distance  d'à  peu  près  400  pieds  vers  l'est 
ou  parallèlement  à  la  façade  de  la  propriété  ". 

Un  plus  ample  examen  a  démontré  que,  vu  la  nature  du  fond,  il  sera  impossible 
d'établir  le  bassin  en  question  et  qu'il  faudra  élargir  la  cale  de  80  à  135  pieds  et  prolon- 
ger les  caissons  de  la  façade  méridionale  vers  l'est  en  laissant  une  ouverture  de  60  pieds. 
Cela  donnera  un  bassin  clos,  protégé  contre  tous  les  vents  et  réduira  de  beaucoup  le  coût 
des  travaux. 

Au  cours  de  l'année  dernière,  la  ligne  orientale  de  caissons  a  été  prolongée  vers  le 
sud  sur  une  distance  de  175  pieds  et  51  pieds  de  coffrage  devront  être  ajoutés  pour  com- 
pléter cette  section  des  travaux. 

Trois  caissons  (^'0  pieds  en  tout)  ont  été  enfoncés  pour  continuer  vers  l'est  la  façade 
sud  du  quai  en  eau  profonde;  il  reste  à  ajouter  153  pieds  de  .coffrage  aux  trois  caissons 
dont  je  viens  de  parler  et  à  établir  180  pieds  de  coffrage  pour  former  le  côté  occidental 
du  bassin. 

Par  suite  du  retard  que  l'on  a  mis  à  commencer  ces  travaux  en  1904,  il  sera  néces- 
saire de  draguer  de  nouveau  les  assises  des  caissons  et  j'espère  qu'il  ne  se  produira  pas 
d'autres  retards. 

Il  serait  beaucoup  à  désirer  qu'une  usine  permanente  pour  la  construction  de 
machines  soit  établie  au  dépôt. 

Des  plans  et  devis  ont  été  dressés  pour  une  usine  de  60  x  100  pieds,  en  brique  et  en 
acier,  à  l'épreuve  du  feu  d'un  bout  à  l'autre.  Dans  l'usine  temporaire  actuelle,  qui 
mesure  20  x  35  pieds,  l'on  a  fait  presque  uniquement  des  travaux  de  réparation. 

Après  la  clôture  de  la  navigation,  les  navires  composant  la  flottille  de  la  commis- 
sion hydrographique  ont  été  halés  sur  le  chantier  et  les  steamers  ainsi  que  les  chalans 
de  la  division  Montréal-Kingston  ont  été  placés  dans  leurs  quartiers. 

Ce  dépôt  est  sous  la  directions  de  M.  W.  H.  Noble,  le  sous-commissaire  des  phares. 
M.  M.  Brais  a  été  nommé  agent  à  Parry-Sound  et  M.  A.  Boyle  l'a  remplacé  comme 
comptable. 

Le  personel  du  dépôt  compte  un  membre  de  plus. 

M.  Allan  Brabner,  membre  de  l'institut  des  ingénieurs  civils,  qui  a  été  chargé  de 
faire  des  essais  comparatifs  avec  diverses  substances  illuminatives.  Les  résultats  de  ces 
essais  seront  publiés. 

ÉCLAIRAGE    À    l'aCÉTYLÈNE. 

L'année  dernière,  il  est  survenu  un  accident  qui  devrait  nous  engager  à  ne  plus 
employer  que  des  bouées  à  l'acétylène  automatiques  Wilson  à  basse  pression.  Deux 
bouées  à  acétylène  à  haute  pression  ont  fait  explosion  à  Kingston,  le  1 8  avril,  et  le 
capitaine  W.  H.  Allison,  du  iScout,  ainsi  que  trois  autres  personnes,  ont  été  tuées.  Un 
incendie  se  déclara  aussitôt  et  détruisit  les  œuvres  mortes  du  steamer. 

Lors  de  cet  accident,  le  Scout  était  à  remplir  trois  bouées  de  gaz.  Deux  des  bouées 
étaient  chargées  à  douze  atmosphères  depuis  plus  d'une  heure  ;  l'on  était  à  charger  la 
troisième  bouée,  et  une  pression  de  six  atmosphères  avait  été  atteinte  lorsque  la  première 
bouée  fit  tout  à  coup  explosion.  Le  choc  fit  éclater  la  deuxième  bouée  et  renversa  la 
troisième  de  côté.     Le  ga'Z  qui  s'échappait  par  le  boyau  brisé  prit  feu  et  se  consuma. 

M.  E.  Adams,  le  président  de  la  commission  des  inspecteurs  des  bateaux  à  vapeur, 
aidé  de  MM.  John  Doods  et  T.  P.  Thompson,  inspecteurs  des  bateaux  à  vapeur  comme 
assesseurs,  fit  une  enquête  minutieuse  afin  de  déterminer  la  cause  de  l'accident. 

Voici  le  rapport  que  le  président  présenta  au  ministère  : 

"  J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  au  sujet  de  l'enquête  que  nous  avons 
tenue,  conformément  à  vos  instructions  du  10  courant,  afin  de  déterminer  la  cause  de 
l'accident  qui  est  survenu  sur  le  Scout,  à  Kingston,  le  18  avril,  et  qui  a  causé  plusieurs 
pertes  de  vies. 

"  Nous  avons  interrogé  plusieurs  personnes  et  examiné  personnellement  les  frag- 
ments des  bouées  qui  ont  fait  explosion  ainsi  que  la  bouée  qui  est  restée  intacte,  ce  qui 
nous  a  permis  d'obtenir  les  données  voulues  pour  calculer  la  force  des  bouées.  Nous 
avons  fait  nos  calculs  d'après  les  règles  et  les  formules  qui  sont  appliquées  lorsqu'il  s'agit 


54  MARINE  ET  PECHERIES 

5-6   EDOUARD  VII,   A.   1906 

de  déterminer  la  pression  de  vapeur  que  peut  supporter  la  paroi  intérieure  d'une  chaudière, 
étant  donné  que  la  pression  exercée  sur  une  bouée  du  genre  de  celles  qui  ont  fait  explo- 
sion est  la  même  que  celle  à  laquelle  est  soumise  une  chaudière  à  vapeur. 

Nous  nous  sommes  basés  sur  les  principes  posés  par  ceux  qui  font  autorité  en 
pareille  matière.  Si  les  bouées  en  question  avaient  été  construites  d'après  la  meilleure 
méthode,  la  plus  forte  pression  qu'elle  pouvait  supporter  était  de  151  livres  au  pouce 
carré,  ou  en  d'autres  termes  dix  atmosphères.  Mais  les  bouts  des  bouées,  à  cause  de 
leur  force  particulière,  n'étaient  capables  de  résister  qu'à  une  pression  de  1 00  livres,  soit 
environ  6J  atmosphères.  Or  en  examinant  ces  bouées,  nous  avons  constaté  qu'elles 
n'avaient  pas  été  construites  d'après  ce  que  les  auteurs  qui  font  autorité  appellent  "  la 
méthode  la  plus  parfaite."  Des  chaudières  construites  de  cette  façon  et  destinées  à 
subir  une  tension  aussi  forte  que  ces  bouées  ne  répondraient  pas  aux  exigences  des 
règles  du  Conseil  du  commerce  de  l'Angleterre,  ou  du  Lloyd,  non  plus  qu'à  celles 
des  règles  établies  en  Canada  et  ne  pourraient  tout  au  plus  servir  que  dans  les  cas  où  la 
pression  à  exercer  serait  moindre  que  celles  ci-dessus  mentionnées. 

''  L'ingénieur,  M.  G.  Lessard,  a  déclaré  que  l'on  avait  l'habitude  de  charger  ces 
bouées  à  une  pi^ession  de  12  atmosphères,  et  par  les  temps  chauds,  de  13  et  même  14 
atmosphères,  soit  180  à  210  livres  au  pouce  carré.  Ces  fortes  pressions  n'atteignent  pas 
le  point  de  rupture,  mais  elles  finissent  par  diminuer  la  force  de  résistance  des  matériaux. 
Nous  avons  constaté,  d'ailleurs,  que  la  soudure  longitudinale  était  imparfaite  ;  que  sur 
une  longueur  de  10  pouces  il  n'y  avait  qu'environ  ^  de  pouce  de  métal  solide,  ce  qui 
rendait  les  structures  beaucoup  plus  faibles  que  ne  l'indiquaient  leurs  dimensions.  Nous 
avons  aussi  découvert  des  défectuosités  dans  d'autres  parties  des  bouées  qui  ont  fait 
explosion,  notamment  aux  endroits  où  les  bouts  sont  soudés  à  la  paroi. 

"  Nous  sommes  d'opinion  que  l'explosion  de  la  deuxième  bouée  est  due  au  fait 
qu'elle  était  chargée  à  12  atmosphères.  Lorsque  la  première  bouée  éclata,  le  choc  soud- 
ain provoqua  l'explosion  de  la  deuxième  bouée,  qui  était  sous  une  extrême  pression 
pour  sa  force  et  qui  se  trouvait  tout  près,  et  nous  avons  encore  là  une  preuve  que  les 
bouées  avaient  été  soumises  à  une  trop  grande  pression. 

"  Le  capitaine  Augustus,  qui  se  trouvait  à  une  distance  de  120  ou  130  pieds  au 
moment  de  l'accident  et  qui  regardait  le  navire,  nous  a  indiqué  la  cause  de  l'ignition  du 
gaz  et  de  l'incendie  qui  s'en  est  suivi.  Il  nous  a  dit  qu'il  avait  entendu  le  bruit  et  qu'il 
n'avait  aperçu  de  flamme  que  lorsqu'une  colonne  de  fumée  d'environ  25  pieds  se  fut 
élevée  dans  l'air,  alors  que  le  feu  jaiJlit  comme  un  éclair. 

"  Il  est  tout  probable  que  lorsque  la  bouée  éclata  par  suite,  d'après  nous,  de  sa 
faiblesse  structurale,  pour  être  plus  explicite,  par  suite  de  la  rupture  de  la  soudure 
circonférentielle  inférieure  de  la  paroi,  le  gaz  s'échappa,  pénétra  dans  le  navire  (qui  se 
trouvait,  paraît-il,  à  une  distance  de  quatre  pieds  des  bouées)  et  vint  en  contact  avec  le 
feu  dans  les  fournaises  de  la  chaudière  et  l'atmosphère  chauffée,  ce  qui  provoqua  son 
ignition.  L'ignition  a  pu  ainsi  être  causée  par  la  friction  des  fragments  de  la  paroi 
lorsque  la  rupture  se  produisit. 

"  Pour  les  raisons  ci-dessus,  nous  sommes  d'avis  que  l'accident  survenu  sur  le 
"  Scout  "  est  attribuable  au  fait  que  les  bouées  avait  été  soumises  à  une  pression  qu'elles 
ne  pouvaient  supporter,  les  vices  constatés  dans  leur  construction  les  rendant  encore 
moins  résistantes. 

Respectueusement  soumis, 

E.   AD  A  M  S,  commissaire. 

JNO.   DODD   assesseur. 

THOMAS  P.  THOMPSON,  assesseur. 

Les  bouées  qui  firent  explosion  faisaient  partie  du  groupe  des  39  bouées  à  faible 
calaison  qui  furent  transférées  en  1902  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 
au  ministère  de  la  Marine,  lorsque  ce  dernier  prit  sous  sa  direction  le  balisage  du  haut 
du  Saint-Laurent  entre  Lachine  et  Prescott. 
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Elles  avaient  été  constamment  soumises  à  une  pression  de  12  à  15  atmosphères  tant 
par  les  deux  ministères  que  par  les  manufacturiers  lorsqu'elles  étaient  chargées  à  Mon- 
tréal. 

Le  ministère  de  la  Marine  n'a  jamais,  par  le  passé  exigé  que  les  bouées  de  ce  type 
fussent  éprouvées.     L'on  a  toujours  accepté  l'épreuve  faite  à  l'usine  des  manufacturiers. 

J'ai  écrit  au  secrétaire  de  la  Commission  des  Phares  des  Etats-Unis  pour  lui 
demander  quel  était  le  système  que  suivait  à  cet  égard  le  gouvernement  de  la  répu- 
blique voisine,  et  voici  ce  qu'il  m'a  répondu  dans  une  lettre  en  date  du  8  septembre 
1905  : 

"  Toutes  les  bouées  à  gaz  en  acier  soudé  achetées  par  la  Commission  des  Phares 
sont  soumises  à  une  épreuves  d'au  moins  188  livres  12J  atmosphères)  au  pouce  carré 
après  avoir  été  livrées  par  les  manufacturiers,  et  ce  pendant  une  période  de  1  à  2  semaines 
et  souvent  pendant  un  plus  long  espace  de  temps  (il  s'agit  là  des  bouées  à  gaz  comprimé 
Pintch  et  non  des  bouées  à  acétylène). 

"  Le  maximum  de  pression  qu'ont  à  supporter  les  bouées  à  gaz  dans  le  3**  district 
des  phares  est  de  180  livres  (12  atmosphères)  au  pouce  carré 

"  Avant  de  livrer  les  bouées,  les  manufacturiers  leur  font  subir  une  épreuve  de  275 
à  300  livres  au  pouce  carré." 

A  la  suite  de  l'accident  dont  je  viens  de  parler,  ordre  a  été  donné  de  réduire  à  5 
atmosphères  la  pression  dans  toutes  les  bouées  à  gaz  comprimé. 

Cette  pression  a  été  maintenue  pendant  tout  le  cours  de  la  saison  dans  les  bouées 
du  type  de  celles  qui  avaient  fait  explosion,  et  quant  aux  autres  bouées  d'une  structure 
plus  forte  la  pression  n'a  pas  été  portée  à  plus  de  10  atmosphères. 

L'on  se  propose  de  retirer  du  service  le  reste  des  39  bouées  à  faible  calaison,  de  les 
pourvoir  d'une  cloche  et  de  les  installer  dans  les  havres  de  pêche  des  provinces  mari- 
maritimes. 

Relativement  à  l'accident  en  question,  j'attirerai  l'attention  sur  les  points  sui- 
vants : — 

1 — L'explosion  a  eu  lieu  dans  des  bouées  déjà  remplies  et,  comme  il  est  dit  dans  le 
rapport  de  la  commission  d'enquête,  doit  être  attribuée  à  la  faiblesse  de  la  structure. 

2 — Aucun  cas  n'a  jamais  été  signalé  oii  une  explosion  spontanée  d'acétylène  (à  l'état 
liquide)  sous  pression  dans  un  récipient  se  serait  produite. 

3 — La  formation  d'un  composé  explosif,  mêlé  en  très  petite  quantité,  par  suite  de 
l'action  de  l'acétylène  sur  les  métaux  (cuivre  ou  bronze)  est  impossible  dans  les  condi- 
tions où  ce  gaz  est  ordinairement  employé.  C'est  ce  qu'ont  démontré  d'ailleurs  les 
expériences  faites  en  Allemagne. 

Le  ministère,  après  avoir  bien  pesé  ces  points,  décida  de  ne  pas  changer  son  système 
sauf  à  diminuer  Ja  pression,  comme  je  le  dis  plus  haut,  mais  il  est  entendu  que  toutes 
les  bouées  à  acétylène  que  l'on  achètera  à  l'avenir  seront  à  basse  pression. 

La  réduction  dans  la  pression  de  15  à  10  atmosphères  nous  oblige  de  charger  les 
bouées  plus  souvent,  mais  d'un  autre  côté  l'acétylène  offre  des  avantages  marqués  sur 
le  gaz  d'huile  comprimé. 

Voici  quels  sont  ces  avantages  : — 

1 — ^A  Volume  égal  de  gaz  consumé,  l'acétylène  donne  une  lumière  cinq  fois  plus  vive. 

2 — L'acétylène  peut  être  fabriqué  dans  un  appareil  portatif  sur  le  pont  de  la  gabare 
d'un  phare,  tandis  que  le  gaz  d'huile  doit  être  transporté  de  l'usine  au  rivage  dans  des 
gazomètres. 

3 — A  au-delà  de  10  atmosphères,  l'on  peut  comprimer  dans  un  récipient  plus  d'acé- 
tylène que  de  gaz  d'huile  vu  que  ce  dernier  gaz  commence  à  déposer  des  hydrocarbures 
liquides  à  cette  pression,  ce  qui  a  pour  effet  de  diminuer  sa  puissance  illuminative. 

L'année  dernière,  les  bouées  à  acétylène  que  l'on  s'est  procurées  étaient  toutes  du 
type  automatique,  à  basse  pression,  et  ce  genre  de  bouée  a  éé  définitivement  adopté. 

Les  avantages  que  présente  la  bouée  à  basse  pression,  portant  sa  propre  charge  de 
carbure,  sont  les  suivants  : — 

1.  Dans  la  bouée  à  compression  le  gaz  est  soumis  à  une  pression  de  225  livres  par 
pouce  carré  ;  dans  la  bouée  automatique  le  maximum  de  pression  n'excède  pas  quelques 
livres  par  pouce  carré. 
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2.  Les  bouées  à  compression  exigent  un  générateur  de  gaz  et  un  compresseur.  Avec 
l'acétylène,  ces  appareils  peuvent  être  placés  sur  le  pont  d'une  gabare  de  phare  ou  d'un 
chalan  ;  avec  le  gaz  d'huile  il  faut  les  installer  sur  le  rivage  et  transporter  le  gaz  à  la 
bouée  dans  des  gazomètres. 

3.  L'éUmination  de  la  compression  et  le  fait  que  les  bouées  automatiques  peuvent, 
au  besoin,  être  rechargées  à  l'aide  d'un  petit  bateau,  permettent  d'installer  des  bouées  à 
gaz  dans  des  eaux  isolées  où  il  était  impossible  d'en  placer  autrefois. 

4.  Une  bouée  automatique  peut  contenir  de  9,000  à  10,000  pieds  de  gaz  sous  forme 
de  carbure.  Une  bouée  à  compression  ordinaire  (170  pieds  cubes  par  atmosphère),  à  15 
atmosphères,  contient  quatre  fois  moins  de  gaz.  Il  s'ensuit  qu'une  bouée  automatique, 
chargée  à  l'ouverture  de  la  navigation,  n'exigera  aucune  attention,  en  ce  qui  concerne 
son  approvisionnement  de  gaz,  jusqu'à  la  clôture  de  la  navigation  ;  on  pourrait  même  la 
charger,  au  besoin,  pour  un  an. 

5.  L'adoption  de  ce  principe  permet  d'illuminer  les  bouées  d'autres  genres,  comme, 
par  exemple,  celles  qui  sont  pourvues  de  sifflets  et  de  cloches. 

Des  bouées  à  gaz  du  nouveau  type  ont  été  placées,  au  cours  de  Fan  dernier,  à 
Halifax,  Saint-Jean,  Charlottetown,  Québec,  Port-Arthur  (lac  Supérieur)  et  Port-Col- 
borne  (lac  Ontario),  et,  à  l'ouverture  de  la  navigation,  cette  année,  nous  en  placerons 
d'autres  sur  les  rivières  Ristigouche  et  Miramichi,  dans  le  Nouveau-Brunswick,  sur  les 
lacs  Winnipeg  et  Nipissing  et  sur  la  côte  du  Pacifique. 

Le  tableau  suivant  fait  voir  comment  étaient  distribuées  les  bouées  à  gjaz  à  basse 
pression  à  la  clôture  de  la  navigation  : — 

NOUVELLE-ECOSSE. 

10  Bouées  à  gaz  et  à  sifflet  combinés  n°  9. 
2  Bouées  à  gaz  n^  7. 
2  Bouées  à  gaz  et  à  cloche  n   7. 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 

1  Bouée  à  gaz  spéciale  n°  5. 

2  Bouées  à  gaz  n"^  5. 

ILE    DU    PRINCE-ÉDOUARD. 

1  Êbuée  à  gaz  et  à  sifflet  combinés  n°  9, 

QUÉBEC. 

17  Bouées  à  gaz  n°  7. 

EN    AMONT    DE    KINGSTON. 

1   Bouée  à  gaz  n°  7,  Port  Colborne. 

3  Bouées  à  gaz  n"  5,  Port- Arthur. 

Les  bouées  à  gaz  suivantes  seront  installées  aux  endroits  ci-dessus  mentionnés  à  l'ou- 
verture de  la  navigation. 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 

1   Bouée  à  gaz  n°  5,  rivière  Miramichi. 
3  Bouées  à  gaz  n°  5,  rivière  Ristigouche. 
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ONTARIO. 

1   bouée  à  gaz  n°  5,  lac  Nipissing. 

MANITOBA. 

3  bouées  à  gaz  n°  5,  lac  Winnipeg. 

Bouées  à  gaz  à  basse  pression  déjà  installées. 
Bouées  à  gaz  à  basse  pression  qui  seront  mises  en  place  à  l'ouverture  de  la  navigation. 


Localité. 

Bouées  à  gaz 

et  à  sifflet 

n°  9. 

Bouées  à  gaz 
n°  7. 

Bouées  à  gaz 
et  à  cloche 

n°  7. 

Bouées  à  gaz 
n°  5. 

Bouée 

spéciale 

n°  5. 

Nouvelle-Ecosse ....    

Nouveau- Brunswick , 

Québec 

Charlottetown 

Port-Colborne 

Port-Arthur     

9 
1 

2 
17 

1 

2 

2 
3 

1 

Bouées  à  gaz  à  basse  pression  qui  seront  mises  en  place  à  l'ouverture  de  la  navigation. 


Localité. 


Rivière  Ristigouche,  N.-B 

..      Miramichi,  N.-B. . 

Lac  Nipissing,  Ontario  , . 

Lac  Winnipeg,  Manitoba 


Bouées  à  gaz  n°  5. 


Dans  la  bouée  à  acétylène  à  basse  pression  la  charge  de  carbure  (de  J  à  IJ  tonne) 
est  contenue  dans  un  tube  générateur  central  en  acier  supporté  par  une  chambre  de 
flottaison.  Le  carbure  repose  sur  un  grillage  d'acier  fondu,  au-dessous  duquel  se  trouve 
un  diaphragmme  en  acier  avec  une  ouverture  de  8  pouces  fermée  par  une  soupape, 
actionnée  par  une  tige  qui  passe  à  travers  le  tube  dans  la  chambre  du  carbure,  puis  à 
travers  cette  chambre  et  qui  est  manœuvrée  sur  le  pont  de  la  bouée. 

L'eau  pénètre  par  le  bas  du  tube  générateur  et  dont  le  haut  est  fermé  par  une 
pièce  de  fonte  contenant  le  purificateur  et  la  porte  par  laquelle  la  bouée  est  chargée. 

Avant  d'être  mise  en  place  la  bouée  est  remplie  de  carbure  avec  la  soupape  fermée. 
La  soupape  est  ensuite  ouverte,  ce  qui  donne  passage  à  l'eau,  et  l'air  est  chassé  du  tube 
générateur  par  une  bonde  et  de  la  lanterne  à  gaz  de  la  manière  ordinaire,  après  quoi  la 
bouée  est  allumée. 
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Cette  méthode  est  aussi  suivie  pour  rillumination  des  bouées  à  signaux.  Le  prin- 
cipe Courtenay  a  été  adopté.  Au  lieu  d'un  seul  tube  central  pour  comprimer  l'air  pour 
actionner  le  sitflet,  l'on  se  sert  de  tubes  jumeaux,  les  axes  de  ces  tubes  et  celui  du  tube 
générateur  se  trouvant  dans  le  même  plan. 

Suit  une  description  des  différents  types  de  bouées  à  gaz  et  à  sifflet  que  nous 
employons  : — 

1.  Bouées  à  faible  calaison  JVos.  5  et  6  pour  rivières  et  havres. — Ce  sont  là  de  petites 
bouées  munies  de  lanternes  à  gaz  Pintsch,  avec  2  flammes  principales  de  \  de  pied  et 
2  flammes  auxiliaires  de  J  de  pied.  La  chambre  de  flottaison  a  6  pieds  de  diamètre  et 
est  de  forme  cylindrique,  avec  bouts  concaves.  Le  tube  générateur  a  24  pouces  de 
diamètre.     Le  feu  se  trouve  à  une  hauteur  de  7J  pieds  au-dessus  de  l'eau. 

2.  Bouée  à  gaz  ordinaire  No.  7. — Cette  bouée  est  celle  dont  on  se  sert  généra- 
lement. Elle  a  une  chambre  de  flottaison  de  forme  cylindrique,  avec  bouts  concaves,  et 
de  7  pieds  de  diamètre.  L'appareil  illuminatif  consiste  en  une  lanterne  à  gaz  Pintsch, 
avec  2  flammes  principales  de  \  de  pied  et  2  flammes  auxiliaires  de  \  de  pied.  Le  feu 
se  trouve  à  une  hauteur  de  7J  pieds  au-dessus  de  l'eau.  Le  tube  générateur  a  30  pouces 
de  diamètre  et  la  charge  de  carbure  est  de  2,500  livres. 

3.  Bouée  à  gaz  et  à  sifflet  combinés  no  9.  C'est  là  une  bouée  à  sifflet  lumineuse 
basée  sur  le  principe  Courtenay.  Cette  bouée  a  une  chambre  de  flottaison  de  forme 
cylindrique,avec  bouts  concaves,  et  d'un  diamètre  de  9  pieds.  Elle  est  pourvue  de 
tubes-compresseurs  jumeaux,  qui  ont  20  pouces  de  diamètre.  Son  tirant  d'eau  est  de 
19J  pieds.  Le  tube  générrtéur  se  trouve  au  centre.  Le  sifflet  de  ce  type  de  bouée  est 
aussi  puissant  que  ceux  des  bouées  Courtenay  qui  sont  actuellement  employées  au 
Canada.  Le  feu,  qui  est  projeté  par  une  lanterne  à  gaz,  se  trouve  à  une  hauteur  de  16 
pieds  au-dessus  de  l'eau.  Le  tube  générateur  a  30  pouces  de  diamètre  et  la  charge  de 
carbure  est  de  3,000  livres. 

Les  bouées  des  types  ci-dessous  mentionnés  ne  diffèrent  de  celles  qui  viennent  d'être 
décrits  que  par  leur  forme  et  leur  dimension. 

1.  La  bouée  à  gaz  à  faible  calaison  n°  6J  sera  à  l'avenir  employée  pour  le  même  ser- 
vice que  la  bouée  n°  5.  La  chambre  de  flottaison  de  cette  bouée  consiste  en  deux 
hémisphéroïdes,  au  point  de  jonction  desquels  est  rivée  une  poutre  d'acier  du  poids  de 
65  livres  qui  sert  de  défense. 

2.  La  bouée  à  gaz  n'  8J  (voir  illustration)  sera  à  l'avenir  employée  pour  le  même 
service  que  la  bouée  n°  6J,  mais  est  plus  grande. 

3.  La  bouée  à  gaz  et  à  sifflet  combinés  n°  1 1  est  semblable  à  la  bouée  n°  9,  mais  le 
diamètre  de  sa  chambre  de  flottaison  est  de  1 1  pieds,  celui  de  son  sifflet  18  pouces  et 
celui  de  ses  tubes-compresseurs  36  pouces.  Le  feu  est  projeté  par  une  lanterne  à  gaz 
munie  d'une  lentille  de  375  ou  500  mm.  de  diamètre  et  se  trouve  à  une  hauteur  de  30 
pieds  au-dessus  de  l'eau. 

4.  La  bouée  à  gaz  et  à  sifflet  combinés  n°  14  est  employée  dans  les  parages  impor- 
tants où  elle  tient  lieu  de  phare  flottant.  La  chambre  de  flottaison  est  de  forme  ellip- 
tique, avec  axes  de  11  et  14 J  pieds.  Les  tubes-compresseurs  ont  48  peuces  de  diamètre 
et  le  sifflet  18  pouces.  Le  feu,  qui  est  projeté  par  une  lanterne  à  gaz  pourvue  d'une  len- 
tille de  500  mm.,  se  trouve  à  une  hauteur  de  30  pieds  au-dessus  de  l'eau. 

Il  est  à  noter  qu'à  mesure  que  le  volume  des  bouées  à  gaz  a  augmenté  la  dimension 
des  lanternes  s'est  accrue  proportionnellement  et  que  la  consommation  de  gaz  et  la  force 
de  la  lumière  ont  suivi  une  progression  correspondante. 

Les  lanternes  du  type  Pintsch  sont  faites  pour  porter  des  lentilles  de  100,200  et 
300  mm.  de  diamètre.  Nous  nous  sommes  servis  jusqu'ici,  au  Canada,  de  lanternes  à 
lentilles  des  deux  dernières  dimensions.  Les  nouvelles  lanternes  ont  des  lentilles  de 
375  et  500  mm.  de  diamètre. 
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La  lentille  de  500  mm.  de  diamètre  correspond  au  4®  ordre,  celle  de  375  mm.  au 
5®  ordre,  celle  de  300  mm.  au  G''  ordre,  celle  de  200  mm.  au  7^  ordre,  mais  la  lentille  de 
100  mm.  ne  peut  pas  être  classifiée  d'une  manière  précise. 

Des  lanternes  de  375  mm.  sur  toutes  les  bouées  à  gaz,  et  les  bouées  à  gaz  et  à 
sifflet  n°  1 1  seront  pourvues  de  lanternes  de  500  mm.  lorsque  l'importance  de  la  localité 
justifiera  la  chose. 

Le  considérable  accroissement  de  la  puissance  illuminative  des  grosses  bouées  auto- 
matiques, dû  à  l'usage  de  l'acétylène  et  à  la  grande  dimension  des  lanternes  à  gaz  em- 
ployées, fait  de  ces  bouées  de  véritables  phares  flottants  et  les  rend  supérieures  à  plusieurs 
des  phares  du  Canada. 

La  principale  difficulté  que  l'on  rencontre  dans  l'usage  de  l'acétylène  pour  les  phares 
consiste  dans  le  mauvais  fonctionnement  des  becs,  mais,  tous  les  ans,  des  changements 
sont  faits,  et  des  améliorations  sont  effectuées. 

L'on  a  pas  jugé  nécessaire  de  purifier  l'acétylène  employé  avant  le  milieu  de  l'année 
1905,  alors  que  les  bouées  automatiques  furent  munies  de  purificateurs,  ce  qui  donna 
d'excellents  résultats.  De  nouveaux  purificateurs  seront  ajoutés  au  matériel  de  com- 
pression du  gaz  pour  le  chenal  du  fleuve  de  la  division  de  Montréal-Kingston. 

Les  feux  des  bouées  à  gaz  sont  à  éclipse,  à  moins  que  pour  des  raisons  spéciales  un 
feu  blanc  fixe  ne  soit  nécessaire. 

Avant  l'introduction  des  bouées  à  acétylène,  les  bouées  à  gaz  donnaient  une  lumière 
faible  et  n'étaient  guère  visibles  par  les  temps  de  brume,  mais  les  bouées  du  nouveau 
type  répandant  une  lumière  éclatante,  peuvent  être  vues  de  loin  et  permettent  aux 
navires  d'éviter  tous  les  écueils. 


AMELIORATIONS    AUX    AIDES    A    LA    NAVIGATION. 

Province  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

1.  La  bouée  à  sifflet  automatique  du  large,  à  l'abord  de  Halifax,  a  été  remplacée 
par  une  bouée  à  gaz  et  à  sifflet,  pourvue  d'une  cloche  sous-marine. 

2 — La  bouée  à  sifflet  de  Lunenbourg  a  été  remplacée  par  une  bouée  à  gaz  et  à  sifflet 
combinés. 

3 — Haut-fond  Lurcher,  baie  de  Fundy — La  bouée  à  gaz  et  à  sifflet,  qui  avait  été 
installée  à  la  hauteur  de  ce  haut-fond  dans  un  but  d'expérimentation,  a  été  laissée  en 
place  pendant  que  le  phare  flottant  "  Lurcher  "  subissait  des  réparations. 

4 — Port  de  Halifax — Les  changements  suivants  ont  été  faits  dans  le  caractère  des 
feux  des  bouées  à  gaz  dans  le  port  de  Halifax  : — 

Haut-fond  Neverjail, — de  blanc  fixe  à  blanc  à  éclipse. 

Thrumcap, — de  blanc  fixe  à  rouge  à  éclipse. 

Batture  du  Milieu, — de  blanc  fixe  à  blanc  à  éclipse- 

5 — Abord  de  Halifax — Une  bouée  à  gaz  et  à  sifflet  combinés  a  été  substituée  à  la 
bouée  à  sifflet  automatique  qui  se  trouvait  le  plus  près  de  terre. 


Province  du  Nouveau-Brunswick. 

1 — Pointe-au-Chêne,    rivière    Miramichi — Lentille  en  verre  moulé  remplacée  par 
une  lentille  du  7me  ordre. 

2  Pointe-Cox,  Grand-Lac,   rivière  Saint-Jean — Réflecteurs  et  lampes  remplacés  par 
une  lentille  du  7me  ordre. 

3 — Pointe- Robertson,  Grand-Lac,  rivière   Saint- Jean — Réflecteurs  et  lampes   rem- 
placés par  une  lentille  de  7me  ordre. 
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4 — Pointe-Fanjoy,  Grand-Lac,  rivière  Saint-Jean — Réflecteurs  et  lampes  remplacés 
par  une  lentille  du  7me  ordre. 

5 — Pointe- Belloni,  baie  des  Chaleurs — Réflecteurs  et  lampes  remplacés  par  une 
lentille  du  7me  ordre.. 

6 — Drews-Head,  havre-aux-Castors,  baie  de  Fundy — Réflecteurs  et  lampes  rem- 
placés par  une  lentille  de  7me  ordre. 

7 — Ile  Wolfe  du  Sud-Ouest,  baie  de  Fundy — Au  feu  blanc  tournant,  projeté  par 
une  lanterne  catoptrique,  a  été  substitué  un  feu  blanc,  à  éclat  du  4me  ordre,  avec  gaz 
de  pétrole  comme  substance  illuminante. 

8 — Rocher  Zéphir,  port  de  Shediac,  détroit  de  Northumherl and — Autrefois  le  minis- 
tère faisait  placer,  tous  les  automnes,  vis-à-vis  de  ce  rocher,  une  petite  goélette  sur 
laquelle  des  feux  étaient  entretenus.  En  1905  une  bouée  à  gaz  automatique  y  a  été 
installée. 

9 — Grand-Shippegan — Une   nouvelle   tour  a  été  construite  à  cet  endroit  et  une 
lanterne  du  4me  ordre,  projetant  un  feu  blanc  fixe  y  sera  placée  en  attendant  l'instal- 
lation d'un  appareil  permanent. 
« 

10 — Rocher-Gannet,  baie  de  Fundy — La  tour  à  cette  station,  a  été  exhaussée. 
L'ancien  appareil  a  été  enlevé  et  remplacé  par  un  autre,  et  il  y  a  là  maintenant  un  feu 
double  du  2me  ordre  et  à  éclipse.  La  lanterne  est  de  forme  circulaire  et  a  de  10  pieds 
IJ  pouce  de  diamètre.  Le  nouvel  appareil  consiste  en  6  panneaux,  dont  chacun  sous- 
tend  un  angle  horizontal  de  60"  et  un  angle  vertical  de  137".  Il  opère  une  révolution 
complète  en  45  secondes,  et  le  feu  passe  par  les  phases  suivantes  : — 

Eclat  de  lumière 0,562  secondes 

Eclipse 1,940       " 

Eclat  de  lumière 0,562      " 

Eclipse 11.936       " 

15,000 

L'appareil  illuminatif  consiste  en  une  lampe  de  gaz  de  pétrole  de  55  m.m„  avec 
lampe  capillaire  à  2  mèches  comme  auxiliaire. 

L'appareil  et  la  lanterne  ont  été  achetés  de  Chance  Bros.  &  Co.,  de  Birmingham, 
Angleterre. 

Ile  du  Prince- Edouard. 

1 — La  bouée  à  cloche  qu'il  y  avait  sur  le  rocher  Fitzroy,  dans  la  baie  Millsborough, 
a  été  remplacée  par  une  bouée  à  gaz  et  à  sifflet  combinés. 

2 — Cap  Tryon,  côte  nord — Un  feu  blanc  fixe  a  été  temporairement  installé  sur  le 
phare  de  ce  cap.     On  le  remplacera  plus  tard  par  un  feu  à  éclat  du  4me  ordre. 

Province  de  Québec  {y  compris  Terre-Neuve"). 

1 — Batture  Morin,  fleuve  Saint-Laurent — Bouée-espar  rouge  remplacée  par  bouée- 
espar  à  gaz  en  acier,  avec  feu  occultant. 

2 — Phare  flottant  de  l'Ile  Rouge,  fleuve  Saint-Laurent — Sur  ce  phare  flottant  a 
été  installée  une  cloche  sous-marine,  qui  sonne  le  numéro  du  phare  ''  3  "  toutes  les  14 
secondes. 

3 — Batture  Prince,  embouchure  de  la  rivière  Saguenay,  fleuve  Saint-Laurent — 
Bouée  à  gaz  enlevée  et  remplacée  par  un  phare  flottant,  pourvu  d'une  cloche  sous-marine 
qui  sonne  le  numéro  du  phare  "  7"  toutes  les  22  secondes. 

4— Phare  flottant  du  récif  de  l'île  Blanche,  fleuve  Saint-Laurent — Ce  phare  flottant 
a  été  muni  d'une  cloche  sous-marine,  qui  sonne  son  numéro  "  5  "  toutes   les  18  secondes. 
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5 — Phare  de  Belle-Ile,  extrémité  nord — Ce  phare  qui  a  été  inauguré  à  l'ouverture 
de  la  navigation  en  1905,  porte  un  feu  simple  à  éclat  du  2me  ordre,  qui  émet  un  brillant 
éclat  de  lumière  de  J  seconde  de  durée  toutes  les  11  secondes.  L'appareil  illuminatif 
consiste  en  une  lanterne  à  lentille  centrale,  sans  prismes  au  haut  et  au  bas.  La  lan- 
terne est  polygonale.  La  substance  illuminante  consiste  en  gaz  de  pétrole  brûlant  sous 
un  manchon.  L'appareil  obtique  a  été  fourni  par  Chance  Bros  &  Co.,  de  Birmingham, 
Angleterre. 

6.  Ile  Bryon,  îles  de  la  Madeleine.  Lorsque  le  phare  de  cette  île  fut  achevé  l'on  y 
installa  temporairement  un  appareil  catoptrique,  tournant,  émettant  un  éclat  de  lumière 
rouge  et  deux  éclats  de  lumière  blanche  toutes  les  deux  minutes,  les  éclats  atteignant  leur 
plus  vive  lumière  toutes  les  40  secondes.  Ce  feu  sera  sous  peu  remplacé  par  un  quadruple 
feu  scintillant  du  3e  ordre. 

7.  Phare  de  la  pointe  de  la  plage  de  Sable,  baie  de  Gaspé.  Le  feu  de  ce  phare, 
qui  était  autrefois  blanc  fixe,  a  été  remplacé  par  un  feu  blanc  à  éclipse  du  6e  ordre, 
visible  pendant  6  secondes  et  s'éclipsant  pendant  4  secondes. 

8.  Pointe-au-Père,  fleuve  Saint-Laurent.  Une  bouée  à  gaz  (n°  27B)  a  été  installée 
au  large  de  cette  pointe  pour  indiquer  aux  navires  jusqu'où  ils  peuveut  sans  danger 
approcher  de  la  station  des  pilotes. 

9.  Rivière  Martin,  fleuve  Saint-Laurent.  Une  nouvelle  tour  a  été  construite  à 
cette  station  et  un  quadruple  feu  du  3e  ordre  y  a  été  installé.  L'appareil  consiste  en 
4  panneaux,  dont  chacun  sous-tend  un  angle  horizontal  de  60°  et  un  angle  vertical  de 
134°.  Un  miroir  dioptrique  de  600  mm.  de  distance  focale  sous-tend  un  angle  hori- 
zontal de  120°  et  un  angle  vertical  de  60°.  Une  révolution  complète  est  opérée  en  30 
secondes,  et  le  feu  passe  par  les  phases  suivantes  : — 

Eclat  de  lumière 0*512  secondes. 

Eclipse 4-47  " 

Eclat  de  lumière .  , ,  0-512  " 

Eclipse : .^    4-47  " 

Eclat  de  lumière 0-512 

Eclipse , 4  07 

Eclat  de  lumière 0-512  '' 

Eclipse 14-47  " 

L'appareil  illuminatif  consiste  en  une  lampe  à  gaz  de  pétrole  de  55mm.,  avec  lampe 
capillaire  à  deux  mèches  comme  auxiliaire. 

Les  lampes  et  la  lanterne  ont  été  fournies  par  MM.  Chance  Bros.  &  Co.,  de  Birm- 
ingham, Angleterre. 

Province  d'Ontario. 

1.  Iles  Occidentales,  baie  Géorgienne.  Feu  dioptrique  fixe  et  à  éclat  du  4e  ordre 
remplacé  par  un  feu  dioptrique  blanc  du  4e  ordre,  s'éclipsant  à  de  courts  intervalles. 
Substance  illuminante,  acétylène. 

2.  Rocher  Rouge,  abord  de  Parry-Sound,  baie  Géorgienne.  Feu  catoptrique  blanc 
fixe  remplacé  par  un  feu  dioptrique  blanc  du  4e  ordre,  s'éclipsant  à  de  courts  intervalles. 
Substance  illuminante,  acétylène. 

3.  Détroit  de  Gananoque,  fleuve  Saint-Laurent.  La  bouée  de  tonnelage  qui  se 
trouvait  à  la  hauteur  du  feu  du  détroit  de  Gananoque  a  été  remplacée  par  une  bouée  à 
gaz  en  acier  à  faible  calaison. 

4.  Batture  de  Jackstraw,  fleuve  Saint- Laurent.  Couleur  du  feu  changée  de  blanc 
fixe  à  rouge  fixe. 

5.  Lachine,  lac  Saint-Louis,  fleuve  Saint-Laurent.  Le  phare  flottant  de  Lachine  a 
été  conduit  en  cale  de  radoub  pour  être  réparé  et  on  l'a   remplacé  par  une  bouée  à  gaz, 

projetant  un  feu  rouge  fixe. 
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Province  de  la  Colombie- Britannique. 

1.  Ile  Verte,  détroit  de  Chatham.  Une  nouvelle  tour  a  été  construite  sur  l'île 
Yerte  et  un  feu  simple  à  éclat  du  3e  ordre  y  sera  installé  incessamment.  L'appareil 
consiste  en  8  panneaux,  dont  chacun  sous-tend  un  angle  de  45°  dans  le  plan  horizontal 
3t  un  angle  de  136°  dans  le  plan  vertical.  Une  résolution  complète  est  opérée  en  45 
secondes,  et  le  feu  passe  par  les  phases  suivantes  : — 


Eclat  de  lumière 
Eclipse 


787 
838 


secondes. 


La  lanterne  est  de  forme  circulaire  et  a  10  pieds  IJ  pouce  de  diamètre. 
été  manufacturé  par  MM.  Barbier,  Benard  et  Turenne,  de  Paris,  France. 


Le  tout  a 


Tableau  indiquant  les  dimensions  des  bouées  à  gaz  automatiques. 


i 


No   5 

u     6 

M     7 

M       81 

,.     9 

„   11 

M  11  X  141 


^  2 
u^ 


6pds. 

6pds. 

9pds  4pcs, 
10pds5pcs. 
19pds  4  pcs, 

26pds8pcs. 
26  pds  8  pcs. 


£^ 


Cylindrique. 

Cylindrique. 

Cylindrique. 

Spéroidale. 

Cylindrique. 

Cylindrique. 
Elliptique, 


i3^ 


5  pds  9  pcs.  1 24  pcs. 

6  pds.  24  pcs. 

7  pds  3  pcs.  30  pcs. 

8  pds  G  pcs.  30  pcs. 
8  pds  10  pcs.  30 pcs. 


11  pds. 

11  pds  X  141 


30  pcs. 
30  pcs. 


9.  s 


1,000  Aucun. 
1,000  Aucun. 
2,500|Aucnn. 
2,500' Aucun. 
3,000  20  pcs. 

3,000|36  pcs. 
3,000  48  pcs. 


ii 


Aucun 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
20  pcs. 

18  pcs. 
18  pcs. 


i200  m.m. 
200  m.m. 
;200  m.m. 
300  m.m. 
1 300  m.m. 
ou  200 
j375  m.m. 
500  m.m. 


7  pds  4  pcs. 
[  7ixls4pc8. 
I  7  pds  6  pcs. 

9  pds. 
15pds9pc8. 

130  pds. 
iSOpds. 


1 

g 

1 

Jt 

-S 

6 

S 

1 

.S 
œ 

T3 

S 
1 

03 

1 

.s 

!^ 

s  B 

0  ^ 

0 

S) 

'E 

1 
1 

0 

8 

0 

1 

Province   d'Ontario  et  en  amont  de 
Montréal 

223 
2 

166 
7 

221 
1 

109 

2 

45 

1 

4 

301 

203 

12 

8 

4 

i 

7 

48 

és 

'  6 

"i 



"36 

*iô 

■■■3' 

3 

Province  de  Québec .    

239 

197 

10 

1 

Province  de  la  Nouvelle-Ecosse 

232 

213 

12 

6 

2 

.... 

1 
1 

23 

Province  du  Nouveau-Brunswick 

Phares  flottants 

141 

110 

8 

7 

12 

Province  de  Vlle-du-Prince  Edouard. 
Province  de  la  Colombie-Britannique 
Province  du  Manitoba 

51 
'4' 

41 

2 

6 

6 

3 

•     • 

822 

1,038 

837 

44 

34 

15 

9 

119 

53 

43 
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(Annexe  B.) 

Liste  des  bouées  entretenues  dans  les  eaux  du  Canada  par  le  ministère  de  la  Marine  et 

des  Pêcheries  en  1905. 

ONTARIO    ET    PARTIES    DE    QUÉBEC    COMPRISES    DANS  LA  DIVISION   DES  GARDES 

D'ONTARIO. 


Nombre  de  bouées. 

Amherstburg,  y  compris  Bois-Blanc 44 

Pointe  de  la  Barre  (bouée  à  gaz 1 

Baie  de  Quinte  (trois  contrats) 32 

Bears-Rump 1 

Ile  au  Gros-Canard  (bouée  à  cloche) 1 

Rivière-Blind 4 

B\Tig-inlet 7 

Collingwood 14 

Chenal  Clapperton 9 

Baie-Georgienne .  . 13 

"                     (bouées  à  gaz 4 

Goderich 2 

Batture  Verte 1 

"           Greeque 1 

Récif  Grubb  (bouée  à  gaz) 1 

Hawkesbury 16 

Kaministiquia 20 

Lac  Erié  (bouée  à  gaz) 2 

Lac  Nipissingue 32 

Lac  des  bois  (y  compris  bouées  à  cloche)  .  .  115 

Lac  Simcoe 12 

Lac  Supérieur,  (y  compris  bouées  à  gaz),. .  .  7 

Little-Current 8 

Rocher  Solitaire  (Lone-Rock)  bouées  à  cloche 

et  à  gaz 1 

Midland 7 

Canal  Murray  et  baie  de  la  Presqu'île 23 

Napanee 14 

Niagara,  (bouée  à  cloche) 1 

Rocher  des  Sœurs   (nord) 4 

Orillia 9 

Haut-fond  Pancake  (bouée  à  cloche 1 

Parrv  Sound 27 


Nombre  de  bouées 

Parry-Sound  bouée  à  gaz  (une  avec  cloche) .  3 

Batture  du  Milieu  de  Pelée 3 

Pembroke 20 

Pointe-au-Baril,  balises 15 

"               bouées 4 

Penetanguishene 10 

Port- Arthur,   (bouée  à  gaz) 2 

Port-Rowan 10 

Port-Colborne,  (bouéps  à  gaz) 1 

Rivière-La-Pluie  (paires  de  balises) 11 

"               bouées 14 

Rivière-Thames 7 

Rondeau 6 

Fleuve  St-Laurent,    entre  Montréal  et  King- 
ston, bouées-espars 79 

Fleuve  St-Laurent,  entre  Montréal  et  King- 
ston, bouées-barils 12 

Fleuve  St-Laurent'  entre  Montréal  et  King- 
ston, bouées  à  gaz 36 

Saint-Placide,  pieux  et  bouées 52 

Saut-Sainte-Marie 20 

"               abords  du  canal 25 

Rivière-Seine  et  lac  aux  Herbes,  pilots 30 

"            bouées 10 

Baymouth-Sud 4 

Baie  de  Stokes 6 

Batture  de  la  Surprise  (bouée  à  cloche).  ...  1 

Trenton 13 

Ile  Victoria,  lac  Supérieur 3 

Waubashene 37 

Rivière-Saugeen 7 

"       aux-Esturgeons 26 


QUEBEC. 


Nombre  de  bouées 

Agnès 1 

Ha\'Te-Amherst 8 

Barachois  de  Malbaie 1 

Bonaventure 1 

Cap-Chatte 1 

Anse  du  Cap 1 

Cap  à  la  Meule 1 

Pointe-Carleton 1 

Chicoutimi 15 

Pointe  au  Coq 1 

Bassin  de  la  Chaudière 7 

Baie  des  Anglais 3 

Rocher  Eschourie 1 

Rivière-au-Renard 1 

Gaspé 5 

Grande-Entrée 14 

Anse  aux  Grffons 1 

Havre-aux-Maisons,  Iles  de  la  Madeleine...  .  6 
Lac  Saint. Jean — 

Rivière  Ashuapmuchuan 

"         Mistassini 

"         Peribonka 

Port  de  Roberval 

110  et  25  balises 

Pet'te  Rivière  de  l'Ouest 1 

Maria 1 

Matane 3 

Mont-Louis 1 

New-Richmond 3 


Nombre  de  bouées 

Chenal  nord,  île  d'Orléans 12 

Nouvelle 1 

Paspébiac 1 

Pentecôte 1 

Percé 2 

Port-Daniel 1 

Rivière  Ristigouche 10 

Rivière-Richelieu  balises 

"                   jusqu'à  Saint-Jean 35 

"                  en  amont  de  Saint-Jean..  .  19 

Ri\dère  à  la  Pipe,  lac  Saint- Jean 8 

"        des  Prairies 10 

Sa'nte- Adélaïde  de  Pabos 1 

Rvière  Sainte-Anne 1 

Saint-Thomas 8 

Fleuve     Saint-Laurent     entre     Platon     et  '^ 

Montréal,  bouées  à  gaz 40 

Fleuve      Saint-Laurent     entre     Platon      et 

Montréal,  bouées  non  illuminées 214 

Récif  aux  Serpents 1 

Entret.  par  l'agent  de  Québec,  bouées  à  gaz  18 
Entretenues  par   'agent  de  Québec,   bouées 

à  gaz  et  à  cloche 5 

Entretenues  par  l'agent  de    Québec,  bouées 

non  illuminées 42 

Entretenue  par  l'agent  de  Québec  en  aval  de 

Québec,  bouée  à  cloche 1 

Entretenue  par  l'agent  de  Québec  en  aval  de 

Québec,  bouée  à  sifflet 1 
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NOUVELLE-ECOSSE. 


Nombre  de  bouées. 

Havre  de  l'avocat 6 

Rivière-aux-Poinines 8 

Arichat 21 

Rivière  Argyle  et  détroit 10 

Rivière  Avon 6 

Barrington 32 

Rivière-aux-Ours 12 

Havre-aux-Castors 2 

Blandford 5 

Bridgewater 10 

Cannaing  ou  Riv.  des  Habitants  (6  corps  morts) 

Canso  et  Passage  Saint- André 30 

Cap  du  Nègre  ou  havre  du  Nord-Est 17 

Cariboo 6 

Chester 25 

Cheticamp 12 

Chezzetcook  et  Petpiswick 6 

Ile  de  Noël  et  détroit  de  Barra 11 

Anse  de  Clark,  baie  de  l'Ouest 3 

Havre  de  Clarke 17 

Passe  Cockerwit  et  Havre  de  Wood 20 

Anse  de  Cooks,  anse  Toby 4 

Rivière  Canning 6 

D'Escousse  et  Passage  Lennox 25 

Digby  et  Annapolis 13 

Dover 6 

Baie  de  l'Est,  Bras-d'Or 2 

Havre  Fourchu 11 

Grand  Bras-d'Or 7 

Pointe  Gillis,  Boulaceet 1 

Guysborough 3 

Anse  au  Foin 8 

Havre   au   Bouche (6   pieux)  4 

Ingonish,  baie  Sud 8 

Havre  d'Isaac 12 

Havre  des  Sauvages 4 

Jeddore 9 

Judique 1 

Ketch-Harbour 6 

L'Ardoise 3 

Lahave 8 

Little-Narrows 10 

Little-Dover 9 

Petit  Bras-d'Or 2 

Liverpool 3 

Lockeport 6 

Lunenburg 9 

Lunenburg,  anse  en  arrière 9 

"           sud  du  milieu 16 

Louisburg 7 

Liscombe 4 

Mabou 12 

Baie  Mahone  et  Chester 14 

Main-à-Dieu 6 

Havre  Margaree 9 

Merigomish 6 

Marie-Joseph 9 

Monsellier 10 


Nombre  de  bouées. 

Havre  McKinnon 4 

Musquodoboit 7 

Ruisseau  Martin 2 

Northport 16 

North  Sydney 5 

Parrsboro 6 

Petit  de  Grat 11 

Pictou 6 

Havre  de  Pope 3 

Port-FeUx 7 

Port-Hood 7 

Port-La-Tour 12 

Port-Medway 9 

Port-Morien 2 

Port-Hébert 12 

Pubnico 18 

Pugwash 9 

Prospect,  en  bas 10 

Port-Mouton 4 

Queensport 3 

Rivière-Jean (pieux)  3 

Roseway 3 

Sainte-Ânns 3 

Rivière  Sainte-Marie 8 

"              "          jusqu'à  Sherbrooke. . .  18 

Baie  Saint-Pierre 16 

Anse  Saint-Pierre 10 

Sambro 11 

Shag-Harbour 13 

Sheet-harbour 9 

Shelbume 10 

Havre  aux  Navires 9 

Rocher  du  Navire 1 

Shulee 8 

Ile  Smith 1 

Sydney 2 

Baie  Shag. 2 

Ile  Sober  jusqu'à  Ecum  Secimi 21 

Tangier 4 

Tatamagouche,  46  pieux  et 18 

Baie  Terrence 3 

Baie  Tor 19 

Havre  de  Trois-Brasses 5 

Tidnish 5 

Tusket  (deux  contrats) (3  pieux)  23 

Prospect  en  haut 4 

Wallace 15 

Baie  de  l'Ouest 3 

West  Dubhn  et  chenal  Croche 13 

Westport 3 

Weymouth 13 

Whitehead 9 

Yarmouth 50 

Entretenues  par  l'agent. . .  .  (bouées  à  sifflet)  36 

"                   "                  (bouées  à  cloche)  27 
"                    "              (bouées  coniques  et 

bouées-barils)  160 

(bouées  à  gaz)  3 


N°  9,  Bouée  combinée  à  gaz  et  à  sifflet,  à  la  batture  Lurcher,  baie  de  Fundy,  Canada, 

AU   COURANT   MAXIMUM    DE   MARÉE,    20   AOUT   1905. 

21— 4a 


I       É 


Traverse  Middle  Ground,  B    à  G.  GO— Molille^  i-aa^  i  .n  courant  de  8  nœuds,  marée  du 

PRINTEMPS,    ÉQUIVALANT   À  Of   MILLES. 


^F      y 


râ,.,    # 


DIMENSIO^    COMPARATIVE   DES   SIFFLETS    DE    10   ET   DE   18   POUCES   POUR   BOUÉES. 


Feu  à  quadruple  éclat  de  3e  ordre,  rivière  Martin,  P.Q. 


Feu  à  double  éclat  de  2e  ordre,  rocher  Gannet,  Baie  de  Fundy. 


Bouée  à  gaz  acétylène  n°  8i  du  type  de  basse  pression. 


Dimension  comparative  de  la  bouée  à  gaz  et  à  sifflet  du  bateau-phare  n°  14. 

bouee  à  sifflet  de  courtenay. 

Bouée  à  gaz  et  à  sifflet  du  bateau-phare  n°  11. 


RAPPORT  DU  COMMISSAIRE  DES  PHARES 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  21 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 


65 


Nombre  de  bouées. 

Bathurst 26 

Baie  Verte  et  Port-Elgin 36 

Baie  du  Vin 11 

Havre-aux-Castors  et  havre  de  Black 9 

Ruisseau  Noir  et  rivière  Miramichi 3 

Goulet  des  Terres-Noires 12 

Bouctouche , 22 

pieux 32 

"           rivière  Bouctouche,  arbustes...  .  200 

Bartibogue 13 

Campobello,  1  pieux  et 9 

Caraquet 21 

Cocagne,  50  pieux 11 

Dalhousie  et  Ristigouche 12 

Didgequash 5 

Havre  Dipper 3 

Dorchester 3 

Grande- Anse 4 

Grand-Lac  et  rivière  au  Saumon,  arbustes.  .  73 

Grand-Lac,  chenal  nouveau,  arbustes 73 

Grand-Manan,  1  pieu  et 28 

Grande  Shemogue 7 

Pointe  Hatf  ield ,  arbustes 

Harvey 7 

Rivière  Kouchibouguac  et  Noire,  arbustes.  . 

Lepreau 3 

Letite  et  Back-Bay,  1  pieu  et 14 

Petite  Shemogue,  1  balise  et 5 

Petite  Shippigan 12 

Magaguadavic 13 

Lac  Maquapit  et  des  Français,  20  pieux  et.  .  4 

Miramichi 18 

Musquash 7 


Nombre  de  bouées. 

Neguac 21 

Havre  de  Neil 1 

Rivière  Napan,  24  peux  et 3 

Brasnord-ouest,  Miramichi 14 

Oromocto 7 

Ile  au  Boeuf,  rivière  Saint-Jean 5 

Petit  Rocher 2 

Pisarinco 2 

Pokemouche 8 

Richibouctou  et  Albion 28 

"            Rexton  et  Browns's-Yard 30 

Shediac 18 

"       au  nord  de  l'île,  26  arbustes  et 2 

Shippigan,  17  pieux 20 

Saint- André 15 

Récif  de  Sainte-Croix 11 

Rivière  Saint- Jean,  155  pieux  et 68 

Saint-Louis,  15  arbustes 10 

Goulet  de  Tracadie-sud,  30  arbustes 5 

Saint-Simon,  baie  Caraquet 4 

"              phare 1 

"              chaloupe  à  cloche 1 

Tabusintac 18 

Tracadie,  150  arbustes 11 

Ruisseau  Tynemouth 3 

Washademoak,  147  arbustes  et 2 

Rivière  Waweig 1 

Ile  de  l'Ouest,  4  pieux  et 23 

Entretenues  par  l'agent 

"       (bouées-barils  et  bouées  coniques)  21 

"                                      (bouées  à  sifflet)  10 

"                                      (bouées  à  cloche)  12 


ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


Baie-Fortune 3 

Pointe  de  la  Plage 3 

Bédèque 11 

Havre  de  Brae 5 

Cardigan,  en  bas ;  .  .  6 

"       en  haut 16 

Cascumpec,  12  pieux 14 

Charlottetown,  20  pieux 22 

Tête  de  l'Anse 2 

Crapaud,  pieux  et 5 

Rivière  de  l'Est  (Hillsboro') 17 

Baie  Egmont 12 

"            sud,  8  pieux  et 2 

Georgetown 13 

Havre  aux  Oies 2 

Grande-Rivière,  1  balice  et 12 

lot  14 8 

Rochers  anx  Sauvages 1 

Malpèque 16 

Miminegash 6 


Petit-chenel 3 

Montagne 6 

Havre  de  Murray,  2  pieux 37 

New-London 9 

Orwell  et  rivière  Vernon,  36  arbustes 6 

Pinette 5 

Port-Hill 12 

Pownal 7 

Baie  Rollo 3 

Riistico 5 

Havre  aux  Sauvages 2 

Souris 4 

Havre  Saint-Pierre 10 

Summerside Il 

Tracadie 3 

Pointe-ouest 1 

Ile  boisée 4 

Entretient  par  l'agent.  .  .  .(bouées-signaux).  7 

"              "      (bouées-barils  et  coniques)  6 
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LISTE  DES  BOUÉES  DANS  LES  EAUX  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


Nom. 


Récif  Atrevida,  détroit  de  Géorgie 

Récif  Alford,  Metlakathla 

Passage  Browing,  Clayoquot 

Récif  Burnaby,  Vancouver 

Récif  Benmohr,  chenel  Trincomali 

Rocher  Canteen,  Esquimalt 

Passe  Canot,  rivière  Fraser 

Passe  Canot,  rivière  Fraser 

Chenal  Caroline,  détroit  de  Barkley 

Chenal  Colbourne 

Récif  Celia,  passage  Shute 

Rocher  Clarke,  chenal  intérieur 

Ile  Cortez,  détroit  de   Géorgie 

Batture  Darcy,  extrémité  sud  du  chenal  Sydney 

Baie  du  Départ 

Récif  Dorcas,  chenal  Ballanac 

Batture  Dali,  chenal  Seaforth 

Pointe  de  l'entrée,  chenel  Satellite 

Rivière  Fraser,  Sandheads 

Rivière  Fraser,  Sandheads 

Rivière  Fraser 

Récif  False,  chenal  Stuart 

False  Narrows,  chenal  Northumberland 

First  Narrows,  Vancouver 

Récif  Gossip,  passe  Active 

Récif  du  Havre,  port  Simpson 

Havre  de  Ganges,  batture  d'une  brasse 

Rocher  Gouverneur,  chenal  Trincomali 

Rocher  Grappler,  passage  Houston 

Passage  Hécate,  rive  nord 

Passage  Hécate,  rive  nord 

Rocher   Horda 

Quai  Hornby 

Récif  Horsewell 

Pointe  Hazel,  milieu  du  chenal  Skeena 

Récif  des  Sauvage,  chenal  Stuart 

Récif  Johnstone ': 

Barre  Kelp,  Comox 

Barre  Kelp,  Fairway 

Lac  Kootenay 

Lac  Kootenay 

Récif  de  la  pointe  Ledge,  détroit  de  Broughton, . 

Récif  de  l'île  du  Phare 

Puits  Mears,  Clayoquot 

Récif  Miami,  chenal  Stuart 

Metlakathla 

Havre  Nanaimo 

Havre  Nanaïmo 

Rocher  du  Passage,  île  Protection 

Passe  Portier,.  Fairway 

Passe   Portier,  rocher  Virago 

Rocher  Paterson,  Esquimalt 

Pointe  Grey,  Fairway 

Canal  Pender,  havre  Bedwell ^  . 

Récif  Rosedale,  rochers  Race 

Récif  Rosenfelt 

Pointe  aux  Rochers 

Pointe  aux  récifs,  détroit  de  Baynes 

San-Juan,  St.  Juan-de-Fuca 


Description. 


Bouée-espar. 
Bouée-conique  d'acier. 
Trois  bouées-espars. 
Bouée-espar. 
Bouée  à  plateforme. 
Bouée  à  plateforme. 
Bouée-espar 
Bouée-baril  en  acier. 
Bouée  à  sifflet  d'acier. 
Deux  bouées  à  plateforme 
Bouée  conique  d'acier. 
Bouée  plateforme. 
Bouée-baril  d'acier. 
Bouée-baril  d'acier. 
Deux  bouées  à  plateforme. 
Bouée-espar. 
Bouée  à  plateforme. 
Bouée  conique  d'acier. 
Bouée  à  cloche. 
Quatorze  bouées  coniques. 
Bouée-espar. 
Bouée-baril  d'acier. 
Trois  bouées-espars 
Bouée-espar. 
Bouée-baril  d'acier. 
Bouée  conique  d'acier. 
Bouée-baril  d'acier. 
Bouée  à  plateforme. 
Bouée-baril  d'acier. 
Bouée  à  plateforme. 
Bouée  à  plateforme. 
Bouée-baril  d'acier. 
Bouée-espar. 
Bouée  conique  d'acier. 
Bouée-espar. 
Bouée-baril  d'acier. 
Bouée-baril  d'acier. 
Deux  bouées-espars. 
Bouée  à  cloche. 
Quatorze  bouées  à  platef . 
Deux  bouées-espars. 
Bouée-espar. 
Bouée  conique  d'acier. 
Bouée  à  plateforme. 
Bouée-baril  d'acier. 
Deux  bouées  plateforme. 
Deux  bouées  plateforme. 
Deux  bouées-espars. 
Bouée  à  plateforme. 
Bouée-baril  d'acier. 
Bouée-espar. 
Bouée  à  plateforme. 
Bouée  à  cloche  d'acier. 
Deux  bouées-espars. 
Deux  bouées-espars. 
Bouée  conique  d'acier. 
Bouée-espar. 

2  bouées  coniques  d'acier. 
Bouée  à  sifflet,  d'acier. 
Bouée  à  plateforme. 
Bouée-baril  d'acier. 


( 


Pointe  Stubbs,  Clayoquot 

Puits  Sidney,  est 

Puits  Sidney,  ouest j   Bouée  conique  d'acier, 

Récif  de  Sidney Deux  bouées-espars. 

Rocher  de  Sidney Bouée  plateforme. 

Rivière  Skeena j   Bouée-espar. 

Rocher  Sparrowhawk Bouée  à  plateforme. 

Chenal  Templar,  Calyoquot I   Bouée-baril  d'acier. 
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LISTE  DES  BOUÉES  DANS  LES  EAUX   DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE.— Fin. 


Nom. 


Description. 


Tattenhani  ledge 

Ile  Texada,  pointe  nord 

Récif  Tugwell,  Metlakathla 

Ucluclet,  détroit  de  Barkley 

Rocher  de  Vancouver,  détroit  de  Milbank. 

Havre  Victoria 

Pointe  Village,  détroit  de  Baynes 

Havre  Victoria 

Rocher  Victoria,  chenal  Trincomali 

Rocher  de  la  Baleine,  Esquimalt 

Rocher  Whalston 

Pointe  Welcome 

Rocher  Walbran,  Détroit  de  Fitzhugh  .  . . 


Bouée-espar.     ' 

Bouée-espar. 

Bouée-espar. 

Bouée  à  plateforme. 

Bouée  à  sifflet,  d'acier. 

Deux  bouées  à  plateforme. 

Bouée  conique  d'acier. 

Bouée-espar. 

Bouée-baril  d'acier. 

Bouée-espar. 

Bouée-espar. 

Bouée-espar. 

Bouée-espar, 


LISTE  DES  BALISES  DANS  LES  EAUX  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


Récif  Atkins,  chenal  Trincomali , 

Batture-Base,  détroit  de  Baynes 

Brotchy  ledge 

Rocher  de  la  Balise,  Nanaïmo 

Rocher  du  Canot 

Récif  Danger,  chenal  Trincomali 

Pointe  Dyke,  Esquimalt 

Récif  Enterprise 

Récif  Escape,  chenal  Stuart 

False  narrows,  chenal  Northumberland. .  .  , 

First  narrows,  Vancouver 

Firts  narrows,  Vancouver 

Récif  Cabriola 

Gibson  landing 

Batture-aux-Oies,  Comox 

Pointe  herbeuse,  Comox 

Récif  Kelp,  détroit  de  Haro 

Ladysmith,  havre  aux  huîtres 

Rocher  Lewis,  Passage  Baynes 

Middle  ground,  Nanaïmo 

Batture  aux  Erables,  détroit  de    Baynes.  , 

Metlakatla 

Récif  nord,  chenal  Stuart 

Nanaïmo.  entrée  sud 

Rocher  Nelson,  détroit  de  Malaspina 

Passe  Portier,  rocher  Romulus 

Récif  Régatte,  chenal  Seaforth 

Batture  aux  Requins,  île  Marie 

Batture  aux  Requins,  chenal  aux  Rochers 

Récif  Shute 

Sandheads 

Batture  Sidney 

Havre  Sooke 

Batture  Union,  détroit  de  Baynes 

Havre  Victoria 

Rocher  Walker,  chenal  Trincomali...  .  .  .  .  . 

Ile  White,  Sechelt 

Pointe  White,  passe  Lama 

White  stone,  chenal  Seaforth 

Rocher  Watson,  chenal  Grenville 

Rocher  Zéro,  détroit  de  Haro 

Baie  à  la  Vase,  en  dedans  des  lignes 


Balise  en  béton 

Balise  à  pieu  simple. 

Feu  électrique  sur  pieu  en 

béton  rempli  de  pierre. 
Balise   en  maçonnerie    de 

pierre . 
Balise   en   maçonnerie    de 

pierre . 
Feu  Wigham  en  bois . 
Triangle  en  bois . 
Béton. 

Bois  conique . 
2  balise  à  pieu  simple. 
2  balises  à  c  nq  pieux. 
Deux  simples,  rive  sud. 
Béton. 
Béton. 

Bo.s  conique. 
Balise  à  pieu  simple. 
Maçonnerie  en  pierre. 
Deux  balises  à  3  peux. 
Maçonnerie  en  pierre. 
Balise  à  cinq  pieux. 
Balise  à  trois  pieux 
Béton. 

Bois  conique. 
Balise    à   feu    Wigham    à 

simple  pieu. 
Maçonnerie  en  pierre. 
Quatre  balises  en  bois. 
Bois  conique. 
Balise  à  trois  pieux. 
Pivot  en  fer  avec  tambour 
Balise  en  béton. 
Balise  à  cinq  pieux. 
Bois  conique. 
Quatre  balises  à  un  pieu. 
Pilier  à  simple  pieu. 
2  balises  à  cinq  pieux. 
Feu  Wigham  en  béton. 
Feu  Wigham  en  bois. 
Balise  triangle  en  bois. 
Balise  carrée  en  bois. 
Bois  conique  sur  béton. 
Béton. 
Balises   à  1    pieu  tel   que 

demandé. 
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CHANGEMENTS  DANS  LES  BOUÉES  DURANT  L'ANNEE  1905. 

NOUVELLE-ECOSSE. 

Ile  Madame. — Batture  de  la  pointe  Beak,  placement  d'une  bouée  à  sifflet,  noire. 

Ile  Madame. — Ilot  Petitdegrat,  placement  d'une  bouée  à  cloche,  peinturée  en  bandes 
verticales  rouges  et  blanches. 

Lunenhurg,  la  bouée  à  sifflet  a  été  remplacée  par  une  bouée  à  gaz  et  à  sifflet  combi- 
nés, ayant  des    bandes  horizontales    peinturées    rouges    et  noires,  feu  blanc    occultant 

A  l'entrée  de  Halifax,  la  bouée  à  sifflet  automatique  a  été  remplacée  par  une  bouée 
noire,  à  gaz  et  à  sifflet  combinés,  feu  blanc  à  occultation.  Une  cloche  sous-marine  est 
attachée  à  cette  bouée. 

Bouée  à  cloche  sous-marine  placée  côte  à  côte  de  la  bouée  à  sifflet  Sambro. 

Bouée  à  cloche  sous-marine  placée  côte  à  côte  avec  la  bouée  à  sifflet  de  l'ile  aux 
Oeufs. 

Près  de  Halifax,  la  bouée  intérieure  automatique  à  sifflet  a  été  remplacée  par  une 
bouée  à  sifflet  et  gaz  combinés  rouge,  à  feu  occultant  blanc. 

En  amont  du  havre  de  Shelburne,  une  bouée  à  sifflet  a  été  posée,  avec  bandes 
verticales  blanches  et  noires. 

Dans  le  havre  de  Halifax,  sur  la  batture  Neverfail,  le  feu  de  la  bouée  à  gaz  de 
bleu  fixe  qu'il  était  a  été  remplacé  par  un  feu  blanc  occultant. 

Dans  le  havre  de  Halifax,  le  feu  de  la  bouée  à  gaz  Thrumcap  de  blanc  fixe  qu'il 
ééait  a  été  remplacé  par  un  feu  rouge  occultant. 

Dans  le  havre  de  Halifax,  le  feu  de  la  bouée  à  gaz  de  blanc  fixe  qu'il  était  a  été 
changé  pour  un  feu  occultant. 

En  amont  de  l'île  Whitehead,  une  bouée  à  cloche,  noire,  a  été  posée. 

En  amont  du  havre  Ship,  rocher  Little,  une  bouée  à  sifflet,  noire,  a  été  posée. 

NOUVEAU-BRUNSVVICK. 

Havre  de  Shédiac,  rocher  Zéphir,  une  bouée  à  gaz,  noire,  à  feu  occultant,  blanc^ 
remplace  le  phare  flottant. 

A  l'entrée  du  Havre  de  Hichibouctou,  une  bouée  à  cloche,  noire,  a  été  posée. 

ILE    DU    PRINCE-ÉDOUARD. 

Au  rocher  Fitzroy,  une  bouée  à  cloche  a  été  remplacée  par  une  bouée  à  gaz,  rouge 
et  à  sifflet  combinés,  feu  blanc  occultant. 

COLOMBI E-BRITANNIQUE. 

Entrée  de  la  Rivière  Fraser,  la  bouée  à  cloche  sur  l'extrémité  extérieure  de  Sand- 
heads  a  été  remplacée  par  un  phare  flottant. 

Sandheads  de  la  rivière  Fraser,  une  bouée  à  cloche  rouge,  a  été  posée. 

Passage  Burrard,  pointe  Grey,  une  bouée  à  cloche,  rouge  a  été  posée. 

Chenal  Carolina,  en  amont  de  la  pointe  Amphitrite,  une  bouée  à  sifflet,  rouge,  a 
été  posée. 

Détroit  Juan-de-Fuea. — Port  San- Juan,  une  bouée  à  sifflet,  rouge,  a  été  posée. 

'  QUÉBEC. 

Batture  Prince.,  rivière  Saint  Laurent,  à  l'entrée  de  la  rivière  Saguenay,  la  bouée  à 
gaz  a  été  remplacée  par  un  phare  flottant  muni  d\me  cloche  sous-marine. 
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Pointe-au-Père,  une  bouée  à  gaz,  noire,  à  feu    occultant  blanc,  a  été  posée. 

Fleuve  Saint-Laurent,  une  cloche  sous-marine  a  été  posée  au  phare  flottant  de  l'île 
Blanche. 

ONTARIO. 

Mille-Iles,  Gananoque-Narrows,  une  bouée  à  gaz,  rouge,  feu  occultant,  blanc, 
a  été  posée  à  cet  endroit. 

SIGNAUX  SOUS-MARINS. 

Dans  le  rapport  de  cette  division  pour  1904,  l'historique  de  l'adoption  de  cette 
nouvelle  aide  à  la  navigation  a  été  esquissée,  ainsi  que  les  résultats  obtenus,  par  les 
différents  fonctionnaires  de  ce  ministère,  grâce  à  l'entremise  des  appareils  de  signaux 
sous-marins. 

Les  traits  saillants  du  contrat  passé  entre  le  ministère  et  la  compagnie  des  signaux 
sous-marins  ont  été  mentionnés  et  il  ne  sera  fait  allusion  qu'aux  paragraphes  du  rapport 
du  dernier  exercice  qui  pourront  mettre  à  même  de  noter  les  progrès  de  l'œuvre. 

Les  signaux  sous-marins,  consistant  en  avertissements  envoyés  aux  navires,  à 
travers  l'eau,  sans  l'emploi  de  fils  : 

1.  D'un  phare  ou  d'une  autre  station  cotière,  au  moyen  d'une  cloche  suspendue 
dans  l'eau  et  communiquant  par  un  câble  avec  le  phare  ou  la  station  cotière. 

2.  Au  moyen  d'une  cloche  installée  sur  un  phare  flottant  immergé  dans  l'eau  et 
sonnée  automatiquement  par  le  mouvement  du  phare,  soit  mécaniquement  ou  électrique- 
ment. 

3.  Au  moyen  de  bouées  faisant  sonner  des  cloches  dans  l'eau. 

Les  signaux  parviennent  aux  navires  au  moyen  d'un  appareil  spécial  qui  permet  de 
déterminer  la  direction  du  signal,  et  un  signal  général  d'avertissement  peut  être  obtenu 
des  navires  qui  ne  sont  pas  pourvus  d'appareil  spécial,  à  la  distance  d'un  mille. 

Au  moment  où  ce  système  a  été  adopté  au  Canada,  la  seule  station  cotière  qui  en 
avait  fait  l'épreuve  était  le  phare  de  Egg-Rock,  dans  la  baie  de  Massuchusetts  oii  une 
cloche  sous-marine,  du  poids  de  mille  livres,  a  été  suspendue  à  60  pieds  de  la  surface  de 
l'eau  ayant  100  pieds  de  profondeur,  et  maintenue  en  opération  pendant  plus  de  dix 
mois. 

Depuis  cette  époque,  la  compagnie  des  signaux  sous-marins  a  érigé  une  station 
cotière  à  la  pointe  Alliston,  Mass. 

Une  cloche  sous-marinea  été  suspendue  d'un  trépied  dans  90  pieds  d'eau,  au  bout 
d'un  cable  de  12,000  pieds. 

Cette  cloche  a  sonné  plus  de  500,000  fois  sans  dommages, 

La  station  a  été  inspectée  par  le  soussigné  après  qu'elle  eut  été  en  opération  depuis 
quelques  mois,  et  le  son  de  la  cloche,  au  bout  du  câble,  pouvait  être  clairement  entendu 
à  travers  les  récepteurs  dans  la  station. 

La  station  érigée  par  le  ministère  à  Chibouctou-Head,  à  l'entrée  du  havre  de 
Halifax,  est  terminée,  et  des  cloches  en  duplicata  seront  posées  immédiatement. 

Le  bâtiment  de  cette  station  est  en  bois,  ayant  17  x  23  pieds  et  contient  la  machine 
en  duplicata  pour  mettre  les  cloches  en  opération.  Elles  sont  au  nombre  de  deux,  mises 
en  mouvement  électriquement  aux  extrémités  de  cables  spéciaux.  Une  cloche  est  décou- 
verte et  la  seconde  est  renfermée.  Les  deux  cloches  sont  suspendues  '  sur  des  trépieds 
fixés  au  fond  de  l'eau. 

Les  cloches  sont  situées  à  deux  longueurs  de  câble  au  nord  de  la  bouée  à  sifiSet 
intérieure  et  à  5J  câbles  au  sud  de  la  batterie  portugaise  et  son  rayon  d'action  est  de  5 
à  6  milles. 

Lat.  N.  45°  31'  55". 
Long.  O.  63°  30'  0". 

Des  cloches  de  phares  flottants  ont  été  posées  aux  phares  flottants  de  l'île  Rouge,  de 
l'île  Blanche  et  de  la  batterie  Prince,  en  plus  des  cloches  déjà  posées  aux  phares  flottants 
de  Lurcher  et  d'Anticosti. 
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Le  type  de  cloches  sur  ces  phares  flottants  est  semblable  à  ce  que  l'on  emploie  dans 
ceux  des  Etats-Unis,  à  savoir  :  une  cloche  découverte  mise  en  opération  par  la  vapeur, 
et  suspendue  par  des  chaînes  au  dessus  du  côté  du  phare  flottant. 

Les  conditions  climatériques  étant  plus  rigoureuses  dans  les  eaux  canadiennes,  on  a 
substitué  avantageusement  aux  chaînes  des  '  lazytongs  ',  et  à  cause  des  courants  très 
forts  de  la  marée  au  haut-fond  Lurcher,  une  cloche  pneumatique  a  remplacé  avec  avan- 
tage la  sonnerie  à  vapeur. 

Un  autre  changement  sera  fait  à  ce  phare  flottant  et  un  nouveau  modèle  de  cloche 
pneumatique  améliorée,  dans  laquelle  le  mode  de  sonnerie  est  localisé,  à  bord  des  phares 
flottants,  sera  institué,  et  éventuellement  ce  modèle  sera  placé  sur  tous  les  phares  flottants. 
Un  contrôle  du  mode  de  sonnerie  permettra  aux  phares  flottants  de  signaler  tout  navire 
passant,  pourvu  de  récepteurs  en  employant  le  câble  inversement. 

Le  phare  du  haut-fond  a  été  le  dernier  des  cinq  phares  des  eaux  canadiennes  de 
l'est,  à  recevoir  cette  nouvelle  aide. 

Deux  bouées  à  cloches  spéciales  ont  été  obtenues  de  la  Compagnie  de  Signaux  sous- 
marins  pour  la  côte  de  l'Atlantique.  L'une  a  été^amarrée  en  amont  de  llle-aux- Oeufs  et 
l'autre  en  amont  de  Sambro. 

Après  le  placement  de  la  cloche  sous-marine  à  la  bouée  à  sifllet  à  feu  automatique 
intérieure,  la  bouée  à  cloche  sous-marine  de  Sambro   a  été  enlevée. 

Sur  l'ordre  du  ministère  des  cloches  sous  marines  au  nombre  de  douze  ont  été  posées 
et  réparties  comme  suit  : 

1.  Phares  flottants  (5)  Lurcher,  Ànticosti,  Ile  Bouge,  Ile  Blanche  et  Batture  Prince. 

2.  Bouées  à  clocle  sous-marines  spéciales  (2)  Ue-aux-Oeufs  et  Sambro. 

3.  Stations  côtières  (5)  Chibouctou-Heads  et  quatre  sites  ont  été  examinés  mais  sur 
la  position  desquels  il  n'y  a  pas  été  pris  de  décision  finale. 

Outre  ce  qui  précède,  des  séries  d'expériences  importantes,  faites  dans  le  port  de 
Halifax,  ont  démontré  qu'une  cloche  sous-marine  peut  être  attachée  au  nouveau  modèle 
de  signaux  à  feux,  en  employant  un  appareil  très  simple  pour  augmenter  la  force  du 
mouvement  de  la  lame  sur  le  mécanisme  de  la  cloche,  ce  qui  permettrait  d'employer  ces 
bouées  comme  plates-formes  convenables  pour  y  poser  la  cloche. 

Cet  arrangement  fait  disparaître  la  nécessité  qu'il  y  avait  dune  bouée  spéciale  des- 
tinée à  porter  la  cloche  sous-marine,  et  ajoute  un  signal  de  plus  aux  bouées  à  sifllet  à  feux. 

Dans  les  bouées  fabriquées  par  la  Compagnie  des  Signaux  Sous-marins,  un  ancre 
composé  de  deux  disques  disposés  comme  une  bobine,  se  monte  sur  un  pieu  vertical  s'éten- 
dant  vers  le  bas  dans  ce  prolongement  de  l'axe  du  corps  de  la  bouée.  Comme  la  bouée 
monte  et  baisse  par  le  mouvement  des  vagues,  la  bobine  est  retardée  et  la  force  pour 
sonner  la  cloche  est  ainsi  accumulée. 

Les  bouées  à  sifllet  automatique  et  à  feux  portent  deux  tubes  semblables  à  sifllet 
de  4  pieds  2  pouces  séparément  et  à  la  partie  inférieure  de  ces  tubes,  et  entre  chacun 
d'eux  on  a  placé  un  réceptacle  cylindrique  ouvert  aux  deux  extrémités. 

Dans  ce  réceptacle,  l'ancre  se  meut  confinant  la  colonne  d'eau  agissant  contre 
l'ancre  et  aurait  ainsi  sa  force  matérielle. 

Le  rayon  d'action  des  bouées  à  cloche  sous-marines  spéciales  est  d'environ  3  à  3  J 
milles. 

La  cloche  attachée  à  la  bouée  à  sifflet  éclaircie  à  l'intérieur  automatiquement  dans 
le   port   de  Halifax,  a  un  rayon  d'action  de  6  milles. 

Il  a  été  considéré  comme  probable  que  la  bouée  à  cloche  sous-marine,  spéciale,  son- 
nait dans  des  temps  très  modérés,  tandis  que  la  cloche  de  plus  pesantes  bouées  à  signaux 
à  feux,  ne  pourrait  être  mise  en  opération. 

Afin  d'en  faire  l'épreuve,  deux  bouées  à  sifflet  et  à  feux,  Tune  avec  une  cloche  sous- 
marine  y  attachée,  ont  été  amarrées  près  l'une  de  l'autre  dans  le  port  d'Halifax  près  du 
bassin  du  dépôt  de  Dartmouth. 

Bien  que  la  houle  fut  à  peine  perceptible,  les  sifflets  retentirent  et  donnèrent  des 
résultats  égaux,  en  autant  qu'ils  purent  êtrent  être  observes  :  au  même  moment,  la 
cloche  sonna  à  des  intervalles  variant  de   15    secondes  à  une  minute,  les  intervalles  plus 
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courts  étant  les  plus  fréquents.  En  retournant  au  bassin  à  Halifax,  la  cloche  a  été 
entendue  distinctement  à  travers  un  récepteur  portatif,  placé  à  l'extrémité  du  quai,  à 
une  distance  d'environ  un  mille  de  la  cloche. 

Par  son  contrat  avec  ce  ministère,  la  compagnie  des  signaux  sous-marins  s'est 
engagée  à  en  venir  à  un  arrangement  avec  les  propriétaires  de  trente  vaisseaux  entrant 
dans  les  ports  canadiens  et  en  sortant  et  à  installer  leurs  appareils  sur  ces  navires. 

Dix-huit  steamers  ont  reçu  cet  équipement,  et  le  ministère  a  reçu  l'avis  que  le  ou 
avant  l'ouverture  de  la  navigation  de  1 906  les  trente  navires  seraient  prêts. 

La  compagnie  des  signaux  sous-marins  a  donné  avis  que  des  stations  à  cloches  sous- 
marines  avaient  été  installées  et  qu'elle  en  donnait  les  noms  dans  la  liste  suivante  : 

ETATS-UNIS. 

Phare  flottant  du  cap  Elizabeth.  Phare  flottant  du  récif  Brenlon. 

Phare  flottant  de  Boston.  Phare  flottant  de  la  pointe  Cornfield. 

Phare  flottant  de  la  batture  Pollock's  Phare  flottant  de  Fire-Island. 

Rip.  Phare  flottant  de  Sandy-Hook. 

Phare  flottant  du  détroit  de  Vineyard.  Phare  flottant  de  Overfalls. 
Phare  flottant  de  Nantucket. 

CANADA. 

Phare  flottant  de  la  batture  Prince.  Bouée  à  cloche  de  l'île  aux  Œufs. 

Phare  flottant  de  l'île  Rouge.  Bouée  à  cloche  de  Sambro. 

Phare  flottant  du  récif  de  l'île  Blanche.  Bouée  à  cloche  du  port  d'Halifax. 

Phare  flottant  d'Anticosti.  Station  côtière  de  Chibouctou-Head. 
Phare  flottant  des  battures  Lurcher. 


ALLEMAGNE. 

Phare  flottant  du   port  de  Kiel.  Phare  flottant  du  fleuve    Elbe. 

Phare  flottant  sur  la  Weser  extérieure. 

ANGLETERRE. 

Phare  flottant  Nord-Ouest  (Liverpool).  Phare  flottant    Nord-Goodwin  (détroit 

de  Dover). 

La  liste  ci-dessous  indique  les  steamers  qui  sont  pourvus  des  appareils  récepteurs 

Ligne  de  la  North  German  Lloyd. — Kaiser  Wilhelm  II,  Kaiser  Wilhelm  der  Cross, 
Kroin2')rinx,   Wilhelm,  Seeadler. 

Ligne  du  Pacifique  Canadien. — Movnt  Temple,  Montcalm,  Lake  Manitoha. 

Ligne  Hambourg- Américaine. — Deutschland,  Amerika. 

Ligne  Métropolitaine. — J.    S.    Whitney,   H.  M.  Whitney,   Herman    Winter,  H,   P» 
Diraock. 

Ligne  de  la  White  Star. — Baltic,  Oceanic,  Repuhlic. 

Boston  et  Philadelphie. — Indian, 

Ligne  Cunard. — Lucania,  Ivernia,  Saxonia,  Campania,  Coronia,  Germania. 

Transport  des  marchands  et  des  mineurs. — Nantucket. 

Ligne  d'outillage. — Halifax. 

Ligne  Française. — La  Savoie. 
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Ligne  de  la  croix  rouge. — Eosalirid,  Silvia. 

Gouvernement  des  Etats-Unis. — Maine,  Alahama,  Mayflower,  Larkspar,  Iris,  Shark. 
Eastern  SS.  Co. — St.  Croix,  Calvin  Austin,  Cov.  Cohh. 
Holliday  Bros. — Aranmore,  King  Edward. 

Gouvernement  canadien. — Canada,  Lady  Laurier  Lansdowne,  Minto,  Staiil.ey. 
Campbell  &  Co. — Strathcona,  Dufferin. 
Gouvernement  anglais. — Irène,  Vigilant. 
Cie  de  remorqueur  de  King. — Gypsum  King. 
Compagnie  d'huile  Standard. — Standard. 
Gouvernement  allemand. —  Wik. 
Cie  du  Câble  Commercial. — Mackey-Bennett. 
Bateaux  de  pilotes,  Boston. — American.  Louise,  Liberty. 
New  York. — New  York,  New  Jersey,  Washington,  Hermit,  Ambrose  Snow. 
Philadelphie.  — Philadelphia. 
Goélettes  de  Pêcheurs. — Mary  E.  Harty,  Arkona. 
Yachts  à  vapeur. — Corsair,  Chipeta,  Atlantic,  Aria. 
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ANNEXE  No.  3. 

MARINE  ET  PÊCHERIES,  CANADA. 

Chenal  des  navires  du  fleuve  Saint-Laurent. 

Ottawa,  Ont.,  14  décembre   Î905. 

Monsieur, — Selon  vos  instructions,  j'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  ce  rapport 
annuel  suivant  des  opérations  pour  l'amélioration  du  chenal  des  navires  du  fleuve 
Saint-Laurent  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin    1905. 

Comme  ce  sujet  paraît  pour  la  première  fois  au  rapport  du  ministre  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries,  il  est  donné  une  description  plus  générale  et  plus  détaillée  du  chenal  des 
navires  et  des  opérations  relativement  aux  améliorations  qu'on  lui  a  fait  subir. 

Le  projet  comprend  maintenant  les  travaux  en  bas  de  Québec,  lesquels  doivent  être 
entrepris  en  1907,  et  pour  lesquels  une  grande  drague  est  actuellement  en  voie  de  con- 
struction, à  Sorel. 

Sur  demande,  des  illustrations  photographiques  indiquant  le  type  et  les  détails  des 
vaisseaux  caractéristiques  faisant  partie  de  la  flotte  de  dragues  sont  aussi  données  dans 
ce  rapport. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

F.  W.  COWIE, 

Ingénieur-surintendant. 
Lieutenant-col.  F.  Gourdeau, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa,  Ont. 

LE  CHElN^AL  DES  NAVIRES  DU  FLEUVE  SAINT-LAURENT. 

Introduction. 

Par  un  décret  de  l'exécutif  du  1 1  mars  1904,  sur  u!i  rapport  du  Très  Honorable  Prési- 
dent du  Conseil  Privé,  ayant  pour  objet  de  systématiser  et  de  faciliter  les  travaux  :  les 
levés  hydrographiques,  la  direction  et  le  contrôle  du  chenal  des  navires  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  ainsi  que  le  draguage  et  l'outillage  à  construction  des  navires,  ont  été  trans- 
portés à  l'expiration  de  cet  exercice  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  afin  de 
placer  la  surintendance  des  améliorations  à  la  navigation  de  la  route  du  Saint- Laurent 
sous  le  ministère  directement  responsable  pour  le  pilotage  et  aides  à  la  navigation. 

Pour  la  première  fois,  donc  le  rapport  annuel  du  chenal  des  navires  du  fleuve 
Saint-Laurent  paraît  dans  le  rapport  de  l'honorable  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêche- 
ries ;  les  travaux  touchant  directement  à  la  navigation  sont  maintenant  sous  la  conduite 
de  ce  ministère. 

Des  rapports  précédents,  touchant  le  chenal  des  navires,  avec  l'historique  des  opé- 
rations, les  tables  des  résultats  et  le  coût  des  travaux,  seront  trouvés  dans  les  rapports 
annuels  du  ministre  des  Travaux  publics,  le  dernier  rapport  formant  l'annexe  à  la  partie 
III,  dans  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  de  ce  département,  pour  l'exercice  finis- 
sant le  30  juin  1904, 

Traits  Physiques. 

Pendant  plusieurs  années,  le  chenal  des  navires  a  été  décrit  comme  étant  entre 
Montréal  et  Québec.  * 
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La  navigation  artificielle  ou  le  dragage  des  chenaux  n'existe  pas,  jusqu'à  présent,  en 
bas  de  Québec.  La  profondeur  à  marée  basse,  cependant,  sur  les  battures  de  Saint- 
Thomas,  n'est  que  de  24  pieds  et  sur  la  banc  de  Beaujeu  de  20  pieds  seulement. 

L'amélioration,  par  le  dragage,  de  la  navigation  dans  ces  localités,  ayant  été  entre- 
prise par  ce  ministère,  et  une  surveillance  plus  systématique  du  chenal  du  bas  du  fleuve 
aussi  loin  qu'en  bas  de  la  traverse  de  Saint-Roch,  à  65  milles  en  bas  de  Québec,  avant 
été  demandée,  les  limites  du  chenal  des  navires  du  fleuve  Saint-Laurent  ont  été  allon- 
gées et  comprennent  maintenant  tout  le  fleuve  Saint-Laurent  entre  Montréal  et  la 
traverse,  c'est-à  dire  une  longueur  totale  de  225  milles. 

De  Montréal  à  Trois-Rivières,  distance  de  82  milles,  il  n'y  a  pratiquement  pas  de 
marée. 

De  Trois-Rivières  à  Batiscan,  20  milles,  la  marée  peut  toujours  se  faire  sentir,  mais 
à  cause  de  l'incertitude  de  l'heure  et  de  la  hauteur,  on  ne  peut  dépendre  d'elle  pour  la 
navigation. 

De  Batiscan  à  Portneuf,  22  milles,  durant  six  heures  sur  douze,  la  demi  marée  don- 
nant une  profondeur  additionnelle  de  1|  à  4  pieds,  peut  ofifrir  quelque  avantage,  à  con- 
dition que  l'on  passe  durant  ces  six  heures. 

De  Portneuf  à  Québec,  36  milles,  il  y  a  une  marée  de  9  à  15  pieds,  donnant  une 
navigation  de  marée  d'environ  neuf  heures  sur  chaque  douze  heures.  De  Québec  à  ITle- 
aux-Grues,  40  milles,  la  marée  est  de  13  pieds  à  Springs  et  de  18  pieds  à  Neaps,  et  comme 
il  y  a  une  profondeur  de  20  pieds  au  banc  de  Beaujeu,  à  extrême  eau  basse,  il  y  a  donc 
une  navigation  dans  cette  division  de  33  à  38  pieds  à  marée  haute  ou  de  26^  à  29  pieds 
dans  les  petites  marées. 

Les  eaux  du  fleuve  ont  une  très  grande  fluctuation  annuelle.  La  hauteur  moyenne 
au-dessus  du  niveau  ordinaire  des  eaux  basses  est  de  6J  pieds  en  mai  ;  4|  pieds  en  juin  ; 
3J  pieds  en  juillet;  1|  pied  en  août;  1  pied  en  septembre;  J  pied  en  octobre; 
f  de  pied  en  novembre. 

Le  courant  varie  partout.  11  est  plus  fort  au  courant  Sainte-Marie  dans  le  port  de 
Montréal,  au  Cap  à  la  Roche,  aux  rapides  Richelieu,  et  à  la  traverse  de  Saint  Roch.  Il 
est  très  doux  dans  le  lac  Saint-Pierre.     La  moyenne  générale  est  de  2J  milles  par  heure. 

Le  fleuve  Saint-Laurent  entre  Québec  et  Montréal  est  généralement  libre  de  toute 
glace  vers  le  10  avril  et  il  est  fermé  au  commerce  vers  le  25  novembre,  donnant  une 
saison  de  navigation  d'environ  7  mois  et  demi. 

Le  fleuve  est  particulièrement  adapté  à  toute  amélioration.  Ses  eaux  sont  pres- 
que libres  de  tout  débris  flottant  qui  pourrait  se  déposer  dans  les  excavations  des 
chenaux  et  les  boucher.  Le  lit  du  fleuve  est  presque  partout  de  telle  nature  que  quand 
une  tranchée  y  est  une  fois  pratiquée,  il  demeure  sans  changement.  Il  y  a  plusieurs 
diflficultés,  telles  que  la  dureté  de  certains  terrains,  les  courants  forts,  le  mauvais  temps, 
mais  il  n'y  a  pas  de  dragage  au  monde  qui  puisse  montrer  de  meilleurs  résultats  ou 
demeurer  plus  longtemps  en  permanence. 

DIVISIONS. 

Le  chenal  des  navires,  ayant  pour  but  son  organisation:  et  ses  détails,  a  été  divisé 
en  cinq  divisions. 

Division  I.  Montréal  à  Sorel. 

La  limite  est  de  cette  partie  du  port  de  Montréal,  sous  la  direction  des  commis- 
saires du  port,  s'étend  jusqu'à  la  Longue-Pointe,  environ  dix  milles  en  aval  du  bureau 
des  douanes  de  Montréal.  Autrefois,  cette  limite  s'arrêtait  vis-à-vis  du  ruisseau  Migeon, 
à  Maisonneuve.  Depuis  l'extension  du  port  de  Montréal  à  la  Longue-Points,  le 
dragage  du  chenal  des  navires,  tel  que  entrepris  par  le  gouvernement,  a  commencé  à  la 
Longue-Pointe.  La  batture  de  Longueuil,  située  juste  en  aval  du  couvent  Sainte-Marie, 
vis-à  vis  Maisonneuve,  n'a  donc  pas  été  compris  dans  le  projet  de  1899,  bien  que  le 
dragage  à  cet  endroit,  sous  la  direction  d'abord  des  commissaires  du  port  de  Montréal, 
était  comprise  -dans  les  opérations  du  chenal  des  navires. 

A  la  demande  persistante  de  la  Fédération  de  la  marine  marchande  du  Canada,  le 
dragage  de  cette  batture  a,  cette  année,  été  entrepris  par  ce  ministère  et  compris  dans 
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les  travaux  d'amélioration  du  chenal  des  navires.  A  cause  des  courants  très  forts  et 
des  terrains  très  durs,  les  commissaires  du  port  n'ont  pu  faire  l'ouvrage  convenable- 
ment avec  leur  propre  outillage,  et  afin  de  rendre  utile  la  navigation  améliorée  du  chenal 
des  navires,  Je  creusage  de  la  tranchée  de  Longueuil  ne  pouvait  être  retardée  plus 
longtemps. 

L'annonce  que  l'on  avait  faite,  l'année  dernière,  que  les  travaux  dans  la  division 
seraient  terminés  doit  donc  maintenant  être  renouvelée.  Les  travaux  à  Longueuil  ont 
été  commencés  au  mois  d'août  1905,  et  l'on  aura  besoin,  durant  la  plus  grande  partie  de 
la  saison  prochaine,  des  services  de  deux  puissantes  dragues  pour  les  compléter. 

Le  surcroît  de  ces  travaux  va  ajouter  1  Jq  mille  à  la  longueur  totale  donnée  d'abord 
comme  amélioration  urgente. 


-&' 


Divisio7i  11^  Sorel  à  Batiscan. 

Si  l'on  excepte  le  surcroît  des  travaux  à  Longueuil  auxquels  on  ne  s'attendait  pas, 
l'achèvement  de  tous  travaux  dans  cette  division  devra  être  annoncé  dans  ce  rapport. 
Il  reste  cependant  environ  pour  trois  mois  de  travaux  à  faire  afin  de  compléter  le 
dragage  dans  cette  division,  qui  s'étend  jusqu'à  l'endroit  où  la  drague  peut  encore  être 
utile. 

Division  III,  lac  Saint-Pierre. 

Le  chenal  à  travers  le  lac  Saint-Pierre  est  laissé  entièrement  à  la  puissante  drague 
hydraulique  la  J.  Israël  Tarte  (n°  7). 

La  longueur  du  dragage  à  cet  endroit  est  de  18  milles.  Dans  cet  espace  plus  de 
13^  milles  ont  été  creusés  à  une  profondeur  de  30  pieds,  avec  les  trois  courbes  impor- 
tantes élargies  à  600  pieds. 

On  s'attend  qu'avant  peu  la  profondeur  de  39  pieds  soit  terminée  à  Longueuil  ce 
qui  sera  avantageux  pour  le  lac  Saint-Pierre. 

Division  IV,  Batiscan  à  Québec. 

De  Batiscan  à  Québec,  distance  d'environ  60  milles,  on  avait  besoin  de  faire  des 
réparations  sur  une  longueur  d'environ  10  railles  ;  un  mille  de  ce  chemin  est  déjà  ter- 
miné à  la  profondeur  de  30  pieds. 

Dans  cette  division,  il  y  a  encore  environ  quatre  milles  de  travaux  à  être  faits,  au 
cap  à  la  Roche  et  au  Cap  Charles,  dont  la  plus  grande  partie  dans  un  roc  solide 
argileux. 

C'est  l'une  des  plus  importantes  et  des  plus  difficiles  sections  des  travaux  du  Chenal 
des  navires,  et  l'organisation  a  maintenant  projeté  de  commencer  les  opérations  en  cet 
endroit,  en  1906. 

L'outillage  du  chenal  est  particulièrement  bien  adapté  pour  ces  travaux  ;  la  seule 
objection  est  que  même  avec  le  secours  des  dragues  à  six  élévateurs,  les  travaux  ne 
seront  pas  terminés,  ainsi  qu'on  s'y  attendait,  avant  l'arrivée  des  navires  de  15,000 
tonneaux. 

En  considération  du  caractère  assez  mou  de  l'argile  schisteuse  dont  se  compose  le 
roc,  du  fort  courant  et  du  fait  que  les  travaux  doivent  être  exécutés  sans  inter- 
rompre la  navigation,  la  drague  à  élévateur  est  de  beaucoup  ce  qu'il  y  a  de  plus  écono- 
mique et  de  plus  efficace  comme  machine  connue.  Une  drague  à  cuillère  puissante  peut  enle- 
ver une  certaine  quantité  du  roc  argileux  plus  promptement,  mais  sans  s'arrêter  à 
nettoyer  et  à  aplanir  le  lit  du  fleuve,  des  instruments  tranchants  et  des  outillages 
explosifs  peuvent  briser  de  plus  durs  métaux,  mais  toute  chose  prise  en  considération, 
le  type  de  l'outillage  que  le  ministère  a  en  sa  possession  est  particulièrement  bien  dési- 
gné pour  faire  du  bon  travail  propre,  sans  interrompre  la  navigation. 

La  fédération  de  la  marine  marchande  du  Canada  demande  actuellement  une  ou 
deux  dragues  de  plus,  afin  que  les  travaux  d'élargissement  et  d'approfondissement  soient 
terminés  dans  un  espace  de  temps  proportionnellement  court. 
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LE    CHENAL    DES    NAVIRES    DU    FEUVE    SAINT-LAURENT,    EN    BAS    DE    QUÉBEC. 

Division   V.     Québec  à  la  Traverse. 

Le  chenal  de  30  pieds  à  eau  basse  entre  Québec  et  Montréal  touche  aujourd'hui 
à  bonne  fin.  Dans  deux  ou  trois  ans,  nous  aurons  des  navires  faisant  le  trajet  entre 
ces  deux  villes,  à  toutes  phases  de  la  marée,  tandis,  qu'en  bas  de  Québec  jusqu'à  ce  que 
les  améliorations  soient  faites,  on  aura  besoin  d'attendre  afin  de  passer  les  battures  de 
Saint-Thomas  que  la  marée  soit  à  moitié  ou  complètement  haute. 

Au  printemps  de  1901,  ce  sujet  a  été  porté  à  l'attention  de  l'honorable  ministre 
des  Travaux  publics  par  les  intéressés  de  la  marine  marchmde  à  Montréal.  Les 
fonctionnaires  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  à  Québec,  qui  avaient  une 
connaissance  parfaite  de  cette  partie  du  fleuve,  ont  fortement  recommandé  cette 
améHoration  du  chenal  nord,  à  commencer  en  bas  de  l'Ile  d'Orléans,  comme  étant  la 
meilleure  partie,  la  plus  aisément  navigable  et  la  plus  libre  de  glaces  en  hiver 

Des  ordres  ont  été  donnés  au  personnel  du  chenal  des  navires  de  faire  une  explora- 
tion un  examen  du  chenal  nord  afin  de  faire  un  rapport  sur  la  possibilité  et  le 
coût  d'une  amélioration   de  cette  route  et  de  son  adoption   pour  la  navigation. 

En  1902,  une  exploration  semblable  fut  faite  au  Chenal  nord  dans  le  but  de  consta- 
ter quelles  améliorations  seraient  requises  pour  faire  un  bon  chenal  de  30  pieds  sur  la 
ligne  de  la  route  actuelle. 

Un  rapport  intelligent  fut  fait  le  24  février  1903,  à  l'ingénieur  en  chef  du  minis- 
tère   des    Travaux    publics,    au  sujet  des  améliorations  proposées  en  bas  de  Québec. 

Il  fut  rapporté  par  le  surintendant  actuel  des  ingénieurs  pour  le  ministère  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries,  que  toutes  les  améliorations  requises  au  moyen  du  dragage  sont, 
soit  pour  l'un  soit  pour  l'autre  des  chenaux  du  nord  et  du  sud,  entre  Saint-Jean,  ile 
d'Orléans,  et  vis-à-vis  de  la  Malbaie. 

La^  drague  dont  on  aurait  besoin  pour  chacun  de  ces  chenaux  serait  pratiquement 
la  même,  le  fond  partout  étant  très  mou. 

Il  fut  estimé  que  pour  chacune  de  ces  routes,  le  coût,  comprenant  l'outillage  néces- 
saire, pour  donner  un  chenal  de  30  pieds  de  1,000  pieds  de  largeur,  serait  d'environ 
$1,000,000.  et  l'on  pria  instamment  que  des  mesures  nécessaires  fussent  prises  pour  se 
procurer  une  drague  que  l'on  pourrait  construire  en  un  an  et  demi. 

Le  rapport  ne  recommanda  pas  l'adoption  d'une  route  plutôt  qu'une  autre,  mais  con- 
seilla que  le  choix  rencontrât  l'approbation  des  soussignés,  des  intéressés  de  la  marine 
marchande  et  des  pilotes. 

La  commission  de  transport  a  visité  la  localité,  et  chacun  des  chenaux  et  a  recueilli 
tous  les  témoignages  à  ce  sujet.  Il  est  à  espérer  qu'ils  iront  encore  plus  loin  dans  cette 
affaire  et  qu'ils  donneront  leur  opinion. 

On  n'a  pas  besoin  de  décider  immédiatement  quel  est  le  meilleure  chenal  à  suivre, 
mais  on  a  pu  conclure  de  la  discussion  qu'il  ne  serait  pas  sage  de  changer  de  route  en  ce 
moment. 

Il  a  donc  été  décidé  de  commencer  à  améliorer  le  chenal  sud,  en  draguant  un  chenal 
aussi  large  que  possible,  et  à  une  profondeur  de  30  pieds  à  extrême  marée  basse 
en  lignes  tangentes  directes  qui  peuvent  être  marquées  par  des  feux  d'alignement  puis- 
sants. On  s'attend  bien,  à  ce  que  ces  travaux  puissent  être  terminés  en  deux  saisons. 
Alors,  on  pourra  finalement  décider  si  l'on  doit  compléter  le  chenal  sud  à  une  largeur  de 
1,000  pieds  ou,  si  l'on  doit  entreprendre  le  chenal  nord,  le  tout  bien  considéré 
et  ainsi  qu'il  est  généralement  reconnu,  ferait  la  meilleure  rout^  à  suivre. 

Le  rapport  général  du  24  février  1903,  sur  les  améliorations  proposées  la  navigation 
au-dBssous  de  Québec,  couvre  les  sujets  suivants  : — 
Traits  physiques. 
Navigation  actuelle  à  Québec. 
Renseignements  généraux. 
Examen  préliminaire. 
Chenal  nord — 
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Exploration,  1901  avec  sondages  forages,  etc. 

Quantité  estimée  de  sable  à  enlever,  8,000,000  verges  cubes. 

Question  de  permanence. 

Rapport  du  docteur  Robert  Bell,  directeur  intérimaire  de  la  Commission 

Géologique. 
Projet  de  dragage. 
Coût  estimé  à  $1,000,000. 
La  station  de  la  quarantaine, 
Chenal  sud — 

Exploration  de  1902. 
Améliorations. 
Dragage. 

Coût  estimé  à  $1,000,000. 
Choix  de  la  route. 
Outillage  et  organisation. 
Devis  des  améliorations  du  chenal  nord. 
Devis  des  améliorations  du  chenal  sud. 
Il  est  proposé  de  construire  la  drague  aux  usines  du  gouvernement,  à  Sorel. 
A  la  dernière  session  du  Parlement  un  montant  d'argent  a  été  voté,  pour  le  compte 
des  matériaux  et  du  travail,  afin  que  la  construction  d'une  drague  en  acier,  à  trémie,  à 
succion  et  à  double  hélice  pouvant  affronter  la  mer,  puisse  être  faite  au  chantier  ae  con- 
struction de  navires  du  gouvernement   à   Sorel,   pour   les   améliorations  du   chenal   des 
navires   du  fleuve  Saint-Laurent,   en  bas  de   Québec.     Le   coût    de  cette    drague    est 
estimé  à  $350,000. 

Les  dragues  à  élévateur  du  chenal  des  navires  ont  une  réputation  universelle,  elles 
ont  été  dessinées  et  construites  à  Sorel 

Une  des  raisons  du  succès  de  ces  dragues  est  qu'elles  sont  d'une  force  massive, 
et  construites  avec  beaucoup  de  soin  et  de  bons  matériaux.  Ce  ne  sont  pas  des  construc- 
tions de  concurrence  et  elles  ne  sont  pas  non  plus  à  bon  marché,  mais  il  serait  difficile 
de  trouver  un  autre  outillage  qui  creuserait,  dans  une  année  61,500,000  verges,  quelques- 
unes  d'entre  elles  à  travers  un  terrain  dur,  à  une  moyenne  de  4  cents  par  verge. 

En  faisant  le  plan  de  cette  nouvelle  drague,  on  a  modifié  tout  ce  qui  avait  causé 
des  ennuis  dans  l'autre  drague  à  succion,  et  l'on  peut  espérer  que  ces  modifications,  une 
fois  faites,  amèneront  de  bons  résultats. 

La  coque  et  la  charpente  ont  été  commencées  au  chantier  de  construction  des 
navires  du  gouvernement,  à  Sorel. 

On  calcule  que  cette  drague  sera  finie  et  prête  à  commencer  les  opérations  au 
printemps  de  19o7. 

LA    NAVIGATION    ACTUELLE. 

La  profondeur  des  eaux  profitables  à  la  navigation  dans  le  chenal  des  navires  est 
encore  contrôlée  par  quelques  parties  incomplètes  dans  le  chenal  de  40  pieds,  entre 
Montréal  et  Batiscan. 

De  Batiscan  à  Québec  et  au  dehors,  la  marée  est  plus  ou  moins  utile,  et  en  atten- 
dant la  marée  haute,  ainsi  que  les  sémaphores  l'indiquent,  un  chargement  plus  foit  peut 
être  porté. 

Entre  Montréal  et  Batiscan,  y  compris  Longueuil,  dans  une  longueur  de  100  milles, 
environ  5-3  \  milles  ont  besoin  d'être  dragués.  Toute  cette  di>>tance  a  été  creusée  jusqu'à 
30  pieds  à  la  mer  très  basse  de  1897,  excepté  toutefois  O'TO  milles  à  Longueuil,  0'50 
à  Sorel,  4  •  60  milles  dans  le  lac  Saint-Pierre,  0  •  20  milles  à  la  courbe  Champlain,  et  6  •  60 
milles  vis  à-vis  Batiscan. 

A  Longueuil,  il  n'y  a  d'espace  que  pour  deux  dragues  seulement.  Le  lit  du  fleuve, 
à  cet  endroit  est  très  dur,  très  irrégulier  avec  couches  de  rocs.  Ces  travaux  vont. prendre 
presque  toute  la  saison  prochaine  avant  d'être  terminés. 

En  même  temps,  les  travaux  dans  le  lac  Saint-Pierre  pourront  être  terminés,  si  l'on 
en  excepte,  toutefois  quelques  parties  de  l'élargissement  demeurées  incomplètes. 

Bien  que  la  profondeur  actuelle  des  eaux,  telle  que  donnée  tous  les  jours  par  le  jauge 
de  Sorel,  indique  la  profondeur  sur  ces  hants-fonds,  le  bénéfice  qu'en  retire  la  navi- 
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cation  est  énorme,  car  les  vaisseaux  chargés  à  la  limite,  passant  ces  barres  très  soigneu- 
sement et  à  très  petite  vapeur,  afin  d'avoir  le  moins  de  tirant  d'eau  possible,  peuvent 
augmenter  de  beaucoup  leur  vitesse  dans  les  chenaux  ainsi  creusés  et  élargis. 

Comme  le  dragage  dans  les  différentes  localités  est  terminé,  des  feux  d'alignement, 
et  des  bouées  à  feux,  modernes,  puissantes  et  permanentes  ont  été  posées.  Ceci  rend  le 
chenal  très  sûr  pour  la  nuit,  particulièrement  pour  les  navires  qui  remontent  le  fleuve. 
Ceux  qui  se  dirigent  vers  Montréal  fixent  généralement  des  dates  à  l'avance  et  partent 
le  matin  afin  de  passer  les  endroits  difficiles  durant  le  jour. 

Depuis  que  ces  grandes  améliorations  sont  terminées  et  qu'on  a  posé  des  phares 
modernes,  plusieurs  vaisseaux  ayant  à  remonter  le  fleuve,  et  qui  autrefois  étaient  oblifjés 
de  jeter  l'ancie  pour  la  nuit,  continuent  maintenant  leur  chemin  jusqu'à  leur  bassin 
à  Montréal.  Le  S.M.R.  Tunisian,  par  exemple,  l'un  des  plus  gros  vaisseaux  qui 
suivent  la  route  du  Saint-Laurent,  a  quitté  Québec,  dans  les  ténèbres,  durant  le  mois 
d'octobre  dernier,  et  est  arrivé  à  Montréal  un  peu  après  la  lumière  du  jour,  le  lendemain 
matin.  Les  navires  de  fret,  avec  de  plus  petits  équipages  et  plus  de  temps  entre  les 
voyages,  n'ont  pas  autant  besoin  de  tous  ces  avantages,  mais  quelques  heures  à  un  navire 
qui  porte  les  malles  et  les  passagers  signifient  beaucoup. 

La  profondeur  des  eaux  dans  le  chenal  de  27 J  pieds  a  été  un  peu  plus  basse  que 
l'année  dernière,  la  plus  basse,  tard  dans  le  mois  de  novembre,  a  eu  un  pied  de  moins 
que  les  eaux  les  plus  basses  de  l'année  dernière.  Excepté,  cependant,  pour  deux  ou  trois 
jours  tard  en  novembre,  les  eaux  n'ont  pas  été  plus  basses  que  le  niveau  ordinaire  à  cette 
époque,  et  en  tout  temps  a  été  un  pied  de  moins  que  la  profondeur  des  eaux  bïsses  de 
1897.  La  profondeur  dans  le  chenal  des  30  pieds  n'a  conséquemment  jamais  été  moindre 
que  31  pieds. 

La  moyenne  de  la  profondeur  de  l'eau  utile  à  la  navigation,  avec  les  eaux  les  plus 
hautes  et  les  plus  basses  dans  chaque  année,  de  mai  à  novembre,  depuis  1890,  est 
donnée  dans  la  table  suivante  :— 


I 
I 


Année. 


Moyenne  de  la  profondeur  four  chaque  mois. 


Mai. 


1890.. 
1891.. 
1892.. 
1893.. 
1894.. 
1895.. 
1896.. 
1897.. 
1898.. 
1899.. 
1900.. 
1901 . . 
1902.. 
1903.. 
1904.. 
1905.. 


pds.  pcs. 

35  6 
34  6 
31  0 

36  0 


36    3 
31  10 


Juin. 


Juillet.     Août.       Sept,    j     Oct. 


pds.  pcs.  pds.  pcs.  pds.  pcs. 


pas.pes.L..p=s 


35  3 

31  9 

30  6 

31  3 

29  9 

29  9 

31  9 

31  6 

30  6 

34  3 

SO  9 

29  9 

3x  9 

31  0 

29  2 

31  3 

28  3 

28  3 

30  6 

28  9 

28  0 

32  6 

30  3 

29  3 

30  9 

29  8 

28  6 

31  9 

30  3 

28  6 

30  9 

30  6 

29  6  ! 

31  10 

29  2 

28  3 

32  2 

32  2 

29  4 

30  11 

30  5 

29  5 

34  5 

30  9 

29  5 

30  8 

29  7 

29  0 

Nov. 


Plus 
haut. 


pds.  pcs.  pds.  pcs. 


27  6 

28  0 


28 
27 
28 
27 
28 
28 
29 


28    0 


29 

9 

30  6 

28 

3 

28  3 

28 

3 

28  3 

28 

6 

28  0 

28 

9 

29  0 

26 

9 

26  9 

27 

9 

29  0 

27 

0 

27  6 

28 

3 

28  6 

28 

0 

27  9 

28 

9 

29  2 

27 

4 

27  3 

28 

1 

29  0 

29 

0 

27  11 

30 

4 

29  3 

28 

5 

28  1 

Plus 
bas. 


pds,  pcg 


29  0 

27  3 

27  3 

27  6 

27  7 

25  10 
27  4 

26  5 
26  9 


26  6 

27  6 

26  11 

28  1 

27  1 


Accidents. 

La  saison  de  1905  demeurera  mémorable  à  cause  du   grand   nombre  d'accidents  et 
de  leur  gravité. 
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Il  y  a  cependant  à  se  féliciter  qu'il  n'y  ait  pas  eu  de  pertes  de  vie,  ni,  jusqu'à 
présent,  de  perte  complète  de  vaisseaux. 

De  tous  les  accidents  survenus  aux  vaisseaux  à  long  cours,  pas  un  n'a  été  causé  par 
le  chenal  des  navires, 

La  plupart  des  accidents  sont  survenus  à  des  endroits  où  le  dragage  n'avait  pas  été 
fait  ou  demandé  ;  ces  accidents  sont  dus  à  une  navigation  défectueuse  ou  à  quelque  chose 
survenu  aux  machines. 


Nom  du  navire. 


SS.  Tarnpican 

SS.  Agnar 

SS.  Corinthian 

SS.  Polino 

R.M.S.    Victorian... 

SS.  Virginian 

SS.   Wastioater  .    .. 

SS.  -Universe  vs.  bar- 
ge Bath  remorquée 
par  le  str.  Bay  State 
et  ]  a  drague 
M.H.G 

SS.  Euphenia  et  Tor 
denskjold 

SS.  Bavartan 

SS,  Angola 


Profon- 
deur des 

Date. 

eaux   dans 
le  chenal 

des  navires 
à  cet  en- 
droit. 

1905. 

pds.  pcs. 

Juil.    12.. 

n          17.. 

29  5 

30  9 

„      27.. 

29    1 

Août     1., 

29    6 

Sept.     1.. 

34    0 

1.. 

.,       14.. 

H       29   . 

28  10 

Oct.     23.. 

50    0 

Nov,     3.. 

M        21 

27    7 

Localité. 


Port  de  Montréal. 


Chenal  des  navires, 

Bécancour  

Chenal  des  navires, 

Cap  Charles  . . 
Ile   aux   Grues,  en 

bas  Québec. .... 
Anticosti,    en    bas 

Québec 

Port  de  Montréal. . 


Chenal  des  navires, 
Saint-Antoine  .  . 

En  bas  de  Québec, 
Rocher  Wy  e,  près 
Saint-Thomas. . . 

Port  de  Montréal. . 


Remarques. 


Echoué  sur  une  batture.     Léger  dommage. 

Echoué  près  de  la  Longv.e-Pointe.  Pas  de 
dommage. 

Echoué.  Cassé  la  haussière  d'un  remor- 
queur.    Léger  dommage. 

Tirant  12  pieds.  Dévié  de  sa  course  durant 
la  nuit.     Pas  de  dommage. 

Echoué  sur  le  bord  d'une  tranchée  de  dra- 
gage, dans  la  brume. 

Echoué  et  plein  d'eau.    Sérieux  dommages. 

Echoué  dans  la  brume,  d'après  les  rapports. 
Abordage.    M.H.G.  drague  coulée  à  fond. 


Abordage.     Chenal  f  mille  de  largeur. 

Un  demi-mille  sud  du  chenal.     Pilote  sus- 
pendu. 

Echoué  à  la  Longue-Pointe  dans  la  brume. 
Pas  de  dommage. 


Ainsi  qu'on  le  peut  constater,  de  11  accidents  survenus  aux  navires  de  plus  de  10 
pieds  de  tirant,  5  de  ces  accidents  sont  arrivés  dans  le  port  de  Montréal,  3  dans  le  che- 
nal des  navires  du  Saint-Laurent,  entre  Montréal  et  Québec  et  8  en  bas  de  Québec. 

Sur  le  nombre  des  accidents  survenus  dans  le  port  de  Montréal,  trois  ont  eu  lieu  à 
des  endroits  où  le  chenal  n'a  pas  besoin  d'être  dragué,  le  quatrième,  au  départ  du  Tam- 
pican  de  son  bassin  pour  prendre  la  mer,  et  le  cinquième  dans  un  abordage. 

Entre  Montréal  et  Québec,  le  Polino  a  échoué  durait  la  nuit  sans  avoir  de  pilote 
breveté  à  son  bord.  Le  Victorian  a  échoué  sur  le  rivage  dans  la  brume,  dans  de  très 
mauvaises  conditions,  et  à  l'un  des  pires  endroits,  sur  un  fond  de  roc,  et  pour  donner  un 
bel  exemple  de  l'efficacité  de  l'outillage  de  sauvetage,  il  a  été  renfloué  et  mis  en  état  de 
continuer  sa  route  sous  sa  propre  vapeur.  Le  troisième  accident  a  été  une  collision 
durant  la  nuit,  à  un  endroit  où  le  chenal  est  |  de  mille  de  largeur  et  .50  pieds  de  pro- 
fondeur. 

Des  trois  accidents  survenus  en  bas  de  Québec,  l'un  a  été  à  Anticosti  et  les  deux 
autres  dans  un  rayon  d'environ  40  milles  de  Québec.  Dans  l'un  des  cas,  le  navire  a 
frappé  fond  et  s'est  rempli  d'eau,  mais  subséquemment  il  a  été  renfloué  avec  de  gros 
dommages,  dans  l'autre  cas,  le  navire  a  dévié  de  sa  course  d'un  demi-mille  et  a  frappé  le 
rocher  Wye,  où  il  est  actuellement  dans  une  position  dangereuse. 

Donc,  si  l'on  fait  cette  exception  posssible  que  le  Victorian  aurait  eu  plus  de  chances 
à  marcher  à  travers  la  brume,  avec  le  secours  d'un  compas,    si  le  chenal  au  Cap  Charles 
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avait  été  élargi  de  300  à  450  pieds,  comme  il  avait  été  proposé,  tout  le  dragage  au  monde 
n'aurait  pu  empêcher  les  accidents  survenus  entre  le  port  de  Montréal  et  Québec.  Cela 
démontrerait  donc  que  le  chenal  des  navires  devrait  prendre  plus  que  la  part  de 
blâme,  particulièrement  quand  on  considère  que  plus  de  1,200  navires  au  long  cours  y 
ont  passé  en  montant  et  en  descendant  durant  la  saison. 

Renseignements  Généraux. 

Bien  que  les  excavations  faites  au  chenal  ne  se  soient  pas  comblées,  à  l'exception 
toutefois  sur  quelques  petites  battures  à  Champlain  et  que  depuis  le  commencement,  on 
n'ait  pas  entendu  dire  qu'aucun  gros  cailloux  ne  soit  tombé  dans  le  chenal  dragué, 
comme  cela  peut  arriver,  il  a  été  décidé  que  les  chenaux  dragués  et  peu  profonds  seraient 
nettoyés  une  fois  par  année. 

C'est  un  gros  problème.  Le  travail  doit  être  fait  avec  le  plus  grand  soin  et  dans  de 
bonnes  conditions  de  température. 

M.  N.  B.  McLean,  I.C.  et  un  aide  ont  été  spécialement  chargés  de  ce  travail 
important.  Un  steamer  à  double  hélice  et  un  chaland  forment  jusqu'à  présent  l'outillage 
nécessaire.  Quand  le  chenal  avait  300  pieds  de  largeur  et  que  60  milles  seulement 
avaient  besoin  d'être  nettoyés,  cet  outillage  était  suffisant. 

Le  travail  en  aval  de  Batiscan,  comprenant  le  cap  à  la  Roche,  où  la  température 
est  mauvaise  et  le  courant  fort,  fut  alors  laissé  jusqu'au  milieu  de  l'été. 

Comme  les  parties  basses  du  fleuve  sont  considérées  les  plus  susceptibles  d'être 
obstruée,  et  comme  on  a  rapporté  que  des  navires  avaient  touché  fond,  plusieurs  cas 
additionnels  de  nettoyage  ont  été  demandés  pour  le  printemps  de  bonne  heure  et  tard 
l'automne.  Il  est  presque  impossible  de  faire  tout  l'ouvrage  avec  l'outillage  actuel.  Un 
grand  steamer,  assez  grand,  assez  fort  pour  porter  à  son  bord  l'appareil  de  nettoyage  et 
être  indépendant  des  conditions  climatériques,  des  eaux  basses  et  des  courants  forts,  a  été 
demandé  à  plusieurs  reprises  afin  de  permettre  au  nettoyage  de  se  faire  aux  endroits  qui 
en  ont  besoin,  tant  en  aval  qu'en  amont  de  Québec.  Le  remorqueur  est  aussi  requis  pour 
d'autres  fins  telles  que  la  remorque  des  dragues,  la  sauvegarde  de  la  navigation,  les  bouées, 
etc.,  à  l'automne. 

Durant  le  nettoyage,  en  1905,  aucune  obstruction  de  nature  sérieuse  n'a  été  trou- 
vée. On  avait  rapporté  que  deux  ou  trois  navires  avait  touché  fond,  à  deux  endroits  en 
amont  et  en  aval  de  Québec,  mais  l'examen  le  plus  minutieux  n'a  rien  révélé  de  grave 
dans  l'état  au  chenal. 

Deux  sémaphores,  indiquant  la  profondeur  du  chenal  dans  leurs  localités  respectives, 
ont  été  maintenus  comme  à  l'ordinaire  ;  l'un  à  Saint-Jean  des  Chaillons  pour  la  profon- 
deur de  la  tranchée  draguée  au  Cap  à  ^a  Roche,  et  l'autre  à  St-]S' icolas,  pour  la  profon- 
deur au  dessus  de  la  barre  non-draguée  de  St- Augustin. 

La  saison  de  1905  a  été  un  record  supérieur,  pour  le  nombre  des  navires,  le  ton- 
nage total  et  la  grandeur  maximum  des  navires  qui  ont  remonté  jusqu'à  Montréal. 

D'après  les  derniers  renseignements,  le  nombre  de  navires  au  long  cours  qui  sont 
montés  à  Montréal,  en  1905,  a  été  de  833,  ou  plus  de  4J  pour  100  de  plus  que  l'année 
dernière. 

Le  tonnage  total  des  transatlantiques  pour  la  saison,  a  atteint  1,940,056  tonneaux, 
soit  une  augmentation  de  plus  de  4^  pour  cent. 

Le  commerce  du  charbon  dans  les  ports  du  bas  du  fleuve  Saint-Laurent  a  montré 
une  légère  augmentation  sur  celui  de  l'année  dernière. 

Les  transatlantiques  et  les  navires  de  la  côte  à  Montréal  se  sont  donc,  tous  en- 
semble élevés  au  nombre  de  plus  de  1,200,  ou  environ  7  pour  chaque  jour  de  la  saison. 

Sept  navires  montant  et  sept  autres  descendant  le  chenal  des  navires,  ainsi  que  les 
embarcations  de  toutes  sortes  du  fleuve,  composent  un  trafic  tout-à-fait  substantiel,  et 
équivalent  à  50  trains  chargés  de  fret,  par  jour,  allant  et  venant,  sans  compter  les  frais 
de  voyage  des  passagers. 

Et  tout  ceci  sur  une  grande  voie  qui,  avec  l'outillage,  n'a  coûté  que  88,500,000,  ou 
environ  |50,000  par  mille,  le  même  prix  que  l'on  aurait  payé  pour  un  chemin  de  fer  de 
première  classe,  et  ne  coûtant  en  même  temps  presque  rien  pour  son  entretien. 
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Les  eaux  les  plus  basses  dans  le  chenal  des  navires  du  Saint-Laurent  en  1905,  ont 
été  de  27  pieds  1  pouce,  ce  qui  eut  lieu  durant  la  semaine  de  la  fermeture  de  la  naviga- 
tion. La  moyenne  la  plus  basse  pendant  un  mois  a  été  de  28  pieds  et  1  pouce.  Ceci 
eut  lieu  encore  en  novembre.  Aussitôt  que  l'on  pourra  se  servir  du  chenal  de  30  pieds, 
ce  qu'on  espère  pouvoir  faire  l'automne  prochain,  il  y  aura  une  profondeur  addition- 
nelle de  4  pieds. 

Il  y  aura  une  navigation  de  marée  d'au  moins  12  heures  sur  24  jusqu'à  Québec  et 
au-dessus  de  la  barre  de  Saint- Augustin.  Il  faudra  toujours  passer  au  cap  à  la  Roche 
à  marée  haute. 

Bien  qu'en  draguant  un  pied  extra  pour  compenser  les  légères  inégalités  du 
terrain,  le  tirant  complet  ne  peut  être  donné  à  cause  des  vaisseaux  profonds.  Ceci 
est  beaucoup  plus  grand  dans  les  navires  construits  pour  la  vitesse,  et  s'accroît  avec  la 
vitesse,  et,  d'une- façon  inverse,  jusqu'à  un  certain  point  avec  le  volume  d'eau  dans  le 
chenal. 

La  proue  du  navire  force  l'eau  en  avant,  le  propulseur  la  repousse  en  arrrière  et  le 
n'avire  s'arrête  dans  le  creux  entre  les  deux  vagues. 

On  a  vu  souvent  des  navires  qui  ont  quitté  Montréal  à  un  tirant  d'eau  enregistré 
de  26  pieds,  gagnant  le  lac  St-Pierre,  allant  à  moins  de  demi-vitesse,  tirer  28  pieds. 
Dans  nombre  de  cas  on  a  pris  à  bord  de  l'eau  douce  en  grande  quantité,  les  officiers 
n'en  ayant  souvent  aucune  connaissance  et  le  pilote  l'ignorant  fréquemment. 

On  rapporte  tous  les  jours  la  profondeur  de  l'eau  dans  le  chenal,  à  Sorel  et  au  Cap 
à  la  Roche,  et  les  autorités  du  port  déduisent  un  certaiu  montant  pour  telle  submersion 
supplémentaire.  Vu  que  l'on  a  appris  que  l'eau  variait  du  jour  de  jaugeage  au  lende- 
main, quand  le  navire  était  dans  le  chenal,  on  fait  une  déduction  de  9  pouces  avant  de 
recevoir  le  rapport  des  jauges.  Occasionnellement,  ceci  ne  permet  aux  navires  à  Mon- 
tréal, pour  passer  dans  la  saison  où  l'eau  est  basse,  qu'un  tirant  d'eau  de  25^  pieds,  ce 
qui  n'est  pas  suffisant.  Les  quatre  pieds  additionnels,  que  l'on  s'attend  à  avoir  l'année 
prochaine,  seront  des  plus  appréciés. 

On  affirme  que  la  moyenne  de  tirant  d'eau  de  navires  chargés,  pour  50  navires 
modernes,  est  de  plus  de  30  pieds.  '  Engineering  '  prétend  qu'il  n'y  a  que  deux,  ou  trois 
ports  au  plus,  dans  l'univers  qui  leur  soient  accessibles.  On  pourrait  se  rendre  à  six 
des  ports  les  plus  importants  du  monde,  presque  constamment,  tandis  que  les  dock,  du 
Havre,  de  Cardiff,  HuU,  Avonmouth,  Glasgow,  Anvers  et  Boston  ne  sont  que  temporaire 
ment  accessibles. 

D'après  la  même  autorité,  le  port  d'Amsterdam  pourrait, — mais  ce  n'est  pas  sûr — 
être  atteint,  et  ceux  de  Hambourg,  Bremen,  Dunkirk  ou  Rotterdam,  jamais. 

La  situation  des  ports  du  Saint-Laurent,  Québec  et  Montréal,  est  donc  de  nature  à 
donner  beaucoup  d'espérance. 

Non  seulement  il  est  possible  de  faire  des  grandes  améliorations  dans  le  but  de 
donner  une  profondeur  raisonnable  au  moyen  de  draguage,  mais  on  pourrait  les  faire  à 
un  coût  bien  moindre  que  dans  nombre  de  ports  rivaux  et  le  coût  d'entretien  en  serait 
aussi  très  bas. 

On  prétend  que  le  tirant  d'eau  à  30  pieds  sera,  tout  probablement,  '  déclaré  médiocre 
avant  longtemps."* 

D'un  autre  côté,  vu  les  fortes  dépenses  nécessaires  à  l'outillage  des  ports,  il  est  pos- 
sible que  les  constructions  donnent  une  leçon  en  constatant  le  succès  obtenu  par  la 
navigation  sur  les  Grands-Lacs.  Là,  le  tirant  d'eau  est  limité  à  ou  près  de  20  pieds 
tant  dans  les  canaux  que  dans  les  chenaux,  aussi  bien  que  dans  les  ports,  et  cependant, 
nulle  part  ailleurs  par  tout  l'univers,  le  fret  n'est  transporté  à  meilleur  marché.  II  faut 
espérer  qu'on  apportera  quelque  attention,  pour  ne  rien  dire  de  plus,  à  la  possibilité  de 
nouveaux  développements  dans  le  tonnage,  sur  les  lignes  de  navires  à  12,000  tonnes  de 
marchandises  sur  les  Grands-Lacs. 

'  ViCTORIAN,  '    N.   DE  S.   M. 

Un  des  cas  les  plus  difficiles  qui  se  soient  jamais  produits  quant  à  la  construction  et 
l'entretien  du  chenal  à  navires  du  fleuve  Saint-Laurent  a  été  celui  du  Victoriayi. 

21—6 
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Vendredi,  le  1®^  septembre  a  été  un  jour  néfaste  dans  l'histoire  du  Saint-Laurent 
Le  premier  navire  de  la  route,  le  Victorian,  le  nouveau  navire  à  turbine,  s'est  échoué 
dans  des  conditions  très  malheureuses  au  cap  Charles.  Le  même  jour  le  gros  navire  à 
fret  de  la  ligne  Leyland,  le  Virginian,  a  aussi  touché  fond  et  s'est  empli  d'eau  à  l'Ile- 
aux-Grues,  à  40  milles  environ  en  bas  de  Québec. 

La  fumée  des  feux  de  forêts  accompagnée  de  brouillards,  rend  la  navigation  du 
Saint-Laurent  difficile  au  possible.  Heureusement,  ces  deux  choses  se  produisent  rare- 
ment en  même  temps. 

Aussi,  lorsqu'on  a  appris  que  le  plus  gros  steamer  de  la  ligne  était  échoué  dans  de 
telles  conditions,  presque  à  marée  haute,  et  à  l'un  des  pires  endroits  entre  Montréal  et 
Québec,  on  a  manifesté  le  regret  le  plus  universel. 

La  difficulté  était  de  le  remettre  à  flot,  et  le  danger  que  l'on  prévoyait  provenait  du 
fait  que  l'on  craignait  qu'il  tournât  et  bloquât  le  chenal,  arrêtant  non  seulement  le  trafic 
pendant  un  temps  indéfini  mais  devenant  probablement  une  perte  totale. 

Grâce  à  des  ordres  prompts  et  directs  de  l'honorable  ministre,  on  a  mis  immédiate- 
ment à  la  disposition  du  Victorian  les  ressources  du  ministère,  pour  obvier  à  ce  danger. 

On  se  fera  une  idée  de  quelques-uns  des  dangers  et  des  difficultés  lorsqu'on  saura 
qu'il  y  a  un  courant  de  plus  de  5  milles  à  l'heure  au  reflux,  que  le  lit  du  fleuve  est  en 
roc,  le  chenal  de  300  pieds  de  largeur  et  que  le  navire  a  540  pieds  de  longueur.  Sur  la 
rive  où  le  navire  s'est  échoué  il  y  avait  une  profondeur  de  18  pieds  à  marée  basse,  et  9 
pieds  de  plus  dans  la  coupe  draguée  La  marée  donnait  une  profondeur  additionnelle  de 
7  pieds  à  marée  et  de  4  pieds  à  marée  basse. 

On  a  droit  de  se  féliciter  quelque  peu  du  fait  qu'il  n'}'^  a  eu  aucun  retard  sérienx 
dans  le  trafic  et  que  le  navire  a  été  remis  à  flot  le  12  septembre,  en  état  de  se  rendre  à 
Québec  sous  sa  propre  vapeur. 

Le  mauvais  effet  de  ce  "désastre  maritime"  a  donc  été  grandement  atténué  par  le 
succès  des  eflforts  faits  pour  remettre  le  navire  à  flot,  par  l'aide  donnée  par  le  gouverne- 
ment et  par  le  fait  qu'en  dépit  d'un  pareil  concours  de  circonstances  malheureuses,  le  dom- 
mage a  été  de  beaucoup  moindre  qu'on  aurait  pu  l'espérer. 

Par  un  vote  unanime,  le  18  septembre,  la  "  Shipping  Fédération  of  Canada  "  a  su 
exprimer  au  Gouvernement  ses  remerciements  pour  sa  prompte  intervention  et  pour  les 
précieux  services  rendus,  dans  le  cas  de  l'échouement  du  Victorian,  du  service  royal,  et 
pour  avoir  ainsi  su  faire  face  à  une  situation  des  plus  critiques  de  la  navigation  du 
Saint-Laurent. 

On  a  transmis  au  très  honorable  sir  Wilfrid  Laurier,  premier  ministre  du  Canada, 
une  copie  au  long  de  cette  résolution,  avec  le  sceau  de  la  corporation. 

LE    PROJET    DE    1899. 

En  1899,  le  système  de  dragage  était  satisfaisant,  de  façon  à  justifier  le  début  d'un 
plan  d'opérations  les  plus  étendues,  et  l'on  entreprit  le  chenal  de  30  pieds. 

La  marée  basse  de  1897,  la  plus  basse  enregistrée,  excepté  durant  la  courte  période 
de  marée  extraordinairement  basse  de  1895,  a  été  prise  comme  niveau  de  rivière  auquel 
on  pouvait  donner  au  chenal  30  pieds  de  profondeur. 

On  a  aussi  décidé  de  faire  le  chenal  aussi  large  qu'on  pourrait  le  draguer  dans  une 
seule  coupe,  soit  450  pieds. 

Le  projet  de  1899  avait  pour  but  le  dragage,  dans  le  temps  le  plus  court  possible, 
d'un  chenal  des  navires,  entre  Montréal  et  Québec,  pour  la  navigation  sûre  à  30  pieds. 

On  avait  fixé  à  450  pieds  la  largeur  minimum  des  tangentes,  mais  les  courbures  sont 
élargies  jusqu'à  500  et  même  jusqu'à  700  pieds.  On  fait  le  dragage  dans  le  but  d'avoir 
la  profondeur  nette  de  30  pieds  à  marée  basse  extrême,  de  1897. 

La  profondeur  moyenne  de  navigation  dans  ce  chenal,  tel  qu'on  le  drague,  a  été 
comme  suit  pendant  la  saison  de  1895  ;  mai,  35  pieds  6  pouces  ;  juin,  34  pieds  4  pouces  : 
juillet,  33  pieds  3  pouces  ;  août,  32  pieds  8  pouces  ;  septembre,  31  pieds  8  pouces; 
octobre,  32  pieds  1  pouce  ;  novembre,  31  pieds  9  pouces- 
La  plus  grande  profondeur,  de  mai  à  novembre,  a  été  de  37  pieds  2  pouces,  et  la 
moindre,  à  la  fin  de  novembre,  de  31  pieds. 
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Tableau  démontrant  le  coût  total  du   dragage  et  de  l'installation  et  les  quantités  dra- 
guées jusqu'au  30  juin  1905, 


Coût  du  dragage. 


Commissaires  <Ji 


Port  de  Montréal- 
1851  à  1888. 


Dragage  de  Montréal  au  Cap-à-la-Roche  à  21\ 
pieds  à  marée  basse  ordinaire,  et  du  Cap-à-la- 
Roche  à  Québec  à  27^  pieds  à  mi-marée 


Ministère  des  Travaux  publics. 

Dragage  comprenant  l'élargissement  et  le  netto 
yage  du  chenal  ;  creusage  du  Cap-à-la-Roche 
au  Cap  Charles  à  27^  pieds  à  marée  basse  ordi- 
naire et  dragage  aux  Grondines  à  Lotbinière 

et  à  Sainte-Croix— 1889  à  juin  1899 

Projet  de  1899— Dragage  du  chenal  entre  Mont- 
réal et  Québec  à  30  pieds  à  la  marée  la  plus 
basse  de  1897  ;  aussi  élargissement  à  une  lar- 
geur minimum  de  4.50  pieds  et  redressement — 

Exercice  1899-1900 

1900-1901  

1901-1902 

1902-1903 

1903-1904   


Ministère  de  ht  Marine  et  des  Pêcheries. 
Exercice  1904-1905 


3,402,494  35 


829, 


08 


100,191  01 
136,680  83 
185,429  80 
255,776  55 
276,958  59 


.311,087  93 


5,498,202  14 


Dépenses  d'instal- 
lation, ateliers, 
inspections,  etc. 


534,809  65 


486,971  79 


265,270  78 
287,040  04 
479,731  47 
277,703  50 
308,765  44 


266,460  33 


2,906,753  00 


■  Quantités 
draguées. 


Verges  cubes. 


19,865,693 


3,558,733 


1,107,894 
2,479,385 
3,098,350 
6,544,605 
4,619,260 


2,716,220 


43,990,140 


DRAGUEURS. 

Laval  (n"  1.) — De  la  flotte  des  dragueurs  du  chenal  à  navires,  celui-ci  est  le  plus 
viejx.  La  carène  est  en  bois,  construite  à  Ottawa,  en  1894.  Les  godets  sont  en  acier 
fondu  pour  travail  dans  le  roc  et  autres  matières  dures. 

Les  détails  des  opérations  de  ce  dragueur  pour  l'exercice  ont  été  comme  suit  : — 

Du  commencement  de  l'exercice  jusqu'au  19  octobre  1904.  le  Laval  a  travaillé 
à  l'élargissement  et  l'approfondissement  du  chenal  entre  Bécancour  et  l'Ile  Bigot, 
dans  des  matières  dures  comprenant  de  la  terre  glaise,  des  roches  et  du  tuf.  Le  dra- 
gueur fut  ensuite  monté  pour  travailler  au  chenal  entre  Sorel  et  l'ile-de-Grâce  dans  de 
l'argile  molle,  jusqu'à  la  fin  de  la  saison,  le  26  novembre. 

A  l'ouverture  de  la  saison  de  1905,  ce  dragueur  a  été  placé,  le  14  mai,  pour  élargir 
et  creuser  le  chenal  de  la  Traverse  Bécancour,  les  matières,  consistant  en  terre  glaise 
et  en  cailloux,  très  durs  et  très  difficiles  à  draguer  et  requérant  les  services  continus 
d'un  arrache-pierres.    Il  a  continué  à  y  travailler  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice. 

Sur  un  total  de  173  jours  pendant  lesquels  ce  dragueur  a  travaillé,  ses  machines 
ont  dûment  fonctionné  63  par  100  du  plein  temps  du  travail. 

La  quantité  totale  draguée  s'est  élevée  à  215,925  verges  cubes,  au  coût  de 
$39,027.20,  ou  ISfi^  ^ts  par  verge  cube. 

Laurier  (n°  2.) — La  carène  de  ce  dragueur  est  aussi  en  bois  ;  il  a  été  construit  dans 
le  chantier  du  gouvernement  à  Sorel  en    1897.     Ses  godets  étaient  antérieurement  de 
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grande  dimension,  à  fonds  d'acier  fondu,  pour  travaux  dans  matières  molles.  Comme 
presque  tous  les  travaux  en  matières  molles  étaient  terminés,  on  a  changé  les  godets 
pendant  l'hiver  de  1903-04  pour  les  remplacer  par  d'autres  plus  petits  et  plus  forts, 
ayant  assez  de  dents  pour  travailler  dans  le  tuf,  etc. 

Pendant  l'hiver  de  1904-05,  ce  dragueur  a  été  complètement  réparé  et  la  partie  de  la 
coque,  au-dessus  de  la  ligne  de  flottaison,  a  été  reconstruite.  On  a  aussi  fait  de  nouveaux 
logements  pour  l'équipage. 

A  partir  du  P'  juillet  1904,  ce  dragueur  a  travaillé  à  Port-François  sur  la  batture 
Force,  élargis-ant  et  creusant,  la  substance  étant  composée  d'argile  très  dure  et  de  cail- 
loux. Quand  ce  travail  a  été  terminé,  le  18  juillet,  on  a  conduit  le  Zaw/ 2er  pour  travailler 
dans  le  chenal  entre  Bécancourt  et  l'Ile  Bigot,  où  l'on  a  trouvé  de  la  terre  glaise,  du 
sable,  des  roches  et  du  tuf.  Le  lô  novembre,  on  l'a  aussi  conduit  pour  travailler  au 
chenal  entre  Sorel  et  l'Ile-de-Grâce,  où  il  est  resté  jusqu'au  temps  de  l'hivernage,  le  25 
novembre.  Vu  les  grandes  réparations  faites  au  bateau  et  à  ses  machines,  le  dragueur 
n'est  sorti  du  chenal  que  le  15  mai  1905  pour  commencer  à  travailler  à  Pointe-Citrouille, 
élargissant  et  creusant  le  chenal  de  Champlain,  où  il  est  resté  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice 
les  m^itériaux  étant  de  la  terre  glaise  et  du  sab'e. 

Le  nombre  de  jours  durant  lesquels  ce  dragueur  a  été  en  opération  est  165  et  le 
pour  cent  de  temps  de  travail  réel,  52. 

Pendant  l'exercice,  il  a  enlevé  149,750  verges  cubes  au  coûttotal  de  841, 271, .36 
ou  27i%^Q  cts  par  verge  cube. 

Lady  Alberdeen  (n  3.) — La  coque  de  ce  dragueur  est  en  acier,  le  navire  complet 
ayant  été  construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1900.  Les  godets  à  l'origine  avaient  été 
faits  pour  travailler  dans  le  sol  mou,  mais  on  les  a  remplacés  par  une  nouvelle  série 
de  godets  en  acier  fondu  spécialement  faits  pour  travailler  dans  le  roc  et  autres  subs- 
tances dures. 

Au  commencement  de  l'exercice,  ce  dragueur  a  travaillé  à  Port-François  sur  la 
batture  de  Fer,  où  le  matériel  était  très  dur,  formé  de  sable,  de  pierre  et  de  roc.  Il  y  a 
travaillé  jusqu'au  14  novembre,  alors  qu'on  l'a  conduit  au  travail  du  chenal  entre  Sorel 
et  rile-de-Grâce,  où  il  a  continué  à  travailler  jusqu'cà  la  fin  de  la  saison. 

A  l'ouverture  de  la  saison  de  1905,  on  l'a  reconduit  à  Port-St-François,  le  20  avril, 
et  placé  pour  travailler  à  la  batture  de  Fer,  à  l'endroit  où  il  avait  cessé  la  saison  précé- 
dente et  il  y  a  travaillé  jusqu'à  ce  que  tout  fut  tei  miné.  Le  dragueur  a  été  ensuite 
descendu  à  Champlain  et  mis  au  travail  de  la  courbe,  élargissant  et  creusant  ;  il  était 
encore  à  l'œuvre  à  la  fin  de  l'exercice  ;  les  matériaux  étaient  du  sable,  de  la  terre  glaise 
et  des  pierres. 

Pendant  l'année  le  dragueur  a  travaillé  181  jours,  ses  machines  ayant  été  en  opéra- 
tion 64  pour  100  du  temps  complet  du  travail. 

Le  nombre  total  de  verges  cubes  enlevées  s'est  monté  à  295,400,  au  coût  de  839,163, 
soit  13^%^Q  cts  par  verge  cube. 

Lady  Minto  (n  If.). — Le  dragueur  '  n°  4  '  est  du  même  modèle  que  le  Lady  Aber- 
deen.  Durant  l'hiver  de  1903-04,  on  a  changé  les  godets  adaptés  aux  substances  molles 
pour  un  service  en  acier  fondu  convenable  au  travail  dans  les  matériaux  durs. 

Durant  toute  la  saison  de  1904,  y  compris  les  cinq  meilleurs  mois  de  l'exercice, 
le  dragueur  a  été  absent  du  chenal  des  navires,  le  ministère  des  Travaux  publics  lavant 
employé  à  des  travaux  au  quai  de  la  R-ivière-Ouelle  et  sur  le  Saguenay. 

Malheureusement  le  dragueur  subit  un  sérieux  accident  et  se  trouvait  en  très  mau- 
vais état  lorsqu'on  Ta  reconduit  à  Sorel  ;  il  a  fallut  virtuellement  reconstruire  la  mon- 
ture des  godets  en  acier. 

Le  ministère  des  Travaux  publics  a  payé  pour  les  travaux  mêmes  du  dragueur 
pendant  son  absence,  mais  le  coût  des  réparations  très  considérables  faites  en  hiver  a 
été  payé  à  même  le  crédit  du  chenal  des  navires.  Comme  le  dragueur  n"a  travaillé  qu'en- 
viron deux  mois  à  ce  chenal,  et  dans  des  matériaux  très  durs  le  résultat  en  verges 
creusées  a  été  faible  et  le  coût  supplémentaire,  étant  réparti  sur  un  tiers  de  la  saison,  a 
été  extraordinairement  élevé. 
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Pendaat  les  59  jours  d'ouvrage  les  opérations  réelles  représentent  65  pour  100  du 
plein  temps  de  travail  et  56,200  verges  cubes  ont  été  enlevées  au  coût,  y  cora,pris 
toutes  les  réparations  d'hiver  et  supplémentaires,  de  $95,409.05  ou  45  j^^  cents  par 
verge  cube. 

Lafontaine  (n'"'  5)  — Ce  navire  est  probablement,  en  son  genre,  le  meilleur  dragueur 
de  Tunivers.  La  carène  est  en  bois  ;  il  a  été  construit  au  chantier  de  Sorel,  et  achevé  en 
1901.  On  l'a  outillé  de  grands  godets  très  forts  pour  matières  molles,  avec  lesquels  il  a 
travaillé  durant  la  première  moitié  de  l'exercice,  mais  pendant  l'hiver  de  1904-05 
on  a  remplaeé  ces  godets  par  un  service  complet  de  nouveaux  godets  en  acier  fondu 
pour  travailler  dans  le  roc  et  autres  matières  dures. 

Du  commencement  de  l'exercice  au  2  août,  le  Lafontaine  a  travaillé  au  pied 
du  lac  Saint  Pierre,  à  la  traverse  Nicolet,  dans  de  l'argile  bleue  contenant  quelques 
pierres.  Puis  on  l'a  placé  à  la  pointe  Citrouille  pour  élargir  et  creuser  le  chenal  entre 
pointe  Citrouille  et  Champlain,  dans  de  la  terre  glaise,  du  sable  et  quelques  pierres  ;  ces 
travaux  ont  continué  jusqu'au  27  novembre,  alors  qu'on  l'a  mis  en  hivernage;  il  a 
travaillé  au  chenal  entre  Sorel  et  FIle-de-Grâce. 

Le  25  avril  1905,  on  conduisit  ce  dragueur  à  la  traverse  Bécancour  pour  y  travailler 
dans  des  matériaux  excessivement  durs  et  difficiles  à  draguer,  comprenant  du  roc  et 
des  cailloux.     Il  a  été  employé  à  ces  travaux  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice. 

Le  temps  de  travail  du  Lafontaine  a  été  de  181  jours,  le  dragueur  étant  en  opéra- 
tion réelle  61  pour  100  du  plein  temps  d'ouvrage. 

Le  nombre  total  de  verges  cubes  enlevées  s'est  élevé  à  574,000,  au  coût  total  de 
$44,2.37.71,  ou  1 -^-^-^  cts  la  verge. 

Baldwin  (n°  6). — Ce  navire  est  le  plus  neuf  de  la  flotte  de  dragueurs  monte-charge. 
La  carène,  qui  est  en  bois,  a  été  construite  au  chantier  de  Sorel  en  1902. 

Durant  l'hiver  de  1903-4,  on  a  reconstruit  et  renforcé  les  godets,  et  pendant  l'hiver 
de  1904-5,  on  leur  a  ajouté  assez  de  dents  pour  travailler  dans  le  roc  massif,  etc. 

Au  commencement  de  l'exercice,  ce  dragueur  travaillait  à  Bécancour  dans 
un  fond  très  dur  formé  de  tuf  et  de  cailloux.  Il  y  a  travaillé  jusqu'au  8  août,  alors 
qu'on  l'a  conduit  au  pied  du  lac  Saint-Pierre  à  la  traverse  Nicolet,  où  on  l'a  mis  à 
draguer  un  petit  fond  dur  qu'avait  laissé  le  dragueur  Lafontaine.  Après  avoir  terminé 
ce  travail  le  23  août,  il  est  descendu  à  Champlain  où  il  est  resté  jusqu'au  14  novembre  ; 
puis  on  l'a  mené  travailler  dans  le  chenal  entre  Sorel  et  l'Ile-de-Grâce,  jusqu'à  la  date 
où  il  a  été  mis  en  hivernage,  le  25  novembre  1904. 

En  1905,  en  quittant  son  hivernement,  le  6  mai,  on  a  mis  le  Baldwin  à  travailler 
à  Champlain  où  il  avait  cessé  à  la  saison  précédente  et  il  a  continué  à  y  travailler  jusqu'à 
la  fin  de  l'exercice. 

Le  nombre  de  jours  durant  lesquels  ce  dragueur  a  été  en  activité  a  été  de  172  et  le 
pourcent  de  temps  de  travail  total,  67  pour  100. 

Le  nombre  total  des  verges  cubes  enlevées  s'est  élevé  à  301,820  au  coût  de 
$42,677.59,  soit  14y\j\  cts  par  verge  cube. 

J.  Lsraël  Tarte  {No.  7) — Le  dragueur  hydraulique  J.  Israël  Tarte  n'a  commencé  à 
travailler  que  le  25  septembre,  parce  qu'on  avait  dû  y  installer  quatre  nouvelles  chau- 
dières marines,  à  cause  aussi  de  changements  considérables  faits  au  dragueur,  ainsi  qu'aux 
machines  et  tuyaux  de  dégorgement.  Il  a  ainsi  perdu  les  trois  meilleurs  mois  de  la 
saison  de  dragage. 

On  a  mis  le  dragueur  à  l'ouvrage  à  la  tête  du  lac  St-Pierre,  sur  la  traverse  de  l'Ile- 
aux-Raisins,  à  creuser  et  élargir,  les  matériaux  étant  du  sable,  de  la  terre  glaise  et  du 
tuf.     Il  y  a  fini  ses  travaux  le  24  novembre  et  a  été  mis  en  hivernage. 

Au  commencement  de  la  saison  de  1905,  on  a  mit  le  dragueur  à  l'œuvre  au  pied  du 
lac  Saint-Pierre,  à  la  courbe  n°  3,  le  18  mai,  et  il  y  est  resté  à  travailler  jusqu'à  la  fin  de 
l'exercice  ;  les  matériaux  étaient  de  l'argile  bleue. 

Pendant  les  92  jours  le  dragueur  a  été  en  opération  réelle  67  par  100  du  plein 
temps  de  l'ouvrage.  Le  nombre  total  de  verges  cubes  enlevées  s'est  élevé  à  1,123,125 
au  coût  de  $79,302.02,  soit  une  moyenne  de  1^-^q  cts  par  verge  cube. 


/ 

86  MARINE  ET  PECHERIES 

5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 

NOTES    GÉNÉRALES. 

L'installation  du  chenal  à  navires  comprend  7  grands  dragueurs,  12  remorqueurs,  2 
arrache-pierres,  4  barges  à  charbon  et  un  bon  nombre  de  chalands  de  diverses  dimensions. 

Pendant  les  mois  d'hiver,  tous  sont  complètement  examinés  et  l'on  fait  les  réparations 
et  les  réfections  requises  afin  d'être  prêts  à  reprendre  les  opérations  à  l'ouverture  de  la 
navigation. 

Les  dragueurs  sont  tenus  en  opération  132  heures  par  semaine,  soit  constamment  de 
minuit  le  dimanche  jusqu'au  samedi  midi.  On  n'arrête  que  pour  faire  des  répa- 
rations, pour  se  transporter  d'un  endroit  à  un  autre,  durant  le  mauvais  temps  ou  pour 
laisser  le  chemin  libre  aux  navires  qui  passent.  Le  charbon  est  fourni  par  des  barges 
sans  suspension  de  travaux. 

Le  travail  constant  dans  un  fond  excessivement  dur,  à  une  profondeur  de  32  à  42 
pieds,  use  beaucoup  les  machines.  Seul,  l'outillage  le  mieux  préparé  et  le  mieux  cons- 
truit peut  y  résister.  Il  ne  faut  pas  interrompre  le  trafic  mais  continuer  les  tra- 
vaux tout  le  temps  dans  le  courant  plus  ou  moins  rapide. 

D'année  en  année,  la  dureté  du  fond  va  en  augmentant,  au  fur  et  à  mesure  que  les 
travaux  s'approchent  de  Québec.  Tous  les  travaux  sur  fond  mou,  à  part  le  reste  des 
travaux  sur  le  lac  Saint-Pierre  sont  maintenant  finis.  Un  dragueur  qui  peut  enlever  sans 
difficultés  6,000  verges  cubes  par  jour  de  sol  friable  souffre  plus  de  draguer  1,000  verges 
de  tuf  contenant  des  cailloux. 

Les  travaux  de  1905  ont  été  plus  rudes  qu'en  aucune  des  saisons  antérieures.  Les 
dragueurs,  quand  on  les  mit  en  hivernage,  tard  en  novembre,  avaient  des  dents  brisées, 
des  godets  tordus  et  des  indices  généraux  du  travail  excessivement  dur  auquel  ils  ont  été 
soumis. 

L'appareil  à  dragage  appartient  au  gouvernement  qui  l'exploite  directement. 

Les  premiers  dragueurs  ont  été  préparés  directement  et  les  machines  construites  en 
Ecosse,  le  pays  des  dragueurs  à  monte  charge. 

Depuis  1872,  toute  l'installation  a  été  préparée  et  construite  en  Canada  et  de  nom- 
breuses améliorations  aux  machines  de  dragage  ont  été  faites  par  les  mécaniciens  habiles, 
qui  ont  été  de  temps  en  temps  engagés  à  ce  travail. 

L'installation  la  plus  efficace  et  la  meilleure  est  une  nécessité  absolue. 

Toute  la  direction  et  la  surii^tendance  incombent  aux  emplo5'és  du  ministère. 

La  constructioîî,  les  réparations  et  la  gérance  des  travaux  à  Sorel  sont  sous  les  .«^oins 
de  M.  G.  J.  Desbarats,  I.  C,  directeur  du  chantier  de  construction,  à  Sorel. 

Les  dessins  des  améliorations,  la  partie  du  génie  civil,  ainsi  que  la  surinten- 
dance des  opérations  sont  directement  sous  les  soins  le  l'Ingénieur  en  chef. 

M.  y.  W.  Forneret,  I.  C,  conduit  très  efficacement  les  travaux  d'un  personnel  bien 
compétent  et  les  détails  de  la  situation  des  dragueurs. 

Il  y  a  environ  400  hommes  employés  aux  opérations  de  dragage.  Ces  homme?,  tous 
des  marins,  sont  nés  et  ont  été  élevés  à  Sorel  ou  dans  quelques  paroisses  le  long  du  Saint- 
Laurent.  La  plupart  d'entre  eux  sont  à  ce  service  depuis  leur  enfance.  Le  plus  ancien 
capitaine  de  la  flotte  déclare  qu'il  n'a  jamais  gagné  un  sou  en  dehors  de  ce  service.  Une 
grande  partie  du  succès  des  opérations  est  due  à  ce  bon  entraînement.  Le  travail  exige 
un  soin  extraordinaire  et  une  grande  patience,  les  machines  étant  employées  à  leur  force 
extrême  et  le  passage  des  navires  devant  être  sans  cesse  surveillé. 

Un  capitaine  et  un  mécanicien  ont  charge  respectivement  du  navire  et  des  machines. 
Le  reste  de  l'équipage  est  divisé  en  deux  équipes  et  l'on  travaille  par  quarts  de  six  heures. 
A  midi  le  samedi  les  travaux  cessent. 

Durant  toute  la  saison,  il  n'y  a  quf^  deux  jours  de  congé,  la  fête  de  la  Confédération 
et  la  Fête  du  Travail.  La  pension  des  hommes  est  donnée  par  le  capitaine  du  navire  à 
tant  par  tête. 

Dans  le  coût  des  travaux  de  dragage  tout  est  compris,  excepté  l'intérêt  des  dépenses 
à  même  le  capital  et  la  dépréciation.  Les  principaux  item  du  coût  sont  les 
salaires,  le  combustible,  la  pension,  les  provisions  et  les  réparations  ainsi  que  les 
dépenses  générales  et  la  surintendance.  L'item  des  réparations  comprend  les  frais  de 
l'entretien  de  l'outillage  en  bon   état  constant,  mais  non  les  nouvelles  machines  amé- 
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liorées.  Le  coût  du  fonctionnement  d'un  dragueur  à  monte-charge  et  de  son  outillage 
est  de  $30,000  à  $40,000  par  année.  Le  coût  de  l'opération  du  dragueur  hydrau- 
lique s'élève  à  près  du  double  de  ce  montant. 

Le  coût  total  des  opérations  de  dragage  dans  le  chenal  des  navires,  pour  l'exercice 
clos  le  30  juin  1905,  a  été  de  $31 1,087. ''3,  et  le  nombre  total  de  verges  cubes  enlevées 
de  2,716,220,  portant  le  coût  par  verge  à  llyVo  ^^s- 

Le  coût  considérable,  cette  année,  et  les  quantités  creusées  très  réduites,  exigent 
quelque  explication. 

Le  dragueur  Lady  Mi7ito  a  été  absent  cinq  mois  et  ses  réparations  supplémentaires 
en  dehois  des  réparations  ordinaires  de  l'hiver,  réparties  sur  2  mois  de  travail  dans  le 
chenal,  ont  causé  un  coût  anormal,  tant  pour  ce  dragueur  particulier  que  pour  les  rap- 
ports complets  de  la  flotte. 

Le  dragueur  hydraulique,  J.  Israël  Tarte,  a  aussi  été  au  chantier  installant  de  nou- 
velles chaudières  à  grands  frais,  plus  la  perte  de  juillet,  août  et  septembre,  les  trois 
meilleurs  mois  de  la  saison.  Ceci  a  de  même  affecté  considérablement,  non  seulement 
les  rapports  de  ce  dragueur,  mais  aussi  les  résultats  généraux. 

On  a  aussi  augmenté  quelque  peu  les  salaires,  mais,  comme  on  le  verra  par  le 
tableau  de  classification  du  coût,  la  grande  augmentation  est  dans  le  coût  des  acces- 
soires et  des  réparations. 

Les  opérations,  aussi  bien  que  l'organisation  et  l'installation  attirent  un  intérêt 
général.  On  a  reçu  nombre  de  demandes  de  renseignements  et,  durantla  saison  dernière, 
le  chenal  a  été  examiné  par  plusieurs  représentants  officiels  et  ingénieurs  en  renon  de 
pays  étrangers. 

M.  Quellennec,  si  bien  connu  comme  Ingénieur  en  Chef  du  Canal  de  Suez,  et  actu- 
ellement membre  du  Bureau  Interternational  des  Ingénieurs  Consultants  du  Canal  de 
Panama  a  déclaré,  après  une  inspection  détaillée,  dans  une  lettre  adressée  au  ministre, 
qu'il  connaît  personnellement  toutes  les  grandes  voies  d'eau  artificielles  du  monde  et 
que,  dans  son  opinion,  le  chenal  du  fleuve  Saint  Laurent  et  l'outillage  sont  uniques  quant 
à  la  magnificence  du  chenal  et  au  .«uccès  des  opérations. 

Il  faut  dix  ans  pour  donner  une  augmentation  de  trois  pieds  de  profondeur.  Dans 
beaucoup  moins  de  temps  que  cela,  la  dimension  maximum  des  navires  se  servant  du 
chenal  a  augmenté  de  6,000  à  12,000  tonneaux.  On  se  propose  maintenant  de  cons- 
truire des  navires  de  15,000  tonneaux. 

On  ne  saur'ait  espérer,  même  avec  le  plus  grand  effort  d'imagination,  que  le  chenal 
d'aujourd'hui  puisse  suffire  au  commerce  dans  dix  années,  et  l'on  reconnaît  que  nous 
devons  construire  pour  l'avenir.  La  capacité  de  navigation  du  St-Laurent  devrait 
augmenter  avec  le  pays,  car  maintenant  même,  à  un  haut  degré,  la  dimension  du  navire 
décide  de  l'économie  du  transport. 

Les  tableaux  suivants  indiquent  sous  une  forme  concise  les  progrès  jusqu'à  cette 
date,  les  détails  des  opérations  des  différents  dragueurs,  la  classification  des  dépenses,  le 
coût  par  verge  dans  chaque  localité  et  la  dépense  à  Sorel  pour  le  nouveau  matériel  et  le 
chantier  en  séné  rai  :  > 
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Localité. 

Distance 
en  milles 
anglais. 

Longueur 
totale  requé- 
rant dragage. 

Longueur 

draguée  en 

1905. 

Longueur 

totale  du 

chenal  de  30 

pieds  draguée. 

Longueur    res- 
tant encoe 
à  draguer. 

Division  1  :  — 

Montréal  à  Sorel 

Division  2  : — 

Sorel  à  Batiscan 

Division  3  :— 

Lac  St-Pierre. 

4.0 

3(5 
20 
59 
60 

Milles. 
22-30 
12  45 
18  00 
10  00 
0G5 

Milles. 
0  40 
2-90 
210 

Milles. 

22  20 

10- 00 

^7-70 
"5-70 

0  00 

Milles. 
0-70 
1.55 
4  60 

Division  4  :  — 

Batiscan  à  Québec  

Division  5  :  — 

Québec  à  la  Traverse  . .  . 

9  10 

6  05 

220 

7000                    5  40 

47  40 

22  00 

Pas  élargi.         "  Elargi. 
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Progrès  des  opérations  de  dragage  à  la  date  de  la  clôture  de  la  saison  de  1905. 


Longueur  ue  dragage. 

Verges  cubes 

Demandée. 

Faite. 

restant  à  faire. 

Division  1  :— 

Batture  de  Longueviil    

Milles. 

0.70 

Milles.  . 

0.40 
5.05 
0.40 
3.00 
4.50 
1.10 
1.70 
6.05 

100,000 

Longue-Pointe  à  Pointe-aux-Trembles  (en  haut) 
Ile  Sainte-Thérèse 

Varennes  au  Cap  Saint-Michel . . , 

Cap  Saint- Michel  à  Verchères 

Traverse  Verchères 

Verchères  à  Contrecœur 

Chenal  de  Contrecœur 

Total 

0.70 

22.20 

100,000 

Division  2  :— 

Sorel  à  ITle-de-Grâce 

Ile-aux-Roches 

0.50 

3.00 
1.10 

150,000 

Ile-aux-Kaisins 

Lac  Saint-Pierre  {voir  Div.  3) 

0.25 

40,000 

Port-Saint-François 

0.50 
0..50 
1.55 
2.25 
1.10 

Trois-Kivières 

Cap  Madeleine  de  Bécancour 

Bécancour  à  Champlain 

Champlain  à  Pointe-Citrouille 

Batture  Perron 

0^26' 

0.60 

150,000 
450,000 

Total   , 

1.55 

10.90 

790,000 

Division  3  :  — 

4.60 

*7.70 
Î5.70 

11,200,000 

Total 

4 .  60 

13.40 

11,200,000 

Division  4  : — 

Batiscan  au  Cap  Lévrard  .    

Chenal  du  Cap-à-la -Roche 

3.00 
2.00 
1.20 
0.90 
0.80 

1,300,000 
1,200,000 

Pouillier  Royer 

500,000 

Cap  Charles 

500,000 

Grondines 

6!46' 

0.20 
0.30 

200,000 

Lotbinière . ,         .      , . , 

Cap-Santé 

Sainte-Croix ,   

Saint- Augustin 

0.60 
0.60 

150,000 
150,000 

Total 

9.10 

0.90 

4,000,000 

Division  5  :— 

Québec  à  la  Traverse 

6.65 

5,000,000 

Total 

6.65 

5,000,000 

Totaux ... 

22.60 

47.40 

21,090,000 

Verges  cubes  déblayées 



43,990,140 

Total 

65,080,140 



Non  élargi. 


Elargi. 
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MATERIEL  DE  DRAGAGE. 

Ci-suit    une  description    du  matériel  de  dragage  appartenant  au  ministère  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  et  employé  au  chenal  des  navires  du  fleuve  Saint-Laurent  : —    ' 

DRAGUEURS. 

Le  dragueur  monte-charge   ^''  LavaV^  (No  1)  carène  en  bois. 

Longueur  complète,  150  pieds. 

Largeur  du   bau,30  pieds. 

Profondeur  de  la  cale,  1 4  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  11  pieds. 

La  plus  grande  profondeur  de  travail,  45*5  pieds. 

Carène  bâtie  à  Ottawa  en  1894. 

Godets  en  cuivre. 

Capacité  de  travail  par  jour  sur  nn  fond  dur,  1,000  à  2,000  verges  cubes. 

Le  dragueur  moîite-charge  "  Laurier  "  (JVo  2)  carène  en  bois. 

Longueur  complète,  168  pieds. 
Longueur  du  bau,  32  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  14  pieds. 
Tirant  d'eau,  moyen,  10  pieds. 
La  plus  grande  profondeur  de  travail,  42.5  pieds. 
Construit  dans  le  chantier  de  Sorel  en  1897. 
Godets  de  £  verge  cube  pour  tuf. 

Capacité  de  travail  par  jour  dans  terre  glaise  assez  raide,   2,000  à  3,000  verges 
cubes. 

Le  dragueur  monte-charge  "  Lady  Aberbeen  "  (N'a  S)  carène  e7i  cuivre. 

Longueur  complète,  148  pieds. 

Longueur  du  bau,  32  pieds. 

Profondeur  de  la  cale,  13  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  8*5  pieds. 

La  plus  grande  profondeur  de  travail,  42 '5  pieds. 

Construit  dans  le  chantier  de  Sorel  en  1900. 

Capacité  de  travail  par  jour  dans  un  sol  dur,  1,000  à  2.000  verges  cubes. 

Le  dragueur  monte-charge  "  Lvdy  Minto  (No  Jf.)  carène  en  acier. 

Longueur  complète,  148  pieds. 
Largeur  du  bau,  32  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  13  pieds. 
Tirant  d'eau  moyen,  8-5  pieds. 
La  plus  grande  profondeur  de  travail,  42*5  pieds. 
Construit  dans  le  chantier  de  Sorel  en  1900. 
Godets  en  acier. 

Capacité  de  travail  par  jour  dans  argile  dure  et  pierres,  1,000  à  2,000  verges 
cubes. 

Le  dragueur  monte-charge  "  Lafontaine^'    (No  5)  carène  en  bois. 

T^ongueur  complète,  168  pieds. 

Largeur  du  bau,  32  pieds. 

Profondeur  de  la  cale,  14  pieds. 

La  plus  grande  profondeur  de  travail,  45. 
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Construit  dans  le  chantier  de  Sorel  en  1901. 

Godets  en  acier. 

Capacité  de  travail  par  jour  dans  un  sol  dur,  1,000  à  2,000  verges  cubes. 

Le  dragueur  monte-charge   "  Baldivin  "  (No  6)  carène  en  b<  is. 

Longueur  complète,  165  pieds. 

Largeur  du  bau,  34  pieds. 

Profondeur  de  la  cale,  14  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  8  pieds. 

La  plus  grande  profondeur  de  travail,  45  pieds. 

Construit  dans  le  chantier  de  Sorel  en  1902. 

Godets  de  4  verges  cubes  renforcés  pour  sol  un  peu  dur. 

Capacité  de  travail  par  jour  dans  un  sol  moyen,  2,600  à  3,500  verges  cubes. 


Le  dragueur  hydraulique   "  J.  Lsrael  'Tarte  "  (n  7 ),  carène  e 


en  acier. 


Longueur  complète,  160  pieds. 

Largeur  du  bâu,  42  pieds. 

Profondeur  de  la  cale,  12*5  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  6  pieds. 

Longueur  de  monture  à  succion,  80  pieds. 

La  plus  grande  profondeur  de  travail,  50  pieds. 

Construit  aux  Poison  Iron   Works,  Toronto,  en  1902. 

Capacité  de  travail  par  jour  dans  un  sol  mou,   12,000  à  20,000  verges  cubes. 

Tuyau  de  dégorgement  et  pontons  du  dragueur  "  -/.  Israël  Tarte''''  (n  7). 

Vingt-trois  longueurs  de  tuyau,  36  pouces  de  diamètre  par   100  pieds  de  long. 
Une  longueur  de  tuyau,  36  pouces  de  diamètre  par  35  pieds  de  longueur. 
Ving-trois   paires  de  pontons   pour  flotter  les  tuyaux,  42  pouces   de  diamètre 
par  90  pieds  de  longueur. 

Chaland  à  vireveau  '^  JV°  3  ^  pour  dragueur  "  J.  I.  Tarte  "  (carène  en  bois). 

Longueur  complète,  60  pieds. 

Largeur  du  bau,  18  pieds. 

Profondeur  de  la  cale,  6  pieds.  v 

Construit  dans  le  chantier  de  Sorel  en  1902. 

Chaland  à  vireveau  (carène    en  bois)  pour  dragueur  "  J.  I.   Tarte  "   (avec    chaudière 

et  vireveau  à  vapeiir). 


Longueur  totale,  65  pieds. 

Largeur  du  bau,  25  pieds. 

Profondeur  de  la  cale  5-5  pieds. 

Construit  dans  le  chantier  de  Sorel  en  1902. 

REMORQUEURS. 

Le  remorqueur  "  Frontenac  "  (carène  composite). 

Longueur  complète,   113  pieds. 

Largeur  du  bau,  23  pieds. 

Profondeur  de  la  cale,  10  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  9  pieds. 

Construit  au  chantier  de  construction  de  Sorel  en  1901. 
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Manchon  porte-lames  de  la  dragle  hydraulique  n'^  7,  montrant  l  couteaux  au  sommet 

ET  8  À   la  gorge. 


Machine  du  manchon  porte  lamp:s,  dkague  hydraulique  n°  7. 
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Drague  à  godets  "  Lauiiier,"  n'  2,  >[ontkant  les  seaux  sei^vant  aux  matières  dures  ordinaires. 


Drague  à  godets,  montrant  les  seaux  en  acier  pour  les  ouvrages  dans  i.a  roche  moue, 

LE  TAMEOUR   d'kN   ]!AS   ET   LES   RACCORDEMENTS. 
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Remorqueur  D'mspEcrioN  "Frontenac." 
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Le  remorqueur  "  Eurêka  "  (carène  en  acier). 

Longueur  complète,  100  pieds. 
Largeur  du  bau,  '22  pieds. 
Tirant  d'eau  moyen,  1 1  pieds, 
Construit  à  Glasgow,  Ecosse,  en  1893. 

Le  remorqueur  "  James  Howden  "  (carène  en  bois). 

Longueur  complète,   100  pieds. 
Largeur  du  bau,  21  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  10  pieds. 
Tirant  d'eau  moyen,  7*5  pieds. 
Construit  au  chantier  de  Sorel  en  1 903. 

Le  remorqueur  "  Saint- Jean- Jberville  "  (carène  en  acier). 

Longueur  complète,  90  pieds. 
Largeur  du  bau,  18  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  12  pieds. 
Tirant  d'eau  moyen,  10  pieds. 
Construit  au  chantier  de  Sorel  en  1897. 

Le  remorqueur  "  Saint-Pierre  "  (carène  en  bois). 

Longueur  complète,  100  pieds. 
Largeur  du  bau,  21  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  10  pieds. 
Tirant  d'eau  moyen,  7*6  pieds. 
Construit  au  chantier  de  Sorel  en  1901. 

Le   Remorqueur  '  aS'^  Francis  '    (carène  en  bois  y 

Longueur  complète,  80  pieds. 
Largeur  du  bau,   27  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  10  8  pieds. 
Tirant  d'eau  moyen,  9  pieds. 
Construit  en  1875. 

Le  Remorqueur  '  Cartier  '  (carène  en  bois). 

Longueur  complète,  84  pieds. 
Largeur  du  bau,  18  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  9-5  pieds. 
Tirant  d'eau  moyen,  8  pieds, 
Construit  au  chantier  de  Sorel  en  1893. 

Le   Remorqueur   '  Emilia  '  (carène  en  bois). 

Longueur  complète,  84  pieds. 
Largeur  du  bau.  17  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  9  pieds. 
Tirant  d'eau  moyen,  7  "5  pieds. 
Construit  dans  le  chantier  de  Sorel  en  1898. 
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Le  Remorqueur  '  Chaniplain  '  (carène  en  hoù.) 

Longueur  complète,  84  pieds. 
Largeur  du  bau,  17  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  9  pieds. 
Tirant  d'eau  moyen,  7*5  pieds. 
Construit  au  chantier  de  Sorel  en  1901. 

Le  Remorqueur  '  Jessie  Hume  '  (carène  en  bois). 

Longeur  complète,  72  pieds. 
Largeur  du  bau,  17.3  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  10  pieds. 
Tirant  d'eau  moyen,   8  5  pieds. 
Construit  à  Buffalo  en  1878. 

Le  Remorqueur  '  Montcahn  '  (carène  en  bois). 

Longueur  complète,  80  pieds. 
Largeur  du  bau,  23  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  8  pieds. 
Tirant  d'eau  moyen,  6 '5  pieds. 
Construit  au  chantier  de  Sorel  en  1903. 

.Le  Remorqueur  '  Carmelia  '  (carène  en  bois). 

Longueur  complète,  84  pieds. 
Largeur  du  bau,  17  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  9  pieds. 
Tirant  d'eau  moyen,  7-5  pieds. 
Acheté  en  1903. 


BARGES    1    CHARBON. 

La  Barge  à  Charbon  '  7i°  1  '  (carène  en  bois). 

Longueur  complète,  120  pieds. 
Largeur  du  bau,   24  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  10  pieds. 
Construite  au  chantier  de  Sorel  en  1898. 

La  Barge  à  Charbon    ^  n   2^    (carène  en  bois). 

Longueur  complète,  125  pieds. 
Largeur  du  bau,  25  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  1 1  pieds. 
Construite  au  chantier  de  Sorel  en  1900. 

La  Barge  à  charbon  ^  n  3  '  (carène  en  bois). 

Longueur  complète,  98  pieds. 
Largeur  du  bau,   28  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  12  pieds. 
Construite  au  chantier  de  Sorel  en  1902. 
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La  Barge  à  Charbon  '  n""  Jf    {carène  en  bois). 


Longueur  complète,  98  pieds. 
Largeur  du  bau,   28  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  12  pieds. 
Construite  au  chantier  deSorel  en  1903. 

Arrache-pierre  "  No  2  "  (carène  en  bois) 

Longueur  complète,  80  pieds. 
Largeur  du  bau,  25  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  9-8  pieds. 
Reconstruite  au  chantier  de  Sorel  en  1897. 

Arrache-pierre  "  No  3  "  (carène  en  bois). 

Longueur  complète,  108  pieds. 
Largeur  du  bau,  34  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  14  pieds. 
Construite  au  chantier  de  Sorel  en.  1903. 

Chaland  de  sondage  (carène  en  bois) 

Longueur  complète,  60  pieds. 
Largeur  du  bau,  25  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  6  pieds. 
Construit  au  chantier  de  Sorel  en  1898. 

Chaland  à  charbon,   "  No  2  "  (carène  en  bois. 

Longueur  complète,  54  pieds. 
Largeur  du  bau,  18  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  4  pieds. 
Construit  au  chantier  de  Sorel  en  1892. 

Six  chalands  à  logement  (carène  en  bois). 

Anciens  chalands  à  bascule  aménagés  comme  pontons  à  logement  pour  les 
équipages  des  bateaux-dragueurs  et  des  remorqueurs  de  la  flotte  du  chenal 
des  navires,  au  chantier  de  Sorel  en  1899,  1901,  1902. 

1  Chaland  à  bascule  (carène  en  bois)  avec  pouvoir  hydraulique  pour  fermer  les  portes. 

Longueur  complète,  97  pîeds. 
Largeur  du  bau,  24  5  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  9  pieds. 
Capacité,  2,00  verges  cubes. 
Construit  au  chantier  de  Sorel  en  1897. 

2  Chalands  à  bascule  (carènes  en  bois)  avec  pouvoir  hydraulique  pour  fermer  les  portes 

Longueur  complète,  90  pieds. 
Longueur  du  bau,  18  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  7  pieds. 
Capacité,  150  verges  cubes. 
Construits  au  chantier  de  Sorel  en  1898, 
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4  Chalands  à  bascule  (carènes  en  bois)  avec  pouvoir  hydraulique  pour  fermer  les  portes. 

Longueur  complète,  97  pieds. 

Largeur  du  bau,  24  pieds. 

Profondeur  de  la  cale,  9  pieds. 

Capacité,  2,00  verges  cubes. 

Construits  au  chantier  de  Sorel  en  1899  et  1901. 

2  Chalands  à  bascule  {carènes  en  bois)  avec  pouvoir  hydraulique  pour  Jer mer  les  portes. 

Longueur  complète,  98  pieds. 

Largeur  du  bau,  24  pieds. 

Profondeur  de  la  cale,  9.5  pieds. 

Capacité,  300  verges  cubes. 

Construits  au  chantier  de  Sorel,  2  en  1901,  3  en  1902. 

2  Chalands  à  bascule  (carènes  en  bois)  avec  pouvoir  hydraulique  pour  fermer  les  portes. 

Longueur  complète,  97  pieds. 
Largeur  du  bau,  24  pieds. 
Profondeur  de  la  cale,  9.5  pieds. 
Capacité,  300  verges  cubes. 
Construits  au  chantier  de  Sorel  en  1900. 

CHANTIER  DE  CONSTRTCTION  DE  SOREL. 

Les  travaux  faits  au  chantier  de  construction  de  Sorel,  pendant  l'exercice  finissant 
le  30  juin  1905,  tels  que  rapportés  par  M.  G.  J.  Desbarats,  directeur  du  chantier,  ont 
été  comme  suit  : — 

CONSTRUCTION    NOUVELLE. 

Dragueur  "  W.  S.  Fieldi"g  ".  —  Ceci  est  un  dragueur  en  acier  à  hélice,  construit  pour 
le  ministère  des  Travaux  publics.  La  carène  mesure  250  pieds  de  long,  42  pieds  de 
bau  et  18  pieds  de  profondeur.  Il  est  outillé  par  une  chaîne  à  godets  et  par  un  tuyau 
à  succion  ;  il  est  disposé  pour  draguer  dans  60  pieds  d'eau. 

Pendant  l'année,  on  a  complété  le  blindage  de  la  carène,  on  a  construit  les  œuvres 
mortes,  les  godets  ont  été  faits  et  placés,  les  machines  mises  en  position  et  tous  ]es 
tuyaux  raccordés  pour  la  vapeur  et  le  travail  hydraulique  installés.  Le  dragueur  a  été 
complètement  outillé  à  la  fin  de  l'exercice  et  prêt  à  être  essayé  ;  l'épreuve  en  a  été  faite 
en  juillet  1905. 

Remorqueur  "  Storm  King  ". — C'est  un  remorqueur  de  mer  appartenant  au  minis- 
tère des  Travaux  publics.  On  l'a  reconstruit  au  chantier  de  Sorel  pendant  l'année.  On 
a  enlevé  la  charpente  de  la  vieille  carène  jusqu'à  près  de  la  ligue  de  flottaison  et  on 
l'a  reconstruite,  changeant  la  forme  de  sa  carène  et  son  tirant  d'eau. 

On  a  construit  ce  bateau  au  chantier  de  Sorel  et  installé  une  nouvelle  chaudière 
marine  écossaise  de  11  pieds  6  pouces  de  diamètre  par  8  pieds  6  pouces  de  longueur  avec 
3  fournaises  de  32  pouces  de  diamètre. 

On  a  enlevé  la  machine  qu'on  a  réparée  complètement  et  renforcée,  puis  on  la  replacée 
dans  le  bateau. 

On  a  installé  un  nouveau  condensateur  à  surface  avec  un  système  de  tuyaux  entiè- 
rement neuf.  Tout  l'intérieur  du  navire  a  été  réparé  et  l'on  y  a  construit  de  nouvelles 
cabines. 

On  a  aussi  installé  un  mécanisme  à  vapeur  pour  le  gouvernail  et  un  treuil  à  vapeur. 
Le  navire  a  quitté  Sorel  au  printemps  de  1905  et  il  a  donné  entière  satisfaction  depuis 
lors. 


I 
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Remorqueur  '"  Portneuf^\ — Ce  navire  est  en  bois  et  mesure  85  pieds  de  longueur 
complète,  170  pieds  3  pouces  de  bau  et  une  profondeur  de  9  pieds  9  pouces.  La  princi- 
pale machine  à  vapeur  a  été  faite  avec  la  machine  à  simple  cylindre  du  remorqueur 
dégréé  St.  Francis.  C'est  une  machine  verticale  composée  avec  cylindre  à  haute 
pression  de  11  pouces  de  diamètre,  un  cylindre  de  basse  pression  de  20  pouces  de 
diamètre,  jeu  de  piston  de  20  pouces.  On  a  construit  pour  ce  bateau  an  chantier  une 
nouvelle  chaudière  marine  cylindrique  de  8  pieds  6  pouces  de  diamètre,  8  pieds  6  pouces 
de  longueur  avec  deux  fournaises  de  31  pouces  de  diamètre.  Il  y  a  à  bord  du  logement 
pour  les  équipages  de  jour  et  de  nuit.  On  a  commencé  ce  navire  en  février  1905  ;  on  y 
avait  fait  de  grands  progrès  à  la  fin  de  Texercice  ;  il  a  été  complété  en  août  1905  pour  le 
service  de  la  flotte  de  dragage  du  chenal  des  navires  du  fleuve  Saint-Laurent. 

Chalands  à  bascule. — Les  chalands  à  bascule  de  93  pieds  de  long  par  25  pieds  de  bau^ 
avec  une  profondeur  de  9  pieds  et  une  capacité  de  200  verges  cubes,  ont  été  construits 
pour  ie  service  de  la  flotte  de  dragape  du  chenal  des  navires  du  Saint-Laurent.  Ces 
chalands  sont  en  sapin  Douglas  et  pourvus  de  cylindres  hydrauliques  pour  ouvrir  et  fermer 
les  portes  de  bascules. 

Chaland-usine — On  a  construit  un  chaland  de  100  pieds  de  longueur  sur  24  de  largeur 
et  9  de  profondeur  pour  servir  d'usine  flottante  pour  la  flotte  du  chenal  des  navires  du 
Saint-Laurent.  On  a  complété  la  carène  de  ce  chalan  à  la  fin  de  l'exercice  mais  la  mai- 
son n'avait  pas  encore  été  construite  et  il  restait  encore  à  y  installer  les  machines. 

TRAVAUX     DE    REPARATIONS. 

Dragueur  "  J.  Israël  Tarte  "  {No  7) — C'est  le  bateau-dragueur  hydraulique  faisant 
partie  de  la  flotte  du  chenal   des  navire  du  Saint-Laurent. 

On  a  installé  à  son  bord  quatre  chaudières  marines  cylindriques.  Deux  ont  été 
faites  par  les  Bertram  Engine  Works.,  de  Toronto,  et  les  deux  autres  par  John  Inglis  k 
Sons,  aussi  de  Toronto.  On  en  a  reçu  deux  en  juillet  et  deux  à  la  fin  d'août.  On  les  a 
installées  sur  le  dragueur,  un  nouveau  système  de  tuyaux  à  vapeur  leur  a  été  relié,  les 
tuyaux  à  fumée  ont  été  érigés  et  la  cabine  complétée.  Ces  chaudières  ont  causé  beau- 
coup de  diflâcultés  et  on  a  dû  leur  faire  subir  de  fortes  réparations  pendant  l'hiver. 

Dragueur  "  Laurier  "  {n  2) — C'est  un  dragueur  en  bois,  appartenant  à  la  flotte  du 
chenal  des  navires  du  Saint-Laurent.  Tout  le  corps  du  navire  a  été  reconstruit  au-des- 
sus de  la  ligne  de  flottaison  et  on  y  a  ajouté  des  cabines  pour  l'équipage  de  nuit. 

Remorqueur  "  Cartier  ^\ — C'est  un  remorqueur  faisant  partie  de  la  flotte  de  draga- 
ge.    On  a  reconstruit  les  cabines  pour  loger  l'équipage  de  nuit. 

NOUVEAUX     GODETS. 

On  a  construit  un  assortiment  complet  de  nouveaux  godets  à  roche  en  acier  massif 
pour  le  dragueur  Lafontaine  (n°  5)  comprenant  de  nouveaux  chaînons,  des  bascules 
supérieures  et  inférieures,  rouleaux,  etc-  On  a  reconstruit  les  godets  du  dragueur  Bald- 
win  (n°  6)  et  on  a  fourni  de  nouveaux  godets,  etc.,  aux  autres  dragueurs. 

ENTRETIEN     DE    LA    FLOTTE 

Une  grande  partie  des  travaux  faits  au  chantier  de  construction  de  Sorel  se 
rapporte  à  l'entretien  des  navires  de  la  flotte  de  dragage  du  chenal  des  navires  du  Saint- 
Laurent.  Les  carènes  et  machines  de  ces  vaisseaux  ont  été  tenues  en  bon  état  pendant 
l'exercice  1904-05  et  toutes  les  réparations    nécessaires  ont  été  faites. 
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TRAVAUX    DE    REPARATIONS      POUR    LE    MINISTÈRE  ^ES 
TRAVAUX    PUBLICS. 

Plusieurs  des  navires  faisant  partie  de  la  flotte  de  dragage  du  ministère  des  Travaux 
publics  ont  été  réparés  au  chantier  de  Sorel  pendant  l'année  1904-05. 

Sur  le  dragueur  International  on  a  posé  un  pont  de  manœuvre  au  dessus  de  ses  ma- 
chines afin  de  pouvoir  aller  dans  le  bas  du  Saint-Laurent.  On  a  changé  ses  béquilles  et 
réparé  sa  grue  brisée. 

On  a  halé  le  dragueur  St-Louis  et  les  chalands  à  bascule,  ainsi  que  les  remorqueurs 
Ottaiva  et  Daisy  et  tous  ont  été  réparés  pendant  l'année. 

HALAGE. 

Les  tins  du  chantier  ont  été  très  employés  durant  l'année,  pour  haler  les  différents 
navires  de  la  flotte  de  dragage  qu'il  fallait  réparer. 

Pendant  l'hiver  de  1904-05,  on  a  halé  les  vaisseaux  suivants  et  on  les  a  hivernes 
pour  y  faire  des  réparations  considérables  : — Dragueur  JVithsdale,  navire-phare  du  lac 
St-Pierre  n°  1,  remorqueur  Daisy,  l'emorqueur  Champlain,  remorqueur  Ottaiva,  deux 
chalands  à  bascule  du  dragueur  St-Louis,  remorqueur  Ht-Francis  deux  pontons  à  loge- 
ments. 

INSPECTION  HYDROGRAPHIQUE. 

On  a  aussi  maintenu  en  bon  état  de  réparation  le  steamer  De  Lévis,  attaché  au 
service  d'inspection  hydrographique  du  fleuve  St-Laurent. 

Trois  bateaux  pour  travaux  d'inspection,  de  30  pieds  de  longueur  chacun,  ont  été 
construits  au  chantier. 

SERVICE    DE    PHARES. 

On  a  construit  quatre  tours  légères  en  acier  pour  le  service  de  phares  entre  Montréal 
et  Québec. 

On  a  fourni  du  combustible  et  des  matériaux  aux  navires  préposés  à  ce  service  et 
on  y  a  fait  des  réparations  nécessaires. 

DRAGUEUR  BASCULE  À  SUCCION  POUR  EN  BAS  DE  QUÉBEC. 

On  a  commencé  à  travailler  aux  plans  d'un  dragueur  à  succion,  à  double  hélice,  en 
acier  pour  la  flotte  du  chenal  des  navires  du  St-Laurent.  On  a  fait  quelques  travaux  pré- 
paratoires à  l'échafaudage  pour  la  construction  de  ce  dragueur  et  on  a  commandé  de 
l'acier. 

AMÉLIORATIONS    AU    CHANTIER 

On  a  tracé  des  phares  pour  une  sous-station  électrique  pour  le  chantier.  Cette 
sous-station  servira  à  convertir  le  courant  alternant  reçu  à  hautes  voltesde  la  compagnie 
électrique  de  Sorel,  en  un  courant  bas,  puissant,  alternatif  et  direct,  convenable  pour 
fins  d'éclairage  et  de  force  motrice  dans  le  chantier.  On  a  commencé  les  travaux  de 
construction  de  cette  station  de  force  hydraulique. 

On  a  commencé  à  construire  un  nouveau  quai  pour  remplacer  l'ancien  quai  de 
chemin  de  fer  à  l'extrémité  inférieure  du  chantier  :  il  était  devenu  dangereux  et  il  fallait 
le  remplacer.  Le  nouveau  quai  aura  250  pieds  de  longueur  et  sera  une  grande  amélio- 
ration pour  le  chantier. 

On  a  peinturé  tous  les  bâtiments  du  chantier  et  on  a  maintenu  toutes  les  machines 
en  bon  état  d'efficacité. 
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ANNEXE  No  4. 

RAPPORT  ANNUEL  DE  L'OFFICIER  COMMANDANT  LE  SERVICE 
MARITIME,  ETC.,  DU  CANADA. 

Au  sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  soumettre  un  rapport  des  divers    services    sous   ma 
surintendance.     Ces  services  comprennent  les  branches  suivantes  au  bureau  principal. 
Télégraphie  sans  Fil,  Pilotage, 

Steamers  du  Dominion,  Enquêtes  sur  Naufrages, 

Croiseurs  du  Dominion,  Bureau   de  renseignements  sur 

[les  Pêcheries. 

Des  rapports  séparés  sur  la  télégraphie  sans  fil    et  les  enquêtes   sur   les  naufrages 

forment  des   annexes  aux   présentes,  et  l'on   trouvera    dans  le   Rapport  des  Pêcheries 

des  rapports   sur  les  croiseurs   du  Dominion   et  le  Bureau  de  renseignements  sur  les 

Pêcheries. 

Il  me  fait  grand  plaisir  de  certifier  le  bon  travail  fait  l'année  dernière  par  les  capi- 
taines et  les  officiers  des  divers  navires  sous  mon  commandement. 

Les  navires  suivants  composent  la  flotte  de  steamers  du  Dominion.  Ces  navires 
sont  employés  presque  inclusivement  au  service  des  phares  et  des  bouées  : — 

Lansdowne,  '  Lady  Laurier,  Fronteno.c, 

Aberdeen,  Gulnare,  Shamrock^ 

Druid,  Minto,  Scout, 

Brant,  Stanley,  Bayfield, 

Quadra,  Maisonneuve,  Reserve. 

Les  steamers  Minto  et  Stanley  entretiennent  les  communications  ouvertes  durant 
l'hiver  entre  l'Ile-du-Prince-Edouard  et  la  terre  ferme. 

Le  Gulnare  est  employé  au  travail  d'inspection  de  la  marée  et  un  résumé  synopti- 
que par  le  Dr  W.  Bell  Dawson  sur  le  travail  que  ce  steamer  a  fait  pourra  être  lu  dans 
le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef. 

On  a  employé  le  Gulnare  à  des  travaux  d'inspection  sur  le  fleuve  Saint-Laurent, 
sous  M.  J.  W.  Stewart,  pendant  la  saison  de  1905. 

Le  Maisonneuve  est  surtout  employé  sous  les  ordres  du  Commissaire  des  phares  à 
faire  la  patrouille  du  chenal  entre  Kingston  et  Québec  afin  de  s'assurer  si  les  bouées, 
etc.,  sont  en  place. 

Le  Bayfield  est  employé  sur  le  lac  Supérieur,  sous  les  ordres  de  M.  W.  J.  Stewart, 
officier  en  charge  des  inspections  hydrographiques.  On  trouvera  ailleurs  un  rapport  dé- 
taillé de  son  travail. 

Le  Frontenac  est  un  remorqueur  puissant,  employé  dans  le  chenal  des  navires  du 
Saint-Laurent,  sous  la  direction  de  M.  Cowie. 

Le  Shamrock  est  employé  sous  les  ordres  de  M.  U.  P.  Boucher,  agent  du  ministère 
de  la  Marine  et  des  Pêcheries  à  Montréal,  au  service  des  bouées  entre  Montréal  et 
Québec. 

Le  Scout  et  le  Réserve  sont  deux  navires  employés,  sous  les  ordres  du  Commissaire 
des  lumières,  dans  le  service  des  phares  et  des  bouées  entre  Montréal  et  Kingston. 

La  flotte  de  croiseurs  comprend  les  navires  suivants  et  l'on  trouvera  un  rapport  du 
travail  accompli  par  chacun  d'eux  dans  le  rapport  des  Pêcheries  : — 

La  Canadienne,  Osprey,  Falcon, 

Pétrel,  Curlew,  Kestrel, 

Canada,  Constance,  Vigilant. 
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Ci-suivent  les  dimensions,  la  vitesse,  l'armement,  etc.,  des  divers  navires  sous  la 
direction  de  ce  département  : — 

'  MiNTO.   ' 

Le  Minto  est  un  steamer  en  fer,  de  225  pieds  de  longueur,  32  pieds  6  pouces  de 
bau,  et  20  pieds  6  pouces  de  profondeur,  ayant  un  tonnage  brut  de  1,099  tonneaux, 
force-motrice  indiquée  2,900  chevaux-vapeur.  Il  est  commandé  par  le  capitaine  A. 
Finlayson,  et  comme  il  a  été  dit  plus  haut,  on  l'emploie  surtout  à  maintenir  ouverte  la 
navigation  d'hiver  entre  l'Ile-du-Prince-Edouard  et  la  terre  ferme  ;  mais,  durant  la  saison 
dernière,  il  a  été  des  plus  activement  occupé  à  aider  à  l'érection  des  diverses  stations 
Marconi  dans  le  golfe  et  le  fleuve  Saint-Laurent  et  aussi  à  éprouver  la  capacité  de  ces 
stations  quant  à  la  distance  à  laquelle  on  peut  communiquer.  Ce  navire  est  muni 
d'appareils  Marconi. 

'  LANDSDOWNE  ', 

Le  '  Landsdowne  '  est  un  steamer  en  bois,  commandé  par  le  capitaine  Bissett,  em- 
ployé au  travail  des  phares  et  des  bouées  dans  la  baie  de  Fundy.  On  lui  a  récemment 
posé  de  nouvelles  chaudières  et  il  est  maintenant  prêt  pour  une  longue  période  de  service. 
Il  a  188  pieds  de  longueur,  32  pieds  de  largeur,  15  pieds  de  profondeur  et  un  tonnage 
brut  de  680  tonneaux. 

'  GULNARE.' 

Ce  navire  est  commandé  par  le  capitaine  T.  Taylor  et  est  exclusivement  employé  au 
travail  d'inspection,     Ses  dimensions  sont  comme  suit  : 

Navire  en  acier  de  137  pieds  de  longueur,  20  pieds  5  pouces  de  largeur  et  13  pieds 

6  pouces  de  profondeur,  tonnage  brut,  262  tonneaux. 

'  MAISONNEUVE.' 

Le  '  Maisonneuve  est  un  steamer  à  hélice  de  75  pieds  7  pouces  de  longueur,  9  pieds 

7  pouces  de  largeur  et  7  pieds  3  pouces  de  profondeur  de  cale,  avec  tonnage  brut  de  26 
tonneaux. 

'  ABERDEEN  '. 

Ce  navire  est  employé  au  service  des  phares  et  des  bouées  dans  l'agence  de  Québec. 
C'est  un  steamer  à  hélice  en  fer  de  180  pieds  de  longueur,  31  pieds  de  Jargueur  et  16 
pieds  de  profondeur,  tonnage  brut  674  tonneaux.  On  a  posé  à  ce  navire  des  chaudières 
à  tubes  d'eau  Thorneycrof-Marshall  et  elles  donnent  entière  satisfaction. 

*  PÉTREL.' 

Ce  navire  est  un  croiseur  à  hélice  en  acier,  116  pieds  de  longueur,  22  pieds  de  bau 
et  10  pieds  3  pouces  de  profondeur,  tonnage  brut  192  tonneaux.  Ce  navire  a  fait  un 
travail  des  plus  excellents  sur  le  lac  Erié,  surveillant  les  pêcheurs  américains  ;  mais, 
depuis  quelques  saisons,  on  l'a  trouvé  trop  lent  pour  rejoindre  les  navires  de  pêche  amé- 
ricains sur  les  lacs  supérieurs.  On  a  alors  décidé  de  le  remplacer  par  un  navire  beaucoup 
plus  gros  et  plus  rapide  et  le  Pétrel  a  été  envoyé  sur  la  côte  de  l'Atlantique  où  Ion  ne  se 
sert  pas  de  ce  navire  pour  la  pêche  et  où  il  n'aura  qu  a  jDoursuivre  des  goélettes  à  voiles. 
So;;:   commandant  est  le  capitaine  Kent. 

'  STANLEY.' 

Le  Stanley  est  un  navire  à  hélice  en  fer  de  207  pieds  de  longueur,  32  pieds  de  bau  et 
19  pieds  de  profondeur  de  cale,  jaugeant  brut  914  tonneaux.  Il  est  sous  les  ordres  du  capi- 
taine A.  Brown,     On  se  sert  surtout  de  ce  navire  pour  maintenir  ouvertes  en  hiver  les 
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communications  entre  l'Ile-du-Prince-Edouard  et  la  terre  ferme.  Mais,  comme  le  Minto, 
on  Ta  employé  cette  année  à  l'érection  et  aux  essais  des  diverses  stations  Marconi, 
placées  par  le  gouvernement  dans  le  golfe  et  le  fleuve  Saint-Laurent. 

'  BAYFIELD.' 

Le  Bayfield,  autrefois  le  Lord  Stanley,  est  un  steamer  et  il  est  comme  on  l'a  déjà 
dit,  exclusivement  employé  aux  travaux  hydrographiques  sur  les  lacs  d'en  haut.  Il  a 
140  pieds  de  longueur,  24  pieds  1  pouce  de  largeur  et  11  pieds  6  pouces  de  profondeur, 
jaugeant  brut  .276  tonneaux.     C'est  un  remorqueur  de  mer  des  plus  puissants. 

'  OSPREY.' 

C'est  une  goélette  dont  le  service  de  protection  des  Pêcheries  se  sert  sur  la  côte  de 
l'Atlantique.  Elle  a  127  pieds  de  longueur  et  a  été  construite  à  Shelburne,  Nouvelle- 
Ecosse.  Pendant  plusieurs  années  elle  a  été  la  plus  rapide  goélette  de  la  côte  de  l'Atlan- 
tique. Elle  est  encore  très  rapide,  mais  il  n'y  a  aucun  doute  qu'il  y  a  des  goélettes  de 
pêche  américaine  aussi  bonnes  qu'elle  l'est  aujourd'hui.  Durant  la  saison  elle  a.  été  com- 
mandée par  M.  Graham. 

"  DRUID  ". 

Le  Druid  est  un  navire  phare  et  bouée,  employé  dans  l'agence  de  Québec. 
C'est  un  steamer  à  double  hélice  de  175  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur  et  12 
pieds  5  pouces  de  profondeur  de  cale,  jaugeant  brut  503  tonneaux  ;  il  a  des  machines  à 
triple  détente.  Il  a  été  construit  par  MM.  Fleming  et  Ferguson,  Paisley,  Ecosse,  en 
1903  ;    il  est  commandé  par  le  capitaine  Koenig. 

"  BEANT  ". 

Le  Brant  est  employé  au  service  des  phares  et  des  bouées  dans  l'Ile  du-Prince- 
Edouard.  C'est  un  steamer  en  bois  de  100  pieds  de  longueur  complète,  19  pieds  de 
largeur  et  8  pieds  de  profondeur.  On  emploie  aussi  ce  navire  au  service  de  protection 
des  pêcheries,  en  cas  de  nécessité.      Il  est  commandé  oar  le  capitaine  McKinnon. 

"quadra". 

Ce  navire  est  employé  au  service  des  phares  et  des  bouées  dans  la  Colombie-Britanni- 
que. C'est  un  steamer  en  fer  de  174  pieds  de  longueur,  31  pieds  de  bau,  et  13  pieds  6 
pouces  de  profondeur,  jaugeant  brut  573  tonneaux.  Il  est  commandé  par  le  capitaine 
Hackett.  Ce  navire,  bien  que  faisant  un  bon  travail  sur  le  Pacifique,  n'est  plus  aujour- 
d'hui assez  gros  ni  assez  rapide  pour  le  grand  nombre  d'aides  nouvelles  à  la  navigation 
qu'on  a  cru  nécessaire  de  placer  sur  cette  côte,  et  je  recommanderais  que  l'on  construisit 
aussitôt  que  possible  un  navire  plus  convenable  pour  le  travail  à  accomplir. 

"  LA    CANADIENNE  ". 

On  a  employé  ce  navire  à  la  protection  des  pêcheries  dans  le  bas  du  golfe,  sous  les 
ordres  du  commandant  Wakeham.  C'est  un  steamer  à  hélice  en  fer  de  154  pieds  de 
longueur,  22  pieds  de  bau,  et  10  pieds  9  pouces  de  profondeur,  jaugeant  brut  372  ton- 
neaux. A  part  son  travail  de  protection  des  pêcheries,  ce  navire  aide,  en  automne, 
l'agence  de  Québec  à  rentrer  les  bouées  et  à  faire  d'autres  travaux  maritimes. 

LE    "  SHAMROCK  ". 

Ce  navire  est  employé  au  service  des  bouées  entre  Montréal  et  Québec.  C'est  une 
barge  à  vapeur  de  117  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  bau,  9  pieds  7  pouces  de  profon- 
deur, et  jaugeant  brut  237  tonneaux.  Il  est  sous  les  ordres  de  M.  U.  P.  Boucher,  agent 
du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  à  Montréal. 
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"  CURLEW  ". 

C'est  un  navire  en  fer  à  double  hélice,  de  116  pieds  de  longueur,  19  pieds  de  largeur 
et  11  pieds  3  pouces  de  profondeur,  jaugeant  brut  158  tonneaux.  On  l'emploie  au  travail 
des  pêcheries  dans  la  baie  de  Fundy  et  sur  les  côtes  occidentales  de  la  Nouvelle-Ecosse; 
il  est  commandé  par  le  capitaine  Pratt.  Il  aide  aussi  aux  travaux  de  la  marine,  quand 
cela  est  nécessaire. 

"constance". 

Le  Constance  est  construit  comme  le  Curlew  et  fait  le  service  du  revenu  dans  le 
fleuve  Saint-Laurent  et  sur  la  côte  de  l'Atlantique.  Quant  à  ses  mouvements  ils  sont 
entièrement  dirigés  par  le  ministère  des  Douanes  ;  mais  pour  les  dépenses,  l'équipage, 
etc.,  il  est  dirigé  par  le  ministère  de  la  Marine.     Il  est  commandé  par  le  capitaine  May. 

"LADY  laurier". 

Le  Lady  Laurier  est  un  steamer  en  acier  à  double  hélice,  commandé  par  le  capitaine 
Johnston.  Il  a  214  pieds  9  pouces  de  longueur,  34  pieds  2  pouces  de  largeur  et  une 
profondeur  de  17  pieds  2  pouces,  jaugeant  brut  1,051  tonneaux.  On  l'emploie  au  service 
des  phares  et  des  bouées  sur  la  côte  de  l'Atlantique  et  il  est  attaché  à  l'agence  de  la  Nou- 
velle-Ecosse. Il  a  été  construit  en  1902  pour  remplacer  le  steamer  Newjield.  C'est  un 
vapeur  puissant  et  solide,  tout  à  fait  adapté  au  service  qu'il  doit  accomplir. 

'  SCOUT  '    ET    '  RESERVE  '. 

Deux  steamers  employés  au  service  des  bouées  entre  Montréal  et  Kingston.  Le 
Reserve  est  employé  à  draguer  la  rivière  et  aussi  à  remorquer  les  chalands  employés  pour 
mettre  les  bouées  en  place.  Le  Scout  est  éclairé  à  l'électricité  et  a  un  fort  projecteur. 
Ses  dimensions  sont  103  p.  6  p.  de  longueur,  25  p.  6  p.  de  largeur,  et  9  p.  2  p.  de  profon- 
deur ;  il  jauge  brut  175  tonneaux. 

'  FALCON  '. 

Le  Falcon  est  un  petit  steamer  employé  à  la  protection  des  pêcheries  dans  les  eaux 
de  la  Colombie-Britannique.  Il  a  70  p.  7  p.  de  longueur,  17  p.  8  p.  de  largeur,  7  p.  4  p. 
de  profondeur,  jaugeant  brut  71  tonneaux!  On  trouvera  un  rapport  de  son  travail  dans 
le  rapport  de  l'Inspecteur  Williams,  dans  la  partie  des  pêcheries  du  rapport  du  ministre. 

'  KESTREL  '. 

Le  Kestrel  est  aussi  employé  à  la  protection  des  pêcheries  dans  les  eaux  de  la  Colom- 
bie-Britannique. Ce  navire  mesure  126  pieds  de  longueur,  24  pieds  de  bau,  12  p.  2  p. 
de  profondeur,  jaugeant  brut  311  tonneaux.  Il  est  en  bois  et  commandé  par  le  capi- 
taine Newcomb. 

'  CANADA  '. 

Relativement  aux  quatre  nouveaux  steamers,  le  Canada  est  un  petit  croiseur  de 
troisième  classe  à  double  hélice  filant  21 J  milles  à  l'heure.  Il  a  été  construit  par  Vickers, 
Sons  &  Maxim,  à  Barrow-in-Furness,  Angleterre.  Il  est  armé  de  quatre  canons  de  1 J 
livre  à  tir  rapide  et  mire  automatique  3,  1904  canons  ;  deux  en  avant  et  deux  en  arrière. 
Tout  est  éclairé  à  l'électricité  et  muni  d'un  fort  projecteur.  Il  est  arrivé  d'Angleterre 
en  septembre  dernier  et  a  très  bien  accompli  le  travail  qu'on  lui  a  assigné.  Il  est  question 
d'envoyer  ce  navire  aux  Antilles  pendant  Thiver  ;  puis,  si  cela  est  possible,  de  l'attacher 
à  l'escadre  nord-américaine.  Il  y  a  à  bord  75  officiers  et  marins  en  tout  et  il  est  un 
appareil  Marconi.  Ses  dimensions  sont  comme  suit  : — 200  pieds  de  longueur,  25  pieds 
de  bau  et  10  p.  6  p.  de  tirant  d'eau  ;  il  jauge  brut  850  tonneaux.  Il  est  commandé  par  le 
Capitaine  Knowlton.     Plusieurs  de  ses  officiers  et  des  membres  de  son  équipage  ont  suivi 
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un  cours  d'instruction  et  ont  reçu  des  certificats  de  1ère  classe  comme  canonniers.  En 
fait  d'armes  portatives  ce  navire  a  aussi  des  carabines  Ross  nouveau-modèle  et  des  revol- 
vers Coït,  du  nouveau  service  de  l'artillerie  du  Dominion.  On  a  l'intention  de  prendre 
ce  navire  comme  noyau  de  la  milice  navale  canadienne  projetée. 

'vigilant'. 

Le  Vigilant  est  un  petit  croiseur  de  Sème  classe,  en  acier  à  double  hélice,  construit 
par  les  Poison  Iron  Works,  Toronto.  Pour  son  voyage  d'épreuve,  ce  navire  a  eu  une 
vitesse  de  21 J  milles  à  Theure.  Il  a  175  pieds  de  longueur,  22  pieds  de  baa,  et  10  pieds 
de  tirant  d'eau.  Il  est  tout  éclairé  à  l'électricité  et  a  un  puissant  projecteur.  Il  porte 
les  mêmes  canons  et  les  mêmes  armes  que  le  Canada  ;  pour  la  protection  des  pêcheries 
il  remplace  le  Pétrel  sur  les  grand  lacs.  Il  est  commandé  par  le  Capitaine  Dunn.  Ce 
navire  est  le  premier  de  sa  classe  qui  ait  jamais  été  construit  au  Canada  et  il  fait  hon- 
neur sous  tous  rapports  à  la  maison  Poison,  de  Toronto.  Son  équipage  complet,  tant 
officiers  que  marins,  est  de  53. 

MONTCALM. 

C'est  un  navire  brise-glace  en  acier.  Longueur  complète  252  pieds,  largeur  exté- 
reure  40.65  pieds,  profondeur  au  fond  de  la  quille  au  dessus  du  pont  19.05  pieds,  dépla- 
cement de  2.130  tonneaux,  deux  services  de  machines  à  triple  détente,  vitesse  13J  nœuds, 
avec  4  chaudières  à  tubes  à  eau  Babcock  à  Wilcox,  jaugeant  brut  1,432  tonneaux,  force- 
motrice  indiquée  3,600  chevaux- vapeur  ;  construit  par  MM  Fleming  &  Furguson, 
Paisley,  Ecosse.     Il  est  commandé  par  le  capitaine  Bélanger. 

"  CHAMPLAIN  " 

C'est  un  steamer  en  acier  à  simple  hélice.  Longueur  complète  132  pieds,  largeur 
extérieure  30  pieds  3  pouces,  hauteur  du  dessus  du  pont  au  fond  de  la  quille  11  pieds  3 
pouces;  déplacement  550  tonneaux,  chevaux-vapeur  indiqués  850.  Sa  vitesse  à  l'essai, 
10^  nœuds.  Il  a  un  condenseur  à  surface  et  une  chaudière  multitubulaire  écossaise. 
Il  est  commandé  par  le  capitaine  McGough. 

"  ARCTIC  " 

C'est  un  navire  en  boi*,  165  p.  4  p.  de  long,  37  p.  2  p.  de  large  et  20  p.  2  p.  de  pro- 
fondeur j  762  tonneaux  bruts. 

Ce  navire  a  été  acheté  du  gouvernement  allemand  en  1903.  Il  est  revenu  de  l'ex- 
trême nord  du  Canada  en  novembre  dernier.  C'était  l'intention  du  ministère  de  laisser 
YArctic  dans  les  eaux  du  nord  durant  trois  années,  mais  ses  machines  s'étant  brisées,  il 
dut  revenir  à  Sorel  pour  être  réparé  ;  on  a  l'intention  de  le- renvoyer  vers  le  nord  au  com- 
mencement de  juin.  On  trouvera  un  compte  rendu  complet  de  son  travail  dans  le 
rapport  du  Major  Moodie,  de  la  Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  ISord-Ouest,  que  l'on 
publiera  comme  supplément  au   rapport  annuel. 

Outre  les  navires  ci-dessus,  il  y  a  quatre  chaloupes  à  vapeur  qu'on  emploie  pour  la 
patrouille  sur  la  côte  de  l'Atlantique  pour  la  protection  des  pêcheries,  et  une  sur  le 
fleuve  St-Laurent  pour  le  service  des  aides  à  la  navigation. 

Les  officiers  et  membres  des  équipages  des  navires  sus-mentionnés  sont  au  nombre 
de  900  hommes  en  tout. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

O.  G.  V.  SPAIN, 

Commandant  du  Service  Maritime  du  Canada. 
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RAPPORT  DES  TRAVAUX  FAITS  PAR  LE  MONTCALM  PENDANT 

L'ANNÉE  190  1-1905. 

Le  23  décembre  nous  sommes  partis  de  Québec  à  bord  du  Montcahn  à  9  a.  m.,  et 
nous  nous  sommes  dirigés  vers  le  Cap-Rouge.  En  montant  on  rencontra  un  peu  de 
glace  accumulée  d'environ  3  pieds  d'épaisseur.  La  glace  flotte  librement  vers  le  bas  du 
fleuve.  Forte  tempête  de  neige  avec  forte  brise  du  N.-E.,  la  glace  flotte  librement  sur 
le  fleuve.     Hommes  à  bord  travaillent  aux  conduites. 

29  décembre — La  glace  circule  régulièrement  en  montant  et  en  descendant  le 
fleuve  et  il  n'y  avait  pas  de  nécessité  de  partir  avec  le  navire.  Avons  quitté  le  quai 
à  6  a.  m.,  ce  ma' in,  et  sommes  montés  à  la  pointe  Confédération;  avons  trouvé  de  la 
glace  entassée  entre  les  piles  du  pont  de  Québec  et  avons  passé  à  travers.  Nous  avons 
aussi  brisé  la  glace  des  battures  pour  élargir  le  chenal.  Sommes  retournés  à  Québec  à 
1  p.  m.,  après  avoir  brisé  une  partie  de  la  glace  des  battures  au  large  de  Beauport.  Du 
1®^  au  4  janvier,  nous  nous  sommes  tenus  en  communication  constante,  par  téléphone, 
avec  le  fonctionnaire  du  Cap-Rouge,  au  sujet  de  l'état  de  la  glace.  Celle-ci  n'a  pas 
arrêté  durant  quatre  jours  et  il  n'y  avait  pas  besoin  de  sortir  pour  la  briser. 

5  janvier — Avons  quitté  quai  de  Pointe-à  Carcy  à  8  a.  m.  et  remonté  le  fleuve. 
A  8.40  a.  m.,  avons  rencontré  de  la  glace  ti  es  serrée,  entre  la  Pointe-Sillery,  s'étendant 
à  perte  de  vue.  Avons  travaillé  à  cette  glace  jusqu'à  ce  qu'il  fît  sombre,  (4.30  p.  m.)  alors 
qu'elle  se  mit  à  descendre  le  fleuve  avec  la  marée.  Retournés  au  quai  de  la  Pointe-à- 
Carcy. 

6  janvier — Avons  quitté  quai  de  Pointe-à-Carcy  à  8  a.  m.  Il  faisait  très  froid 
et  une  vapeur  très  épaisse  montait  du  fleuve.  Avons  rencontré  de  la  glace  épaisse 
entassée  ;  passons  à  travers  pour  la  briser.  A  midi,  la  glace  marchait  librement  et 
nous  revînmes  au  quai. 

7  janvier — Fort  vent  d'est,  tempête  de  neige  aveuglante.  Ayant  reçu  avis  télépho- 
nique du  Cap-Rouge  que  la  glace  ne  prenait  pas,  nous  n'avons  pas  remonté  le  fleuve. 
Nous  avons  passé  à  travers  la  glace  dans  le  port  pour  la  briser.  De  retour  au  quai  de 
Pointe-à-Carcy  à  5.30  p.  m.  De  gros  blocs  de  glace  flottent  librement  dans  le  port  le 
8  janvier. 

9  janvier — A  9  a,  m.,  nous  avons  lemonté  jusqu'au  port  de  Québec.  J'ai  trouve 
la  glace  stationnai re  ;  y  avons  travaillé  jusqu'à  4  p.  m.,  mais  n'avons  pas  réussi  à  briser 
la  glace  amoncelée  à  une  hauteur  variant  de  dix  à  trente  pieds.  N'avons  pu  travailler 
plus  longtemps  à  cause  de  la  marée. 

10  janvier — Avons  quitté  Québec  à  9  a.  m.,  à  marée  haute  et  sommes  allés  à  la 
glice  amoncelée.  Avons  trouvé  la  glace  encore  stationnaire  dans  la  partie  la  plus 
étroite  du  fleuve,  entre  les  piles  du  nouveau  pont  de  Québec.  Y  avons  travaillé  tout  le 
temps  du  reflux  (7  heures),  avons  réussi  à  nous  frayer  un  passage  à  travers  une  longueur 
de  trois  quarts  de  mille  dans  la  "  clef  "  du  monceau.  Impossible  de  travailler  plus 
longtemps  à  cause  de  la  marée  montante  ;  à  4  p.  m.,  retour  à  Québec. 

'  11  janvier. — Avons  quitté  quai  de  Pointe-à-Carcy  à  marée  haute,  11  a.m.  Avons 
trouvé  la  glace  dans  la  partie  la  plus  étroite  du  fleuve  encore  stationnaire.  Y  avons 
travaillé  jusqu'à  5  p.m.,  le  commencement  du  montant  de  la  marée,  et  durant  sept 
heures  nous  avons  à  peine  brisé  un  tiers  de  mille,  la  glace  étant  prise  à  une  profondeur 
inconnue.  J'ai  vu  des  blocs  de  virigt  et  de  trente  pieds  se  détachant  de  l'amoncellement. . 
Toute  cette  glace  est  amoncelée  et  entassée  ;  ceci  est  causé  par  le  fort  courant  qui  des- 
cend à  cette  partie.  Le  chef  mécanicien  rapporte  qu'il  a  éprouvé  de  la  difliculté  pen- 
dant que  le  bateau  était  dans  la  glace,  à  se  procurer  une  alimentation  continue  d'eau 
dans  les  conduites  d'injection  des  condensateurs,  car  ils  étaient  souvent  bouchés  par  la 
glace.     Retour  au  quai  de  Pointe-à-C  ircy.     Temps  froid. 

13  janvier. — Impossible  de  sortir  hier,  à  cause  de  la  tempête  et  du  manque  de  char- 
bon. Avant  d'aller  travailler  à  l'amoncellement,  ce  matin  nous  avons  brisé  de  la  glace 
autour  du  quai  de  MM.  Dussault  et  Lemieux.  A  midi  nous  nous  sommes  dirigés  vers 
le  bloc.  Avons  travaillé  jusqu'à  la  nuit,  à  5-40  p.m.  environ,  avons  détaché  près  de 
trois  mille  pieds  de  glace  solide.     Temps  beau  et  froid. 
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14  janvier. — Avons  travaillé  une  heure  pour  MM.  Dussault  et  Lemieux,  brisant  la 
içlace  à  l'extrémité  et  en  dedans  de  leur  quai.  L'ingénieur  rapporte  que,  pendant  que  nous 
travaillons  là,  une  ou  deux  lames  de  l'hélice  de  tribord  se  sont  brisées.  A  midi,  sommes 
montés  au  Saut  et  avons  déblayé  la  gla'.e  qui  s'était  accumulée  dans  l'ouverture  faite  la 
veille.     Avons  fait  très  peu  de  travail  dans  la  clef  aujourd'hui. 

15,  16  et  17  janvier. — Avons  remonté  tous  les  jours  pour  briser  la  glace,  mais 
n'avons  pas  réussi  à  en  détacher  beaucoup  ;  elle  est  si  compacte  qu'il  est  difficile  de  l'en- 
tamer. 

Les  jours  suivants,  18,  19  et  20  janvier,  le  Montcalm  a  été  dans  le  bassin  de  MM. 
Davie  pour  faire  ajuster  de  nouvelles  lames  à  l'hélice. 

21,  22,  23  janvier. — Avons  travaillé  dans  ]a  glace  près  du  pont,  peu  de  terrain 
gagné.  Le  24,  nous  avons  pris  du  charbon;  car  il  était  impossible  de  sortir  le  navire  à 
cause  d'une  vapeur  épaisse  qui  montait  du  fleuve.  Le  thermomètre  marquait  10  au- 
dessous  de  zéro.      Avons  fait  de  légères  réparations  aux  machines. 

Le  25,  avons  travaillé  cinq  heures  à  l'amoncellement  des  glaces  ;  le  26,  six  heures 
et  le  27,  trois  heures.  Les  28  et  29,  n'avons  fait  aucun  travail  à  la  glace  ;  nous  avons 
rempli  le  navire  de  charbon,  le  préparant  pour  aller  au  secours  du  Champlain,  qu'on  a 
plus  tard  signalé  comme  étant  en  sûreté,  à  son  quai,  à  la  Rivière-Ouelle. 

30  janvier. — Avons  travaillé  trois  heures  et  demie  à  la  banquise.  Le  reflux  est 
venu  trop  tard  pour  nous  permettre  de  travailler  le  jour. 

31  janvier. — N'avons  pas  quitté  le  quai  ;  réparations  faites  à  bord. 

\ev  février. — Partis  pour  la  banquise  à  7  a.m.  et  y  avons  travaillé  quatre  heures. 

2  février. — Restés  au  quai  toute  la  journée,  des  plombiers  travaillant  à  bord  et  des 
mécaniciens  ajustant  les  machines. 

3  février. — Avons  détaché  sept  cents  pieds  de  vieille  glace  de  la  banquise,  dans  la 
partie  la  plus  étroite  du  fleuve.     Avons  travaillé  sept  heures. 

4,  5  et  6  février. — Avons  gardé  le  navire  au  quai  pour  chargement,  nettoyage,  etc. 
Je  suis  allé  au  Cap-Rouge  par  terre  aujourd'hui  et  j'ai  examiné  le  champ  de  glace.  J'ai 
conclu  que  le  plus  fort  de  la  banquise  était  brisé  ;  il  ne  sera  pas  difficile  de  briser  le  reste. 

7  février. — Avons  travaillé  une  heure  au  quai  de  MM.  Dussault  et  Lemieux  avant 
d'aller  briser  la  glace  dans  le  Saut.  Avons  travaillé  sept  heures  et  demie  et  débarrassé 
environ  un  mille  et  demi  de  glace  qui  s'était  arrêtée  dans  l'ouverture  que  nous  avions 
déjà  faite  les  jours  précédents,  en  amont  de  l'emplacement  du  nouveau  pont  de  Québec. 
Retour  au  brise-lames  de  MM.  Dussault  et  Lemieux  et  avons  cassé  la  glace  durant  une 
heure  encore  pour  empêcher  leur  quai  de  tomber  dans  le  fleuve. 

8  février. — Avons  pris  du  charbon  toute  la  journée. 

9. février. — A  10  a.m.  avons  quitté  le  quai  de  Pointe-à-Carcy  et  remonté  au  Cap- 
Rouge  pour  briser  encore  de  la  glace  de  la  banquise.  Avons  travaillé  trois  heures  et 
demie,  et  en  allant  à  reculons  dans  l'eau  libre,  quelque  corps  submergé  a  frappé  contre 
les  lames  de  l'hélice  de  tribord  et  les  a  toutes  détachées  de  l'arbre.  J'ai  réussi  à  ramener 
le  navire  à  son  quai  à  la  Pointe-à-Carcy  et  j'ai  fait  un  rapport  spécial  de  l'accident  au 
sous-rainistre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

18  mars. — Du  9  février  à  cette  date,  le  navire  a  été  hors  de  service  par  suite  de 
la  perte  de  ses  lames  d'hélice  de  tribord.  On  a  télégraphié  en  Ecosse  une  commande 
pour  douze  nouvelles  lames.  Pendant  ce  temps,  le  navire  est  resté  au  quai  de  Pointe- 
à-Carcy  et  l'équipage  a  été  occupé  à  en  peinturer  l'intérieur  et  l'extérieur  ;  les  mécani- 
ciens ont  nettoyé  leurs  machines. 

20  mars- — Conduit  le  Montcahn  au  quai  de  G.  T.  Davis  pour  y  préparer  les  moyeux 
à  recevoir  les  lames  qui  doivent  arriver  aujourd'hui. 

21,  22,  23  mars. — Navire  dans  bassin  de  Davie.  Avons  attendu  1rs  lames  durant 
deux  jours.     Elles  sont  arrivées  le  troisième  jour  et  ont  été  mises  en  place. 

24  mars. — A  7.45  a.m.,  les  deux  lames  étant  ajustées,  nous  avons  traversé  au  quai 
du  Roi.  A  9  a.m.,  temps  beau  et  clair,  marée  haute,  nous  avons  remonté  le  fleuve. 
Nous  avons  rencontré  la  banquise  à  environ  un  cinquième  de  mille  en  aval  de  l'empla- 
cement du  nouveau  pont  de  Québec.  Cette  glace  s'y  est  formée  et  accumulée  depuis  le 
9  février  (le  dernier  jour  où  nous  avons  travaillé  à  la  banquise).  Une  partie  de  cette 
glace  s'est  accumulée  à  une  épaisseur  de  douze  pieds.     Le  navire  fonctionne  bien,  à  part 
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la  même  difficulté  causée  par  l'eau  des  conduites  d'injection  qui  sont  souvent  obstruées  par 
la  .glace.  Avons  brisé  un  tiers  de  ûaille  de  la  glace  nouvellement  accumulée.  Avons 
travaillé  une  heure  pour  MM.  Dussault  et  Lemieux.  Retour  à  Pointe-à-Carcy  pour  la 
nuit. 

25  mars. — Avons  travaillé  sept  heures  à  la  banquise  aujourd'hui  ;  avons  fait  une 
bonne  journée  d'ouvrage.  Le  mécanicien  rapporte  qu'une  partie  d'une  des  nouvelles 
lames  s'est  brisée,  pendant  le  travail  à  la  glace. 

26  mars — (dimanche).     IST'avons  pas  quitté  le  quai  aujourd'hui. 

27,  28,  29,  30  mars.— Le  navire  à  travaillé  à  la  banquise  environ  six  heures  par 
jour.  Avons  enlevé  toute  la  glace  nouvelle  qui  s'était  formée  dans  l'cruverture  faite 
antérieurement  et  avons  entamé  un  peu  la  vieille  banquise.  On  s'attend  à  ce  qu'elle 
cède  à  la  prochaine  marée  de  printemps,  sinon  auparavant  ;  car  elle  a  été  grandement 
affaiblie  par  le  travail  récent  du  Montcalm. 

V  avril. — Avons  pris  du  charbon  hier.  Avons  brisé  environ  douze  cents  pieds  de 
glace,  en  haut  du  fleuve,  dans  la  banquis,  aujourd'hui. 

4  avril. — Le  Montcalm  a  passé  à  travers  près  de  mille  pieds  de  glace  depuis  le  V^ 
courant. 

9  avril. — L'honorable  Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  et  un  parti  de  ses 
amis  sont  venus  à  bord  aujourd'hui,  pour  voir  le  Montcalm  à  l'œuvre  dans  la  glace. 
Sommes  allés  à  la  banquise  tous  les  jours  depuis  le  4  courant  et  nous  avons  brisé  la  glace 
sur  une  distance  de  trois  mille  quatre  cents  pieds  en  amont.  Le  chenal  est  maintenant 
libre  do  glace  jusqu'à  la  Pointe-à-Basile  ou  à  une  centaine  de  pieds  de  là.  Cet  endroit 
est  considéré  comme  étant  la  partie  la  plus  étroite  du  fleuve,  en  amont  du  pont  et  c'est 
là  où  l'amoncellement  est  le  plus  épais. 

13  avril. — Avons  travaillé  tous  les  jours  à  la  banquise,  élargi  le  chenal  et  pénétré 
deux  mille  si^  cents  pieds  dans  la  glace,  jusqu^à  cette  date.  Aujourd'hui  avons  quitté 
Québec  à  11  a.m.  Vent  d'est,  beau  temps.  Avons  travaillé  dans  la  glace  jusqu'à  3.30 
p.m.,  alors  que  le  pont  de  glace  est  descendu  de  1,000  à  1,500  pieds,  faisant  des  poussées 
dans  le  milieu  et  sur  les  deux  rives  du  fleuve.  A  un  moment  donné,  le  navire  a  été 
presque  enserré  dans  la  poussée,  mais  nous  avons  réussi  à  traverser  la  glace  et 
sommes  allés  nous  mettre  à  l'abri,  un  peu  en  aval  de  la  Pointe-à-Basile  ;  tenant  le  navire 
en  dehors  de  la  glace  du  fleuve,  près  de  celle  des  battures.  A  mare  basse,  il  n'y  avait 
que  dix-huit  pieds  d'eau. 

21  avril. — Le  navire  a  été  à  l'abri  en  aval  de  la  Pointe-à-Basile  depuis  le  13  du 
courant,  le  jour  du  premier  mouvement  de  la  glace  ;  on  l'a  tenu  sous  vapeur  tout  le 
temps  et  nous  avons  surveillé  de  près  tout  autre  mouvement  de  la  glace.  Durant  ce 
temps,  l'équipage  a  été  employé  à  peinturer,  nettoyer  et  réparer.  Le  19,  j'ai  mis  le 
navire  plus  près  de  la  rive,  afin  de  l'empêcher  d'être  pris  par  la  glace  épaisse  qui  a  com- 
mencé à  descendre  aujourd'hui.  Le  20,  la  glace  est  de  nouveau  descendue  une  centaine 
de  pieds.  Le  Montcalm  est  mouillé  dans  un  bon  parage,  près  de  la  rive.  A  7  a.ra., 
ce  jour,  nous  avons  réussi  à  lever  l'ancre  et  nous  sommes  remontés  avec  la  glace  jusqu'à 
St-Nicolas.  Descendu  avec  le  reflux  et  avons  fait  rapport  à  Ottawa  que  le  navire 
était  en  sûreté.  Nous  avons  passé  entre  les  piles  du  nouveau  pont  de  Québec  à  11.30 
a.m.  La  glace  y  était  très  épaisse  et  fortement  accumulée,  mais  elle  s'est  mise  en  mou- 
vement au  moment  où  nous  la  traversions  ;  arrivés  au  quai  de  la  Pointe-à-Carcy  à  12.30 
p.m.,  tous  bien  à  bord.  Avons  reçu  ordres  de  préparer  le  navire  pour  descendre  dans  le 
golfe  et  aider  aux  steamers  qui  remontent  à  travers  la  glace. 

Je  crois  que  le  Montcalm  a  rendu  de  précieux  services  en  aidant  à  ouvrir  la  navi- 
gation à  une  date  plus  hâtive  que  d'habitude,  alors  que  l'ouverture  s'en  faisait  naturel- 
lement. Un  autre  résultat  de  ce  brisement  de  glace  accumulée  a  été  de  prévenir  les 
inondations  qui  se  produisaient  tous  les  ans  entre  Québec  et  Montréal  quand  le  chenal 
se  trouvait  bloqué  par  la  glace  amoncelée  au  Cap-Rouge.  L'ouverture  d'un  large  chenal 
long  de  quatre  milles,  percé  à  travers  un  mur  de  glace  épaisse,  a  dû  laisser  passer  un 
énorme  volume  d'eau  qui,  autrement,  se  serait  accumulé  plus  haut  et  aurait  causé  les 
inondations  habituelles.  De  plus,  le  fait  que  la  glace  a  cédé,  pour  la  première  fois  de 
mémoire  d'homme,  pendant  le  reflux,  est  une  autre  preuve  importante  du  travail  du 
Montcalm.     Ceci  est  corroborré  par  le  fait  que  la  glace,  quand  elle  est  enfin  descendue, 
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était  ferme,  épaisse  et  très  lourde  ;  à  tel  point  qu'elle  a  bloqué  le  passage  en  arrière  du 
Montcalm.  Une  autre  preuve  de  l'épaisseur  extraordinaire  de  la  glace  coupée  par  le 
brise-glace,  c'est  que,  lorsqu'elle  a  descendu  le  fleuve,  elle  a  bloqué  le  chenal  en  attéris- 
sant  littéralement  très  loin  sur  les  deux  rives. 

Après  que  le  travail  du  Montcalm  eût  été  assez  avancé,  les  commandants  de 
bateaux  passeurs  ont  observé  ici,  dans  le  port  de  Québec,  que  les  courants  étaient  plus 
forts  que  jamais  auparavant,  alors  qu'il  y  avait  un  pont  de  glace  à  partir  de  la 
Chaudière  en  montant  ;  c'est  donc  là  une  autre  preuve  convaincante  qu'il  y  a  eu  un 
plus  fort  courant  d'eau  qu'il  n'y  en  aurait  eu  si  le  chenal  eût  été  bloqué  comme  aupara- 
vant alors  que  le  pont  de  glace  existait  sur  toute  la  longueur  et  la  largeur. 

Avons  quitté  Québec  le  25  avril  et  descendu  le  fleuve  jusqu'au  golfe  dans  les  envi- 
rons du  Cap-Ray.  Le  28,  nous  avons  rencontré  le  SS.  Manchester  et  lui  avons  aidé  à 
remonter  à  travers  la  glace  sur  la  route  de  Sydney,  C.-B.,  mais  il  n'a  pu  nous  suivre. 

Arrivé  8  à  Sydney  le  30,  nous  avons  reçu  d'Ottawa  l'ordre  de  prendre  une  cargaison 
de  charbon  pour  l'usage  des  steamers  du  ministère  de  la  Marine,  à  Québec.  Avons  pris 
le  charbon  et  sommes  partis  pour  Québec  où  nous  sommes  arrivés  samedi,  le  6  mai. 

J'inclus  ici  un  compte  rendu  des  heures  de  travail  fait  par  le  Montcalm. 

Je  dois  faire  remarquer  que  le  Montcalm.  a  été  construit  en  un  temps  très  court  et 
qu'ayant  traversé  l'océan  par  un  très  mauvais  temps,  il  n'était  pas  en  bon  ordre  ni  pré- 
paré pour  travailler  dans  la  glace  lorsqu'il  est  arrivé  à  Québec.  Les  lames  de  propulsion 
n'étaient  pas  ce  qu'il  aurait  fallu  pour  travailler  dans  de  la  glace  très  épaisse  ;  ses  conduite* 
d'injection  n'étaient  placées  qu'à  douze  pieds  au-dessous  de  sa  ligne  de  flottaison,  ce  qui 
n'était  pas  assez  bas  pour  empêcher  la  glace  de  les  boucher  ;  ceci  très  souvent  arrête  les 
machines  et  il  n'a  pu  en  conséquence  développer  toute  sa  force. 

En  février  dernier  on  a  commandé  de  nouvelles  lames  de  propulsion  très  épaisses, 
faites  spécialement  pour  fonctionner  dans  de  la  glace  très  épaisse,  mais  on  ne  les  a  pas 
mises  en  place  parce  qu'elles  n'ont  pas  été  prêtes  à  temps  pour  le  travail  du  printemps. 
Pendant  que  le  Montcalm.  a  été  en  cale  sèche,  l'été  dernier,  on  a  placé  qui^lques-uns  de 
ses  tuyaux  d'injection  sous  sa  quille  afin  de  les  empêcher  d'être  bouchés  par  la  glace. 
Grâce  à  cette  amélioration  de  l'injection  et  au  nouveau  genre  de  lames  de  propulsion,  il 
fonctionne  mieux  cet  hiver. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 
Votre  obéissant  serviteur 

CHARLES  KOENIG 

Capitaine  du  Montcalm,» 
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Tableau  du  nombre  des  voyages  du  Montcalm  au  pont  d.-  glace  au  Cap  Rouge  et  à 
l'emplacement  du  pont  de  Québec,  et  des  heures  de  travail  employées  à  briser  la  glace. 

Heures. 

1904—23  déc •    2 

1904—31     "     6 

1905 —  5  janv 7 

1905—  6     " •••    5 

1905—  9     " 7 

1905—  7     "         2^ 

1905—11      " h\ 

1905—13     '        bi 

1905—14     '■       6 

1905—16      '       41 

1905—17      ' 6" 

1905—21     "        6 

1905—22     " 2 

1905—23     '■•       7i 

1905—25     " .    .  5^ 

1905—26     "       6 

1905—27     "       ......:..  5 

1905—30     "       ■ 31 

1905— P^  fév 4" 

1905—  3     " .  7 

1905-   7     "       7i 

1905—9     "      3i 

1905— 24  mars 6" 


1905—25  " 7 

1905-27  "      : 5 

1905—28  " 4 

1905—29  "       H 

1905—30  "       ^ 3Î 

1905— P'-  avril 4" 

1905—  3  "  7 

1905—  4  "  7 

1905—  6  "  5 

1905—  7  "  6 

1905—  8  •'  6 

1905—  9  "       5 

7 


1905—10 
1905—11 
1905—12 
1905—13     "     5 


1905—11     ''    , 6 

1905—12     "     ...    6i 


208i 


Nombre  total  des  voyages,   39  ;    nombre  total  des  heure»,  208i.     Le  nombre  des 
heures  est  à  peu  près  égal  à  trente  reflux, 
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ANNEXE  N«  5. 
ENQUÊTES  SUR  LES  NAUFRAGES. 

Ottawa,  Can.,  15  janvier  1906. 

Au  sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa,  Can. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  mon  rapport  des  accidents  qui  ont  eu  lieu 

durant  la  dernière  saison  de  navigation. 

On  a  tenu  des  enquêtes  sur  des   accidents  qui  ont  eu  lieu  dans  le  fleuve  et  le  golfe 

Saint-Laurent,  au  sujet  des  navires  suivants  : 

Agnar.  Wastwater. 

Victorian.  Euphemia.         \    y.    a 

Virginian.  Tordenskjold,    j  * 

Hosanna.   ]     ^       -,  Universe.      )     -,       -, 

^       .  V  abordage.  n       cv^  ^       }  abordage. 

Empire,      j  °  Bay  btate.    j  *= 

Aranmore.  Bavarian. 

Le  Corinthian  s'est  aussi  échoué  dans  le  port  de  Montréal  et  y  a  été  retenu  durant 

seize  heures,  après  quoi  il  a  continué  son  voyage. 

En  outre  des  enquêtes  ci  dessus,  ou  en  a  ordonné   une  dans  le  cas  du   Tampican, 

mais  le  navire  était  parti  avant  que  l'on  pût  obéir  aux   instructions.     A  son  arrivée  en 

Angleterre,  le  capitaine  a  été  suspendu  pour  trois  mois. 

On  a  fait  une  enquête  au  sujet  des  accidents  arrivés  sur  la  côte  de  l'Atlantique  ; — 

Skidhy.  Salerno. 


Parisian.    \     ,       -,  Christian-Knudse 


n. 


abordage.  „,,    .j,,  \  abordage. 


Alhano.       f  — ^--^--  Thrift.  j  -—t, 

Pro  Patria. 

Turbin — Navire  échoué,  tous  les  hommes  perdus. 
Lunenhurg — 11  vies  perdues. 
On  a  fait  une  enquête  sur  les  accidents  suivants  sur  les  grands  lacs  : — 
Argyle. 

-r,   .  y  collision. 

rrimrose    j 

J'ai  instruction  de  faire  enquête  au  sujet  de  tout  accident  de  quelque  importance  et 
de  faire  prompte  justice  de  toute  négligence  ou  manque  de  jugements  de  la  part  de 
pilotes  ou  de  commandants  de  navires  naviguant  dans  les  eaux  canadiennes. 

Les  instructions  que  l'on  m'a  données  pendant  la  dernière  saison  comprenaient  aussi 
les  accidents  survenus  sur  les  grands  lacs.  J'ai  constaté,  après  m'être  informé  des  ques- 
tions soulevées  dans  différentes  localités  sur  les  lacs,  qu'il  était  nécessaire  de  faire  des 
enquêtes  aussi  strictes  que  possible,  vu  que  dans  certains  cas  on  avait  à  déplorer  le 
manque  d'une  attention  même  modérée  à  la  navigation  sûre  des  vaisseaux.  Les  com- 
mandants, officiers  et  marins  qui  composent  l'équipage  des  navires  canadiens  sur  les 
grands  lacs  sont,  en  général,  habiles  et  intelligents  et  peuvent  être  des  plus  avantageuse- 
ment comparés  à  leurs  confrères  en  mer,  mais  il  n'y  a  aucun  doute  qu'on  devrait  tenir 
des  enquêtes  sur  les  accidents  de  la  même  manière  que  sur  les  côtes  maritimes. 

La  valeur  totale  du  trafic  par  la  voie  du  Saint-Laurent  durant  l'exercice  clos  le  30 
juin  1905,  a  été  de  $120,933,554. 

L'acte  des  accidents  de  navigation  (Shipping  Casulties  Act)  a  été  amendé  et  les 
changements  suivants  ont  été  faits  : — 

21—8 
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1.  Un  Commissaire  des  Naufrages  a  été  nommé  pour  tenir  des  enquêtes  dans  toutes 
les  parties  du  Dominion. 

2.  Il  n'est  plus  nécessaire  d'envoyer,  comme  cela  se  faisait  auparavant,  un  exposé 
^e  la  cause,  avant  l'institution  des  procédures  lorsqu'un  certificat  est  en  jeu  ;  le  certificat 
du  défendeur  peut  être  annulé  ou  suspendu,  après  qu'on  lui  a  fourni  une  copie  de  la  décla- 
ration et  qu'il  a  eu  l'opportunité  de  faire  une  défense. 

3.  On  peut  tenir  une  enquête  sur  l'échouement  de  tout  navire,  qu'il  ait  été  endom- 
magé ou  non. 

4.  On  a  nommé  deux  estimateurs,  un  pour  chacun  des  ports  de  Montréal  et  Qué- 
bec :  le  capitaine  Archibald  Reid  et  le  capitaine  John  Temple.  Ces  oflâciers  ont  été 
nommés  pour  un  terme  de  trois  ans. 

On  trouvera,  dans  le  supplément  de  ce  rapport,  un  relevé  complet  des  naufrages  et 
accidents  qui  ont  eu  lieu,  pendant  les  douze  mois  finissant  le  30  juin  1905,  dans  les 
eaux  canadiennes  ou  à  des  navires  de  mer  c madiens  dans  d'autres  eaux. 

Quant  aux  accidents  sur  la  route  du  Saint-Laurent  durant  la  dernière  saison,  il  n'y 
a  pas  eu  une  seule  perte  de  vie  et  dans  un  seul  cas  il  y  a  eu  la  perte  d'un  transatlantique. 
Ceci  établit  une  comparaison  des  plus  avantageuses  avec  les  accidents  qui  ont  eu  lieu 
dans  d'autres  parties  du  monde.  Il  y  a  eu  trois  cas  de  navires  échoués  en  quittant  leur 
quai,  et  trois  cas  d'abordage.  On  ne  saurait  même  au  degré  le  plus  éloigné,  jeter  la  res- 
ponsabilité d'aucun  de  ces  accidents  au  chenal  des  navires.  Dans  le  cas  du  Victorian 
la  Cour  d'Enquête  qui  a  été  tenue,  a  déclaré  que  c'était  un  cas  d'accident  inévitable  qui 
aurait  pu  arriver  dans  tout  chenal  étroit,  et  afin  d'éviter  une  répétition  d'un  désa^stre  de 
ce  genre,  on  se  propose  d'établir  une  communication  télégraphique  le  long  de  la  route 
afin  que  les  navires  puissent  être  prévenus  dans  le  cas  de  brouillards  arrivant  à  l'impro- 
viste. 

Les  désastres  des  navires  Âgnar,  Virginian  et  Bavarian  sont  attribuables  à  une 
navigation  négligente  de  la  part  des  pilotes.  L'abordage  de  la  Tordenskjold  et  VEu- 
pheTYiia  aurait  eu  lieu  en  pleine  mer,  si  l'un  des  navires  eut  été  conduit  de  la  même 
manière  négligente.  Cette  remarque  s'applique  aussi  à  l'abordage  du  Hosanna  et  de 
V Empire.  Dans  le  cas  de  Wastwater,  l'accident  a  eu  lieu  complètement  en  dehors  du 
chenal  et  on  l'attribue  encore  entièrement  à  une  navigation  négligente. 

Le  cas  du  Bay  State  Universe  est  devant  la  cour  civile,  et  je  ne  ferai  aucun  com- 
mentaire à  ce  sujet  pour  le  présent. 

Il  faut  admettre  qu'il  y  a  des  diôicultés  sur  la  route  du  Saint-Laurent,  mais  elles 
sont  bien  connues  et  l'on  n'a  qu'à  se  tenir  sur  ses  gardes.  Les  ofiiciers  responsables 
de  la  navigation  des  divers  navires  devraient  connaître  les  conditions  de  la  marée, 
le  tirant  d'eau  de  leurs  navires  et  la  profondeur  et  la  largeur  du  chenal  aux  différents 
enc'roits  ;  ils  devraient  aussi  admettre  le  fait  que  des  aides  à  la  navigation,  telles  que 
les  bouées  à  gaz,  sont  simplement  des  aides,  et  que  dans  la  plupart  des  cas  (du  moins  en 
bas  de  Québec),  la  bonne  vieille  amie  sûre,  la  boussole,  aidée  par  la  carte,  si  l'on  en 
prend  bien  soin,  les  tirera  d'affaire. 

On  remarquera,  en  lisant  la  liste  ci-annexée  des  accidents,  qu'il  y  en  a  eu  onze  sur 
le  fleuve  et  dans  le  golfe  Saint-Laurent,  sept  sur  la  côte  de  l'Atlantique  :  et  deux  sur 
les  grands  lacs. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur. 


O.  G.  V.  SPAIN 


Commissaire  des  naufrages. 
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ENQUETES    SUR  LES    NAUFRAGES    DANS  LE    GOLFE  ET  LE    FLEUVE 

SAINT-LAURENT,  SUR  LA  COTE  DE  L'ATLANTIQUE  ET  SUR  LES 

GRANDS  LACS,  PENDANT  LA  SAISON  DE  1905. 

Skidhy. — Parti  de  la  Grande-Bretagne  pour  Baltimore  E.-U,  d'A.,  sur  lest  ;  naufragé 
sur  l'île  au  Sable  le  31  janvier  1904  :  perte  totale. 

Le  6  mars  1905,  une  enquête  préliminaire  a  eu  lieu  à  Halifax,  Nouvelle-Ecosse. 

Une  enquête  officielle  a  eu  lieu  les  18  et  19  avril,  alors  que  le  commandant  seul 
a  été  blâmé. 

Parisian-Alhano. — Abordage  dans  le  port  d'Halifax  le  25  mars  1905,  les  deux 
steamers  entrent  dans  le  port. 

Une  enquête  préliminaire  a  eu  lieu  à  Halifax,  N.-E.  Le  juge  en  chef  de  la  Nou- 
velle-Ecosse a  décidé  contre  VAlhano.  La  cause  a  été  portée  en  appel  devant  la  Cour 
Suprême  du  Canada. 

Pro  Patria. — Parti  de  Saint-Pierre  pour  Sydney-Nord,  Nouvelle-Ecosse,  avec  qua- 
torze passagers  et  une  très  petite  cargaison  ;  échoué  sur  la  côte  sud  du  Cap-Breton,  près 
de  la  Fourche,  le  29  mai  1905.  Déclaré  une  perte  totale  par  l'inspe.teur  maritime  et 
vendu  à  l'enchère  publique  le  17  juin  1905. 

Enquête  préliminaire  tenue  à  Sydney,  Nouvelle-Ecosse,  le  15  juin  1905. 

Tampican. — De  la  ligne  Leyland,  frété  pour  l'étranger,  avec  cargaison  générale, 
s'est  échoué  sur  les  hauts-fonds  de  la  Longue-Pointe,  à  cause  du  courant,  pendant  que 
deux  remorqueurs  l'aidaient  à  prendre  la  passe  du  chenal,  le  matin  du  12  juin  1905. 

On  l'a  dégagé  le  16  juin  et  il  a  continué  son  voyage  en  Angleterre. 

Le  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  a  ordonné  une  enquête  officielle,  mais  le 
navire  n'est  pas  revenu  dans  un  port  canadien. 

En  août  1905,  on  apprit  que  les  directeurs  de  la  ligne  Leyland,  à  Liverpool,  avaient 
suspendu  le  commandant  du  navire,  le  capitaine  C.  E.  Harrison,  pour  trois  mois  ;  la 
raison  alléguée  était  l'échouement  du  navire  dans  le  port  de  Montréal. 

Agnar. — Echoué  dans  les  limites  du  port  de  Montréal,  le  samedi  17  juin  1905. 
Après  avoir  délesté  une  partie  considérable  de  sa  cargaison — du  charbon — le  navire  fut 
mis  à  flot  de  bonne  heure  le  matin  du  18  juin  et  se  rendit  à  son  quai,  sans  avoir  subi  de 
dommage  apparent. 

Une  enquête  officielle  sur  l'accident  a  eu  lieu  le  3  juillet  1905  et  le  pilote  en  charge, 
J.  Melville  Labranche,  a  été  trouvé  coupable  d'une  grave  erreur  de  jugement  et  condam- 
né à  une  amende  de 


JJ Agnar  montait  la  rivière  et,  en  rencontrant  le  steamer  Ottawa,  qui  tournait  pour 
descendre,  le  pilote  aperçut  le  steamer  Polino  qui  venait  en  arrière  et  gagnait  sur  lui,  il 
voulu  lui  laisser  le  champ  libre. 

Salerno. — Echoué  sur  les  hauts-fonds  de  Litchfield,  près  de  l'entrée  du  port  d'Halifax, 
le  samedi  P^  juillet  1905  ;  il  éprouva  une  perte  complète. 

Une  enquête  officielle  a  été  tenue  à  Halifax,  N.-E.,  les  7,  8  et  10  juillet  1905. 

Le  pilote  J .  W.  Fleming,  qui  avait  la  charge  du  navire  au  moment  de  l'accident,  a 
été  congédié  du  service. 

La  cour  a  exonéré  le  commandant  et  les  officiers  de  blâme  quant  à  l'échouement  du 
navire,  mais  elle  a  condamné  le  capitaine  pour  négligence  à  demander  l'aide  d'un  remor- 
queur pour  tenter  de  remettre  son  navire  à  flot  et  elle  a  recommandé  que  la  Chambre 
de  commerce  norvégienne  en  fut  informée. 

21-81 
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Âranmore. — A  frappé  contre  un  récif  à  un  mille  et  demi  environ  à  Test  de  la  pointe 
Sheldrake,  golfe  Saint-Laurent,  le  9  juillet  1905. 

La  cause  de  l'accident  a  été  attribuée  au  fait  d'avoir  frappé  contre  un  roc  qui  n'est 
pas  indiqué  sur  la  carte  n°  307  de  l'Amirauté. 

L'enquête  préliminaire  a  été  tenue  à  Québec,  le  2  août  1905. 

Corinthian. — Echoué  sur  la  rive  sud,  au  large  de  l'île  Sainte-Hélène,  dans  le  port 
de  Montréal,  à  4  heures  a.  m.,  le  27  juillet,  et  est  resté  arrêté  durant  19  heures,  après 
quoi  il  a  continué  sa  route. 

Pas  d'enquête  à  cause  de  l'absence  du  navire. 

Argyle. — Echoué  au  large  de  la  pointe  Corbett,  près  d'Oshawa,  Ontario,  le  9  août 
1905.  La  cour  a  décidé  que  l'accident  était  attribuable  à  la  grande  négligence  du  com- 
mandant William  Manson,  qui  a  lancé  le  navire  à  toute  vapeur  dans  un  brouillard  épais 
à  partir  de  Toronto  jusqu'au  moment  de  l'échouement.  On  a  suspendu  son  certificat 
pour  un  an,  à  compter  de  la  date  de  l'accident,  le  29  juillet  1905. 

Turhinia-Primrose. — Abordage  dans  le  port  de  Toronto,  le   samedi  12  août  1905. 

Une  enquête  officielle  a  été  tenue  à  Toronto,  les  29  et  30  août. 

Le  blâme  a  été  imputé  au  Turbinia  et  le  certificat  du  commandant,  le  capitaine  B. 
W.  Bongard,  a  été  suspendu  pour  une  période  de  neuf  mois,  à  partir  du  12  août,  date  de 
l'abordage. 

Victoria7i. — Echoué  au  cap  Charles,  fleuve  Saint-Laurent,  le  vendredi  P*"  septem- 
bre 1905,  le  pilote  Laurent  Gauthier  en  charge  ;  le  capitaine  Angue  McNicoll,  comman- 
dant. 

L'enquête  préliminaire  a  été  tenue  le  lundi  18  septembre  1905. 

Le  ministre  de  la  Marine  a  décidé  qu'aucune  enquête  officielle  n'était  néces- 
saire. 

Le  navire  a  été  remis*  à  flot  le  12  septembre  1905  et  s'est  rendu  jusqu'à  Québec  sans 
aucune  aide  ;  il  y  a  été  réparé  temporairement  avant  de  partir  pour  l'Angleterre. 

C'était  un  cas  d'accident  for  tuit. 

Virginian. — Appartenant  à  la  ligne  Leyland,  échoué  sur  l'Ile-aux-Grues,  fleuve 
Saint- Laurent,  le  vendredi   V  septembre,   le  pilote  pra.tique  Joseph  Pouliot,  en  charge. 

Enquête  officielle  tenue.  Le  pilote  Pouliot  blâmé  et  son  certificat  suspendu  pour 
un  an,  à  dater  du  V  septembre,  le  jour  où  l'accident  a  eu  lieu. 

Hosanna-Empire. — Abordage  au  large  de  la  Longue-Pointe,  fleuve  Saint-I.â,urent. 
le  mardi  5  septembre  1905,  le  Hosanna  était  coulé. 

Enquête  officielle  tenue  à  Montréal. 

On  a  fait  retomber  tout  le  blâme  sur  V Empire  (ainsi  nommé)  et  le  certificat  du  com- 
mandant, Oliver  Gillespie,  qui  est  aussi  le  propriétaire  du  navire,  a  été  annulé. 

Cliristian-Knudsen-Thrift. — Abordage  en  mer  au  large  du  Cap  Nord,  océan  Atlan- 
tique, le  mardi  12  septembre  1905. 

Enquête  préliminaire  tenue  à  Sydney,  N.-E. 
,  Enquête  officielle    ordonnée,   mais    les  navires    sont  partis  avant   que  les   ordres 
puissent  être  exécutés. 

Wastivater. — Frété  pour  l'étranger  avec  pleine  cargaison  de  bois  de  construction  et 
de  madrier,  a  échoué  à  la  côte  sur  l'Ile  Anticosti,  près  de  la  pointe  sud-ouest,  le  mercredi 
13  septembre  1905. 

IJne  enquête  officielle  a  eu  lieu  à  Québec. 

Le  Wastwater  est  parti  pour  l'Angleterre  presque  immédiatement,  avant  que  la 
décision  ne  fût  rendue  et  les  dépositions  prises  ont  été  envoyées  au  British  Bord  of  Trade 
qui  réglera  l'affaire. 

Euphemia-Tordenskjold. — Abordage  le  23  octobie  1905,  au  large  de  Saint- Antoine, 
fleuve  Saint- Laurent,  à  trente  milles  environ  à  l'ouest  de  Québec. 
On  a  tenu  une  enquête  officielle  à  Québec. 
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La  cause  est  maintenant  devant  les  cours  civiles  et  le  jugement  de  la  Cour  Mari- 
time n'a  pas,  pour  cette  raison,  été  rendu. 

Universe-Bay  State. — Les  deux  barges,  Berkshire  et  Bath,  et  les  drageurs  n°^  2  et  3 
des  Commissaires  du  port  de  Montréal. 

Abordage  dans  les  limites  du  port  de  Montréal,  le  vendredi  29  septembre  1905. 

Investigation  officielle  tenue  à  Montréal  et  à  Québec. 

La  cause  est  maintenant  devant  les  cours  ciriles.  Le  jugement  de  la  Cour  Mari- 
time, pour  cette  raison,  n'a  pas  encore  été  rendu. 

Bavarian. — Echoué  sur  le  roc  Wye,  Saint-Laurent,  le  vendredi  3  novembre  1905. 
Paul  Lachance,  un  pilote  lamaneur  pour  le  port  et  en  bas  de  Québec,  en  charge. 

Une  enquête  officielle  a  été  tenue  à  Québec. 

On  a  blâmé  le  pilote  Lachance  et  son  certificat  a  été  suspendu  jusqu'au  1er  juillet 
1907. 

Turbin. — Perte  totale  sur  le  Black-Ledge,  nord-ouest  de  Mud-Island,  N.-E.  Impos- 
sible de  tenir  enquête,  bien  qu'on  se  soit  assuré  des  faits  autant  que  possible.  Il  n'y  a 
pas  eu  de  survivants. 

Lunenburg. — Echoué  sur  l'Ile  Magdalen,  perte  totale,  onze  vies  perdues. 
Enquête  préliminaire  tenue  à  Halifax,  N.-E. 
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ANNEXE  N^  6. 
STATIONS  DE  TELEGRAPHIE  SANS  FIL  MARCONL 

Au  sous  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  par  les  présentes  le  rapport  suivant 
au  sujet  de  l'installation  et  du  fonctionnement  des  stations  de  télégraphie  sans  fil  Mar- 
coni dans  le  fleuve  et  le  golfe  Saint-Laurent  et  sur  les  rives  de  l'océan  Atlantique, 

D'après  son  contrat  avec  le  gouvernement,  la  compagnie  Marconi  a,  durant  l'année 
dernière  érigé  des  stations  aux  endroits  suivants  : — 

1°  Pointe-Riche,  Terre-Neuve. 
2°  Pointe-au-Maurier,  Que. 
3"  Camperdown,  (Halifax,  N.-E.). 
4°  Ile-au-Sable. 
5°  Cap-Sable,  N.-E. 
6°  Ile-aux-Perdrix  (St-Jean,  N.-B.) 

7°  Cap-à-l'Ours,  I.-P.-E.,  et  a  agrandi  trois  stations  déjà  établies  à  Pointe-de-la- 
Renommée,  Que.,  Pointe-Bruyère,  Anticosti,  et  Cap-Ray,  Terre-Neuve. 

Par  l'érection  de  deux  stations  à  Pointe-Riche  et  Pointe-au-Maurier,  et  l'agrandisse- 
ment des  stations  de  la  Pointe  Bruyère,  Anticosti,  et  de  Cap-Ray,  chacune  desquelles  a 
une  portée  efficace  de  communication  de  250  milles  au  moins,  on  a  établi  une  chaîne  de 
communication  qui  est  maintenue  de  la  Pointe-de-la-Renommée  à  Belle-Tsle  et  de  la 
Pointe-de-la-Renommée  au  Cap-Ray.  Ces  stations  ont  fonctionné  avec  succès  jusqu'à 
la  clôture  de  la  navigation  et  l'on  n'a  eu  aucune  difficulté  à  établir  ni  à  maintenir  les 
communications  entre  elles. 

L'importance  de  ce  système  de  communication  a  été  fréquemment  démontrée  pen- 
dant la  saison,  les  capitaines  des  steamers  outillés  avec  des  appareils  Marconi  s'en 
servent  libéralement  pour  s'assurer  des  conditions  de  la  température.  Comme  les  sta- 
tions sont  toutes  situées  à  des  endroits  admirablement  adaptés  à  la  transmission  des  ren- 
seignements des  navires,  on  a  souvent  donné  aux  propriétaires  de  navires  sur  leur  propre 
demande,  la  situation  exacte  des  steamers  dans  le  golfe.  Les  stations  de  Belle-Isle  et 
de  Pointe- Amour  ont  de  nouveau  démontré  leur  grande  utilité  en  temps  de  brouillards 
qui  sont  si  fréquents  dans  le  détroit  de  Belle-Isle.  Le  fait  qu'on  peut  avoir  en  tout 
temps  des  communications  avec  la  rive  et  que  les  dernières  nouvelles  sont  fournies  aux 
navires  par  ces  stations  a  contribué  à  augmenter  la  popularité  de  la  route  du  Saint-Liiu- 
rent.  Incidemment  le  trafic  des  passagers  a  été  plus  considérable  pendant  la  dernière 
saison  qu'en  tout  autre  temps  dans  l'histoire  du  Dominion,  et  l'on  a  surtout  remarqué 
que  les  navires  ayant  à  leur  bord  l'appareil  Marconi  ont,  durant  la  saison  dernière, 
éclipsé  tous  les  records  pour  le  nombre  des  passagers  transportés. 

On  a  établi  il  y  a  quelque  quatre  mois  des  communications  entre  les  stations  de 
Camperdown,  de  l'ïle-au-Sable,  du  Cap-Sable  et  de  l'Ile-aux-Perdrix,  et  ces  communica- 
tions ont  été  depuis  faites  avec  succès. 

L'érection  d'une  station  sur  l'Ile-au-Sable  communiquant  régulièrement  avec  la 
terre  ferme  a  été  de  la  plus  grande  importance.  Depuis  des  années  le  gouvernement  a 
considéré  qu'il  était  de  nécessité  absolue  de  mettre  le  cimetière  de  TAtlantique  en  com- 
munication télégraphique  avec  la  terre  ferme,  mais  il  avait  été  empêché  de  poser  un 
câble  par  la  forte  dépense  première  à  faire  et  le  coût  également  onéreux  de  son  entretien. 
On  estime  que  le  coût  de  relier  l'Ile-au-Sable   par   un    câble  à  la  terre  ferme  aurait  seul 
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dépassé  tout  l'argent  dépensé  jusqu'à  cette  date  par  le  ministère  de  la  Marine  pour  la 
télégraphie  sans  fil. 

La  station  Marconi  sur  l'Ile-au-Sable  répond  parfaitement  aux  besoins  du  gouver- 
nement pour  communiquer  avec  la  terre  ferme  et  a  démontré  qu'elle  était  encore  plus 
précieuse  qu'un  raccordement  par  câble  sous-marin,  vu  le  fait  que  la  station  peut  com- 
muniquer avec  tous  les  principaux  steamers  à  passagers  sur  l' Antiantique  nord,  ce  qui  a 
aidé  la  navigation  d'une  manière  des  plus  efficaces. 

Les  stations  Marconi  au  Cap-Race,  Terre-Neuve,  à  l'Ile-au-Sable  et  au  Cap-Sable, 
Nouvelle-Ecosse,  n'ont  pas  seulement  démontré  leur  grande  importance  par  la  navigation 
canadienne,  mais  elles  ont  été  hautement  appréciées  par  tous  les  propriétaires  de  navires 
dont  les  bâtiments  font  le  service  entre  les  Etats-L^nis  et  les  ports  européens.  Tout 
récemment  des  agents  de  navires  américains  ont  fait  grand  usage  de  ces  stations  pour 
informer  leurs  navires  du  fait  que  le  phare  flottant  Nantucket  avait  coulé  et  aver- 
tissait les  capitaines  de  ne  pas  compter  comme  c'était  leur  habitude,  sur  la  vue  de  ce 
navire. 

On  a  aussi  érigé  une  station  au  Cap-à-1'Ours,  Ile-du-Prince-Edouard  pour  se  tenir 
en  communication  constante  avec  les  steamers  du  gouvernement,  le  Minto  et  le  Stanley, 
quand  ceux-ci  feront  le  service  d'hiver  entre  l'Ile-du- Prince-Edouard  et  la  terre  ferme. 

On  a  constaté  l'année  dernière  que  l'emploi  du  système  Marconi  à  bord  du  Minto 
et  du  Stanley  avait  considérablement  réduit  les  dépenses  de  ces  navires  et  l'on  croit  que 
grâce  à  l'établissement  d'une  station  de  rive  au  Cap-à-l'Ours,  cette  épargne  d'argent  sera 
grandement  augmentée.  Le  steamer  du  gouvernement  Lady  Laurier  a  aussi  été  muni 
d'un  appareil  Marconi  l'année  dernière  et  on  l'a  trouvé  inappréciable  pour  le  service  que 
fait  ce  navire. 

J'ajoute  ici  une  liste  des  stations  Marconi  érigées  jusqu'à  cette  date  par  le  ministère 
de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  ainsi  que  les  noms  des  steamers  du  gouvernement  qui 
sont  munis  de  télégraphes  sans  fil  : — 

Stations  :  Steamer  : 

Pointe-Renommée,  Que.  Canada. 

Pointe-Bruyère,  Anticosti.  Stanley. 

Pointe  au-Maurier,  Que.  Minto. 

Pointe-Riche,  Terre-Neuve.  ,  Lady  Laurier. 

Pointe-Amour,  Labrador. 

Belle-Isle,  Terre-Neuve. 

Cap-Ray,  " 

Camperdown  (Halifax,  N.-E.) 

Cap-Sable,  N.-E. 

Saint-Jean,  N.-B. 

Ile-au-Sable, 

Cap-à-l'Ours,  I.-P.-E. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

O.  G.  V.  SPAIN. 
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ANNEXE  No  7. 

LEVÉS  HYDROGRAPHIQUES. 

19  décembre  1905. 
Au  sous-ministre, 

Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  présenter  le  rapport  suivant  du  travail  d'inspection 
hydrographique  fait  sous  ma  direction,  pendant  la  dernière  saison. 

Agissant  d'après  les  instructions  reçues  de  l'honorable  ministre,  nous  avons  com- 
mencé cette  saison  l'inspection  du  bas  du  fleuve  et  du  golfe  Saint-Laurent,  pour  ce 
service  nous  avons  emprunté  le  steamer  Gulnare  au  service  d'inspection  de  la  marée 
sous  le  D""  Dawson. 

En  1887,  le  capitaine  Maxwell,  M.  R.,  a  complété  une  inspection  du  fleuve  entre 
Québec  et  la  Rivière-Ouelle  et  un  plan  du  chenal  vis-à-vis  l'Ile-au-Lièvre.  J'ai  décidé 
que  pour  le  présent  nous  ne  ferions  aucune  nouvelle  inspection  de  ce  travail,  mais  que 
nous  commencerions  plutôt  oii  il  l'avait  laissé.  Nous  avons  donc  entrepris  de  faire  la 
carte  de  la  rivière  entre  le  quai  de  la  Rivière-Ouelle  et  l'île  de  Cacouna,  mais  nous  ne 
l'avons  pas  terminée.     Ce  travail  sera  repris  au  printemps  et  mené  à  bonne  fin. 

Vers  la  fin  de  l'automne,  en  revenant,  j'ai  fait  une  nouvelle  inspection  du  chenal 
Beaujeu  afin  de  faire  rapport  sur  la  nécessité  des  phares.  J'ai  constaté  que  la  batture 
qui  se  trouve  près  du  milieu  du  chenal  a  remonté  près  de  neuf  cents  pieds  durant  les 
vingt  dernières  années  et  que  le  chenal  manque  quelque  peu  de  profondeur  }»our  les 
gros  navires  à  basse  marée. 

On  a  proposé  de  mettre  cette  inspection  sous  la  direction  du  lient.  Irving  ^liles  de 
la  M.R.  du  navire  de  S. M.  VEgeria  durant  les  cinq  années  prochaines. 

J'avais  comme  aides  MM.  E.  G.  Girouard,  récemment  gradué  du  C.R.M.  de  King- 
ston et  Charles  Savary. 

L'inspection  du  lac  Supérieur  par  le  steamer  Bayjield  était  sous  la  direction  de  M. 
Fred  Anderson,  assisté  de  MM.  A.  O.  Montgomery  et  Paul  Jobin. 

Il  rapporte  avoir  fait  d'assez  bons  progrès  dans  des  circonstances  difliciles  et  par 
un  mauvais  temps. 

Il  a  sondé  avec  soin  les  chenaux  parmi  les  îles  nombreuses  entre  le  Cap  Tonnerre  et 
le  détroit  de  Nipigon  et  an  large  aussi  pour  rejoindre  l'inspection  de  cette  partie  du  lac 
faite  par  le  corps  d'ingénieurs  des  Etats-Unis.  Le  Bayjield  s'est  désarmé  à  Owen-Soud 
le  7  novembre. 

Relativement  à  cette  expédition,  j'ai  à  enregistrer  la  mort,  survenue  le  vingt  et  un 
mai  dernier,  de  M.  R.  E.  Tyrwhitt,  qui  a  été  pendant  dix  années  un  aide  accompli 
et  consciencieux.  A  cette  date  surtout,  sa  mort  a  été  un  événement  des  plus  malheu- 
reux pour  l'inspection.  En  partie  à  cause  de  sa  mort  et  en  partie  aussi  parce  que  j'ai 
dû  m'absenter,  on  ne  pourra  publier  de  carte  du  lac  Supérieur  le  printemps  prochain, 
comme  c'est  la  coutume. 

Pendant  la  saison,  M.  Arthur  Amos,  assisté  de  M.  Charles  McGreevy,  sur  le  vapeur 
De  Lévis  a  repris  et  terminé  l'inspection  du  fleuve  St-Laurent  entre  Montréal  et  Québec 
Il  ne  s'agissait  pas  de  continuer  le  travail,  mais  plutôt  de  réparer  quelques  légères  omis- 
sions ça  et  là,  plus  quelques  observations  sur  la  force  et  la  direction  des  courants  et  la 
déviation  de  la  boussole. 

L'inspection  du  fleuve  entre  la  Longue-Pointe  (Montréal)  et  Québec  est  maintenant 
complétée. 

Cette  partie  du  fleuve  sera  représentée  sur  une  vingtaine  de  cartes  à  une  échelle 
de  mille  pieds  au  pouce.  Une  carte  a  été  publiée  et  neuf  autres  le  seront  à  l'ouverture 
de  la  navigation.     Le  De  Lévis  a  dégréé  à  Sorel,  Québec. 
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Inspection  du  lac  Saint-François.  Ce  travail  a  été  dirigé  par  Robert  Bickerdike, 
junior,  l'hiver  et  Tété  derniers,  aidé  de  MM.  H.  D.  Parizeau  et  A.  R.  Gobeil.  On  a 
fait  assez  de  progrès,  mais  il  n'y  aura  rien  de  prêt  pour  publication  cet  hiver. 

L'inspection  du  lac  Saint-Louis  a  été  faite  par  M.  Ernest  Fusey,  qui  a  été  aidé  de 
MM.  Alex.  Pinet  et  G.  B,  Saint-Pierre.  Les  travaux  durant  cette  saison  ont  été  faits 
près  de  Beauharnois  et  sont  passablement  avancés,  mais  on  ne  saurait  rien  avoir  de 
prêt  pour  publication  cet  hiver. 

On  n'a  pas  pu  commencer  la  saison  dernière  l'inspection  de  la  côte  du  Pacifique, 
par  suite  de  l'impossibilité  d'avoir  un  steamer  et  un  officier  pour  conduire  l'inspection. 
On  prend  des  mesures  pour  remédier  à  cela  avant  l'ouverture  de  la  prochaine  saison. 

Tout  le  personnel  est  maintenant  occupé  à  travailler  aux  notes  de  campagne  de  la 
saison  et  à  préparer  des  cartes  pour  le  graveur  et  le  lithographe. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

Wm.  J.  Stewart, 

Hydrographe. 
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ANNEXE  N°  8. 

BUREAU  DES  PHARES. 

Au  sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  par  les  présentes,  le  rapport  annuel  du 
Bureau  des  Phares  du  Canada,  pour  l'année  expirant  le  31  décembre  1905. 

Les  recommandations  pour  Tamélioration  des  aides  actuelles  à  la  navigation  et 
rétablissement  de  nouvelles  aides,  soumises  à  l'honorable  ministre  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries,  et  par  lui  approuvées,  forment  une  somme  totale  estimée  à  $681,600,  distri- 
buée par  tout  le  Canada  comme  suit  : 

Québec  (route  du  Saint-Laurent) , $352,500 

Phares  sur  la  côte  de  Terre-Neuve  maintenus  par  le  Gouver 

nement  du  Canada 47,500 

Colombie-Britannique 136,000 

Nouvelle-Ecosse ....  67.400 

Ontario 40,900 

Nouveau-Brunswick 25,300 

Ile-du-Prince-Edouard.    7,000 

Manitoba 5,000 


Total $681,600 

Comme  on  le  verra  par  le  montant  estimé  pour  les  dépenses  à  faire  sur  le  Saint- 
Laurent,  la  politique  du  ministère  ayant  pour  but  de  faire  des  améliorations  très  consi- 
dérables à  cette  route,  a  été  poursuivie  pendant  l'année  qui  vient  de  finir. 

On  a  adopté  un  décret  de  l'Exécutif  autorisant  M.  B.  H.  Fraser  sons-ingénieur  en 
chef  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  à  représenter  l'ingénieur  en  chef  dans 
le  bureau  des  phares  et  à  agir  à  sa  place  généralement  en  tout  temps  où  cel  officier  serait 
absent  d'Ottawa  ;  et  un  autre  aux  mêmes  fins  concernant  M.  W.  H.  Noble,  sous-com- 
missaire des  phares,  durant  l'absence  des  quartiers  généraux  du  commissaire  des  phares. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

W.  C.  GORDON, 

Secrétaire. 
Ottawa,  31  décembre  1905. 
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ANNEXE  N°  9. 

RAPPORT  MÉTÉOROLOGIQUE. 

Bureau  Météorologique, 

Toronto,  octobre  1905. 
Au  lieutenant-colonel  F.  Gourdeau, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — Jai  l'honneur  de  soumettre  le  trente-quatrième  rapport  annuel  du 
service  météorologique  du  Canada,  ce  rapport  étant  pour  l'exercice  du  P^  juillet  1904  au 
30  juin  1905,  avec  les  annexes  A  et  B  des  rapports  des  observatoires  de  Saint-Jean  et 
de  Québec. 

Le  nombre  des  personnes  recevant  une  paie  du  service  météorologique  le  30  juin 
1904,  pour  différents  devoirs  accomplis  relativement  k  ce  service,  était  de  185,  De  ce 
nombre,  vingt  sont  employées  au  bureau  central.  Quelques-unes  à  des  stations  en  dehors 
consacrent  tout  leur  temps  au  travail  de  ce  service  ;  d'autres  sont  occupées  à  faire  des 
observations  pendant  une  partie  seulement  de  chaque  jour  ;  d'autres  ne  sont  employées 
qu'à  déployer  des  signaux  de  température  lorsqu'elles  en  sont  requises. 

Il  y  a  maintenant  dans  le  Dominion,  Terre-Neuve  et  les  Bermudes,  374  stations 
météorologiques  se  servant  d'instruments  fournis  par  le  gouvernement.  Les  observa- 
teurs à  263  de  ces  stations  font  volontairement  les  observations,  envoyant  des  rapports 
mensuels  réguliers  au  bureau  central,  et  ces  personnes  ont  droit  aux  remercîments 
sincères  du  service.  A  73  stations,  situées  principalement  dans  les  territoires  les  plus 
septentrionaux  du  Canada,  dans  la  région  de  blé  des  Territoires  du  Nord  Ouest  et 
sur  les  phares  dans  le  golfe  Saint-Laurent,  on  alloue  de  modestes  gratifications  aux 
observateurs.  Dans  39  stations,  distribuées  à  des  intervalles  presque  égaux  par  tout  le 
Dominion,  on  fait  chaque  jour  trois  observations  ou  plus,  et  comme  ces  observateurs 
sont  salariés,  on  insiste  sur  leur  promptitude  et  leur  attention  à  remplir  leur  devoir. 
De  34  de  ces  stations  deux  rapports  sont  télégraphiés  chaque  jour  à  Toronto  où  l'on  s'en 
sert  pour  préparer  la  carte  quotidienne  de  la  température. 

Depuis  la  publication  de  mon  dernier  rapport,  les  stations  suivantes  ont  été  ouvertes  : 

COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

Classe     I. — Vancouver,  T.  S.  H.  Shearman. 
"       IL— Rossland,  H.  R.  Townsend. 
'•     IIL— Sanspit,  W.  D.  Goode. 

TERRITOIRES    DU    NORD-OUEST. 

Classe  IL — Dunvegan,  Rivière  La-Paix,  F.  J.  H.  Bedson. 

IL— Albion,  Alta.,  T.  B.  Waite. 

IL — Fort  Yermillion,  Rivière  La-Paix,  Rév.  Alfred  S.  White. 

IL— Pekisko,  Alta.,  F.  R.  Pike. 

IL — Blackfalds,  Alta.,  G.  L.  Gregson. 
III. — Magrath,  Alta.,  W.  J.  Hopkins. 
IIL— Hanley,  Sask.,  W.  D.  Maunsell. 
IIL — Insinger,  Assa.,  Robert  Lawrie. 
TH. — Herbert,  Assa.,  F.  J.  Baerg. 
III. — Kimball,  Alta.,  John  Sloane. 
III. — Dundern,  Sask.,  Henry  W.  Jones. 
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Clasbe  III.— Alix,  Alta.,  Arthur  W.  Wright. 
"       III. — Jumping  Pond,  Alta.,  Cecil  E.  Byron. 

ONTARIO. 

Classe  II.— Madoc,  W.  H.  Roger. 

"  II.-  Bencroft,  W.  J.  Sargent. 

"  II.— Walkerton,  H.  C.   Cheesewright. 

"  II. — Wallaceburg,  David  Le  Favor 

"  IL — Lakeside  House,  S.  C.  Hospital 

"  IIL-^Fitzroy  Harbour,   W.  A.  Sheriff. 

"  m. — Gower  Point,  Gilbert  Jervais. 

"  III. — Arnprior,  George  White. 

"  IIL— White  Fish  Pond,  James  Dunn. 

"  III. — Turtle  Dam,  James  Dunn. 

"  m. — Meward's  Bridge,  James  Dunn. 

"  IIL — Masbonsing,  Sask.,  James  Dunn. 

"  III. — Britannia  Bay,  Sydney  B.  Johnson. 

"  III.--  Lake  Talon,  William  J.  Shields. 

"  IIL— Pinisi  Bay,  William  J.  Shields. 

*  *  QUÉREC. 

Classe     I. — Ste- Agathe  des  Monts,  J.  Samuel  (repris). 
"     IIL  — Bryson,  A.  Mignault. 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 

Classe  IL — Bathurst,  Thomas  Leahy. 

NOUVELLE-ÉCOSSE. 

Classe  I. — Truro,  J.  W.  Doane  (repris). 

ILE    DU    PRINCE-EDOUARD. 

Classe  IL — Summerside,  R.  S.  Bowness  (repris). 

TERRITOIRE    DU    YUKON. 

Classe    L— Atlin,  W.  F.  Dowling. 

«      IL— White  Horse,  J.  A.  Macdonald. 


Fullerton  Paint,  major  J.  D.  Moodie,  G.  à  Ch.  JS'.-O. 

Dans  la  Colombie  Britannique  les  stations  suivantes  ont  cessé  de  faire  rapport  : — 
Matsqui  et  Midgeway. 

Dans  Ontario  : — Province-Bay,  Wesley  et  Ridgetown. 

BUREAU    CENTRAL. 

Il  n'y  a  pas  eu,  l'année  dernière,  de  changement  dans  le  personnel  du  bureau  cen- 
tral, qui  compte  20  personnes  dont  18  sont  des  employés  permanente  et  deux  des  com- 
mis temporaires.  Mes  aides  ont  rempli  leurs  devoirs  respectifs  d'une  façon  des  plus 
satisfaisantes,  et  j'ai  toutes  les  raisons  d'être  satisfait  des  dispositions  très  évidentes 
dont  chacun  d'eux  a  fait  preuve  pour  exécuter  à  la  lettre  mes  instructions,  en  autant 
que  cela  était  possible. 

Je  sollicite  de  nouveau  très  respectueusement  que  des  salaires  plus  élevés  soient 
payés  aux  officiers  et  aux  commis  du  service  météorologique.     Les  salaires  présentement 
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payés  ne  sont,  dans  la  plupart  des  cas,  aucunement  i3roportionnés  à  l'importance  du  tra- 
vail accompli,  et  sont  sur  une  échelle  beaucoup  moindre  que  ceux  payés  dans  les  bureaux 
des  Etats-Unis. 

J'attire  de  nouveau  respectueusement  votre  attention  sur  le  faic  que  le  bâtiment  où 
sont  actuellement  nos  bureaux  à  Toronto,  est  absolument  impropre  aux  fins  d'un  bureau 
central  ;  la  question  devient  de  plus  en  plus  sérieuse.  Les  pièces  ont  toujours  été  trop 
petites  pour  le  travail  à  faire  et  maintenant  qu'elles  commencent  à  se  remplir  de  rap- 
ports pour  lesquels  nous  n'avons  plus  de  chambre  de  réserve,  la  difficulté  s'accentue.  Les 
rayons  de  notre  bibliothèque  contenant  des  échanges  et  des  rapports  météorologiques  de 
toutes  les  parties  du  monde  sont  remplis  depuis  longtemps  et  nous  pouvons  aujourd'hui 
difficilement  trouver  de  la  place  dans  les  coins  et  recoins  pour  les  nouveaux  qui  nous 
arrivent  constamment. 

Les  empiétements  de  l'Université  de  Toronto  sur  notre  propriété  ont  détruit  l'an- 
cien emplacement  pour  l'exposition  convenable  de  nos  instruments  météorologiques,  et 
ce  n'est  qu'en  les  transportant  sur  le  terrain  de  la  place  Devonshire  que  j'ai  pu  empê- 
cher que  notre  longue  série  d'observations  fût  sérieusement  détériorée. 

En  présence  de  ces  faits,  je  demande  instamment  la  construction  d'un  nouvel  édifice, 
sous  le  plus  court  délai  possible,  soit  à  Ottawa,  soit  à  Toronto,  afin  que  nous  puis- 
sions être  en  état  de  continuer   le   travail  météorologique  dans  les  meilleures  conditions. 

J'ai  eu  l'avantage,  au  cours  des  deux  étés  écoulés,  de  visiter  les  bureaux  météorolo- 
giques principaux  des  Etats-Unis,  d'Angleterre  et  de  France,  où  j'ai  examiné  et  les 
méthodes  et  les  résultats  obtenus,  et  je  n'ai  pas  la  moindre  hésitation  à  affirmer  que  le 
travail  de  prédictions  au  Canada  est  meilleur  que  celui  de  tout  autre  pays  tant  en  Amé- 
rique qu'en  Europe.  Les  prédictions  données  en  Europe  ne  sauraient  être  comparées  à 
celles  donnés  au  Canada — ceci  étant  dû  en  grande  partie,  cela  va  sans  dire,  à  la  position 
géographique  défavorable  de  l'Europe  occidentale.  Aux  Etats-Unis,  le  bureau  central  à 
Washington  est  un  grand  édifice  très  commode,  entouré  d'un  vaste  espace  libre  conve- 
nable à  l'exposition  des  instruments,  et  à  celui-ci  un  autre  édifice,  devant  servir  aux 
recherches  météorologigues  et  physiques  complètement  sous  la  direction  du  "  Weather 
Bureau,"  est  actuellement  en  voie  de  construction  à  quelques  milles  de  la  capitale.  Il 
est  à  espérer  que  le  bureau  central  canadien  aura  aussi  sous  peu  les  installations  vou- 
lues. 

Le  rapport  climatologique  pour  1903  a  été  imprimé  et  est  maintenant  presque  prêt 
pour  la  distribution  ;  ce  rapport  contient  les  résultats  météorologiques  obtenus  à  près  de 
quatre  cents  stations  et  comme  tous  les  calculs  sont  faits  dans  le  bureau  de  Toronto,  le 
travail  qui  en  découle  est  très  considérable. 

Une  Weather  Review  mensuelle  et  une  Weather  Chart  mensuelle  ont  été  publiées 
régulièrement.  La  revue  sert  beaucoup  à  fournir  des  informations  climatologigues  aux 
agriculteurs,  aux  immigrants  et  aux  ingénieurs  intéressés  à  l'approvisionnement  d'eau, 
tandis  que  la  carte  remplit  une  fonction  très  utile  en  maintenant  l'intérêt  des  observa- 
teurs volontaires. 

La  carte  quotidienne  de  température  a  été  doublée  au  moyen  du  miméographe  une 
centaine  de  copies  en  sont  distribuées  dans  les  écoles  et  les  édifices  publics.  On  se  propose 
de  faire  sous  peu  lithographier  cette  carte,  vu  que  le  nombre  de  copies  publiéss  a  atteint  la 
limite  du  système  actuel  et  il  a  été  nécessaire  de  refuser  nombre  de  demandes. 

Les  prédictions  quotidiennes,  comme  cela  s'est  fait  depuis  quelques  années,  ont  été 
publiées  le  matin  et  le  soir.  La  dernière  édition,  qui  est  envoyée  vers  10.30  p.  m.,  est 
publiée  dans  presque  tous  les  journaux  du  matin  du  Dominion  ;  elle  est,  de  plus,  comme 
par  le  passé,  affichée  dans  tous  les  bureaux  de  télégraphe  ;  le  premier  message  qui  passe 
sur  les  fils  chaque  jour  est  généralement  la  prédiction,  La  prédiction  du  matin,  qui 
comprend  le  jour  même  et  le  lendemain,  est  envoyée  dans  toutes  les  parties  du  Dominion 
où  elle  est  de  plus  en  plus  populaire.  Elle  est  imprimée  dans  presque  tous  les  journaux 
de  l'après-midi  ;  dans  les  ports,  elle  est  affichée  bien  en  vue,  où  les  marins  peuvent  la 
voir  ;  et  dans  nombre  de  grands  centres  de  population  elle  est  reproduite  et  distribuée 
aux  maisons  de  commerce  et  aux  expéditeurs  de  marchandises  périssables. 

On  a  télégraphié  chaque  jour  un  bulletin  à  Winnipeg  d'où  il  a  été  distribué  à  tous 
les  grands  centres  agricoles  des  provinces    du  Nord-Ouest,  et  l'on  m'informe  qu'il  donne 
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grande  satisfaction  dans  tous  les  districts.  Pour  la  compilation  de  ce  bulletin,  l'on 
reçoit,  outre  les  rapports  des  stations  régulières,  des  rapports  spéciaux  d'environ  22 
endroits  du  Manitoba,  et  tous  ceux-ci  sont  publiés  en  un  tabl^-au  qui  donne  la  tempéra- 
ture et  le  temps  qu'il  fait  à  8  a.  m.  ;  la  température  maximum  de  la  veille  ;  la  tempéra- 
ture minimum  de  la  nuit  et  la  pluie,  s'il  y  en  a  eu,  des  24  heures  précédentes.  Après  ce 
tableau  suit  un  rapport  des  conditions  climatériques  de  la  veille  et  une  prédiction  géné- 
rale de  la  température  probable  des  deux  jours  suivants.  Cft  bulletin  a  naturellement 
augmenté  d'une  manière  très  sensible,  les  devoirs  déjà  onéreux  des  officiers  de  ce  dépar. 
tement,  ajoutant  à  l'anxiété  que  doivent  nécessairement  ressentir  des  personnes  dont  le 
jugement  faillible  doit  constamment  subir  la  critique  d'un  public  qui  n'est  pas  toujours 
disposé  à  excuser  un  insuccès. 

Les  expéditeurs  de  marchandises  périssables  continuent  à  faire  un  usage  fréquent 
des  prédictions  spéciales  envoyées  par  télégraphe  ou  par  téléphone,  et,  pendant  la  saison 
d'hiver,  je  suis  à  me  demander  s'il  y  a  un  seul  expéditeur  dans  Toronto  qui  ne  consulte 
pas  le  bureau  central  avant  de  risquer  une  consignation  par  chemin  de  fer. 

Un  autre  travail  entrepris  par  ce  bureau  est  l'envoi  d'avertissements  spéciaux  de 
tempêtes  de  neige  ou  d'amoncellements  de  neige  aux  différentes  compagnies  de  chemins 
de  fer  en  Canada.  Les  employés  des  chemins  de  fer  apprécient  assurément  nos 
ejBforts  pour  rendre  service  et  le  fait  d'être  prévenus  à  temps  leur  fait  épargner  et  du 
temps  et  de  l'argent. 

Le  travail  de  prédiction  est  fait  par  le  directeur  et  M.  B.  C.  We  )ber,  et  par  deux 
aides  qui,  jusqu'à  cette  date  n'ont  eu  que  rarement  la  permission  de  publier  les  bulletins. 

Le  nombre  des  dépêches  des  prédictions  du  matin  a  tellement  augmenté  cans  le 
cours  de  l'année  dernière  qu'il  a  été  nécessaire  d'employer  deux  télégraphistes  à  la  fois  de 
10  à  11  heures  de  l'avant-midi  ;  et  les  appels  par  téléphone  sont  devenus  si  nombreux 
qu'il  nous  faudra  engager  un  garçon  dont  le  devoir  spécial  sera  de  répondre  aux  demandes 
d'information. 

Le  nombre  des  stations  qui  font  rapport  par  le  télégraphe  au  bureau  central  est 
maintenant  de  36,  deux  nouvelles  stations — Vancouver  et  Atlin — ayant  été  ouvertes, 
cette  année.  Celle  d' Atlin  est  devenue  nécessaire  pour  augmenter  le  cercle  de  prédic- 
tions dans  les  provinces  du  nord  ouest.  La  majorité  des  rapports  de  ces  stations  sont 
transmis  au  Bureau  Central  des  Etats-Unis,  à  Washington,  et  en  échange  le  service 
canadien  reçoit  86  rapports  des  stations  américaines  chaque  matin  et  47  tous  les  soirs. 
C'est  sur  l'information  ainsi  reçue  et  inscrite  sur  une  carte  que  sont  basées  les  prédictions 
quotidiennes  dont  l'exactitude  dépend  en  partie  de  la  valeur  des  rapportas  envoyés  par  des 
agents  et  à  un  plus  grand  degré  du  jugement  de  l'employé  au  bureau  central  qui  publie 
les  bulletins.  Cela  étant,  il  est  évident  qu'on  devrait  apporter  le  plus  grand  soin  au 
choix  des  observateurs  pour  ce  travail  important  et  aussi  que  le  personnel  des  prédictions 
devrait  avoir  toutes  les  occasions  possibles  de  faire  des  études  et  des  recherches  dans  les 
conditions  les  plus  favorables.  Une  longue  expérience  aidée  d'un  bon  jugement  et  un  vif 
intérêt  à  ce  travail  sont  les  qualités  essentielles  requises  pour  réussir  à  prédire  la  tempé- 
rature. C'est  une  coutume  depuis  longtemps  établie  dans  le  service  canadien  que  les 
fonctionnairespréposésaux  prédictions  inspectent  lesstations  du  dehors,  afinqu'ils  puissent 
avoir  une  connaissance  parfaite  du  pays  et  aussi  un  changement  complet  pour  les  repo- 
ser du  travail  très  pénible  de  publier  des  bulletins  qui  seront  certainement  critiqués  par 
le  public. 

Le  pourcent  de  vérification  des  prédictions  est  démontré  par  le  tableau  suivant  : — 
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AVERTISSEMENTS    DE    TEMPÊTES    ET    PRÉDICTIONS. 

Pendant  l'exercice,  1,339  avertissements  de  tempête  ont  été  envoyés  aux  diffé- 
rents districts  du  Canada  où  des  sijûfnaux  sont  pobés,  et,  sur  ce  nombre,  1,267,  soit 
94-C  pour  100,  ont  été  vérifiés  ;  dans  130  cas,  cependant,  lèvent  n'a  pas  atteint  et  dans 
76  cas  il  a  dépassé  la  force  indiquée  par  le  signal  déployé  ;  de  plus,  79  avertissements 
ont  été  reçus  trop  tard  à  cause  du  retard  de  l'envoi,  et  78  à  cause  du  retard  apporté  à  la 
transmission. 

Au  sujet  des  avertissements,  on  a  aussi  donné  les  directions  probables  d'où  les 
vents  devaient  souffler,  en  sur  les  1,267  cas  vérifiés  quant  à  la  force,  "904,  soit  71*3  pour 
100  ont  été  pleinement  vérifiés,  et  1,154,  soit  90  pour  100,  l'ont  été  pleinement  et 
partiellement. 

Il  y  a  eu  de  violentes  tempêtes  dans  les  provinces  maritimes  dans  les  mois  d'automne 
et  d'hiver,  mais  dans  presque  tous  les  cas  on  a  donné  à  temj  s  l'avertisssement  de 
l'approche  de  ces  tempêtes  et  il  n'y  a  aucun  doute  qu'en  conséquence  beaucoup  de  pro- 
priétés de  valeur  ont  été  sauvées. 

On  a  quelque  peu  augmenté  le  nombre  des  stations  des  signaux  dans  le  district  du 
golfe  Saint- Laurent  ;  on  en  a  ouvert  une  à  Sainte- Adélaïde  de  Pabos  et  on  a  commencé 
à  ériger  des  constructions  au  Baracliois  de  la  Malbaie  et  à  l'anse  à  Beaufils. 

Comme  on  a  constaté  que  nombre  de  nos  agents  préposés  aux  signaux  de  tempête 
éprouvaient  une  grande  difficulté  à  monter  les  signaux  à  cause  du  poids  de  ceux-ci,  on 
est  à  substituer  graduellement  de  légers  signaux  en  osier  aux  anciennes  toiles  peintes. 
Ce  changement  a  donné  de  bons  résultats,  et  les  mâts  nouveaux  qu'on  érigera  à  l'avenir 
n'auront  pas  besoin  d'être  au>-si  solides  que  ceux  d'autrefois.  On  a  aussi  fait  de  grands 
progrès  en  remplaçant  4)ar  des  lumières  électriques  les  anciennes  à  pétrole,  et  ce  chan- 
gement sera  excessivement  avantageux,  car  les  lampes  resteront  en  place  et,  sur  réception 
d'un  avertissement  la  nuit,  un  agent  n'aura  qu'à  tourner  le  courant  électrique. 

Pendant  l'année  dernière,  M.  Weber,  qui  est  maintenant  sous-directeur,  a  complété 
la  compilation  d'un  rapport  des  tempêtes  qui  ont  sévi  entre  les  grands  lacs  et  les  provinces 
maritimes,  de  1872  à  1904,  une  auxiliaire  des  plus  précieuses  aux  recherches  météo- 
rologiques. D'autres  enquêtes  importantes  continuées  au  bureau  central  concernant  la 
formation  des  vagues  froides  et  le  mesurage  de  l'électricité  atmosphérique. 

STATIONS    EXTÉRIEURES. 

M.  E.  King  Reed,  aidé  de  M.  F.  N.  Denison,  continue  à  diriger  la  principale  station 
provinciale  de  la  Colombie-Britannique,  et  des  prédictions  quotidiennes  régulières  ont 
été  envoyées  de  Victoria  avec  un  succès  satisfaisant,  malgré  les  difficultés  à  rencontrer 
sur  la  rive  est  d'un  océan,  où  toutes  les  tempêtes  et  les  changements  de  température  ont 
leur  point  de  départ. 

A  Banff,  M.  Samson  a  continué  avec  un  zèle  infatigable  à  visiter  la  station  sur 
la  montagne  du  Soufre  à  des  intervalles  presque  réguliers  et  la  comparaison  des  résultats 
obtenus  aux  stations  supérieure  et  inférieure  promet  d'être  d  s  plus  instructives  et  des 
plus  intéressantes.  Il  y  a  maintenant  à  Victoria,  C.-B.,  Prince- Albert,  Winnipeg, 
Montréal  et  Saint-Jean,  des  instruments  à  rapporteurs  automatiques,  et  l'on  se  propose 
d'augmenter  le  nombre  de  ces  stations. 

On  a  mis  en  opération  un  signal  de  l'heure  sur  la  citadelle  d'Halifax,  la  boule  étant 
lâchée  par  un  circuit  électrique  de  l'observatoire  de  Saint-Jean.  M.  Hutchinson  mérite 
des  félicitations  pour  la  manière  habile  avec  laquelle  il  a  disposé  l'appareil  de  ce  service 
d'heure  qui  est,  je  crois,  grandement  apprécié  par  les  navigateurs. 

INSPECTIONS    DES    STATIONS. 

Pendant  l'exercice  clos  le  30  juin  1905,  les  stations  météorologiques  ont  été  ins^ 
pectées  comme  suit  : — Par  le  directeur,  13  stations,,  savoir  :  Saint- Jean,  Grand-Manan, 
St.- Andrew,  Frédéricton,  Digi>y,  Halifax,  Sydney,  Saint  Jean,  Terreneuve,  Sydney- 
Nord,  Charlottetown,  Tignish,   Pointe-du  Chên^-  et  Moncton. 

Par  M.  B.  C.  Webber,  24  stations  : — Kamloops,  New- Westminster,  Vancouver, 
Victoria,  Glacier,    Red-Deer,    Edmonton,    Hockliffe,    Bancroft,  Port-Credit,  Kingston, 
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Oakville,  Port-Dalhousie,  St.-Cabharines,  Port-Colborne,  Port-Dover,  Port-Burwell, 
Port-Stanley,  Sarnia,  Amherstburg,  Cobourg,  Port-Hope,  "Oeseronto  et  Pringer.  Les 
baromètres  ont  été  nettoyés  et  comparés  à  un  étalon  et  d'autres  instruments  ont  été 
aussi  ajustés  et  laissés  en  bon  état. 

A  Vancouver  on  a  commandé  de  constiuire  une  nouvelle  remise  pour  le  canon  qui 
signale  le  temps  et  on  a  installé  de  nouveaux  contacts  électriques  pour  le  tirer. 
Il  faudrait  un  canon  plus  moderne  pour  le  service  des  signaux.  A  Victoria  on  a  cons- 
taté que  le  travail  du  département  provincial  progressait  d'une  façon  satisfaisante. 

Aux  stations  de  signaux  de  tempêtes  on  a  ordonné  de  faire  de  légères  réparations 
aux  mâts  et  aux  signaux  et  où  l'on  a  pu  le  faire  à  des  conditions  favorables,  on  a 
installé  des  signaux  de  nuit  à  lumière  électrique. 

M.  H.  V.  Payne  a  visité  onze  stations  : — Saut-Sainte-Marie,  Parry  Sound,  Depot 
Harbour,  Midland,  Collingwood,  Owen-Sound,  île  Chantry,  Sangeen,  Goderich,  Bay- 
fîeld  et  Kincardine.  Au  Siut-Sainte-Marie,  il  faudra  enlever  le  mât  aux  signaux  de 
son  emplacement  actuel.  A  Parry-Sound,  on  peut  installer  des  signaux  de  nuit  à 
lumière  électrique,  la  ville  fournira  le  pouvoir  nécessaire  gratis. 

M.  W.  D.  AUan  a  visité  Winnipeg,  Carman,  Portage-La-Prairie,  Brandon,  Mooso- 
min,  Indian-Head,  Régina,  Prince- Albert,  Calgary,  Lethbridge,  Edmonton,  Saut- 
Sainte-Marie,  White  River,  Port  Arthur,  Fort  William,  Winnipeg,  Dauphin,  Rivière- 
au-Cygne,  Minnedosa,  Qu'Appelle,  Battleford,  Prince- Albert  et  Chaplin.  Il  rapporte 
que  le  nouveau  bulletin  quotidien  spécial  de  température  publié  dans  le  Manitoba  et  les 
Territoires  du  Nord-Ouest  donne  la  plus  grande  satisfaction  et  que  les  marchands  de 
grain  s'y  intéressent  spécialement. 

Au  Saut-Sainte-Marie,  le  nouveau  quai  n'avait  pas  été  achevé,  de  sorte  qu'on  n'a 
pu  encore  faire  aucun  changement  dans  la  position  du  signal.  A  Fort- William  le  nou- 
veau mât  à  signaux  était  en  bonne  voie  de  construction  et  l'on  doit  y  installer  des 
signaux  de  nuit  à  lumière  électrique.  On  a  nettoyé  les  baromètres  et  on  les  a  ajustés 
quand  on  l'a  cru  nécessaire. 

Le  développement  de  tant  de  pays  nouveau  dans  le  Nord-Ouest  par  les  oifférents 
chemins  de  fer  nécessitera  une  forte  expansion  de  notre  travail  et  possiblement  l'ouver- 
ture d'une  station  plus  importante  à  Winnipeg. 

SERVICE    DE    l'heure. 

Pendant  l'exercice  clos  le  30  juin  1905,  on  a  fait  64  observations  au  méridien, 
à  l'aide  du  sextant  ;  57  de  ces  observations  ont  été  stellaires  et  6  solaires.  La 
position  des  étoiles  dont  on  s'est  servi  a  été,  comme  d'habitude  celle  donnée  dans  le 
Berliner  Jahrbuch.  L'erreur  de  coUimation  de  la  méridienne  a  varié  très  peu  durant 
l'année  et  a  fréquemment  été  déterminée  par  des  mesurages  au  micromètre  sur  le  téles- 
cope à  collimation  et  par  les  renversements  sur  les  étoiles.  Les  erreurs  d'azimut  et  de 
niveau  sont  aussi  demeurées  très  régulières,  leurs  variations  étant  excessivement  petites. 
La  montagne  de  la  méridienne  se  trouve  encore  dans  un  état  des  plus  satisfaisants,  sa 
stabilité  était  telle  que,  depuis  son  installation  il  y  a  quelque  vingt  ans  passés,  on  n'a 
pas  jugé  nécessaire  de  rajuster  l'instrument  au  méridien. 

Les  échanges  de  l'heure  avec  Montréal,  Québec  et  Saint-Jean  ont  continué  comme 
d'habitude  et  ont  été  enregistrés  sur  le  chronographe  à  Toronto.  Les  erreurs  de  l'hor- 
loge de  Toronto  et  des  autres  horloges  dont  se  s-rvent  ailleurs  les  divers  observateurs 
sont  calculées  d'après  les  plus  récentes  observations.  Les  horloges  tant  sidérales  que 
moyennes  de  l'Observatoire  de  Toronto  ont  continué,  avec  leurs  divers  appareils  électri- 
ques, à  bien  fonctionner  et  elles  donnent  grande  satisfaction. 

Le  8  septembre  1904,  p  ndant  la  réunion  du  Congrès  Géologique,  on  a  reçu  à 
minuit  l'heure  officielle  de  Washington  ;  les  deux  horloges  ne  différaient  entres  elles  que 
de  5  centièmes  d'une  seconde. 

On  a  aussi  reçu  à  rrinuit,  à  Toronto,  le  3  mai  1905,  les  signaux  du  Washington 
World  ;  les  deux  heures  coïncidaient  exactement. 

Le  tableau  suivant  fait  voir  la  différence  entre  l'heure  donnée  par  Tobservateur- 
type  (Standard  Observer)  et  celle  donnée  pour  les  diverses  échanges.     Le  signe  t  indique 
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que  l'heure  transmise  par  les  divers  observatoires  est  en  avance  de  celle  de  l'Observa- 
teur-type.  L'heure  de  l'Observateur- type  est  la  moyenne  arithmétique  des  heures  dé- 
terminées à  Toronto  et  à  Montréal. 


1904. 

Sections 
de  Toronto. 

—007 
—0-22 
—0-22 
+  0-30 
+  0  31 
—001 
+  010 
+  002 
-0-32 
—0-51 

— 0  02 
— 016 
+  0  07 
—001 
-0  17 
— 010 
+  0  04 
+  0  09 
+  013 
— 014 

Sections 
de  Montréal. 

Sections 
de  Québec. 

Sections 
de  Saint- Jean. 

8  juillet 

29      „           

+  0-07 
+  0-22 
+  0-22 
-0  30 
—0-31 
+  001 
-G  10 
—0  02 
+  0-32 
+  0-51 

+  0-02 
+  0-16 
— 0  07 
+  0  01 
+  017 
+  010 
—0  04 
-0  09 
—013 
+  0-14 

—0 
—0 
-0 

+  0 
+  0 

4-0 

+1 

-0 
+  0 
-0 

+  0 

+  0 

+1 

+  2 
-0 
-0 

+1 

+  0 

—1 

—0 

52 
02 
22 
47 
26 
27 
34 
57 
07 
26 

11 
55 
34 

07 
23 
04 
09 
26 
04 
48 

—0-08 

12  août    

26     M     

28  septembre 

14  octobre 

-0  l'^ 

-0-08 

—6'42"" 

—005 

25          M          

9  décembre 

23          M         

1905. 

20  janvier 

-0-65 
—1-29 
— 106 

-0-.53 
-0-61 

24      u 

10  mars 

24      

14  avril 

28        n        

12  mai 

-0  35 
-0-23 

+  007 
-0-64 
—0-55 

9  juin    .                         

—0  05 

30    , 

+  0  03 

On  a  continué  à  l'aide  du  télescope  équatorial  les  observations  des  taches  solaires  et 
l'on  a  obtenu  en  116  jours  des  cartes  de  la  surface  du  soleil  mesurant  quatre  pouces  de 
diamètre.  Sur  ces  cartes  sont  dessinés  la  position  de  l'axe  du  soleil  et  l'équateur,  ainsi 
que  les  lignes  verticales  à  travers  les  points  nord,  sud,  est  et  ouest.  Pendant  aucun  de 
ce»  jours  d'observation  on  n'a  pu  voir  le  soleil  exempt  de  taches.  On  n'a  fait  aucune 
observation  du  soleil  du  3  novembre  1904  au  13  janvier  1905.  Durant  la  période  du  8 
au  17  février,  on  a  constaté  sur  la  surface  du  soleil  un  maximum  de  taches  1,  les  régions 
équato'riales  ayant  un  assez  bon  nombre  de  petites  taches  mêlées  à  une  quantité  modérée 
de  grandes. 


PHOTOGRAPHIE. 

Les  instruments  magnétiques  placés  à  Toronto,  ont  été  transportés  en  1898  à  un 
petit  observatoire  nouveau  dans  le  village  d'Agincourt,  Ont.,  à  neuf  milles  de  Toronto, 
— ce  changement  ayant  été  fait  à  cause  des  perturbations  causées  par  le  train  électrique. 
Les  papiers  photographiques  sur  lesquels  sont  enregistrés  les  rapports  de  l'observatoire 
magnétique  sont  cependant  tous  développés  dans  le  bureau  central  avec  les  rapports 
des  séismomètre,  barographe  et  thermographe,  et  ce  travail  prend  tout  le  temps  d'un 
homme  qui  souvent  doit  avoir  de  l'aide  afin  que  son  travail  ne  soit  pas  retardé. 


OUTILLAGE    DE    STATION. 


Les  abris  et  accessoires  de  thermomètres,  ainsi  que  les  supports  et  accessoires  pour 
pour  indicateur  du  vent,  etc.,  sont  manufacturés  dans  ce  bureau.  On  manufacture  à 
Toronto  les  signaux  de  tempêtes  et  on  les  expédie  de  ce  bureau  ;  tous  les  instruments 
sont  paquetés  ici  puis  distribués  dans  les  différentes  parties  du  Dominion. 

21-9^ 
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Les  sismographes  Milne,  à  Toronto  et  à  Vancouver,  C.-B.,  ont  continué  à  donner 
des  résultats  très  satisfaisants  durant  toute  l'année.  On  fait  des  mesurages  en  forme 
de  tabïeau  de  tous  les  tremblements  de  terre  aux  deux  stations  et  des  copies  photogra- 
phiques des  plans  importants,  donnant  les  heures  des  tremblements  préliminaires,  les 
vagues  larges,  les  mouvements  maxima  et  d'amplitude.  Ceux-ci  sont  adressés  deux 
fois  par  an  au  professeur  Milne,  pré-ident  du  comité  sismographique  de  Ja  Société  Royale 
de  Londres  ;  au  D"^  Reid,  Université  John  Hopkins,  département  de  l'Intérieur,  Baltimore, 
M.D.,  et,  depuis  récemment,  un  rapport  mensuel  est  envoyé  au  professeur  Cleveland 
Abbe,  Weather  Bureau,  Washington,  D.  C.  Nombre  d'autres  corps  scienti6ques,  par 
tout  l'univers,  demandent  de  temps  à  autre  des  copies  de  sismcgrammes  qui  donnent 
d'importants  statistiques  pour  les  recherches  que  l'on  fait  dans  les  bois  qui  règlent  ces 
tremblements  de  terre  moridiaux,  causant  la  destruction  d'un  si  grand  nombre  de  vies 
et  de  propriétés. 

Ces  instructions  considèrent  les  observations  canadiennes  comme  étant  très  impor- 
tantes et  très  essentielles  pour  leur  travail.  Le  professeur  Milne  a  en  opération  sur  divers 
points  du  globe,  une  quarantaine  d'instruments  dont  la  plupart  sont  entretenus  aux 
frais  des  gouvenements  respectifs  des  divers  pays.  Aux  réunions  annuelles  de  la  Bri- 
tish  Association,  il  fait  rapport  du  travail  fait  à  toutes  les  stations. 

Pendant  l'année  on  a  enregistré  66  tremblements  de  terre  à  Victoria,  et  59  à 
Toronto.  Les  plus  forts  ont  eu  lieu  le  27  août  et  le  20  décembre  1904,  et  le  4  avril 
1985.  T;ors  de  la  secousse  du  27  août,  les  indications  aux  deux  stations  ont  atteint  une 
amplitude  de  18  millimètres.  De  fait  cette  secousse  a  été  l'une  des  plus  fortes  qui  aient 
été  enregistrées  depuis  l'installation  des  instruments — les  indicateurs  sortant  complète- 
ment hors  du  champ  d'observation  en  deux  occasions  distinctes. 

Ce  tremblement  de  terre  peut  avoir  eu  une  origine  sous-marine  dans  le  voisinage 
du  sud  du  Pacifique,  vu  que,  quelques  jours  plus  tard,  on  a  rapporté  qu'il  y  avait  des 
vagues  de  40  pieds  de  hauteur  roulant  incessamment  contre  les  côtes  de  la  Californie 
sud  et  y  causant  de  grands  dommages.  Le  tremblement  de  terre  du  20  décembre  s'est 
produit  à  Panama— l'indicateur  à  enregistré  11  millimètres  et  à  Victoria,  3.  Le  désas- 
treux tremblement  de  terre  de  l'Inde  du  4  avril  a  commencé  simultanément  aux  deux 
stations,  savoir,  à  14.14  m.  de  Greenwich.  La  durée  en  a  aussi  été  la  même  aux 
stations,  savoir  :  3  h.  6  m.  L'amplitude  à  Victoria  été  de  6.3  millimètres  contre  40 
à  Toronto.  Les  dépêches  de  la  presse  démontrent  que  dans  une  seule  ville  il  y  a  eu  400 
personnes  tuées  et  que  les  temples  et  les  logements  ont  été  détruits.  Des  rapports  de 
divers  endroits  indiquent  que  le  tremblement  de  terre  a  causé  un  désastre  des  plus 
étendus. 

LE    BUREAU    DE    TEMPERATURE    DES    ÉTATS-UNIS. 

En  terminant,  je  désire  exprimer  officiellement  ma  parfaite  appréciation  des  relations 
très  amicales  et  harmonieuse  qui  existent  entre  le  service  météorologique  canadien  et  le 
Bureau  de  température  des  Etats-Unis.  Les  échanges  de  rapports  se  continuent  conmie 
par  le  passé  et  toutes  les  communications  ont  le  cachet  de  la  plus  grande  bienveillance 
et  du  désir  le  plus  évident  d'une  coopération  mutuelle. 
Le  tout  respectueusement  soumis. 

R.  F.  STUART, 

Directeur. 


ANNEXE  "A" 


Au  directeur  du  Service  Météorologique, 
Toronto. 


Québec,  8  août  1905. 


Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  pour  l'exercice 
1904  05. 

Nous  avons  pris,  comme  par  le  passé,  toutes  les  observations  météréologiques  habi- 
tuelles et  l'heure  exacte  a  été  donnée  chaque  fois. 
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Les  deux  horloges  de  l'observatoire  n'ont  pas  été  nettoyées  depuis  1899.  Il  faut 
maintenant  qu'elles  soient  examinées  et  nettoyées  par  un  homme  compétent.  J'ai  souvent 
remarqué,  après  des  tempêtes  surtout,  un  ^rand  changement  dans  leur  marche  causé  par 
les  vibrations  de  l'éditice,  les  horloges  n'étant  pas  placées  sur  une  base  convenable. 

Considérant  que  je  ne  puis  pas  compter  sur  leur  marche,  quand  le  temps  ne  permet 
pas  une  observation,  je  crois  qu'il  est  très  important  que  ces  horloges  soient  mises  en 
parfait  ordre. 

La  boule  horaire  sur  la  citadelle  est  tombée  d'une  manière  satisfaisante,  pendant 
la  saison  de  la  navigation.  Lors  de  ma  dernière  tournée  d'inspection,  j'ai  constaté  qu'il 
fallait  y  faire  certaines  réparations.  Le  mât  est  quelque  peu  pourri,  la  boule  a  besoin 
d'être  recouverte  et  le  toit  mis  à  l'épreuve  de  l'eau  pour  empêcher  les  dommages  aux 
appareils  électriques. 

Toutes  ces  réparations  devrait  être  faites  de  telle  manière  que  tout  soit  en  parfaite 
condition  à  l'ouverture  de  la  navigation,  l'année  prochaine. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

ARTHUR  SxMITH. 


ANNEXE  B. 

■  SERVICE    MÉTÉOROLOGIQUE,    OBSERVATOIRE    DE    SAINT-JEAN. 

Saint- Jean,  N.B.,  octobre  1905. 

R.  F.  Stupart,  M.S.R.C., 

Directeur,  Service  Météorologique, 
Toronto,  Ont, 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  mon  rapport  annuel  de  l'observatoire  de 
Saint-Jean,  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1905. 

Le  travail  météorologique  s'est  continué  sans  changement  depuis  mon  dernier  rap- 
port. Les  instruments  automatiques  aussi  bien  que  ceux  qui  servent  aux  observations 
visuelles  sont  tous  en  parfait  état.  On  a  installé  un  nouvel  anémomètre,  vu  que  notre 
ancien  instrument  était  usé  et  hors  de  service. 

Les  prédictions  de  la  température  et  tous  les  messages  annonçant  des  tempêtes  sont 
répétés  par  téléphone  à  St-Martin  et  les  signaux  de  tempête  y  sont  déployés  pour  l'infor- 
mation des  marins  dans  cette  partie  de  la  baie  de  Fundy. 

On  fait  de  nombreuses  demandes  personnelles  et  des  appels  par  téléphone  pour 
avoir  des  renseignements  de  registres  météorologiques  et,  parfois,  les  tribunaux  en  ont 
demandé  des  preuves.  Dans  nombre  de  ces  cas,  des  rapports  des  mesures  anémomé- 
triques  et  pluviales  ont  été  inappréciables . 

Des  copies  du  bulletin  de  température  du  matin,  reçues  de  Toronto  tous  les  jours  de 
semaines  par  fil  télégraphique,  ont  été  distribuées  par  la  poste,  affichées  dans  des 
endroits  en  vue  et  publiées  par  les  journaux  quotidiens.  Vu  l'exactitude  des  prédictions, 
les  mouvements  des  tempêtes  et  les  conditions  générales  des  températures  contenus  dans 
ces  bulletins,  ceux-ci  sont  grandement  appréciés  par  les  marins,  les  expéditeurs  et 
nombre  d'autres  intéressés  aux  variations  de  la  température. 

On  a  fait  des  observations  des  étoiles -types  presque  tous  les  soirs  étoiles  a^ec  la 
méridienne  afin  de  déterminer  les  erreurs  et  la  marche  des  horloges  sidérales.  On  a 
enregistré  sur  le  chronographe  les  observations  ainsi  que  les  comparaisons  quoti- 
die  nés  de  l'horloge.  On  a  télégraphié  à  tous  les  endroits  des  provinces  maritimes, 
reliés  par  la  Western  Union  Telegraph  Company,  des  signaux  de  l'heure  pour  les  deux 
minutes  finissant  à  10  a.m.  (heure  du  60*^  méridien)  de  l'horloge  à  transmission  de  l'heure 
moyenne.  En  d'autres  heures,  on  a  envoyé  des  signaux  spéciaux,  sur  demande,  à  des 
officiers  de  flottes  britanniques  ou  étrangères,  navires  préposés  au  service  des  câbles  sous- 
marins,  navires  marchands,  on  en  a  aussi  transmis   dans  le  voisinage  par  téléphone  aux 
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fabricants  de  chronomètres  et  aux  horlogers.  Grâce  à  la  coopération  du  surintendent  de 
la  Western  Union  Telegraph  Company,  un  signal  spécial  a  été  transmis  à  6  p.m.,  le  31 
décembre,  à  tous  les  bureaux  de  la  compagnie,  de  régler  les  horloges  publiques. 

La  boule  à  indiquer  l'heure,  à  Saint-Jean,  pour  le  service  des  navigateurs  et  autres, 
a  été  baissée  comme  auparavant  à  1  p.m.,  60ième  méridien. 

L'horloge  du  vestibule  du  bureau  de  poste  a  été  réglée  à  toutes  les  heures  du 
jour  et  de  la  nuit,  durant  toute  l'année  cette  horloge  était  reliée  par  fils  à  un  de  nos 
cadrans  à  l'heure  moyenne.  Sa  précision  n'a  pas  varié  et  cette  horloge  est  très  utile  au 
public  pour  le  règlement  des  montres. 

BOULE    HORAIRE    d'hALIFAX. 

Après  quelques  retards  inévitables,  on  a  mis  en  opération  la  boule  horaire  d'Halifax 
le  1"  octobre  1901-.  La  boule  est  sur  un  mât  à  la  base  duquel  il  y  a  une  petite  maison 
pour  abriter  l'appareil  à  lever  et  les  accessoirs  électriques.  Elle  est  située  sur  la  citadelle 
un  peu  au  nord  de  la  principale  station  à  signaux.  Au  début  on  a  eu  quelques  légères 
difficultés  causées  surtout  par  de  fréquentes  ruptures  de  la  chaîne  à  hausser,  mais  depuis 
qu'on  a  surmonté  cette  difficulté,  tout  a  fonctionné  très  bien,  sauf  à  une  courte  période 
de  janvier,  alors  que  les  aimants  de  détente  ont  été  brûlés  à  la  suite  d'une  forte  tempête 
de  grésil  qui  a  causé  un  grand  dérangement  de  fils  à  Halifax.  L"ne  horloge  spéciale- 
ment arrangée  à  cette  fin  a  été  montée  à  Halifax,  au  Western  Union  Office.  Cette  horloge 
a  un  bon  mouvement  et  un  balancier  à  mercure,  on  la  monte  à  l'électricité  ;  elle  est 
rectifiée  ou  synchronisée  tous  les  jours  par  le  point  final  à  10  a. m.  du  signal  de  l'heure 
donné  par  notre  horloge  à  transmission.  Elle  est  reliée  par  des  fils  à  la  boule  sur  la 
citadelle  baissée  automatiquement  à  l'électricité  sur  le  coup  de  1  p.m.,  l'heure  de  la  demi- 
élévation  de  l'élévation  complète  et  de  l'abaissement  se  trouvant  synchronisée  avec  la 
boule  de  Saint-Jean.  Un  autre  point  caractéristique  de  la  principale  horloge  d'Halifax, 
c'est  qu'elle  envoie  un  signal  à  la  citadelle  à  toute  heure  du  jour  et  de  la  nuit,  et  qu'elle 
y  corrige  une  horloge  supplémentaire  que  le  Service  Météorologique  y  a  placée  pour 
guider  l'homme  préposé  à  faire  la  levée.  Le  soin  et  la  hausse  de  l'appareil  à  la  citadelle 
sont  sous  la  direction  des  ingénieurs  royaux  et  l'horloge  électrique  à  Halifax  est  sous  les 
soins  de  M.  C.  W.  McKee,  qui  est  le  gérant  de  la  Western  Union  dans  cette  ville. 
Pour  contrôler  le  temps  de  l'horloge  d'Halifax,  on  a  mis  un  frein  d'attache  de  circuit  et 
des  signaux  de  retour  sont  reçus  à  Saint-Jean  et  enregistrés  sur  le  chronographe  par 
une  de  nos  horloges  modèles.  Jusqu'ici  on  a  constaté  que  des  erreurs  légères  entre  le 
temps  synchronique  et  le  signal  de  retour  tard  dans  l'après-midi  ou  le  soir  même.  Ce 
système  qui,  d'après  ce  que  j'en  sais,  n'a  pas  été  essayé  ailleurs,  fonctionne  de  la  manière 
la  plus  satisfaisante.  On  n'a  janiais  une  seule  fois  manqué  de  synchroniser  l'horloge 
d'Halifax.  En  quelques  circonstances,  alors  qu'il  y  a  eu  des  dérangements  de  fils,  on  a 
répété  des  signaux  à  11  ou  12  heures  et,  deux  jours,  la  boule  de  Halifax  a  été  lâchée 
directement  de  Saint-Jean,  le  même  signal  qui  synchronisait  leur  horloge  lâchant  la 
boule. 

Le  24  décembre  1904,  on  a  reçu  l'horloge  sidérale,  n"  94,  du  D'  S.  Rieder,  Munich, 
et  on  l'a  montée  temporairement  dans  une  des  chambres  du  bureau.  On  se  propose  de 
choisir  un  endroit  spécial  pour  cette  horloge  dans  le  sous-sol  où  elle  sera  placée  dans 
des  conditions  beaucoup  plus  favorables.  Cette  horloge  est  renfermée  sous  un  cylindre 
de  verre  qu'on  peut  fermer  hermétiquement,  et  tenir  sous  une  pression  constante.  On 
a  mis  un  baromètre  mercuriel  dans  la  boîte.  L'horloge  a  le  régulateur  Riefler  en  acier 
nikélé  de  libre  allée.  Sur  sa  monture  temporaire  et  sans  sceller  la  boîte  et  faire  sortir 
l'air  partiellement,  sa  précision  a  été  remarquablement  régulière. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  L.  HUTCHINSON, 

Directeur  de  r Observatoire  de  Saint  Jean, 
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OBSERVATOIRE  MAGNÉTIQUE. 

Au  It.   COL.   F.   GOURDEAU, 

Sous  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — Je  dois  faire  rapport  que  durant  l'exercice  expirant  le  30  juin  1905, 
il  n'y  a  eu  aucun  changement  dans  l'outillage  de  l'observatoire. 

Les  courbes  photographiques  faisant  voir  les  changements  quotidiens  de  déclinaison 
et  de  force  horizontale,  aussi  bien  que  la  température  du  sous-sol,  ont  été  maintenues 
toute  l'année  sans  aucune  perte  de  record.  On  a  mesuré  les  ordonnées  de  ces  courbes  à 
des  intervalles  d'heure  en  heure  aussi  bien  qu'à  leur  maximum  et  minimum.  Ces  résul- 
tats' ont  été  enregistrés  par  tableaux,  d'après  la  manière  ordinaire,  et  les  moyennes 
horaires  et  quotidiennes  ont  été  compilées  pour  chaque  mois  et  réduites  à  leurs  valeurs 
abso'ues.  La  valeur  angulaire  de  l'ordonnée  de  la  bifilaire  a  été  déterminée  à  neuf  et 
l'on  a  constaté  qu'elle  s'accordait  avec  les  déterminations  antérieures. 

On  a  pris  régulièrement  la  détermination  absolue  du  déclin,  de  la  force  et  de  l'in- 
clinaison horizontales  et  on  les  a  comparées  aux  résultats  des  différents  instruments  pho- 
tographiquement  et  par  échelles  auxiliaires. 

La  précision  des  indications  d'heures  sur  les  courbes  a  été  assurée  par  des  compa- 
raisons quotidiennes  au  chronomètre  et  par  les  échanges  hebdomadaires  avec  Toronto. 

Sur  demande,  on  a  fourni  des  statistiques  spéciales  aux  directeurs  d'observatoires 
et  à  d'autres  personnes  qui  s'informaient  des  phénomènes  magnétiques. 

Pendant  la  fin  de  l'année  on  a  consacré  beaucoup  de  temps  supplémentaire  aux  pré- 
paratifs requis  pour  des  observations  magnétiques  devant  être  faites  lors  de  l'expédition 
au  Labrador  relativement  à  l'Eclipsé  et  tout  l'appareil  magnétique  a  été  préparé  au 
bureau  météorologique  de  Toronto. 

L'outillage  comprenait  des  instruments  à  enregistrer  photographiquement  pour  in- 
diquer la  force  horizontale  et  de  déclinaison,  aussi  des  instruments  automatiques  pour 
enregistrer  les  changements  du  baromètre  et  de  la  température  ;  tous  ces  instruments 
ont  été  entièrement  ou  presque  entièrement  manufacturés  au  Bureau  Météorologique,  à 
Toronto,  sous  la  direction  de  M.  Menzies.  Outre  les  instruments  à  rapporteur  automa- 
tique, on  en  a  pris  d'autres  à  l'observatoire  d'Agincourt  pour  déterminer  les  valeurs  ab- 
solues qu'on  a  empaquetés  et  envoyés  au  Labrador,  et  les  résultats  obtenus  semblent 
avoir  donné  parfaite  satisfaction. 

Les  observations  météorologiques,  comprenant  les  températures  maxima,  minime 
et  incidentes,  les  records  anémographes  quant  à  la  vélocité  et  la  direction  du  vent,  les 
mesurages  de  la  neige  et  de  la  pluie  et  les  autres  phénomènes  météorologiques,  ont  été 
enregistrés 

En  1902,  j'ai  adopté  le  plan  de  publier  les  rapports  et  les  résultats  de  cet  observa 
toire  dans  le  rapport  annuel  du  Service  Météorologique  oii  ils  f<^rment  la  Partie  VI. 

Respectueusement  soumis. 


R.  T.  STUPART, 

Directeur. 
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ANNEXE  N^   10. 
STATIONS  DE    SIGNAUX. 

Québec,   20   novembre  1905. 

LT.    COL.    F.    GOURDEAU, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de   vous  adresser  ci-inclus  le  rapport  annuel  du  Service 
des  signaux  pour  l'année  finissant  le  30  juin  1905. 

J'ai  l'honneur  d'être,  [monsieur 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.   U.  GREGORY, 

Agent  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 


Comme  d'habitude,  M.  Henry  W.  McGreevy   a  pris  soin  de  ce  service  important. 

On  a  établi  une  communication  téléphonique  entre  la  nouvelle  station  à  l'extrémité 
nord-est  de  Belle-Isle  et  l'ancienne  station  à  l'extrémité  ouest  de  ce  lieu  :  elle  a  dé 
montré  la  possibilité  de  tenir  le  ministère  renseigné  sur  les  progrès  et  les  besoins  des 
travaux. 

Le  service  des  signaux  de  l'établissement  du  système  Marconi  à  divers  endroits 
du  golfe  Saint-Laurent  et  du  détroit  de  Belle-îsle  permettent  au  ministère  de  communi- 
quer avec  des  endroits  importants  d'où  l'on  peut  obtenir  des  renseignements  générales, 
lorsque  le  système  Marconi  est  en  opération. 

Comme  dans  les  saisons  précédentes  on  a  reçu  des  rapports  des  stations  du  bas 
du  fleuve  et  du  golfe,  enregistrant  la  température,  le  vent,  la  condition,  la  situation  et  le 
mouvement  de  la  glace  durant  les  mois  d'hiver  et  de  printemps,  et,  pendant  la  saison  de 
la  navigation,  tous  les  navires,  partant  ou  arrivant,  tels  que  signalés  en  passant  à  chaque 
station.  De  la  clôture  à  l'ouverture  de  la  navigation,  on  a  obtenu  par  semaine  trois 
rapports  que  l'on  a  envoyés  aux  Chambres  de  Commerce  de  Montréal,  Saint-Jean,  Qué- 
bec et  Halifax,  ainsi  qu'à  la  presse  de  Montréal  et  Québec,  à  l'agent  du  ministère  à  Que 
bec,  l'agent  des  Douanes  et  de  l'Immigration,  aux  agents  des  lignes  de  vapeurs,  aux  pro- 
priétaires des  remorqueurs,  aux  pilotes  du  bas  et  du  haut  de  Québec,  ainsi  qu'à  MM. 
Henry  Fry  &  Cie,  agents  de  Lloyds  à  Québec.         , 

A  partir  du  commencement  d'avril  on  a  reçu  deux  fois  par  jour  des  rapports  qu'on 
a  expédié  comme  ci-dessus. 

Le  surintendant  en  chef  de  la  station  de  la  quarantaine  à  Grosse-Ile  reçoit  aussi 
tous  les  renseignements  au  sujet  de  la  température,  du  vent,  et  de  l'arrivée  de  tous  les 
navires  transatlantiques  ou  étrangers. 

Le  médecin  de  la  quarantaire  à  Riraouski  reçoit  aussi  un  rapport  des  steamers  arri- 
vants portant  la  malle,  le  nom  de  la  station  et  l'heure  du  passage  ét^ant  donnés  quand 
le  navire  a  été  signalé. 

Du  bureau,  ici  comme  dans  les  saisons  passées,  on  a  fourni  des  renseignements  aux 
agents  à  Anticosti,  aux  îles  de  la  Madeleine,  à  West-Cove,  C.-B.,  au  Cap-Ray  et  au  Cap- 
Race,  Terre-Neuve,  depuis  le  commencement  d'avril,  quant  à  la  température,  au  vent,  au 
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mouvement  et  à  la  condition  de  la  glace  dans  le  golfe  et  dans  le  fleuve  Saint-Laurent 
jusqu'à  Montréal,  pour  la  direction  de  tout  navire  demandant  des  renseignements. 

On  envoie  aussi  des  renseignements  sur  le  vent,  la  température  et  la  glace  dans  les 
environs  d'Anticosti,  des  îles  de  la  Madeleine,  Meat-Cove,  Ile  Saint-Paul  et  Cap-Ray, 
TerreNeuve,  à  la  Pointe-aux-Esquimaux,  dans  le  mois  de  mary,  pour  la  direction  des 
navires  qui  vont  faire  la  pêche  aux  phoques. 

Tous  les  navires  qui  arrivent  seront  immédiatement  signalés,  en  indiquant  leurs 
chiffres  officiels,  des  stations  de  signaux  maritimes  dans  le  fleuve  et  le  golfe  Saint-Lau- 
rent et  tous  les  rapports  seront  promptement  affichés  sur  les  planches  de  bulletin  des 
bureaux  de  la  Great  K'orth- Western  Telegraph  Company,  à  Québec  et  à  Montréal. 

On  a  fourni  des  lumières  bleues  aux  officiers  préposés  aux  signaux  à  Belle-lsle  et  la 
Pointe- Amour  pour  indiquer  à  tout  navire  qui  passe  et  qui  envoie  des  fusées  volantes 
que  ses  signaux  nocturnes  ont  été  reconnus  et  qu'il  sera  en  conséquence  signalé. 

J  ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteurs, 

J.  U.  CxREGORY, 

Agent  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  et 

surintendant  du  service  des  signaux. 


SERVICE  A  SIGNAUX. 

Saint- Jean. 
Les  navires  suivants  ont  été  signalés  durant  l'exercice  finissant  le  30  juin  1905  : — 

87  steamers 190,046  tonnes. 

4  navires 5,648        " 

17  barques 11,586 

1  barque  à  quatre  mâts 2,204        " 

1 1  barquentines 5,692        " 

2  brigantins 

1  goélette  à  quatre  mâts ..... 644        " 

1          "                   "             600 

62  goélettes  à  trois  mâts  ,.•.... 16,222       " 

186  Nombre  total  de  navires 232,641        " 
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STATION  DES  SIGNAUX 
Enregistrement  annuel  de  la 


Britanniques. 

Etrangers. 

1ère  classe. 

Steamers  de 
2e  classe. 

Navires  et 
barques  . 

Année 

ou   MOIS. 

4 

a 
'S 

4 
> 
V  ■ 

< 

i 

1 
< 

& 

Signalés. 

1 

5 

1 

I" 
< 

(5 

1 

1 

4 
1 

1004. 

Juillet 

3 
3 

3 
3 

29 
29 
24 

26 
25 
21 

3 
4 
3 

89 
88 
98 

80 
78 
76 

9 
10 

2?, 

.... 

... 

Août. 

1 

1 

Septembre 

Octobre 

4 
1 

4 
1 

23 
20 

23 
20 

86 
76 

71 
66 

15 
10 

2 

2 

Novembre 

Décembre.     .    . 

...   . 

35 

25 

88 

72 

16 

1905. 

Janvier.      . .    - 

33 

33 

40 

34       6 

2       2 

Février 

28 
41 

28 
41 

.... 
.... 

32 
45 

31 
40 

1 
5 

1 

Mars ... 





1  ' 

Avril    

1 

1 

1 

1 

44 

44 

... 

51 

48 

3 

1 

I 

Mai 

2 

o 

.  •    •  .  i 

33 

33 

.  . . . 

6S 

60 

« 

1 

1 

Juin .    ... 

..    . 

25 

25 

68 

(;5 

721 

3 
108 

1 
7 

1 
7 

Total  annuel.  . . . 

14 

14 

2 

2 



364 

354 

i  i« 

829 

Halifax,  N.-E.,  10  juillet  1905. 


SERVICE  DES  SIGNAUX 


139 


DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

DE  LA  CITADELLE. 

navigation  d'après  chiffres  officiels. 


Bakquentixes. 

Bricks. 

Brigantins. 

Goélettes  A.  3  mâts 

ou  PORTANT 
SIGNAUX    PARTI- 
CULIERS. 

Totaux  mensuels. 

i 

1 
< 

4 

> 

£/3 

1 

4 

w 

'E 

-1^ 

m 
-a 

■g 
< 

£ 

1 

4 
> 

1 

4 
4 

5 

4 
4 
5 

...     . 
..   .. 

3 

.... 

8 
8 
3 
6 
5 
3 

2 
3 
2 
5 
3 
7 

8 
7 
3 
6 
5 
3 

') 

3 

2 

5 
3 

7 

1 

133 
130 
136 
122 
102 
126 

77 

63 

90 

105 

108 

105 

121 
115 
111 
107 
92 
110 

71 

62 

85 

102 

100 

102 

12 
15 
25 

1 
1 

1 
1 

15 
10 



. 

16 
6 

1 

1 

1 
1 

1 

1 
1 

2 
3 

2 



3 

... 

5 
3 

8 
3 

16 

16 

8 

8 

2 

2 

55 

54 

1    1,297 

1,178 

119 

GEO.  BUTLEK,  L'T.  Q'M.  K.E. 

Surintendant  des  siynaux,  Ilalijax. 
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ANNEXE  N^  11. 
RAPPORTS  DRS  STATIONS  DE  SAUVETAGE. 

Halifax,  N.-E.,  21  octobre,  1905. 
Au  sous-ministre, 

ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  faire  rapport,  par  les  présentes,  des  stations  de  sauve- 
tage des  provinces  maritimes — -la  station  de  l'Ile  au  Sable  exceptée,  celle-ci  se  trouvant 
sous  l'inspection  de  M.  C.  A.  Hutchins,  surintendant  des  phares  de  cette  province. 

INSPECTION  DES  STATIONS. 

A  l'exception  de  l'île  à  la  Vase,  une  station  temporaire  exceptionnelle,  les  stations 
sur  la  liste  ci  dessous  ont  été  par  moi  inspectées  avec  soin  et  minutieusement, 
quelques-unes  en  plusieurs  occasions,  et  il  me  fait  grand  plaisir  de  faire  rapport  que 
toutes  celles  que  j'ai  visitées  ne  laissent  rien  à  désirer  et  que  la  discipline  y  a  été  dûment 
observée. 

Les  patrons  de  chaloupes,  les  officiers  en  charge  et  les  matelots  sont  bien  entraînés, 
les  exercices  bi-mensuels  réguliers  à  bord  ont  été  souvent  faits  dans  les  mois  de  tempêtes, 
et  j'ai  constaté  parmi  les  officiers  et  les  hommes  un  désir  aussi  louable  que  pratique  de 
rendre  leurs  stations  respectives  utiles,  sûres  et  de  nature  à  faire  honneur  au  minis- 
tère. 

SERVICES  DES  ÉPAVES. 

Il  n'y  a  eu,  durant  l'année  courante,  aucune  épave  requérant  le  service  des  cha- 
loupes de  sauvetage  et  des  stations  dans  ma  division  d'inspection. 

STATION  DE  l'iLE-DU-DIABLE. 

M.  G.  E.  DeYoung,  le  très  habile  patron  de  cette  station,  a  démissionné  en  mai 
dernier.     M.  Benjamin  H.  Henneberry  a  été  nommé  pour  lui  succéder. 

STATION  DE  DUNCAN'sCOVE. 

On  est  à  compléter  actuellement  à  cette  station  de  nouveaux  plans  inclinés  en  rails 
de  fer  et  solides  montures  en  fer. 

J'ai  visité  cette  station  le  13  octobre  1905. 

Quand  les  travaux  seront  terminés,  je  fournirai  des  photographies  des  nouveaux 
plans  et,  si  cela  est  possible,  je  les  transmettrai  à  temps  pour  les  annexer  au  présent 
rapport. 

STATION  BLANCHE. 

On  est  à  faire  actuellement  des  réparations  et  améliorations  considérables  mais  des 
plus  nécessaires  aux  plans  inclinés  de  cette  station.  Le  travail  tire  à  sa  fin  et  je  l'ins- 
pecterai. 

STATION    DE    l'iLE    PICTOU. 

On  a  fait  à  cette  station  des  réparations  que  j'ai  inspectées. 

Vu  la  nature  sablonneuse  de  la  grève  et  sa  tendance  à  s'amoiiceler  selon  la  saison, 
j'ai  considéré  qu'il  ne  serait  pas  pratique  d'adapter  le  genre  de  rails  pour  la  cale  à  cette 
station.     On  a  dû  se  servir  de  bois  de  construction. 
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STATION    bE    l'île    SAINT-PAUL. 

Tel  qu'antérieurement  rapporté  à  l'agent  du  département  de  la  Nouvelle-Ecosse,  la 
nécessité  s'impose  d'avoir  une  chaloupe  de  sauvetage  distincte  et  indépendante  de  l'an- 
cienne remise  à  bateaux  et  du  plan  incliné  pour  les  autres  bateaux  à  ressac  de  la  station. 

Lors  de  ma  récente  visite  à  St-Paul,  le  1er  septembre  1905,  le  surintendant,  M. 
John  M.  Campbell,  m'a  fait  voir  la  nécessité  de  ce  qui  précède,  aussi  bien  que  d'une 
remise  pour  la  charrette  et  l'équipement  pour  l'appareil  à  canon  liyle  et  d'un  système  de 
halage  durant  la  saison  d'hiver  pour  la  patache  à  voile  Douglas  dont  on  se  sert  pour 
communiquer  avec  la  terre  ferme,  en  cas  de  besoin. 

J'ai  donné  instruction  à  M.  Campbell  de  m'envoyer  un  plan,  élévation  sur  échelle, 
montant  de  matériaux  requis  et  un  devis  du  travail  une  fois  terminé. 

Sur  réception  de  ce  renseignement  je  ferai  un  rapport  complet  à  ce  sujet  à  M. 
Parsons,  qui  se  mettra  en  communication  avec  le  ministère. 


STATIONS    DE    SAUVETAGE,    BAIE    DE    FUNDY,    N.-B. 

1.  Grand- Manan. — Etablie  en  1898.  F.  Bertson,  patron.  Equipage,  7 — patron 
et  6  hommes.  Paie  du  patron,  $75  par  année.  Paie  de  l'équipage  ;  $2  par  exercice  de 
5  heures,  de  mai  à  novembre  inclusivement.  Paie  supplémentaire  ou  récompenses 
quand  ils  sont  employés  à  recue^illir  des  épaves  ou  au  sauvetage.  Description  du  bateau  : 
Beebe — McLellan.  Bateau  de  ressac,  se  vidant  automatiquement  25  pieds  de  longueur 
remplit  toutes  les  règles.  Bateau  construit  à  Shelburne,  N.-E.  Plan  incliné  en  fer 
construit  en  1900. 


STATIONS    DE    NAVIRES    DE    SAUVETAGE,   COTE    DE    L'ATLANTIQUE,   N.-E. 

2.  Yarmouth. — Etablie  en  1886.  A.  Cain,  patron.  Equipage:  patron  et  6  hommes. 
Paie  du  patron,  $75  par  année.  Paie  de  l'équipage,  $2  par  exercice  de  5  heures,  de  mai 
à  novembre  inclusivement.  Paie  supplémentaire  ou  récompenses  quand  occupés  aux 
épaves  et  au  sauvetage.  Description  du  bateau  :  patron  Dobbin,  appareil  automatique. 
25  pieds  de  longueur,  coût  $575.  Construit  à  Dartmouth,  N.-E.  Parfait  équipement 
réglementaire. 

3.  Station  de  l'île  Mud. — I.  Pitman,  patron.  Salaire,  $80  par  année.  Les  bateaux 
dont  on  se  sert  sont  des  dories  et  des  bateaux-pêcheurs.  Cette  station  est  tenue  par  des 
pêcheurs  sur  l'île.     Entreprise,  $80  par  année. 

4.  Station  de  Vîle-au-Phoque. — Etablie  en  1880.  Patron,  H.  Hitchins.  Salaire, 
$250  par  année.  Membres  de  l'équipage,  7 — patron  et  6  hommes.  Paie  des  bateliers, 
1100  par  année,  chacun.  Description  des  bateaux  ;  Beebe,  McLellan,  coût  $240  chacune. 
Un  construit  à  Halifax,  un  autre  à  Shelburne,  N.-E.  Bateaux  sur  les  côtes  est  et  ouest 
de  l'île.     Equipement  réglementaire  complet. 

> 

5.  Station  du  port  Clarke.  —  Etablie  en  1900.  Thomas  N.  Nickerson,  patron. 
Salaire,  $75  par  année.  Equipage,  7 — patron  et  6  bateliers.  Paie  de  l'équipage,  $2 
par  exercice  de  5  heures  chacun,  de  mai  à  novembre  inclusivemsnt.  Paie  supplémen- 
taire pour  épaves  et  sauvetages.  Description  du  bateau  :  Beebe- McLellan,  automa- 
tique, coût  $250.     Construit  à  Shelburne,  N.E.     Parfait  équipement  réglementaire. 

6.  Station  Blanche.— YAsMiq  en  1889.  Patron,  W.  A.  Smith.  Salaire,  $75  par 
année.     Equipage,  7 — patron   et  6  bateliers.     Paie  de  Téquipage,    $2   par  exercice  de 
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5  heures  chacun,  de  mai  "à  novembre  inclusivement.  Paie  supplémentaire  et  récom- 
penses pour  épaves  et  sauvetages.  Description  du  bateau  :  Beebe-McLellan,  bateau 
de  ressac  automatique,  25  pieds  de  long,  coût  |250.     Parfait  équipement  réglementaire. 

7.  Station  Port-Mouton. — Etablie  en  1889.  Patron  de  chaloupe,  Walter  Cook. 
Salaire,  $75  par  année.  Equipage,  7 — patron  et  6  bateliers.  Paie  de  l'équipage,  82  par 
exercice  de  5  heures  chacun,  de  mai  à  novembre  inclusivement.  Paie  supplémentaire 
et  récompenses  pour  épaves  et  sauvetages.  Description  du  bateau  :  patron  Dobbin, 
automatique,  25  pieds  de  longueur,  coût  $575,  Construit  à  Dartmouth,  N.-E.  Parfait 
équipement  réglementaire. 

8.  Station  Duncan^s-Cove. — Etablie  en  1886.  Patron,  J.  W.  Holland.  Salaire, 
$75  par  année.  Equipage,  7— -patron  et  6  bateliers.  Paie  de  l'équipage,  $2  par  exer- 
cice de  5  heures,  de  mai  à  novembre  inclusivement.  Paie  supplémentaire  et  récom- 
penses pour  épaves  et  sauvetages.  Description  du  bateau  :  Beebe-McLellan,  bateau  de 
ressac  automatique,  25  pieds  de  longueur.  Construit  à  Shelburne,  N.-E. — coût,  8250. 
Canon  Lyle  et  attirail  complet.     Parfait  équipement  réglementaire. 

9.  Station  de  Vanse-au- Hareng. — Etablie  en  1885.  Patron,  J.  Gorman.  Salaire, 
$75  par  année.  Equipage,  7 — patron  et  6  bateliers.  Paie  de  l'équipage,  82  par  exer- 
cice de  5  heures,  de  mai  à  novembre  inclusivement.  Paie  supplémentaire  et  récom- 
penses pour  épaves  et  sauvetages.  Description  du  bateau  :  Beebe-McLellan,  bateau  de 
ressac  automatique,  25  pieds  de  longueur,  coût  $250.  Construit  à  Shelburne,  N.  E. 
Parfaits  équipement  réglementaire. 

10.  Station  de  Vlle-du-Dlahle. — Etablie  en  1885.  Patron,  Benjamin  H.  Henne- 
bery.  Salaire,  $75  par  année.  Equipage  :  patron  et  6  bateliers.  Paie  de  l'équipage, 
$2  par  exercice  de  5  heures  chacvm,  de  mai  à  novembre  inclusivement.  Paie  supplé- 
mentaire et  récompenses  pour  épaves  et  sauvetages.  Description  du  bateau  :  Beebe- 
McLellan,  bateau  de  ressac  automatique,  25  pieds  de  longueur  ;  coût  $250.  Construit 
à  Shelburne,  N.-E.     Parfait  équipement  réglementaire. 

IL  Station  Whitehead. — Etablie  en  1890.  Patron,  H.  P.  Munroe.  Salaire,  875 
par  année.  Paie  de  l'équipage,  $2  par  exercice  de  5  heures,  de  mai  à  novembre  inclusi- 
vement. Paie  supplémentaire  et  récompenses  pour  épaves  et  sauvetages.  Description 
du  bateau  :  patron  Dobbin,  automatique,  25  pieds  de  longueur,  coût  8575.  Construit  à 
Dartmouth,  N.-E.     Parfait  équipement  réglementaire. 

12.  Station  Scattarie. — Etablie  en  1885.  F.  Martell,  patron.  Salaire,  875  par 
année.  Equipage,  7 — patron  et  6  bateliers.  Paie  de  l'équipage,  82  par  exercice  de  5 
heures  chacun,  de  mai  à  novembre  inclusivement.  Description  du  bateau  :  Beebe- 
McLellan,  bateau  de  ressac,  automatique,  25  pieds  de  longueur  ;  coût  $250.  Construit 
à  Shelburne,  N.-E.     Parfait  équipement  réglementaire. 

13.  Station  Ile  Saint-Paul. — Etablie  en  1885.  John  M.  Campbell,  surintendant 
de  Humane  Establishment,  patron.  Bateliers,  3.  $300  par  année  chacun.  Descrip- 
tion du  bateau  ,  Beebe-McLellan,  bateau  de  ressac  automatique,  25  pieds  de  longueur  ; 
coût  $250.  Construit  à  Shelburne,  N.-E.  Parfait  équipement  réglementaire.  Attirail 
complet  de  canon  Lyle. 

14.  Ile  Pictou. — Etablie  en  1889.  Patron,  Alex.  Currie.  Salaire,  875  par  année. 
Equipage,  7 — patron  et  6  bateliers.     Paie  de  l'équipage,  $2  par  exercice  de  5  heures 
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chacun,  de  mai  à  novembre  inclusivement.  Paie  supplémentaire  et  récompenses  pour 
épaves  et  sau\ étages.  Description  du  bateau  :  patron  Dobbin,  automatique  ;  coût  ^575. 
Construit  à  Dartmouth.      Parfait  équipement  réglementaire. 

J'ai  l'honneur  de  demeurer,  monsieur. 

Votre  très  obéissant  serviteur, 

BLOOMFIELD   DOUGLAS,  R.M.R. 

Commandant  en  second. 


lU 
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Tableau  indiquant  les  stations  de  sauvetage 


Stations. 


Baie  de  Fundy- 
Anse 


Yarmouth 

Ile-Mud 

Ile-au-Loup-Marin . 

Côte  de  V Atlantique— 
Clark's  Harbour  . . . 


Blanche 

Port  Mouton.  .  , 
Duncan's  Cove  . 
Anse-au-hareng . 

Halifax. , 

Ile-du- Diable. .  . 
White-Head  . . . . 


Ile-au-Sable 


Ile  Scatterie 


Golfe  St -Laurent' 
Ile  St- Paul.... 


Ile  Pictou 

Cap  Tormentine. 

Grands  Lacs — 
Wellington   .... 


Consecon  .... 
Cobourg .  . .  , 
Port-Hope. . . , 
Ile  de  Toronto . 
Longue-Pointe. 
Port-Stanley..  . 
Pointe-Pelée . . . 


Goderich .  . . 
Collingvvood , 
Kincardine.. 


Patron  de  cha- 
loupe. 


1898 
1886 
1887 
1880 

1900 
1889 
1889 
1886 
1885 
1900 
1885 
1890 

1885 


1885 

1885 
1889 
1898 

1883 
1898 
1882 
1889 
1883 
1902 
1885 
1900 


1880 
1S85 
1903 


F.  Benson .  . . 

A.  Gain 

I.  Pitman    . . 
H.  Hitchens. 


Thomas  N.  Nick- 

erson. 
VV.  A.  B.  Smith. 

Walter  Cook . . . . 

J.  W.  Holland . . 

.1.  Gonnan 


Benj.  H.  Henne- 

berry. 
H.  P.  Munroe.. 

\  G.  Soderberg. . 
t  J.  Ritcey 


F.  Martell. 


Surt.  de  l'établis- 
sement de  s'cours, 
Alex,  Currie. . .  . 

Pas     d'équipage 
organisé 


Equi- 
page. 


W.  A.  Young.^. 

D.  Rooney 

W.  T.  Clarke... 

Wm.  Ward 

Geo.  Wisner  .  . . 
Wm.  Berry .  ... 
W.  A.  Grubbjr. 

J.  R.  Craigie  . . . 

P.  Doherty 

Thos.  McGaw. . . 


2  a; 

•SI'! 


75 
75 

80 
250 

75 
75 
75 
75 
75 


Paie  de  l'équipage. 


^-2.00  par  exercice,  et  supplé- 
mentaire aux  sauvetages. 


$100  pour  chaque  membre  de 
j     l'équipage  par  année. 

§2.00  par  exercice,  et  supplé- 
mentaire ixjur  t^auvetages. 


75 

75 

250 
225 


Pas  d'équipage  ici. 

§2.00  par  exercice  et  supplé- 
mentaire ixiur  sauvetages. 


P;îyé  conmie  personnel  de  nie. 


75      $2.00  par  exercice,  et  supplt 
mentaire  jxjur  sauvetages. 

$300  chacvm  i)ar  année. 


75     .$2.00  par  exercice,  et  supplé- 
I     mentaire  aux  sauvetages. 


82.00  par  exercice,  et  supplé- 
mentaire pour  sauvetages. 


75 
75 
75 


t75&40  82.00  par  exercice,  et  $40  par 
mois  iK)ur  trois  mois. 
S2.00  par  exercice,   et  supplé- 
mentaire pour  sauvetages. 
75 


75 


75 
75 


Equipage  à  station  en  permanence  trois  mois  durant  l'automne.      f  875  et  840  par  mois  pour  trois 
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Description  du  bateau. 


Bateau  Beebe-McLellan  à  ressac,  se 
vidant  automatiquement,  25  pds  Ig 

Bateau  Dobbin,  se  vidant  et  se  red . 
automatiquement,  25  pieds  long. . 

Bateaux  de  pêche  et  chaloupes 


Bateau  Beebe-McLellanducôté  esi. 


Bateau  Beebe-McLellan,  se  vidant 

autom..  25  pieds  long,  bouts  bas. . 
Bateau  Beebe-McLellan  à  ressac,  se 

vidant  autom.atiquement,  25  pds  Ig 
Bateavi  Dobbin,  se  vidant  et  se  red . 

automatiquement,  25  pds  de  long. 
Bateau  Beebe-McLellan  à  ressac,  se 

vidant  autom.,  25  pieds  de  long. . 


Bateau  Dobbin  n 

Deux  bateaux  Dobbin  se  vid.  et  se 
redressant  auto.,  et  im  b.  Beebe- 
McLellan  à  ressac,  se  vid.  autom. 


Bateau  Beebe-McLellan,  à  ressac,  25 
pds  de  long  se  vidant  automatiq. 

Bateau  Beebe  McLellan,  se  vidant 
autom.,  25  pied's  de  long, bouts  bas 

Bateau  Dobbin  se  vidant  et  se  re- 
dressant automati.,  25  pieds  long. 

Bateau  du  service  postal  d'hiver.  . . 


Bateau  Dobbin,  se  vidant  et  se  re- 
dressant automatiquement 


Bateau  à  ressac. 


Bateau  Beebe-McLellan,  à  ressac,  se 
vidant  automatiq.,  25  pieds  long. 
Bateau  à  ressac  . 


Bateau  Beebe-McLellan  à  ressac,  se 
vidant  automatiquement 


Coût. 


$ 
250 

575 

SOpr.an. 

240 


250 
250 
575 
250 
250 
375 
250 
575 

1,100 


250 

250 
575 


Où  construit. 


Shelburne,N.-E. 
Dartmouth.N.-E 


Shelburne  et 
Halifax,  N.-E. 


Dartmouth,N.-E 


Shelburne,  N.-E. 


750 
750 
575 
620 
600 
330 
350 
330 

330 
375 
350 


Equipement. 


Règlement 
complet  . 


Ordinaire.  . . . 

Règlemen 
complet  . . . 


Dartmouth,N.-E 


Halifax,  N.-E. 


Shelburne,  N.-E 


Dartmovith,N, 


Bufîalo,  N.-Y. 


Goderich,  Ont 


Collingwood  . 


Ordinaire . 

Régi  emen 
complet 


Observations. 


Equipement 
complet  . . 


Ord 


maire. . . 


Equipe  ment 
complet 


Rail  de  fer  posés  en  1900. 

Service  fait  par  des  pêcheurs. 
Nouveau  bateau,  1903. 


Remise  du  bateau  et  grée- 

njent  ont  coûté  $700 ... 
Nouveau  bateau,  1901. 


Canon  Lyle    installé  ici  en 
1900;  iiouv.  bateau,  '01. 


Il  y  a  ici  un  bateau  de  réser- 
ve qui  peut  être  employé 
avec  équip.  vol.  au  besoin. 

Canon  Lyle, 

Canon  Lyle  et  appareil  à 
fusées  tenus  ici.  Les  maî- 
tres d'équipage  sont  sous 
la  direction  du  surint.  de 
l'établissement  de  secours. 


New  boat,  1903. 


Canon  Lyle  ajouté  en  1900. 


Transféré  de  la    Pointe -du- 

Peuplier  en  1900. 
Transféré  de  Wellington  en 

1893. 


Nouveau  bateau,  1895. 

Nouvelle  station  et  nouveau 
bateau,  1902. 


Remise  du  bateau  transférée 
à  200  verges  en  amont  de 
la  Poin»-e  et  tramway  cons. 

Nouveau  bateau,  1902. 

Nouveau  bateau,  1896. 
Nouveau  bateau,  1903. 


mois  qu'ils  font  le  service  en  permanence  au  poste. 

21  —  10 
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ANNEXE  No.  12. 

RAPPORT  DE  L'EXAMINATEUR    EN    CHEF   DES   CAPITAINES    ET  DES 

SECONDS. 

Ottawa,  3  novembre  1905. 

Au     COLONEL    F.  GOURDEAU, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa,  Ont. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  un  rapport  du  travail  accompli  sous 
ma  surveillance  durant  l'exercice  1905. 

Le  21  décembre  j'étais  nommé  examinateur  en  chef,  et  comme  il  est  nécessaire  de 
prendre  connaissance  tout  d'abord  des  méthodes  suivies  par  la  Chambre  de  commerc? 
pour  conduire  honorablement  et  convenablement  cette  division  de  votre  département, 
j'ai  reçu  avis  d'aller  rencontrer  à  Londres  le  secrétaire  de  la  Chambre  de  commerce. 

Le  5  janvier  dernier  je  quittais  Ottawa.  Le  18  j'étais  à  Londres  Le  20  j"ai 
commencé  à  assister  à  une  série  d'examens  que  font  suoir  hebdomadairement  quatre 
examinateurs  au  bureau  de  la  marine,  rue  du  Dock,  Londres. 

M'étant  mis  au  courant  de  la  méthode  suivie  par  chaque  examinateur,  je  me  suis 
rendu  à  Glasgow  et  à  Greenwich.  A  ces  deux  endroits  les  examens  ne  se  passent  que 
devant  un  seul  examinateur — système  plus  en  conformité  avec  l'état  de  chose  existant 
au  Canada.  De  là  je  suis  revenu  à  Londres  où  j'ai  reçu  durant  une  semaine  des  conseils 
très  pratiques  de  l'examinateur  en  chef. 

Le  10  mars  je  faisais  voile  pour  le  Canada,  le  18  j'étais  à  Ottawa,  et  depuis  ce 
temps  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice,  je  me  suis  occupé  de   régler  de  nouveaux  problèmes. 

L.   A.  DEMERS, 

Examinateur  en  chef. 


10  novembre  1905, 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre   le   rapport  annuel,  pour  l'exercice 
1905,  concernant  l'établissement  des  écoles  de  marines  qui  m'ont  été  confiées. 
Quatre  écoles  ont  été  ouvertes  aux  marins  dans  les  endroits  suivants  : — 

Victoria,  C.-B.,  professeur,  capitaine  J.  Gaudin. 
Halifax,  N.-E.,  professeur,  commandant  C.  B.  Finling,  M.R. 
Yarmouth,  N.-E.,  professeur,  capitaine  J.  Murphy. 
Saint-Jean,  N.B.,  professeur,  capitaine  R.  Cole. 

Les  cours,  composés  de  32  leçons,  sont  gratis  pour  tous  ceux  qui  veulent  les  suivre  : 
deux  leçons  par  semaine  durant  les  mois  d'hiver  en  commençant  au  mois  de  décembre. 
On  discute  et  enseigne  les  sujets  les  plus  intéressants  et  les  plus  importants  concernant 
la  navigation  et  les  connaissancs  nautiques. 

On  a  donné  un  guide  aux  professeurs  pour  que  l'enseignement  soit  uniforme,  cepen- 
dant, comme  chaque  localité  a  sa  classe  spéciale  d'élèves  plus  ou  moins  avancés,  on  a 
cru  qu'il  était  nécessaire  de  permettre  aux  professeurs  de  déroger  quelque  peu  du  pro- 
ramme  tracé. 
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On  s'occupe  de  l'ouverture  de  nouvelles  écoles  pour  la  saison  prochaine,  lesquelles 
seront  tout  probablement  à  Montréal,  à  Charlottetovs^n,  à  Sydney  nord,  à  Kingston 
et  à  Lunenberg. 

Chaque  école  aura  les  instruments  et  les  modèles  nécessaires  pour  faciliter  les 
études. 

Les  lois  du  magnétisme  concernant  la  boussole,  les  règlements  de  la  route  fluviale 
seront  parfaitement  expliqués.  Rien  ne  sera  négligé  pour  rendre  ces  leçons  très  inté- 
ressantes et  très  attrayantes.  Comme  la  science  requise  pour  obtenir  des  certificats 
locaux  va  en  augmentant,  le  département  a  raison  de  compter  sur  une  nombreuse  assi- 
duité et  un  résultat  très  satisfaisant. 

Suit  un  état  des  assiduités  à  chaque  école  : 


Professeur. 

Ports. 

Moyenne. 

Maximum. 

Total. 

Nombre 

de 
leçons. 

Capt.  J.  Gaudin 

Capt.  R.  Cole 

Capt.  J.  Murphv 

Corn.  E.  B.  Tinling 

Victoria 

Saint-Jean  .  . 
Yarmouth.  .  . 
Halifax 

3 

2 
1 
3 

6.6 
2.4 

7.4 
5.06 

12 

6 

15 

12 

198 

62 

237 

172 

30 
26 
34 
36 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 


L.   A.  DEMERS,  examinateur  en  chef. 


21-101 
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ANNEXE  No.  13. 

Rapport  du  président  du  bureau  d'inspection  des  bateaux  a  vapeur. 

Bureau  du  Président, 

Ottawa,  novembre  1905. 
M.  le  sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  sur  le  service 
d'inspection  des  bateaux  à  vapeur  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin,   1905. 

Ce  rapport  représente  le  travail  général  accompli  dans  le  cours  de  la  période  en 
question,  donne  les  noms  et  le  nombre  des  bateaux  à  vapeur  inspectés  dans  les  différentes 
divisions,  et  le  montant  des  droits  perçus  tels  qu'indiqués  par  les  inspecteurs,  lesquels 
droits  ne  sont  perçus  maintenant  que  des  steamers  enregistrés  en  dehors  du  Canada  qui 
sont  employés  au  transport  des  passagers  d'un  port  ou  endroit  au  Canada  à  un  autre 
port  ou  endroit  au  Canada.  Les  steamers  canadiens  sont  libres  de  ces  droits  en  vertu 
d'un  acte  passé  en  août,  1903.  Il  en  est  de  même  des  steamers  américains  enregistrés 
en  vertu  du  décret  de  l'exécutif  de  février,  1905,  vu  les  arrangements  réciproques  entre 
les  deux  pays  au  sujet  des  honoraires  jusqu'ici  chargés  et  de  la  reconnaissance  des  cer- 
tificats d'inspection. 

On  y  voit  aussi  les  droits  payés  par  les  examens  des  ingénieurs,  ainsi  qu'un  état  des 
assemblées  que  le  bureau  a  tenues,  les  pénalités  encourues  pour  infraction  à  l'acte  de 
l'inspection  des  bateaux  à  vapeur,  et  les  accidents  tels  que  rapportés  par  les  diverses 
divisions, 

En  sus  des  bateaux  à  vapeur  inspectés  au  port  de  Montréal,  les  appareils  de  his- 
sage  et  les  agrès  servant  au  chargement  et  au  déchargement  ont  aussi  été  inspectés  sur 
387  navires  par  les  inspecteurs  de  bateaux  à  vapeur  de  ce  port. 

Dans  le  rapport  précédent  j'ai  fait  allusion  à  la  location  d'un  bureau  à  Collingwood, 
Ont.,  je  dois  vous  informer  que  ce  bureau  a  été  établi  depuis  le  1er  janvier  1905  par 
l'inspecteur  E.  W.  McKean,  autrefois  de  Toronto.  IJ  a  pris  charge  de  cette  division  et 
a  installé  un  bureau  central  à  Collingwood,  et  je  constate  que  cette  division  est  très 
bien  vue  par  tous  ceux  qui  jusqu'à  présent  y  ont  eu  affaire. 

En  vertu  d'un  amendement  aux  lois  de  l'inspection  des  bateaux  à  vapeur,  rendu  en 
juillet  1904,  concernant  l'inspection  des  bateaux  mus  par  le  gaz,  autre  fluide,  le  naphte 
ou  autre  force  semblable,  des  règlements  ont  été  établis  et  adoptés  grâce  auxquels  ces 
bateaux  ont  aujourd'hui  des  permis  pour  transporter  des  passagers.  Cet  amendement  a 
aplani  les  difficultés  qui  existaient  auparavant  et  a  mis  le  public  en  sûreté  autant  qu'il 
a  été  possible  de  le  faire  dans  les  circonstances.  Les  règlements  revisés  des  inspecteurs 
des  bateaux  à  vapeur  et  des  examens  des  mécaniciens  de  ces  bateaux  sont  entrés 
en  vigueur  le  1er  janvier  1905.  Les  règlements  concernant  la  voie  fluviale  pour  empê- 
cher les  abordages  sur  les  grands  lacs  ont  été  revisés  et  mis  en  uniformité  avec  ceux  des 
Etats-Unis  pour  la  navigation  des  mêmes  eaux,  et  ils  sont  aussi  devenus  exécutoires  le 
1er  avril  1905. 
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Nombre  de  bateaux  à  vapeurs  tels  que  reconnus  par  les  inspecteurs  de  bateaux  du 
Dominion  et  leur  tonnage  brut,  pour  l'exercice  expirant  en  juin  1905  ;  aussi  le  nombre 
de  bateaux  inspectés,  mais  non  enregistrés  au  Canada  à  cette  date. 


Tonnage 

Nombre 

brut 

Mombre 

Tonnage  brut 

de  steamers 

des  steamers 

de 

des 

inspectés 

inspectés 

Division. 

steamers 

steamers 

mais  non 

mais  non 

canadiens 

canadiens 

enregistrés 

enregistrés 

enregistrés. 

enregistrés. 

en 
Canada. 

en 
Canada. 

292 

66,893.00 
46,106.00 
24,424.40 

33 

29,798.00 
22,384  00 

187 

17 

Kingston -.  . 

171 

12 

1,126.52 

Montréal        

216 
93 

20,634.00 
26,607.69 
15,867.00 

7 
2 

16  291  00 

Sorel 

1,853.08 
2,082.00 

Québec 

94 

3 

Nouvelle-Ecosse 

141 

23,522.94 

23 

46,568.09 

Nouveau -Brunswick  et  Ile-du-Prince-Edouard 

138 

16,962.42 

9 

10,203.46 

Colombie-Britannique  et  Territoire  du  Yukon. 

265 

49,928.29 

22 

30,088.19 

Manitoba  et  Territores  du  Nord-Ouest. 

158 

10,381.07 

1 

331.00 

1,756 

,301,326.81 

129 

160,725.34 

Nombre  de  bateaux  à  vapeur  enregistrés  et  inspectés  au  Canada,  leur  tonnage 
brut,  le  montant  de  droits  perçus  pour  l'inspection  pour  l'année  finissant  le  30  juin 
1905. 


Division. 


Toronto 

CoUingwood 

Kingston 

Montréal 

Sorel 

Québec . .  ., . , 

Nouvelle-Ecosse • 

Nouveau-Brunswick  et  Ile-du-Prince-Edouard .    . 
Colombie-Britannique  et  le  Territoire  du  }i^ukon . 

Manitoba  et  les  Territoires  du  Nord-Ouest 

Certificats  des  inspecteurs 


Total . 


Nombre 

de 

steamers 

canadiens 

enregistrés 

et  inspectés. 


258 
162 
163 
209 
84 
89 
124 
129 
248 
117 


1,584 


Tonnage 

brut 

des  steamers 

canadiens 
enregistrés  et 

inspectés. 


05,004 
45,800 
25,003 
21,043 

26,069 
1.3,527 

22,727 

16,897 

48,801 

8,230 


■00 
00 
•48 
•00 
•69 
•00 
•71 
•34 
•72 
•72 


293,178  08 


Montant 

des 

honoraires 

perçus 

parrinspection 

des 

bateaux  à 

vapeur. 


920  08 

109  20 

19  12 

155  68 


138  16 
1,834  24 

212  80 

1,559  04 

20  48 

1,237  50 


6,212  30 


ASSEMBLEES  DU  BUREAU. 


24  janvier  1905. — Une  assemblée  du  bureau  des  inspecteurs  des  chaudières  et  des 
machines,  à  laquelle  étaient  présents  Joseph  Samson,  de  Québec,  C.  E.  Dalton,  de  Saint- 
Jean  et  E.  Adams,  le  président,  eut  lieu  à  Saint-Jean,  N.-B.,  dans  le  but  d'examiner  les 
candidats  aspirant  à  la  charge  d'inspecteur  des  steamers  fédéraux,  devenue  vacante  par 
suite  de  la  mort  de  feu  D.  Stevens,  qui  ci-devant  remplissait  cette  charge.  Il  en  est 
résulté  que  M.  C.  T.  Schmidt,  d'Halifax,  a  été  nommé. 
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POURSUITES     INTENTÉES    ET     AMENDES    IMPOSEES    POUR    VIOLATION    DES     LOIS    d'INSPECTION 

DES    BATEAUX    A    VAPEUR. 

Le  30  juillet  1904.— Le  percepteur  des  douanes  à  Portage-du-Rat,  Ont.,  a  traduit 
devant  le  magistrat  de  police  le  propriétaire  da  remorqueur  à  vapeur  le  Sport,  sous 
l'accusation  d'avoir  transporté  des  passagers  sans  être  muni  des  certificats  réglemen- 
taires. La  cause  se  plaidait  le  22  août  ;  le  propriétaire  a  été  condamné  à  une  amende 
de  flOO.  Le  16  septembre  1904,  le  département  recevait  en  paiement  une  lettre  de 
change. 

Le  27  août  1904. — Sur  plainte  faite  au  département  que  le  steamer  Lady  oj  the 
Lake,  n'ayant  qu'un  permis  de  remorqueur,  transportait  des  passagers  sur  les  eaux  de  la 
Muskoka  en  contravention  aux  lois  de  l'inspection  des  bateaux  à  vapeur.  Le  départe- 
ment de  la  Justice,  à  qui  l'affaire  avait  été  déférée  pris  les  mesures  nécessaires  pour  pour- 
suivre les  véritables  coupables.  Ils  ont  été  condamnés  à  $100  d'amende  et  les  frais. 
L'agent  du  département  a  déposé  cette  somme  au  crédit  du  receveur  général. 

Le  18  mai  1904. — Le  département  a  reçu  du  percepteur  des  douanes  à  Saint-Jean, 
N.-B.,  une  lettre  de  change  souscrite  pour  $50  montant  d'une  amende  imposée  sur  le 
remorqueur  Goliah  d'Halifax,  N.-E.,  pour  infraction  aux  lois  de  l'inspection  des  bateaux 
à  vapeur,  article  17,  paragraphe  3,  pour  voyage  fait  sans  avoir  été  inspecté,  ni  muni 
des  certificats  réglementaires. 

Le  5  juin  1905.-  A  Portage-du-Rat,  Ont.,  le  percepteur  des  douanes  a  poursuivi 
le  propriétaire  du  remorqueur  Wandej^er,  pour  contravention  aux  lois  des  bateaux  à 
vapeur  pour  transport  de  passagers  le  24  mai  sans  être  muni  des  certificats  réglemen- 
taires. La  cause  a  été  portée  devant  le  magistrat  de  police  ;  le  propriétaire  plaida  cou- 
pable et  fut  condamné  à  payer  $100  d'amende.  Le  département  recevait  cette  somme 
le  30  juin  1905. 


ACCIDENTS. 

Suit  rénumération  des  accidents  survenus  dans  les  diverses  divisions  durant  l'exer 
cice  expiré  le  30  juin  1905  : — 

DIVISION    d'oNTARIO-OUEST. 

Le  17  novembre  1904. — Le  steamer  Océan  de  Sainte-Catherine  d'un  tonnage  brut 
de  684  tonneaux  brûla  complètement  alors  qu'il  était  dans  le  bassin  sec  à  Port-Dalhou- 
sie.     Cause  de  l'incendie  inconnue. 

Le  5  avril  1905. — Le  navire  à  hélice  Lincoln  de  Toronto,  d'un  tonnage  brut  de  337 
tonneaux,  a  partiellement  brûlé,  alors  qu'il  était  au  quai  à  Sandwich.  Cause  de  l'incendie 
inconnue,  on  est  à  le  réparer. 

Le  3  mai  1905. — Le  steamer  J.  E.  Mills,  de  Sarnia,  fit  eau  et  sombra  pendant 
qu'il  était  en  service  de  Toledo,  Ohio,  à  Amherstburg,  Ont.  Pas  de  perte  de  vie.  Il  a 
été  depuis  remplacé  et  mis  en  service. 

Le  14  octobre  1904. — Les  steamers  Midland  Queen  et  Ottawa  se  sont  abordés  au 
large  de  l'île  Caribou,  lac  Supérieur  durant  un  épais  brouillard.  Ils  essuyèrent  respec- 
tivement de  grosses  avaries.  Cela  néanmoins  ne  les  arrêta  pas  dans  leur  marche.  Ils 
ont  été  réparés  depuis. 


Le  19  juin  1905. — Le  steamer  City  of  Gollingicood  prit  feu  alors  qu'il  était  à  son 
quai  à  Collingwood.  L'incendie  était  tellement  développé  lors  de  sa  découverte  que 
trois  personnes  de  l'équipage  étant  endormies  dans  le  gaillard  d'avant  ne  purent  se  sauver 
et  ont  brûlé  ;  le  reste  de  l'équipage  est  parvenu  à  s'échapper  après  beaucoup  de  dithoulté. 
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DIVISION    d'oNTARIO-EST. 

Le  midi  du  9  octobre  1904,  le  steamer  No7'th-Stars  de  Peterborough  brûla  complète- 
ment alors  qu'il  était  au  quai  à  l'embarcadère  de  Gore.  Personne  n'était  à  bord.  Cause 
de  l'incendie  inconnue. 

Le  22  octobre  1904.  le  steamer  KenT)sha  de  Lindsay  brûla  au  quai.  Cause  de  l'in- 
cendie inconnue  ;  personne  à  bord.     Le  navire  a  été  réparé  à  temps  pour  la  saison. 

Le  14  novembre  1904,  le  steamer  Alert  de  Peterborough  brûla  alors  qu'il  était  au 
quai  à  Lakefied.  Cause  de  l'incendie  inconnue.  L'équipage  avait  quitté  le  navire  quel- 
que temps  auparavent.     Il  a  été  rebâti  et  converti  en  remorqueur. 

DIVISION    DE    MONTRÉAL. 

Le  17  octobre  1904. — Le  steamer  Argo  pendant  qu'il  était  en  service  entre  le  portage 
Turtle  et  la  pointe  Hunter  sur  la  rivière  du  Nord  a  pris  feu  et  a  été  complètement 
détruit.     Cause  de  l'incendie  inconnue.     Pas  de  perte  de  vie. 

Le  premier  mai  1905. — Le  steamer  Dauntless  pendant  qu'il  était  en  service  pour 
Oswe^o  a  échoué  sur  les  hauts-fonds  de  Ford,  et  vu  la  grosse  mer  à  ce  moment  la 
chambre  de  l'officier  et  une  partie  de  la  coque  ont  été  réduite  en  pièces.  Plus  tard  on  a 
enlevé  la  bouilloire.  ^  Le  reste  est  demeuré  sur  les  hauts-fonds  dans  une  profondeur  de 
dix  pieds  d'eau  environ. 

DIVISION  DE  QUÉBEC  ET  DE  SOREL. 

Le  15  juillet  1905,  le  Caroli7ia,  steamer  à  aubes,  à  passagers,  échouait  dans  la 
rivière  Saguenay  à  environ  6  milles  de  la  baie  des  Ha  !  Ha  !  Il  a  été  renfloué  le  17  et 
conduit  à  Québec  pour  être  réparé.     Pas  de  perte  de  vie. 

Le  9  septembre  1904,  le  Virginia,  steamer  à  aubes,  à  passagers,  échouait  dans  la 
rivière  Saguenay,  tout  près  de  Chicoutimi.  Il  a  été  renfloué  le  10  et  conduit  à  Québec 
pour  être  réparé      Pas  de  perte  de  vie. 

Le  4  octobre  1904,  r^c^mira?,  steamer  à  aubes,  à  passagers,  a  pris  feu  dans  le 
port  de  Montréal.  Résultat,  perte  totale.  Cause  de  l'incendie  inconnue.  Pas  de  perte 
de  vie. 

Le  8  octobre  1904,  le  St.  Lawrence,  navire  à  hélice,  de  Québec,  d'un  tonnage  brut 
de  432  tonneaux,  de  service  entre  Montréal  et  Sydney,  C.-B.,  échouait  à  la  pointe 
Anglaise.     Résultat,  perte  totale.     Pas  de  perte  de  vie 

DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK  ET  DE  l'iLE  DU  PRINCE-ÉDOUARD. 

Le  18  juillet  1904,  le  Maggie  Miller,  de  Saint-Jean,  N.-B.,  pendant  qu'il  était  en 
service  régulier  a  brisé  son  arbre  des  roues — cassure  résultant  d'une  paille  qui  se  trouvait 
dans  le  métal.     Cet  arbre  a  été  remplacé  par  un  neuf  à  Saint-Jean, 

Le  19  avril  1905,  le  Béatrice  E.  Waring,  de  Saint-Jean,  N.-B.,  bateau  à  vapeur  dont 
la  roue  est  placée  sur  l'arrière,  a  brisé  l'entretoise  de  fondation  ou  le  chapeau  sur  la 
partie  de  l'arbre  de  couche  et  aussi  les  colliers  d'excentrique  et  la  bielle  à  bâbord. 
Il  a  été  toué  jusqu'à  Saint- Jean  où  on  l'a  réparé. 

Le  3  mai  1905,  le  Champlain,  navire  à  hélice,  de  Saint- Jean,  N.-B.,  pendant  qu'il 
était  en  route  a  brisé  son  piston  à  haute  pression,  accident  occasionné  par  le  bris  du 
boulon  de  tiroir.     Il  a  été  toué  à  Saint-Jean  où  on  lui  a  posé  un  nouveau  piston. 

DIVISION    DE    LA    NOU VELLE-ÉCOSSE. 

Aucun  accident  à  rapporter. 

MANITOBA    ET    LES    TERRITOIRES    DU    NORD-OUEST, 

Aucun  accident  à  rapporter. 
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MANITOBA    ET    LES    TERRITOIRES    DU    NORD-OUEST. 

Aucun  accident  à  rapporter. 

COLOMBIE-BRITANNIQUE    ET    TERRITOIRE    DU    YUKON. 

Le  Manauense,  navire  à  hélice,  de  Victoria,  C-B.,  d'un  tonnage  brut  de  1672 
tonneaux,  alors  qu'il  était  en  service  à  la  rivière  Amur,  Sibérie  a  échoué  au  mois  de 
juillet  1904  sur  la  côte  sibérienne,  il  en  est  résulté  une  perte  totale, 

Le  17  juillet  Le  Princess  Victoria,  navire  à  hélice  d'un  tonnage  brut  de  1,943  ton- 
neaux, revenant  de  Victoria,  frappa'  le  roc  sur  toute  sa  longueur  à  l'est  du  phare  en 
tournant  la  pointe  Prospect  à  l'entrée  du  port  de  Vancouver.  Par  ce  choc  le  bout  dehors 
de  l'arbre  du  tribord  s'est  plié,  ]e  support  s'est  retordu  quatre  plaques  de  la  cale  du 
tribord  se  sont  fracturées  et  pliées  en  deux.  Le  navire  a  été  réparé  le  27  juillet  il  était 
de  nouveau  en  service. 

Le  2  octobre  1904,  le  Barbar  Boscowitz^  navire  à  hélice  de  Victoria,  C.-B.,  d'un 
tonnage  brut  de  338  tonneaux,  en  service  à  la  rivière  Naas,  échouait  pendant  un  épais 
brouillard  dans  la  baie  Parsons,  île  Harbledown  sur  la  côte  nord  de  la  Colombie-Britan- 
nique. Une  grande  tranquillité  a  régné  parmi  les  passagers  jusqu'au  moment  où  les 
sauvages  à  bord  se  bousculèrent  pour  prendre  place  dans  les  chaloupes  que  l'on  avait 
mises  à  l'eau.  Pendant  cette  panique  une  chaloupe  ayant  chaviré  trois  jeunes  sauvages 
se  sont  noyés.  La  coque  a  été  complètement  détruite.  Le  mécanisme  et  la  bouilloire 
n'ont  pas  été  avariés. 

Le  10  octobre  1904,  le  Nell,  navire  à  hélije  de  Victoria,  C.-B.,  d'un  tonnage  brut 
de  208  tonneaux  pr  it  feu  alors  qu'on  était  à  le  charger  de  bois  à  la  scierie  Georgeto  ^  n 
près  de  fort  Simpson,  C.-B.,  résultat  perte  totale. 

Le  24  janvier  1905,  le  Amur,  navire  à  hélice  de  Victoria,  C-B.  d'un  tonnage 
brut  de  907  tonneaux,  a  sombré  en  se  rendant  à  Skfigway,  Alaska,  sur  un  haut  fond 
près  de  l'entrée  sud  du  détroit  Wrangel  ;  après  l'avoir  mis  sur  la  route  marine  pour  le 
retourner  à  Victoria  on  s'est  aperçu  que  la  carcasse  était  brisée  et  que  douze  plaques  et  bâtis 
étaient  plus  ou  moins  endommagés.  Le  tout  a  été  réparé  et  le  15  mars  le  navire  était 
encore  en  service. 

Le  25  novembre  1905,  le  Iris,  navire  à  hélice  de  Vancouver,  d'un  tonnage  brut 
de  58  tonneaux,  en  sortant  du  port  de  Vancouver  perdit  son  appareil  de  manœuvre  du 
gouvernail.  Le  steamer  se  trouvant  non  manœuvrable  est  tombé  sur  un  haut-fond, 
chavirant  et  sombrant  en  eau  profonde.  Cette  perte  a  été  totale,  tout  l'équipage  sauvé 
grâce  à  des  bateaux  de  sauvetage. 

Le  l*"*"  janvier  1905,  le  Columhia,  navire  à  hélice  à  Vancouver  d'un  tonnage  brut 
de  252  tonneaux,  alors  qu'il  était  en  service  de  Vancouver  à  l'entrée  de  Dixon,  toucha 
à  un  roc  à  Millbank-Sound  pendant  la  nuit.  Pas  de  perte  de  vie,  tous  se  sont  sauvés 
grâce  à  des  bateaux  de  sauvetage. 

Le  Cornet,  navire  à  hélice  de  Vancouver  d'un  tonnage  brut  de  85  tonneaux,  alors 
qu'il  côtoyait  frappa  un  éaueil  à  l'île  Malspania,  le  midi  du  21  mai  1905,  cette  perte  a 
été  totale,  pas  de  perte  de  vie,  tous  se  sont  sauvés  grâce  à  des  bateaux  de  sauvetage. 

Je  suis,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

E.  ADAMS. 
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Bateaux  à  vapeur  iaspectés  durant  l'année  terminée  le  30  juin  1905. 
ONTARIO-OUEST,  DIVISION  DE  TORONTO. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES. 


Nom. 


Nombre 

autorisé  de 

passagers. 


Date  de 

l'expiration 

Tonnage 

du  certicat. 

brut. 

1905. 

4  juillet.  . 

9 

Non  émis.  . 

34 

15  juillet... 

597 

19  juillet... 

275 

19  juillet... 

288 

19  juil.et... 

851 

Non  émis... 

351 

20  juillet... 

85 

Non  émis.  . 

126 

21   juillet... 

41 

21   juillet... 

38 

21  juillet... 

29 

Non  émis... 

4 

Non  émis.  . 

181 

16  août   . . 

36 

16  août    .  . 

44 

17  août   .  . 

25 

17  août    .  . 

43 

17  août   .  . 

37 

18  août    .  . 

22 

19  août    .  . 

32 

19  août    .  . 

26 

Non  émis.  . 

20 

20  août    .  . 

55 

Non  émis.  . 

116 

7  sept.   .  . 

1,603 

15  sept.    .  . 

1,571 

15  sept.   .  . 

1,080 

17  sept.   .  . 

1,052 

17  sept.   .  . 

8 

20  sept.   .  . 

840 

Non  émis.  . 

292 

Non  émis.  . 

-       398 

Non  émis.  . 

48 

Non  émis.  . 

617 

24  oct.     .  . 

213 

Non  émis.  . 

149 

26  oct.     .  . 

14 

26  oct.     .  . 

22 

27  oct.     .  . 

13 

Non  enreg. 

Non  émis.  . 

27 

28  oct.     .  . 

6 

7  nov.    .  . 

33 

8  nov.    .  . 

8 

9  nov.    .  . 

18 

9  nov.    .  . 

10 

9  nov.    .  . 

14 

Non  émis"  . 

13 

9  nov.    .  . 

35 

10  nov.    .  . 

28 

10  nov.    .  . 

16 

11   nov.    .  . 

15 

11   nov.    .  . 

36 

11   nov,    .  . 

26 

11   nov.    .  . 

25 

11   nov.    .  . 

14 

Non  émis.  . 

29 

18  nov.    .  . 

88 

Classe  de  bateaux  et  où  employés. 


Myrtle 

Thyra 

Caribou 

Lillie  Smith 

Juno 

International 

Winslow 

Sarnia 

Salvor 

Argyle 

Ariadne 

Tepiakan 

DeUla 

Protector  

D.  McLeod 

R.  H.Dobson 

J.  B.  McLeod 

Frank  G.  McAulay  . 

John  Logie 

Onward 

Evelyn 

Sea  King 

A.  M.  Pétrie 

Huron 

Jno.  R.  Arnoldi  .  . .  . 

Haddington 

Lansdowne 

Great  Western 

Huron 

Ranger 

Tecumseh 

aty  of  New  York  , 
United  Lumbermen 

J,  M.  Diver 

Ottawa 

R.  C.  Brittain 

J.  E.  Mills 

Comfort 

Willie  Seagel 

Vick 

Thomas 

D.  W.  Crow 

Emma 

Gordon  Brown 

Uncle  Tom 

Enterprise 

May  B 

Swan 

Star 

Zara 

W.  M.  Gorman  .  .  .  . 

Belle 

Wm.  Wilson 

City  of  Ladysmith .  . 

Eleanor 

You&I 

Lena 

F.  B.  Bradey 

C.  M.  Bowman  ,  .  .  . 


40 

378' 


10 
200 
200 
245 


40 


A  hélice,  passagers,  Crystal-Beach. 
A  hélice,  yacht,  lac  Ontario. 

A  hélice,  passag. ,  Owen-Sound  et  Fort-William. 
A  hélice,  fret,  lacs  et  rivières 
A  hélice,  fret,  lacs  et  rivières. 
A  hélices  jum.,  bac  à  wag.,  Sarnia  et  Port -Huron 
A  hélice,  remorqueur,  lacs  et  rivières, 
A  hélice,  remorqueur,  lacs  et  rivières. 
A  hélice,  remorqueur,  lacs  et  rivières. 
A  hélice,  remorqueur,  Sarnia  et  environs. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  Sarnia  et  envir. 
A  hélice,  remorqueur,,  Sarnia  et  environs. 
A  hélice,  yacht,  Sarnia  et  environs. 
A  hélice,  remorqueur,  lacs  et  rivières. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Huron. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Huron. 
A  hélice,  ramorqueur  de  pêche,  lac  Huron. 
A  hélice,  remorqueur,  lac  Huron. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Huron. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Huron. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Huron. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Huron. 
A  hélice,  yacht,  lac  Huron. 
A  hélice,  remorqueur,  lac  Huron 
Drague,  port  de  Goderich. 
A  hélice,  passagers,  lacs  et  rivières. 
A  aubes,  passagers,  Windsor  et  Détroit. 
A  aubes,  passagers,  Windsor  et  Détroit. 
A  hélices  jumelles,  passag.,  Windsor  et  Détroit. 
A  bélice,  passagers,  Windsor  et  environs. 
A  hélice,  fret,  lacs  et  rivières. 
A  hélice,  fret,  lacs  et  rivières. 
A  hélice,  fret,  lacs  et  rivières. 
A  hélice,  remorqueur,  lacs  et  rivières. 
A  hélice,  remorqueur,  lacs  et  rivières. 
A  hélice,  fret,  lac  Ontario. 
A  hélice,  fret,  Sarnia  et  environs. 
A  hélice,  passagers,  Sombra  et  ville  Marine. 
A  hélice,  remorqueur,  Wallaceburg  et  environs. 
A  hélice,  remorqueur,  Chatham  et  environs. 
A  aubes,  fret,  Chatham  et  environs. 
A  hélice,  remorqueur,  Chatham  et  environs. 
A  hélice,  remorqueur,  Chatham  et  environs. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Erié. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Erié. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Erié. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Erié. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Erié. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Erié. 
A  hélice,  yacht,  baie  Longue-Pointe. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Erié. 
A  hélice,  remorquevir  de  pêche,  lac  Erié. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Erié, 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  laê  Erié. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Erié. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Erié. 
!a  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Erié. 
A  hélice,  remorqueur  de  pêcne,  lac  Erié. 
(A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lacs  et  rivières. 
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5-6   EDOUARD  VII,   A.   190Ô 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  durant  l'année  terminée  le  30  juin  1905. 

ONTARIO-OUEST,  DIVISION  DE  TORO^S^TO -Suite. 

CHAUDIÈRES   ET  MACHÏHES— Suite. 


Nom. 


Ontario -. . . . 

Corona  ...    

International.     ... 

Iroquois 

Rosemount 

Lake  Michigan. . . . 

Turbinia 

J.  K.  Secor 

Huronic 

Monarch 

City  of  New  York 
Isaac  Lincoln .    ... 

Juno 

Erin 

EdnaK 

Arabian 

Hiawatha 

Chippewa 

Chicora 

Ongiara 

Modjeska 

City  of  Chatham .  . 

Toronto 

Kingston 

Scotia . .  . 

Pappose 

Norseman 

Marion 

Hiawatha 

Hope 

Saginaw . .    

White  Star 


China. 


Total 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


500 
1,456 


1,550 


340 
181 


2,000 

872 
244 
801 
627 
9(54 
720 

102 


40 
295 
300 


474 


190 


Date 
de  l'expi- 
ration 
du 
certificat. 


1906. 

22  mars. . 
30  mars. . 
Non  émis 

3  avril . . 
5  avril.  .  . 

Non  émis,  i 
8  avril ... 
Non  émis .  j 
17  avril . . .  i 
17  avril.  .  . 
Non  émis.  ' 
Non  émis .  { 
19  avril . . .  j 
19  avril. . .  j 
Non  enre 

4  mai .. . 
8  mai .. . 
8  mai .. . 

8  mai .. . 

9  mai . . . 
10  mai  . . 
12  mai . . 
15  mai . . . 

15  mai . . . 
17  mai .. . 
19  mai .. . 

23  mai... 
29  mai . . . 
12  juin .  . 
14  juin.  . 
14  juin.  . 

16  août.  . 


1905. 

1906. 
19  juin 


Ton- 
nage 
brut. 


1,615 

1,274 

851 

2,359 

1,580 

573 

•1,064 

48 

3,330 

2,017 

292 

375 

288 

651 


Classe  de  bateaux  et  où  employés. 


1,073 

46 

1,514 

931 

98 

678 

341 

2,779 

2,925 

13 

58 

620 

9 

163 

170 

357 


1,554 


41,372 


A  aubes,  pas.sagers,  Windsor  et  Détroit. 

A  aubes,  lac  Ontario . 

A  hélices  jumelles,  Sarnia  et  Port-Huron. 

A  hélice,  fret,  Duluth  et  Pi'escott. 

A  hélice,  fret,  Duluth  et  Québec. 

A  hélice,  fret,  lacs  et  rivières. 

Trois  hélices,  passagers,  Hamilton  et  Toronto. 

A  hélice,  remorqueur,  lac  Erié. 

A  hélice,  passagers,  Duluth  et  Windsor. 

A  hélice,  fret,  lacs  et  rivières. 


A  hélice,  remorqueur  de  pêche,  lac  Erié. 
A  hélice,  passagers,  Duluth  et  Quél^ec. 
A  hélice,  yacht,  baie  de  Toronto. 
A  aubes,  passagers,  lac  Ontario. 

A  hélice,  passagers,  rivière  Niagara. 

A  hélices  jumelles,  jjassagers,  Hamilton  et  Toronto. 

A  hélice,  passagers,  Chatham  et  Détroit. 

A  aubes,  passagers,  Toronto  et  Prescott. 

A  hélice,  remorqueur,  lac  Huron. 

A  hélice,  passagers,  rivière  Détroit. 

A  hélice,  fret,  lacs  et  rivières. 

A  hélice,  passagers.  Sombra  et  environs. 

A  hélice,  passagers,  rivière  Détroit. 

A  hélice,  passagers,  Bufifalo  et  Fort- Erié. 

A  hélice,  remorqueur,  lacs  et  rivières. 

A  aubes,  passagers,  Toronto  et  (irinisb}'. 


A  hélice,  passagers,  Montréal  et  Duluth. 


i 


I 


JOHN  DODDS, 
Ins'2?ecteu7'  de  bateaux  à  vapeur 
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Bateaux   à  vapeur   inspectés   en    Canada,   mais  enregistrés   ailleurs   pour  l'année 

expirée  le  30  juin  1905. 

DIVISION  D'ONTARIO-OI  EST,  TORONTO— ^-ta^c. 

CAHUDrÈRES   ET   MACHINES — Suite. 


Nom. 


Nombre 
autorisé 

de 
passagers 


Michigan  Central.  . 

Transport 

Transfer 

Victoria 

Welcome 

Ariel 

Père  Marquette,  16. 
Omar  D.  C'jnger. . . 

Niagara   

Détroit 


Michigan  

Turrett   

TurrettChief.. 
Wahconhah. . . . 

Impérial 

Neepawah 

City  of  Toledo 

Owana 

Excelsior 

Garland 

Promise 

Pleasure 

Sappho 

Graée  Donner. , 

Tasljmoo 

Greyhound .  . . . 
Darius  Cole.    . . 

Columbia 

Idlwild 

Arundell 

James  Beard . . . 


Total. 


281 
256 
233 
250 
266 
400 

515' 
100 
270 


500 


1,360 

1,200 

250 

517 

750 

853 

550 

200 

3,500 

1,748 

1,075 

1,500 

1,200 

400 

138 


Date  de 

l'expiration 

du 

certificat. 


1905 

19  sept 

19  „ 

20  u 
20     u 
22     „ 
lOoct. 
Non  émis 
25  oct. 

16  nov, 
20  déc. 

1956 

22  mars 
5  avril 

5       n 
8       n 

17  n 

10  mai 

11  u 

11  .. 

U  M 

12  u 

12  „ 

13  „ 
13     „ 

17  - 

18  „ 
18     „ 

18  u 

19  „ 
19  u 
19  „ 
12  „ 


1,522 

1,595 

1,511 

192 

213 

202 

1,938 

196 

214 

2,089 


27,773 


Droits 
de  tonnage 

et  hono- 
raires 

d'inspec- 
tion payés. 


121  76 
127  60 
120  88 

15  36 
17  04 

16  16 
155  04 

15  68 

17  12 
167  12 


1,730 

137  40 

1,827 

1,881 
1,554 

796 

1,799 

1,004 

747 
229 

248 
473 

490 

224 
66 

1,345 

1,392 

538 

969 

363 

338 

87 

Classe  de  bateaux  et  où  employés. 


912  16 


A  aubes,  passagers,  Windsor  et  Détroit. 

A  hélice, 

rivière  Détroit. 


lac  Erié. 

passagers,  Buff  alo  et  Fort  Erié. 
1 1  Wi  ndsor  et  Détroit . 


A  aubes,  passagers,  Windsor  et  Détroit. 
A  hélice,  fret,  Duluth  et  Québec. 


A  aubes,  pa.'^sagers,  rivière  Détroit. 

Il 

A  hélice. 


A  aubes. 


A  hélice, 
A  aub^s, 
A  hélice, 


Sarn 


Sarniaet  port  Huron 
rivière  Détroit, 

Bufïalo  et  environs, 
rivière  Détroit. 
Butfalo  et  environs. 

a  et  port  Huron. 


JOHN   DODDS, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vaj)eur. 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905. 
DIVISION  DE  TORONTO  O^j-E^T.— Suite. 

CHAUDIÈRES    ET   MACHINES— 6'Ml<e. 


Nom, 

Nombre 

autorisé 

de 

passagers. 

Date  de 

l'expiration 

du 

certificat. 

1 
1 

1 

Classe  de  bateaux  et  où  employés. 

Charlie  M  

32 
49 

20' 

50 

33 

18 

15 

13 

214 

175 

29 

5 

15 

14 

42 

8 

62 

06 

49 

40 

44 

57 

35 

420 

47' 

34 
507 
29 
47 
47 
40 
53 
32 
10 
4 

n 

7 
î       39 

^'* 
12 

6 
5 

10 

12 
6 
7 
5 

13 
9 
6 

16 
9 

ii' 

14 
14 

53 
5 

19 

11 
6 
8 

15 

A  hélice,  passagers-,  lacs  Muskoka. 

Lakefield 

National , , . . 

Agnes  . 

Il                II          lacs  Sevem  et  Sparrow. 

Il        remorqueur,  baie  Toronto. 

Il        passs. ,  pointe  Rocheuse  et  Ballewart 

Lake 

M         remorqueur,  canal  de  Trent. 

Dredge  Simcoe  . 

Canal  de  Trent. 

Islay 

Minota 

317 

A  hélice,  passagers,  lacs  Simcoe. . 
Il        yacht,                Il 

Il             II      Coucheching. 

Ella 

Soucie 

40 

Il        yacht,            " 
Il        yacht.            Il 

Champion 

Abino 

40 
40 

80 

11         passagers,  lacs  Severn  et  Sparrovr. 
„                Il          rivière  Niagara. 

Maid  of  the  Mist .... 
Hector . 

H                II          chutes  Niagara. 
Il'        remorqueur,  canal  Welland. 

Chas.  E.  Armstrong. 

Maggie  R.  Mitchell. . 
Mary  R 

Augusta 

Golden  City 

Ella  M 

Dragueur,  canal  Welland. 

Gossoon 

A  hélice,  remorqueur,  canal  Welland. 

Meteor 

IVIaggie  A.  Bennett 

Il                   II                        II 

Isobel 

Dragueur,  canal  Wplland, 

A  hélice,  remorqueur,  canal  Welland. 

Euphemia 

Alert 

A.  D.  Cross 

Il                   II                        II    ■ 

Escort 

Longford .... 

Il         fret,  lac  Coucheching. 

Sorona ., . . . 

Il         yacht,  lacs  à  Huntsville. 

Wahwaskesh 

Lin  d  en. 

A  aubes,  remorqueur,  lac  Daim. 

A  hélice,  yacht,  rivière  Magnetawan. 

Ontario    

Il        remorqueur,  lacs  ^luskoka. 

Jennie  Wilson 

Il                     II                  II 

Mildred   

1,        yacht,  lacs  Muskoka. 

Llano 

Il            ,,              ,, 

Wanda 

Il            II              II 

Eidelia 

Il            II              II 

SkyPilot 

Il            II              " 

Morinus 

Il            II              II 

Naniwa 

Il            II              II 

Osso 

Il            II              II 

Lady  of  the  Lake. . . . 

Il                              II                                   M 

Linnia 

Ethel  May 

Il        remorqueur,  lacs  Muskoka. 

Rulo 

Oriska.. 

Il        yacht,  lacs  Muskoka. 

Aliéna  May 

„        remorqueur,  lacs  Muskoka. 

Kacymo  . 

Il         vacht,  lacs  Muskoka. 

Scudder 

Edith  Ann 

Ina 

!! 

Sharon 

,1         remorqueur,  lacs  Muskoka. 

Rosseau 

Il                    II                 " 

Algoma 

Southwood 

Phœbe 

„         yacht,  lacs  Muskoka. 

remorqueur,  lacs  Muskoka. 
„        yacht,  lacs  Muskoka. 

Manolia. 

Il             "              " 

BellaVista 

Il             II              " 

Hepburn 

Il             II              « 

INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 
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Bateaux  à  vapeur  inspectés  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Suite. 
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ONTARIO-OUEST,  DIVISION  DE  TOUOl^TO-Suite. 

CHAUDIÈRES  ET  MACUmEB— Suite. 


Nom. 


Willowdee 

Izaak  Walton . 

lagara 

W.  J>.  Strong 

Hackett 

Topsy . .    

Minnicog 

SeaGull   

John  Lee,  sr , 

Lilly  May 

Penetang 

Sweet  Mary  

Voyageur . . . , , 

D.  L.  White....    .. 

City  Queen 

Mayflower 

J.  C.  Else 

Lkylark 

Neiie  Bly 

G.  P.  Mcintosh . . . . 

Waubaushene 

John  McKay ... 

M.   G.  McDonald . . 

Welcome 

Victoria  K 

Sea  Queen 

Osprey 

Elite 

Lizzie  May  

Rambler 

W.  E.Gladstone... 
Minnie  A.  Clarke.  . 

Esperanza 

Molly  S 

Commodore  Jarvis. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Date 
de  l'expi- 
ration   du 
certificat. 


'4o'! 


210 


Lakeside 

Midland  King 

W.  D.  Matthews..    . 
D.  R.  Van  Allen..    . 

Electric 

St.  George 

James  Norris 

Clark  Bros 

Seguin .  . . 

Persia  

Melbourne   

Holland  &  Graves. . . 

Daniel  Lamb 

Picton .    . . 

United  Lumbermen. 

Belle  ville 

Cuba 

Shamrock    

Arlington   

Kathleen 

Mayflower   

Primrose    .    . 

Glenada 


40 


524 
10 

10 


145 

20 

173 


284 


204 
100 
412 

90 

220 
900 
900 


1905. 

30  août. . . 
Non  émis, 

31  août. . , 
13  sept.., 
13    ,.     .. 

13  ..  .. 

14  .,  .. 
14  ..  .. 
14  „  .  . 

14  „     .. 

15  „  .. 
15     ,.     .  . 

15  ,.  . . 

16  ..  .. 
10  „  .. 
16  „  . . 
16  ..  .. 
24  „  . . 
30  „  .. 

6  oct. . . 
6  ,.  ... 
8  .,  ... 
8  ,.  ... 
8     ..   ... 


10  „  .., 

10  „  .. 

12  ,.  .. 

12  „  .. 

13  ,.  .. 

14  .,  .. 

14  M  .. 

15  „  ,. 

15  M  .. 

3  nov.. 


Ton- 
nage 
brut. 


1906. 

28  mas.. 

6  avril. 

7  M        . 

10  ..  . 

10  „  . 

14  ,.  . 

18  .,  . 

20  ..  . 

20  „  . 

20  „  . 

20  ,.  . 

21  ..  . 

22  „  . 
22  „  . 

24  „  . 

25  ,.  . 
28  H  _  , 

4  mai  . 

4  „  . 

4  ..  . 

4        M         , 

4     ..      , 
9     „ 


25 


7 
41 
96 

9 
35 

9 

88 
10 
100 
13 
44 
^  56 
69 
26 
33 
55 
13 
58 
97 
34 
29 
21 
41 
18 
42 
22 
18 

6 
59 
36 
17 
45 
287 


348 

3,965 

3,965 

318 

49 

21 

50 

92 

818 

757 

894 

30 

253 

946 

399 

1,1  Ô3 

931 

154 

23 

110 

189 

189 

65 


Classe  de  bateaux  et  où  employés. 


A  hélice,  yacht,  lacs  Muskoka. 


,!  remorq.,  baie  Géorgienne. 

Drague,  baie  Géorgienne. 
A  hélice,  yacht,  baie  Géorgienne. 

..  pass.,  ., 

..  remorq.         .. 

Il  pass..  Il 

.1  reiiiorq.,        h 


M         yacht,  I. 

.1        remorq.,       n 

..         pass.,  .1 

.1  remorq.,  u 
A  aubes,       ..  .. 

A  hélice,  remorq.,  baie  de  Toronto. 


baie  Géorgienne. 


fret,  baie  de  Toronto. 


A  hélice,  pass.,  lac  Ontario. 

11  I.       Duluth  et  Port  Colborne. 

Buffalo. 

,1        fret  ..  Montréal. 

Il         yacht,  lac  Ontario. 

1.         remorq.,  havre  de  Toronto. 

11  11  Depot-harbour. 

1.         pass.,  baie  de  Toronto. 

I.  M       Duluth  et  Québec. 

I.  1.       Montréal  et  Haniilton. 

Il        fret,  Montréal  et  Toledo. 
A  aubes,  remorq.,  rivière  aux  Français. 
Drague,  baie  de  Toronto. 
{A  aubes,  pass.'  Montréal  et  Hamilton. 
A  hélice,  fret,  tous  lacs. 
A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Hamilton. 
A  hélice,  Montréal  et  Sarnia. 
A  aubes,  pass.,  traver.,  baie  de  Toronto. 
A  hélice,       i.  i.  n 

A  aubes,        n  n  n 

A  hélice,  remorq.,  rivière  Magnetawan. 
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MARINE  ET  PECHERIES 


5-6  EDOUARD  VII,  A.  1905 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Suite. 

ONTAKIO-OUEST,  DIVISION  DE  TORO^TO-Suite. 

CHAUDIÈRES   ET   MACnmES—Suitc. 


Nom. 


John  Hanlan   

Ada  Alice 

Luella 

Garden  City 

Maid  of  the  Mist . , 

Medora   

Ahmic . . ,    

Mink ., 

Constance 

Priscilla 

Gravenhurst 

Muskoka     - .  *.   .  . . . 

Kenozha    

Nipissing , 

Nymoca 

Charlie  M 

City  of  Bala   

Nymph     .    

Bertha  May 

Cornet 

Islander 

Queen  of  the  Isles 

Onagonah 

Rosseau 

Southwood 

Oriole ...    ,  . 

Niska 

Geneva 

Ella 

Wanita   , 

Theresa 

Glenrosa 

Linden . ... 

Emulator 

Wenonah 

Sorona   

Phœnix ........ 

Joe 

Florence  Main 

Gen 

Empress  Victoria. 

Dolly  Gray 

Equal  Hights ...    . 
Lad  y  of  the  Lake. 

Laketield       

Champion 

Island  Queen 

Myrtle  


Total 


Nombre 
autorisé  de 


176 
125 
100 
514 
80 
610 
125 


38 


299 
319 

328 

32 

40 


173 


125 


178 

25 

109 


18 

"ioo" 


100 


18 


40 

40 

335 

40 


Date 
de  l'expi- 
ration   du 
certificats. 


1906. 

12  mai 

12  „ 

12  H 

19  .; 

19  „ 

29  „ 

29  n 

30  „ 
30  M 
30  H 

30  n 

31  „ 

30  „ 

31  n 

31  H 

1er  juin 

1er  II 

1er  II 

1er  II 

1er  M 

1er  II 

2  „ 

2  „ 

2  „ 

2  „ 

3  „ 
3  II 

12  ., 

12  II 

13  M 

13  ,1 

13  I, 

13  M 

14  ,1 
14  „ 

14  ,1 

15  M 

15  „ 
15  „ 
15  „ 

15  ,1 

16  M 

16  II 

16  II 

17  H 

17  I. 
28  I, 
30  I, 


Ton- 
nage 
brut. 


37 

19 
38 

637 
02 

377 
77 
56 
52 
20 
29 

197 

225 

328 
25 
50 
74 
29 
20 
20 

165 
40 
19 
53 
19 
75 
9 
92 
15 
44 
26 
63 
4 
25 

161 
32 
29 
57 
79 
27 

106 
5 
6 

10 
33 
42 

129 
9 


Classe  de  bateaux  et  où  employéi?. 


A.  hélice,  pass.,  traver.,  baie  de  Toronto. 


A  aubes,  pass.,  lac  Ontario. 
A  hélice,  pass.,  chutes  Niagaaa. 
"  Il       lacs  Muskoka. 


fret 

jîass. 

yacht 

remorq. 

pass. 


A  aubes       n 

A  hélice,  remorq.. 


pass. 
remorq. 


1 


pass. 
remorq. 


yacht 

pass.,  lac  Coucheching. 

Il       chutes  Burks  et  havre  Ahmic. 
remorq.  « 


remorq. 

a  aubes,  pass:,  ch.  Burks  et  hav.  Ahmic        * 

yacht,  lacs  Vernon. 

remorq.,        •- 

pass.,  lacs  à  Huntsville. 


remorq.,  lac  des  Baies. 

pass.,  I. 

remorq., 

pass.,  lacs  Severn  et  Sparrow. 

I.       trav.,  baie  de  Toronto. 

Pt-Abino  et  Brvstal-Beach. 


JAMES  B.  STEWART, 

Inspecteur  de  bateaux  à  i\if)€ur. 


INSPECTION  DES  BsiTEAVX  A  TAPEUR  159 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  à  l'étranger,  pendant  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1905. 

DIVISION  D'ONTARIO-OUEST,  TORONTO-^mïe. 

CHAUDIÈEES   ET   MACHINES  liuite. 


Nom. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

1 

g     [  Droits  de 
■^       tonnage  et 
§lo      honoraires 
%      1  d'inspect 
g          payés. 
H- 

Classe  de  bateaax  et  où  employés. 

Maid  of  the  Mist 

Turret  Cape 

125 

1905. 

2  août... 

1906. 

18  avril... 
Non  émis. 

:    $    c. 

99  !          7  92 

i 

1  827 

A  hélice,  passag.,  Chutes  Niagara,  N.-Y. 

A  hélice,  fret,  Duluth  et  Québec. 
Chutes  Niagara,  N.-Y. 

Maid  of  the  Mist 

99; 

Total 

2,025 

t 

JAMES  B.  STEWART, 

Inspecteurs  de  bateaux  à  vapeur. 


160  MARINE  ET  PECHERIES 

5-6  EDOUARD  VII,  A.  19CS 
Bateaux  à  vapeur  non  inspectés  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 
DIVISION  D'ONTARIO-OUEST,  TORO'STO— Suite. 

CHAUDIÈRES  ET  UACUIN ES— Suite. 


Nom. 


Emma 

Mazeppa 

City  of  Dresden 

Mary  Louise 

Maple  Leaf 

City  of  Mount  Clemens . . 

Lurline 

Roy 

City  of  Owen  Sound 

Urania 

Flyer 

J.  C.  Clark.    

Lady  Franklin 

Saida   

Thistle 

A.  Chambers 

W.  H.  Stone 

Mary  Amott. 

Ella  Taylor 

Sarah  E.  Day 

L.  Shickluna 

Wales , 

Minette   

Devenish 

Annie  C.  Hill 

W.  E.  C.  U 

Louisa ,  . 

Cleopatra 

Naiad , 

Wapenao 

Kestrel 

Ojibvvay 

Ida  Bell 

Mande 

Florence  ' 

Home  Rule 

G.  E.  Ashley 

Lillian 

Eagle 

Caroline   

Aliéna  May 

Tranquillo 

Glenora     ...     

Sonntag 


Total . . . 


Tonnage 
brut. 


146 

146 

194 

64 


102 

66 

6 

754 

898 

4 

145 

5 

14 

36 

23 

35 

8 

34 

5 

16 

350 

4 

3 

14 

6 

3 

104 

29 

5 

194 

6 

19 

113 

81 

10 

5 

10 

12 

16 

39 

17 

7 


3,765 


Tonnage 
enregistré. 


94 

97 

124 

45 

Non  enregist. 

69 

40 

4 

444 

424 

3 

99 

4 

10 

25 

15 

17 

6 

23 

4 

11 

238 

3 

2 

9 

4 

9 

71 

20 

3 

5 

133 

3 

13 

30 

45 

7 

4 

7 

8 

11 

27 

10 


Observations. 
Classe  et  cause  de  la  non-inspection. 

A  hélice,  pas-sagers. 


A  a 

A  bel 


2,224 


remorqueur, 
fret. 
'        yacht. 

bes,  passagers. 

ice  " 

remorq.de  pêche 

remorqueur. 


yacht. 

tug. 

yacht. 


Inspecté  depuis  le  30 


y  : 


juin  1905. 


.  Pas  en  service. 


passagers.  ^ 

remorq.de  pêche 
remorqueur. 


•  Pas  de  demande. 


yacht. 


JOHN  DODDS, 

JAMES  B.  STEWART, 
Inspecteurs  de  bateaux  à  vapeur. 


INSI-EOTION  DES  BATEAUT  A  VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 

ONTARIO-OUEST,  DIVISION  DE  CO'LI.mGWOOD -Suite. 

CHAUDIÈRES   ET  MACHINES— -S'wiYf-. 


161 


Nom. 


Wanhapitse 

C.  W.  Chamberlain. 

Britannic 

Canada   

Manitou 

Geyser 

Ophir   

Pearl 

Halcro     

James  Morris 

Snowstorm 

Lady  of  the  Lake. ... 

Dorothé   

Lorna  Doone 

Bobs 

Ina ,  . . . . 

Géraldine 

Albani   . .    

Emma 

Ottawa  

Pilot 

Edna 

Arthur  Mac . 

Jolly  4 

H.  Gauthier  

W.  S.  Oldfield....    . 
Siesta,  non  enregistra 

Alert 

Dolphin 

Mills 


Cynthia. . , 

Hazard 

Charlton 

Vixen 

W.  J.  Smith 

W.  A.  Rooth.... 
J.  I.  Beckwith . . , 

Alert 

Algoma 

N.  Dyment  .... 

E.  P.  Sawyer 

Bertha  Endress. . 
Killarney  Belle .  . 
James  Me Kean. . 

Espanola 

W.  H.  Seymour. 
J.  H.  McDonald. 

Ahteck 

Stella 

P.  S.  Heidsordt. . 
Fanny  Arnold . . . 

Everard 

Edna  Ivan 

Surprize 

Ethel 

Iroquois 

Tecumseh   

J.  G.  Gidley  . . . 
Scotch  Thistle... 
Agnes  Smith .    . .. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers 


212 
500 
254 


40 
"250' 


650 


20 


40 

250  ' 

"27' 


Date  de 
l'expira- 
tion du 
certificat. 


1905. 

4  juillet 

5  H        . 

6  ,,    _. 
Non  émis 

7  juillet 
Non  émis 

19  juillet 

20  ., 

20  „ 

21  M 

21         n 

21  H 

21       u 

21  „ 

22  „ 
22       H 

22  u 
Non  émis 

23  juillet 
23  M  . 
25  u  . 
Non  émis 


27  juillet 
27  n  _. 
Non  émis 
12  août. 
12  u  . 
Non  émis 


7  oct 
11 
11 
12 
12 
13 
13 
14 

14  „ 
Non  émis 

15  oct 
15 

27 

18 

18 

18 

19 

19 

19 

20 

20 

21 

22 

22 

22 

Non  émis 

22      oct 

22 


Classe  de  bateaiix  et  où  employés. 


153 

385 

428 

312 

470 

47 

11 

11 

8 

50 

17. 

47 

8 

26 

38 

27 

65 

5 

146 

243 

70 

55 

68 

10 

■  9 

15 


24 

11 

11 

11 

34 
389 

68 

26 

52 

61 

9 

157 

59 

52 

32 

28 

36 
7 

85 

41 

29 

16 

45 

73 

25 

54 

19 

13 
240 

10 

57 

17 

57 

21—11 


hélice,  remorqueur,  baie  Géorgienne. 

u         fret,  lacs  et  rivières, 
aubes,  passagers,  Collingwood  et  Soo. 
hélice,  pass.,  baie  Géorgienne. 

^1.      L .  Huron  et  baie  Géorgienne, 
remorq.,  baie  Géorgienne, 
yacht,  ti 

„      lac  Mill. 
M      baie  Géorgienne. 
remorq.      m 


yacht,  Parry-Sound  et  environs. 

pass . ,  Pointe-aux-Barils  et  i)te  Moose. 

Il       Penetan^  aux  pointes  Barils, 
remorq.,  baie  Géorgienne, 
pass.,  Penetang  et  Pte-aux-Bariis. 
yacht,  Parry-Sound  et  environs, 
pass.,  Penetang  et  Pte-aux-Barils. 
Duluth  et  Prescott. 
remorq.,  baie  (Teoigienne. 

remorq.  de  pêche,  baie  Géorgienne. 


yacht,  Soo  et  environs, 
remorq,,         n 

Il        lac  Huron. 

II        lac  Manitou. 

Il  II 

remorq.  de  pêche,  baie  Géorgienne, 
remorq.,  chenal  Nord. 

Il  baie  Géorgienne. 

Il  rivière  Soo. 


pass.,  Pte-Iroquois  et  mines  de  Bruce, 
remorq.,  chenal  Nord. 


pass.,  rivière  Spanish. 

Il      riv.  à  l'Aveugle  et  Killarney. 
remorq.,  chenal  Nord, 
pass.,  Soo  et  Killarney. 
remorq.,  chenal  Nord. 


remorq.  de  pêche,  chenal  Nord, 
pass.,  Thessalon  et  Petit-Courant, 
remorq.  de  pêche,  chenal  Nord. 

M  II 

pass.,  ports  de  la  baie  Géorgienne, 
remorq.,  chenal  Nord, 
pass.  Il 

remorq.  m 


MARINE  ET  PECHERIES 

5-6   EDOUARD  VII,  A.   1S06 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin   1905. 

ONTARIO-OUEST,  DIVISION  DE  COLLINGWOOD-^wiYe. 

CHAUDIÈRES   ET   M ACRIif ES— Suite. 


Nom. 


Geo.  W.  Cuyler. 
Êred.  Davidson. 

Camilla 

Glyn 

Helen  S 

Gypsy 

Traveller 

Magnolia  

Metamora  

Margherita 

Minitaga 

Menedora 

Evelyn 

Cynthia 

Annie  Moiles . . . 
Alliée  G 


Maggie  May 

HughS 

Annie  M 

C.  A.  Boone  ..... 

Mande  S 

W.  H.  Priée     

Sauey  Jim 

Algonquin ....    

Rosedale 

Athabaska 

Alberta 

Manitoba 

Juno 

Clucas 

Wm.  Siebold 

Caribou , 

Sea  King       

Gordon  Gauthier 

Thomas  Maitland ... 

Westmount 

Germanie   

Myles   

Haddington     

Midland  Queen 

City  o£  Midland .... 

Britannic 

City  of  Collingwood. 

Fairmount 

Tadousac  

Minnie  M   


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Philadelphia 

R.  A.  McLean . . . 
John  J.  Noble . . . 

Captain  Jim 

C.  E.  Ainsworth. 

B.  M.  Fraser 

W.  J.  Emerson.  . 
General  vVeitzel. 

Shawanaga 

Macassa 

Geyser 


25 


10 

8 

314 

314 

314 


476 


13 

486 
212 

605 


10 
381 
225 


712 


Date  de 
l'expira- 
tion du 
certificat. 


1905. 


oet 


21 
24 
24 
25 
25 
26 
Non  émis 

9     nov 

9 

10 
10 
10 
11 
22 
25 

1er  avril 

1906. 

1er  avril 
1er     II 
1er     II 
3 
3 
3 
3 
5 
5 
6 
6 
6 
6 
6 
6 

Non  émis 
7  avril . 


10  ,1   . 

10  II   . 

10  „  . 
Non  émis 

10  avril. 

10  II   . 

11  II   . 

11  M     . 

11  I.   . 

12  u   . 

14  II   . 

15  -,  . 
Non  émis 
17  avril  . 
17 

17  I.   . 

17  I.  . 

18  „   . 

18  I,  , 

19  I,  . 
20 

25  II   . 

26  I,   . 


Classe  de  bateaux  et  où  employés. 


56 
43 
24 
20 
86 
11 
438 
3f)7 
239 
31 
73 
73 
85 
35 
71 
36 


46 

24 

33 

44 

14 

13 

93 

1,806 

1,507 

2,269 

2,282 

2,616 

28 

28 

22 

597 

26 

26 

107 

1.875 

1,014 

1,199 

603 

1,993 

974 

428 

1,387 

895 

2,359 

613 

632 

148 

30 

33 

58 

76 

50 

28 

32 

96 

529 

47 


A  hélice,  passagers,  Soo  et  rivière  aux  Français. 
u  II  Soo  et  Killarney. 

H         remorq.  de  pêche,  chenal  Nord. 

Il        pass.,  Collingwood  et  Soo. 
Il  II       Killarney  et  Soo. 

Il        remorq.,  baie  Géorgienne. 


yacht, 
remorq. 


remorq.  de  pêche,  baie  Géorgienne. 

pass.,  Killarney  et  Soo. 

remorq.  de  pêche,  baie  Géorgienne. 


1 


A  a\ibes 
A  hélice 


pass.  et  fret,  Duluth  et  Québec. 

M  Owen -Sound  et  Ft- William 

remorq.  de  pêche,  baie  Géorgienne. 

.1  lac  Huron. 

pass.,  baie  Géorgienne  et  lac  Sujiérieur. 
remorq.  de  pêche,  lac  Hurf.n. 

M  lac  Supérieur. 

H  baie  Géorgienne, 

fret,  Duluth  et  Québec, 
pass.,  ColJingwood  et  Duluth. 
fret,  Duluth  et  Québec. 

pass.,  Duluth  et  l^rescott. 
Il      Collingwood  et  Soo. 

Il    et  Duluth. 
fret,  Québec  et  Dulutli. 
pass.,  lacs  et  rivières. 

Il       lac  Huron  et  baie  Géorgienne. 

M      Collingwood  et  Michipicot^n. 

Il  lac  Supérieur, 
remorq.,  rivière  Soo. 
remorq.  de  pêche,  lac  Supt^rieur. 

remorq.,  baie  Géorgienne, 
remorq.  de  pêche,  lac  Supérieur, 
remoi'q.,  Soo  et  environs. 

Il         lac  Supérieiu-. 
jum.,  pass.,  Hamilton  et  Toronto, 
remorq.,  baie  Géorgienne. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Suite. 

ONTARIO-OUEST,  DIVISION  I>E  COLLINGWOOD— ^Mi^e. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES — Suite. 


Nom. 


Telegrara 

City  of  Windsor  , 

Dragueur  No.  9 

Rovpr 

Reginald 

Lilly 

Lilly  Smith 

Harrison 

Dredge  Frank  ....    .... 

Port  Elgin  Queen 

Arbutus 

The  Belle .. 

Balize 

Saronic 

Onaping 

J.  H.  Jones 

Charlie  Jones 

Commodore 

W.  L.  Davis 

Shamrock 

Ripple 

Iota 

Enola,  non  enregistré.. . . 

Agnes 

Lorne  Haie,  non  enregist. 

Espanola 

Reliance 

City  of  Toronto 

Maiestic 

MaudD 

Penetang 

C.  W.  Chamberlain 

Wahnapitse . . 

Dragueur  Hackett    .    .    . 

Topsy    

Mabel  G 

W.  J.  Strong 

John  Lee,  sr 

Midland 

Voyageur 

City  Queen 

Odessa 

Waubaushene 

Mayflower  


Total . 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


69 

258 


200 
245" 


22 


238 
532 
140 


40 


-J 

0 

^ 

Date 

de  l'expi- 

? 

ration  du 

^ 

certificat. 

§ 

H 

1906. 

26  avril. .. 

198 

26     M     ... 

511 

28     „     . . . 

187 

28     M     ... 

51 

29     H     . . . 

18() 

29    „     ... 

22 

Non  émis . 

275 

3  mai  . . . 

150 

3     

185 

3    „     ... 

37 

4      H       ... 

49 

4     t.     ... 

31 

9      M      ... 

247 

11         M          ,    .   . 

961 

15       n        ... 

256 

Non  émis . 

152 

19  mai  .  .  . 

16 

30    „     . . . 

40 

30    M     ... 

46 

31      M       ... 

14 

31     „     ... 

5 

31     n      ... 

6 

Non  émis. 

1er  juin. . 

23 

Non  émis. 

3  juin  .  . . 

7 

7       n        ... 

311 

10          M           ... 

■782 

19    „     ... 

578 

20     „     ... 

81 

21     „     .  . . 

JOO 

Non  émis. 

385 

21  juin  . . . 

153 

22     M     ... 

96 

Non  émis . 

9 

22  juin  .  . , 

10 

22     H      . . . 

41 

Non  émis. 

88 

23  juin  . . . 

56 

23    „     .. 

44 

24    „     ... 

69 

Non  émis 

12 

26  juin  .  . . 

135 

26    „     ... 

26 

45,806 

Classe  du  vapeur  et  où  employés. 


A  hélice,  pass  ,  CoUingwood  et  Soo. 

Drague,  havre  Midland. 

A  hélice,  remorqueur,  havre  de  Midland. 

H  11  baie  Géorgienne. 

Il  H  havre  de  Victoria. 

it        fret,  lacs  et  rivières. 

Il        remorqueur,  lacs  et  rivières. 
Drague,  Ov\^en-Sound. 
A  hélice,  remorqueur,  baie  Géorgienne. 

It  tl  M 

II  II  de  pêche,  baie  Géorgienne. 

II  pass.,  Windsor  et  Duluth, 

Il  remorqueur,  baie  Géorgienne. 

II  pass.,  baie  Géorgienne  et  lac  Huron. 

II  remorqueur  de  pêche,  baie  Géorgienne. 

Il  II  Soo  et  environs. 

II  II  de  pêche,  lac  Supérieur. 

Il  yacht,  rivière  Soo. 

Il  remorqueur,  rivière  Soo. 


Il  II  baie  Géorgienne. 

Il  II  lac  Penadge. 

Il         pass.,  rivière  Spanish. 
Il        remorqueur,  baie  Géorgienne. 
A  aubes,  pass.,  CoUingwood  et  Killarney. 
A  hélice,  pass..  Fort- William  et  Toledo. 

Il       Penetang  et  Pointe  aux  Barils, 
remorqueur,  baie  Géorgienne, 
fret,  lacs  et  rivières, 
remorqneur,  baie  Géorgienne. 
Havre  Penetang. 
A  hélice,  pass.,  yacht,  Penetang  et  environs. 


remorqueur,  n 

..pass.,  Penetang  et  environs, 
remorqueur,  baie  Géorgienne. 

pass.,  Penetang  et  pointe  aux  Barils, 
yacht,  Midland  et  environs, 
remorqueur,  baie  Géorgienne. 


E.  W.  McKEAN, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 


21-llJ 
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MARINE  ET  PECHERIES 


5-6   EDOUARD  V:i,    A.    190Ô 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  à  l'étranger,  pendant  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1905. 

ONTARIO-OUEST,  DIVISION  DE  COhLïNGWOOD-Suitc. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES— /Sfltl^C. 


i 


Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

■S 

ci 
CI 

1 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

OgemaM^ ... 

1905. 

11  juillet.. 
11       II     .. 
Non  émis . 

1906, 

1er  avril.. 

3  II      .. 

4  II     .. 

5  1,     .. 
5       1,     .. 

5  II     . 

6  ,1     .. 
8       II     .. 

Non  émis. 
14  avril. . . 
Non  émis. 

1er  mai . . . 

594 
594 
200 

1,889 
2,104 
1,582 
1,637 
1,879 
1,881 
1,906 
1,879 
1,578 
571 
1,415 
1,454 
81 
1,534 

S    c. 

47  52 
16  00 

A  hélice,  pass.,  lacs,  baies  et  rivières. 

Fortune 

Newmount      

502 

Il            II      Pte-Iroquois  et  riv.  Soc. 
A  hélice,  fret,  Duluth  et  Montréal 

Wexford 

J.  H.  Plummer 

A.  E.  Ames 

Il            II           Québec. 

Neebing"       

Il                         M                           II                                    >l 

Stratlicona 

Il           II            II           Montréal. 

Donnacona 

Il           II            II                II 

Turret  Court 

Il           II            n           Québec. 

Paliki 

King  Edward 

45  68 

A  aubes,  pass..  Soo  et  Toledo. 
A  hélice,  fret,  Duluth  et  Québec. 

Neafield 

Il        pass.,  Soo  et  environs. 

Theano 

Il        fret,  Duluth  et  Québec. 

Total 

22,348 

$  109  20 

1 

1 

E.  W.  McKEAN, 

Inspecteiir  de  bateaux  à  vapeur. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  YAPEUll 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 

ONTARIO  OUEST,  DIVISION  DE  CO\AA^GWOOT>- Suite. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES— -S'Mtïe. 
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Nom. 

Tonnage 
brut. 

Tonnage 
officiel. 

Observations. 
Cause  de  la  non-insp.  et  classe  du  bateau. 

John  Haggart  .    

Harold  B.  Phillips..     . 

T.  J.  Collop 

Venetta . 

GertieC 

Sanford 

A.   Seamen     

202 
66 
63 
31 
15 
56 
76 
16 
29 
22 
10 
20 
15 
33 
40 
19 
6 
3 

65 
27 
94 
46 
8 
36 
36 
19 
63 
18 
18 
140 
14 
54 

117 
41 
42 
21 
10 
38 
52 

9 
12 
15 
14 
13 

9 
22 
27 
13 

4 

2 
47 
18 
64 
29 

6 
25 
25 
13 
43 
12 
12 
93 

8 
37 

A  hélice,  passagers.                     ^ 
M          remorqueur. 

n          yacht. 

Il         remorqueur. 

u         yacht. 

n          remorqueur. 

H                    II         de  pêche. 
H          yacht. 

- 

Iris 

Beaver 

Una 

Stiletto 

Heather  Belle 

Inspecté  depuis 
"  le  30  juin  1905. 

Dispatch                    .    . . 

R.  J.  Morrell 

SeaGull 

Home  Rule 

Harvey  Neelon 

t.          remorqueur. 

Rheata              

Il                   II         de  pêche. 

Il         yacht. 

Il         remorqueur. 

Signal 

Clipper 

L.  McCarthy   

E.  Reid. 

Annie  Sienion 

F.  A.  Hodgson 

Laura  M 

Mizpah. 

C.  E.  Benham 

-Pas  de  demande. 

Jessie  M 

Dalton  McCarthy 

Total   

1,364 

879 

E.  W.  McKEAN, 

luipecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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MARINE  ET  PECHERIES 

5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 

DIVISION  DE  ONTARIO  OUEST. 

INSPECTION   DES   COQUES. 


Nom. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Ton- 
nage 
brut. 

Classe  du  bateau  et  où  en)ployé. 

Myrtle                 .... 

40 

212 

500 

2.54 

•  200 

182 

100 

175 

40 

40 

37 

250 

285 

/  C.     284  \ 

1  L.     200  / 

40 

140 

40 

1905. 

4  juillet    . . 

6  ,,       . . 

7  II 

18        W       '.'. 

18           M          .. 

18        ,1       . . 
20        „       . . 
26        „       . . 

26  n         . . 

27  1,       . . 

27  .... 

28  H       . . 

30        „       . . 

1er  août      . . 
1er     .. 
2      ., 

5  „ 
12      ,. 

18  M 

19  „ 

19            M 

20  „ 

26      „ 
26  . 

26  „ 

27  II 

6  sept.      . . 
10     „ 

15     .. 
19     ,. 
27     M 

7  oct. 
24    II 

24  „ 

25  „ 

27  ., 

28  .. 

28  M 

29  ., 
29    „ 
28    11 
1er  nov. 

2  „ 

3  m 
5     m 
5     m 

7           M 

10     „ 

22     M 

26  „ 
28     1. 

1906. 

28  mars      . . 
7  avril 

7            M 

10  M 

11  M 

9 

428 

312 

470 

92 

37 

23 

224 

65 

38 

26 

146 

146 

88 

35 

81 

69 

275 

107 

288 

1,080 

1,052 

1,571 

4 

851 

840 

14 

1,603 

573 

597 

152 

292 

194 

184 

157 

71 

7 

54 

85 

73 

29 

43 

56 

17 

240 

11 

86 

613 

213 

2,965 

2,359 

287 

348 
3,965 
3,965 
1,806 
1,507 

A  hélice,  pass..  gazoline,  pt.  Albino. 
A  aubes,  pass.,  Collingwood  et  Soo. 
A  hélice,  pass.,  baie  Géorgienne  et  environs. 

1.             M                        M                  lac  Huron. 

..            M        Toronto  et  cabotge. 

..             ..        baie  Toronto. 

A  aubes,  pass.,  Kingston  et  Cap  Vincent. 
A  hélice,      ..       Penetang  et  pte  aux  Barils. 

M            M      Moosept.  et 

M             ..       Penetang  et             .. 

Brittanic 

Canada           

Manitou  . . .  -  .    ... 
Clark  Bros     

John  Hanlan 

Arlington 

Tom  Fawcett.    ... 

Géraldine 

Bobs.... 

Lorna  Doone 

Emma 

Mozeppa 

John  Lee,  sr 

Minnicog         

11            ..      Collingwood  et  Penetang. 

Il            .1      Pointe  aux  Barils  et  Penetang. 

Maud  D . 

City  Queen  

M                         ..                                ..                                               Il 

Lillie  Smith 

..         fret,  lacs  et  rivières. 

Acacia 

Juno 

200 

M        pass  ,  Hamilton  et  Burlington. 
M        fret,  Montréal  et  Duluth. 

Great  Eastern 

Huron 

200 

245 

200 

25 

A  aubes,  pass.,  Windsor  et  Détroit. 
A  hélice       ,, 

A  aubes      ..            ..                m 

Delila 

A  hélice       ..     Corunna  et  île  Stag. 

..        fret,  Port  Huron  et  Sarnia. 

Tecumseh 

1.            1.     lacs  et  rivières. 

Comfort 

Haddington 

40 
10 

.1        pass.,  Sombra  et  ville  Marine. 
Il            M      lacs  et  rivières, 
fret 

Caribou 

J.  H.  Jones 

City  of  New- York.. 

City  of  Dresden 

John  Haggart.    . . . 

378 
245 

ioo' 

235 

650 
25 
22 
40 
19 
31 
20 
40 
20 
27 

250 
10 
19 

381 

*"iô" 

10 

524 

6 

10 

10 

8 

..        pass.,  Owen-Sound  et  Fort- William. 
..            1,        lac  H nron  et  baie  Géorgienne. 

fret,  Soo  et  3|ontréal. 
M         pass.,  Windsor  at  lac  Erié. 
M            II       Soo  et  rivière  à  TAveugle. 
..             M       Pt.  Iroquois  et  Bruce-Mines. 

Annie  Moiles 

M            ..      Killarney  et  Soo. 
..            Il       rivière  Espagnole. 

Ednalvan 

W.  H.  Seymour 

Fanny  Arnold . . 

Ahteek 

Il            II       Little-Current  et  Thessalon. 
M            ..       rivière  Blind  et  Killarnej'. 
1.            .,      Killarney  et  Soo. 

Fred.  Davidson 

George  W.  Cuyler- . . 
Scotch  Thistle .... 
Iroquois.    

gSs;;:  :;;;•..: 

Minnie  M 

R  C.  Britain 

W.  D.  Matthews .... 

Tadousac 

Commodore  Jarvis . . 

Lakeside     

Midland  King ..... 

W.  D.  Matthews 

Algonquin 

M             ..       Soo  et  rivière  des  Français. 
.,             ..       Killarney  et  rivière  à  l'Aveugle. 
,.             ..       baie  Géorgienne  et  ports. 
M»          Il      Killarney  et  Soo. 
M            ..       Collingwood  et  Soo. 
M            .1       Lac  Huron  et  baie  Géorgienne. 
..         fret,  Toronto  et  pt.  Dalhousie. 
pass.,  lacs  et  rivières. 

M        fret,  Toronto  et  Hamilton. 

n        pass.,  Toronto  et  Ste-Catherine, 
..       Duluth  et  Port-Colborne. 

„            M             M              Québec. 

Rosedale 

.. 

I 


I 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Fi7t. 

DIVISION  D'ONTARIO-OUEST-6'iu^e. 

INSPECTION  DES  coqxjES— Suite. 


Nom. 

NomVjre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi 

ration 

du 

certificat 

4i 

1 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

Athabasca   

314 
314 
314 

1905. 

13  avril.  . 
13     „     . . 
13     „     .. 

17  -     .. 

18  n       .. 

19  „     . . 

20  H     .. 

24      n       .. 

24  „     .  . 

25  „     .. 

25  „     .. 

26  „     .. 

27  n        .  . 

28  „     .. 

28  H     .. 

29  M     .. 
29     „     .. 

1  er  mai . 
5     n      .. 
8     n      .. 
8     „     .. 
8    u     .. 

15  n        .  . 

16  „     .. 

17  H       .. 

Il  :  :: 

18  n        .. 

18         H          .    . 

18  n        .. 

19  „     .. 

22     „     .. 

24  n        .  . 

25  „     .. 

25  M     .  . 

26  „     .. 
26    „     .. 
26    H     .. 

29  n        .  . 

30  „     .. 

31  n        .  . 

5  juin  .  . 

7  H 

8     ]\     '.'. 

8  M       .. 

10    „     .. 
12     „     .. 

19  M       .. 

20  „     .. 

21  „     .. 

22  „     .. 
28  août . . 
30  juin  . . 
30  ■  „     . . 

.       2,269 

.       2,616 

.       2,282 

.       1,875 

1,895 

1,199 

.       1,580 

818 

757 

894 

946 

931 

.       1,387 

1,014 

974 

198 

428 

632 

1,073 

931 

98 

1,274 

529 

637 

189 

154 

189 

318 

2,779 

.       2,925 

110 

.       1,153 

1,961 

2,017 

9 

163 

.       3,330 

1,993 

678 

170 

62 

1,514 

1,615 

231 

362 

57 

288 

651 

.       1,578 

.       1,554 

1,064 

782 

;  ■■■■r29' 

9 

A  hélice,  pass.,  Owen-Sound  et  Fort-William. 

Alberta 

Westmount 

Fairmount 

Myles      

fret,  Duluth  et  Québec. 

Rosemount 

Séguin 

Persia 

Melbouriie 

20" 

173 

1         pass..      Il                    11 
1             11      Montréal  et  Hamilton. 
fret.             Il              Toledo. 

Picton  . .    

Cuba 

City  of  Collingwood 

Germanie 

City  of  Midland 

284 
100 
665 
476 
486 

(-.9 

193 

225 

8 

872 

244 

1,456 

712 

/L.   514  \ 

IR.  760/ 

900 

412 

900 



964 
720 
220 
204 
200 
181 

40 
295 
340 

13 
950 
300 

80 
2,000 
500 
250 
627 
162 

A  avibes,  pass.,           .i              Hamilton. 
A  hélice,      n              m              Sarnia. 
M             11      Collingwood  et  Duluth. 

!!            u                !!                 Soo. 

Telegram 

Britannic 

Ossifrage 

Arabian , . . . 

A  aubes,      „                u                    n 
A  hélice,      n                n                 Michipocoten. 
,1             „      Duliith  et  Québec. 

Chicora 

Ongiara 

Corona 

Macassa  

Garden  City 

Mayflower 

A  aubes,      n      Toronto  et  lac  Ontario. 
A  hélice,      n      Niagara  et  Lewiston. 
A  aubes,      n      Toronto  et  lac  Ontario. 
A  hélice,      n          "  n              Hamilton. 

A  aubes,      n             m             lac  Ontario. 

1,             1.      baie  Toronto. 

Primrose                 

Il             II                 11 

D.  R.  Van  Allan 

Toronto 

Kingston 

Kathleen .             

Belleville 

Saronie 

fret,  Duluth  et  Montréal. 
1,         pass.,  Toronto  et  Prescott. 

A  hélice,      Il      baie  Toronto. 

A  aubes,      n      Hamilton  et  Montréal. 

A  hélice,      n      Windsor  et  Duluth. 

Marion 

Il             11      Sombra,  île  Stag  et  cité  de  Marine. 
Il             1,      Amherstburg  et  Port-Huron. 

Huronic 

Midland  Queen 

,1      Duluth  et  Windsor. 
Prescott. 

Modjeska 

Hope 

Maid  of  the  Mist 

Chippewa 

Ontario 

Winona 

,1             „      Toronto  et  Hamilton. 
Il      Buffalo  et  Fort-Erié. 

,1             ,1      rivière  des  chutes  Niagara. 
A  aubes,      n      Toronto  et  lac  Ontario. 

„             „      Windsor  et  Détroit. 
A  hélice,      n      Amherstburg  et  Sarnia 

„             Il      Chatham  et  Détroit. 

,,             ,1      Amherstburs:  et  Port-Huron. 

Il        fret,  Montréal  et  Duluth. 

City  of  Chatham 

Papoose    

Juno 

Erin. .                     .    . 

,1    Québec  et  Duluth. 

Majestic 

City  of  Montréal 

Turbinia 

City  of  Toronto , 

532 
190 
1,550 
238 
474 
336 
40 

Il         pass.,  Toledo  et  Fort- William. 
Il             ,1      Montréal  et  Duluth. 
M             1,      Toronto  et  Hamilton. 
A  aubes,      n      Collingwood  et  Killarney. 

WhiteStar 

Island  Queen 

„             11      Toronto  et  Grimsby. 
A  hélice.      n      baie  Toronto. 

Myrtle 

„      Pt.  Albino. 

W.  EVANS, 

Inspecteur  des  coques. 
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MARINE  ET  PECHERIES 


5-6   EDOUARD  Vil,   A.   1906 


Batï^aux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  à  l'étranger,  durant  l'exercice 

terminé  le  30  juin  1905. 

DIVISION  D'ONTARIO-OUEST -^S'i^îïe. 

INSPECTION   DES  COQVES—Suite. 


Nom. 

Nombre 
autorisé  de 
passagéï's. 

Date 
de  l'expi- 
ration 
du 
certificat. 

1 

i 

ci 
g 

ë 

99 

202 

1,522 

1,595 

192 

248 

473 

969 

229 

224 

490 

1          67 

1,511 

l,00i 

87 

66 

24 

!        213 

200 

1,9:^8 

214 

2  089 

1,827 
1,534 
1,879 
1,637 
l,5S2 
1,881 
1,906 
1,879 
1,889 
2,104 
1,881 
1,827 
1,554 

796 
1,799 

538 
1,730 
1,003 

747 
1,344 
1,392 

363 

46,748 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion payés. 

Cl 

asse  du  bateau  et  où  employé. 

Maid  of  the  Mist 

Ariel 

Michigan  Central 

Transport 

Victoria 

Garland      

125 
400 
281 
250 
250 
517 

1,000 

1,500 
250 
550 

1,088 
200 
233 

1,120 
138 
185 

1905. 

17  août . . 

19       n        .  . 

29     H     .. 
22     -     . . 
22     ...     .. 

22  M     . . 

23  M     .. 
23    H     . . 

23  M     .. 

24  .,     . . 
24     „     .. 

24  „     .  . 

25  M     .. 
25      n      . . 
25     n      .. 
25    „     . . 
Non  émis 
27  août . . 

1904. 

31  oct  . . . 

1905. 

4  oct  . . . 

21  nov... 

2  déc... 

1906. 

6  avril.. 
6    m.. 

10  „     . . 

11  -,     .. 

11  n       .. 

12  H        .. 

12    ,.     .. 
12     n      .. 
14       n        .  . 

18  ,.     .. 
21     „     .. 

21  n        .. 

22  M     .  . 

10  mai. . . 

11  p     .. 

18       M        .. 

6  juin  . . 
31  mars. . 
31      n      .. 
18  mai. . . 

18      n        .. 

31    ,-     .. 

S     c. 

7  92 

16  16 
121  ^6 
127  60 

15  36 
19  84 
37  84 
77  52 
18  32 

17  92 
39  20 

5  36 
120  88 

80  32 

6  96 
5  28 
1  84 

17  04 

16  00 

155  04 

17  12 
167  12 

••••■•••• 


A  hélice 
A  aubes, 
A  hélice 

A  aubes, 
A  hélice 

A  hélice 
A  hélice 

A  hélice 
A  aubes. 

passagers,  chutes  Niagara. 
Windsor  et  Détroit. 

Amherstburg  et  Port-Huron. 

Promise 

Columbia 

Excelsior 

Sappho 

Pleasure  

Hattie 

Transf  er . . 

Windsor  et  Détroit. 
Amherstburg  et  Port-Huron. 

Détroit  et  Sarnia. 

et  aubes.  Détroit  et  Windsor. 

City  of  Toledo .... 

James  Beard 

Grâce  Dormer 

Harley 

Toledo  et  Port-Huron. 
Sarnia  et  Fort-Huron. 

Welcome 

Fortune 

266 

502 

52 
100 

270 

Port-Huron  et  Windsor. 
Port-Iroquois  et  rivière  Soo. 

Père  Marquette  16 .  . 

Niagara 

Détroit 

Turret  Cape 

Theano 

Neebing 

lacs  et  rivières. 
BufiFalo  et  Fort-Erié. 
Windsor  et  Détroit. 

fret,  Duluth  et  Québec. 

A.  E.  Ames. 

1" 

I.  H.  Plummer 

Strathcona 



n          II            Montréal. 

Donnacona 

Turret  Court 

Newmount 

Wexford  . 

II           II            Québec. 
1.          Il            Montréal 

Turret  Chief 

II          II            Québec. 

Turret  Crown .    . 

Wahcondah 

Impérial .  . 

Neepawah 

■  ■  '    l",800 
500 
1,360 
1,200 
3,500 
1,748 
1,200 





M                         II                                           M 
II                         11                                           II 

Darius  Cole 

Butfalo  et  plage  Crvstal. 

Michigan 

City  of  Toledo 

Owana 

138  40 

Windsor  et  Détroit. 
Toledo  et  Sarnia. 

Tashmoo 

P#rt-Huron  et  Amherstburg. 



Toledt»  et  Goderich. 

Idlewild 



Butfalo  et  plage  Crystal. 

Total       . 

1,230  80 

I 


W.  EVANS, 

hispectear  des  coques 


IXSPECTIOX  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 

ONTARIO-EST,  DIVISION  DE  KINGSTON. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES. 


169 


Edmond 

Aberdeen 

Donnelly 

Bill. 

Jessie  Bain 

White  Star 

Majestic 

Estelle 

Empress.  ,    

Stoney  Lake 

Haslitt 

Alert 

Ajax 

Oalumet 

Pearl 

Ogemah 

Esturion ....... 

Hiawatha 

Lady  of  the  Lake. 

Beaver 

Baptiste 

Maple  Leaf 

Waterwitch 

Manita .  . 

Cora 

Kenosha 

Wa  winet 

Stranger 

Grcy  Hound ...    . 
Marie  Louise. .   . 
Rockaway .  .... 

McClintock 

Dauntless 

Dawn 

Kawartha 

Alexandra 

North  Star 


Arthemese 

Beaver 

City  of  Peter  ûoro. 

Water  lily 

Mermaid..    

Kainbow 

RobRoy 

St.  Charles 

Frontenac 

BlueBell 

Onawa    

Water  Lilly  .... 

Elorrence    

Trent    

Florence 

Prince  Edward .  . 

Lillian  B 

Commodore.    , . 

Kilbirnie 

Tropic 

Géraldine. . 

Aileen 

Jopl 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


125 

180  " 


224 

272 


150 


30 

18 

175 

300 


38 


150 

40 

350 


12 

'sô 

150" 


40 
310 
125 


100 


10 


30 


1905. 

20  mai 

20  juillet. . 
1er  juillet. 


1er  juillet. 

13  n  .. 

10  „  . . 

13  „  . . 

10  „  .  . 

10  „  . . 

10  ,.  . 

10  H  .    . 

10  „  .. 

10  n  .. 

10  n  .  . 

16  H  .   . 

10  M  . . 


39.10 

12.65 

318.91 


10  juillet. 
10      „     . 


10  juillet. 
10      ,.     . 

10  H  . 

10         n       . 
10         n       . 


10  juillet. 


10  juillet. 

10  „  . 

10  „  . 

10  n  . 

10  „  . 

10  H  . 

10  „  . 

10  H  . 


25  juillet. 
10  „"  . 
10       „     . 


10  juillet. . 


1er  août 
1er     ,1 


1er  août 
1er     ti 
1er     II 


15  août 


10  août. 
17      .. 
10      „ 
1er     11 
30      „ 


66.58 

8.88 
67.77 

8.24 
84.48 
155.82 
23  70 
56.38 
32.97 
21.87 

6.39 
71  75 
139.39 
22.25 
32.95 
91.50 

7.51 
26.08 
17.70 
34.10 
22.61 
266.20 
67.90 
53.41 
37.35 
32.19 

6.80 
20  72 

3.38 

20.20 

16.69 

104.92 

39.60 

10.75 
18  00 

224.29 
53.93 
10.95 
50.69 
12.17 
26.44 

110.76 
11.97 
2.30 

■  3.08' 
19.51 

6.70 
18.22 

3.76 

3.06 
15.23 

8.86 
17.90 
24.00 
10.54 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  hélice,  remorqueur,  canal  Rideau. 

Il        yacht  de  plaisance. 
A  aubes,  remorqueur,  lac  Ont.  et  fl.  St -Laurent. 
A  hélice,  yacht,  gazoline. 

Il         passagers,  Kingston  et  Prescott. 

Il         remorqueur,  passagers,  lacs  Kawartha. 

Il        comtés  de  Victoria  et  Peterboro. 

Il        yacht  de  plaisance. 

Il         passagers,  comtés  Victoria  et  Peterboro. 

A  aubes,  remorqueur  alligator. 

A  hélice,  passagers,  comtés  Victoria  et  Peterboi-o. 

Il         remorqueur,  comtés  Vict.  et  Peterboro. 

Il        passagers,  comtés  Victoria  et  Peterboro. 

I         II  II  II  II 

iA  aubes  n  n  n 

î       ;-.  ",         .      .  " 

A  hélice,  comtés  de  Victoria  et  Peterboro. 

I         II         passagers,  comtés  Victoria  et  Peterboro. 

i  A  aubes,  comtés  de  Victoria  et  Peterboro. 

Il         petit  bateau  à  vap.,  c,  Vict.  et  Peterboro. 
A  hélice,  remorq.,  comtés  Victoria  et  Peterboro. 

Il        passagers  n  n 

Il  II  II  II 

A  aubes  n  n  n 

A  hélice,  yacht  de  plaisance. 

Il         remorq.,  comtés  Victoria  et  Peterboro. 


Il        remorqueur,  Lind  say. 
A  aubes,  remorq.  alligator,  Vict.  et  Peterboro. 
A  hélice,  passagers,  comtés  Victoria  et  Peterboro. 

Il         remorq.,  n  u 

Il        passagers  n  n 

Il        remorq.  n  n 

Il         passagers  n  _         _  n 

Il  II        lac  du  Riz  et  tributaires. 

Il         yacht  de  plaisance. 

Il         passagers,  comtés  Victoria  et  Peterboro. 
A  hélices  jumelles,  lac  du  Riz  et  tributaires. 
A  hélice,  passagers,  lac  du  Riz  et  tributaires. 

Il         yacht  de  plaisance,  lac  du  Riz  et  tribut. 

Il         passagers,  lac  du  Riz  et  tributaires. 

Il        yacht  de  plaisance,  lac  du  Riz  et  tribut. 

Il        petit  bat.  à  vap.,  lac  du  Riz  et  tribut. 

Il        remorqueur,  fleuve  Saint-Laurent. 

Il         yacht  de  plaisance,  fleuve  St-Laurent. 

Il         gazoline,  fleuve  St-Laurent. 

Il  II  II 

Il         yacht  privé,  fleuve  St-Laurent. 
A  aubes,  remorq.  alligator,  baie  de  Quinte. 
A  hélice,  remorq.  de  pêche,  baie  de  Quinte. 
A  aubes,  bat. -passeur,  Glenora  et  Adolphustown. 
A  hélice,  passag..  Cari eton -Place  et  environs. 

Il         Carleton-Place  et  environs. 

Il         yacht  de  plaisance,  canal  Rideau. 

Il         passagers,  Kingston  et  Ottawa. 

Il        yacht  privé,  Kingston  et  Ottawa. 

Il        passagers,  Kingston  et  Ottawa. 

Il  II  II  Prescott. 


170  MARINE  ET  PECHERIES 

5-6   EDOUARD  Vil,   A.    1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Suite. 


•k 


ONTARIO-EST,  DIVISION  DE  Kl^SGSTON -Suite. 

CHATTDIÈBES   ET   MACHINES— /Swife. 


i 


Nom. 


VVm.  Johnston 

M.&W...         .      ... 

Princess  Louise 

Gracie 

Mary  Ellen 

Annie  Barrett 

Ivy 

Grenada 

Dragueur  n°  6 

Mable  McDonald 

Mary 

Myra 

Dragvieur  D.  Stewart. 

John  Hunter 

Umbria 

King  Ben 

Advance 

Westport - 

Wm.  Davis 

St.  Lawrence 

Stranger 

International 

H.  M.  Pellatt 


Wolfe  Islander. .    . . . 

Advance , .    . 

Rescue ..... 

Reliance 

Resolute 

Desoronto 

Arctic 

Ranger :. 

Ella  Ross 

Armenia 

lona 

Aletha  ......... 

Emerson . 

Simla 

India 

D.  D.  Calvin 

Rideau  Queen. 

Navajo 

Aurélia 

Trenton  

Lloyd  S.  Porter 

Aberdeen 

Alexandria 

H.  F.  Bronson ... 
David  G.  Thompson 

Bothnia    

Glide    

Valeria      

Parthia. 

Kate 

Iroquois 

Torpédo  

Frank 

Gilbert 

Central  City 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


40 


190G 


175 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1905. 

1er  sept. 
2 

1er 
1er 
1er 
1er 
1er 
1er 
1er 
1er 
1er 
1er 
1er 
1er 
1er 
27 


10  août. 
10      „ 

10  M 

20  juin. 
3  avril. 


4  avril 


10 
300 
250 


350 


275 


300 


100 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


8 

10 

, 

10 

, 

10 

1 

10 

, 

11 

1 

11 

, 

11 

, 

11 

, 

12 

, 

13 

1 

13 

, 

13 

, 

13 

, 

13 

, 

14 

'     . 

17  avriï.  '. 

17          n        . 

18          u        . 

18              M           . 

18          M        . 

20      II     . . 

20      II     . . 
24      II 

25      II     . . 

26      ,1     . . 

27      -,     . . 

28      ,1     . 

1er  mai . . . 

1er     II     .. 

1er     M     .. 

1er     II     . . 

2 

, 

94.72 
8.48 
26.36 
10.50 
20.22 
41.89 
7.43 
57.00 

100.00 
41.81 
53.49 
73.21 

295.21 
32.14 
42.98 

145  36 

1030.60 

80.27 

40.23 

258.10 
65.26 

395.31 
1591.50 


223.95 
1030.60 

52.29 
239.14 
371.86 

54.57 
100.51 

13.83 
324.88 
109.99 
231.53 
171.27 
276.47 
1490.04 
976.49 
794.53 
350.75 
145.36 

32.05 
100.00 
488.63 
141.86 
863.15 
137.12 
185.05 
833.36 

77.90 

51.55 
198.13 

22.41 

287.18 

!  197.69 

î     15.97 

40.83 
I  223.62 


jA  hélice,  remorqueur,  fleuve  St-Laurent. 

I        II        passagers,  Cornwall  et  Dundas. 
j  A  aubes,  passagers,  Cornwall  et  île  Stanley. 
A  hélice,  remorq.,  canal  et  fleuve  St-Laurent. 

!i  passagers,  Cornwall  et  île  Stanley. 
n  1.  Cornwall  et  Dundee. 

Il  canal  et  fleuve  St-Laurent. 

Il  remorq.,  citnal  et  fleuve  St-Laurent. 


Il        canal  et  fleuve  St-Laurent. 

11         ren^orq.,  fleuve  St-Laurent  et  canal. 

..  1,        i-anal  et  fleuve  St-Laurent. 

,r         fret,  canal  et  fleuve  St-Laurent. 

Il        fret,  grands  lacs. 

M  II     canal  Rideau. 

Il        remorqueur,  fleuve  St-Laurent. 
Drague,  canal  et  fleuve  St-Laurent. 
A  hélice,  passagers,  Kingston  et  Ottawa. 
A  hélices  jumel.,  bat. -passeur,  Pres^cott  et  Ogden. 
A  hélice,  fret,  Duluth  et  Québec. 


A  aubes,  passag.,  bat.-pass.,  Kingston  et  Prescott. 
A  hélice,  fret,  Duluth  et  Québec. 

Il  passagers,  Desoronto  et  Picton. 
A  hélices  jumelles,  Chicago  et  Québec.   , 

A  hélice,  passagers,  Trenton  and  Picton. 

Il        fret,  fleuve  St-Laurent. 

11  passagers,  Desoronto  et  Picton. 
A  aube.s,  passagers,  lU'ighton  et  Prescott. 
A  hélice,  passagers,  Trenton  et  Prescott. 

Il        fret,  Chicago  et  Montréal. 

Il         passagers,  Brighton  et  Montréal. 

Il        remorqueur,  lacs  et  rivières. 

11        fret,  grands  lacs. 

M         fret,  Duluth  et  Québec. 

,1         passag.,  Kingston,  Montréal  et  Ottawa. 
fret,  fleuve  St-Laurent 

1,         remorqueur,  baie  de  Quinte. 
Drague,  baie  de  Quinte. 
A  hélice,  fret,  Chicago  et  Québec. 

Il  II     lacs  et  rivières. 

A  aubes,  passagers,  Charlotte  et  Québec. 
A  hélices  jumelles,  remorq.,  lacs  et  rivières. 
A  hélice,  remorqueur,  lacs  et  rivières. 

Il         fret.  Chicago  et  Québec. 

11        remorqueur,  lacs  et  rivières. 

II        passagers,  Kingston  et  Prescott. 
A  aubes,  fleuve  St-Laurent. 
A  hélice,  yacht  de  plaisance. 
Drague  à  cuiller,  canaux  du  St-Laurent. 
Bateau-foret,  canaux  du  St-Laurent. 
A  hélices  jumel.,  remorq.,  canaux  du  St-Laurent. 

Il  "  "  " 

1  Drague  à  cuiller,  canaux  du  St-Laurent. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR  171 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  durant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905 — Suit-.. 
DIVISION  D'ONTARIO-OUEST-^wiïe. 

CHAUDIÈRES  ET^ACUmEH— Suite. 


Nom. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat . 

J 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

D.  S.  Walker 

1906. 

2  mai .  .  . 
2     .1 

2     u       '.. 
lOjuil.    .. 
5  mai  . .  . 
5    II 

5  „       .. 

6  „       .. 

8       n           .. 

10     „       .. 
15     „       .. 
17     ..       .. 

In           .. 

20    „       .. 
20    „       . . 

23  „       .. 
20    „       . . 

24  „       .. 
24    ,.       . . 

29  u       .. 

30  „       . . 

31  H          .. 

15     „       . . 

7  juin  . . . 

8  „       .. 

12  u       ., 

13  u       .. 

14  H           . 

55 '55 

11-26 
175-41 

37-36 
396-43 

95 -09 

7-22 

194-45 

265-92 

A  hélice,  remorgueur,  canaux  du  Saint-Laurent. . 

G.  P.  Dey.. 

Dragueur  n°  4 

Kathleen 

Niagara 

Water  Lilly 

i45 

403 

Drague  à  cuiller,  canaux  du  Saint-Laurent. 

A  hélice,  passagers,  comté  Victoria  et  Peterboro. 

V                fT         Toronto  et  Montréal . 

n         fret,  lacs  et  rivières. 

Madge.       '      . 

Il         yacht  de  plaisance. 

John  Randall 

Rideau  King 

soi)' 

600 

806" 

40 
125 

n         fret,  Kingston  et  Ottawa. 

u          nassaffers.  Kine-ston  p,t,  Otta.wn,. 

America 

520-53  A  aubes,  passaerers.  Trente  n  et  Montréal. 

Westport 

Argyle..    

Chiefton...., 

Annie  Lake   

Reindeer 

80-27 

700-29 

434-68 

18 -52 

58-29 

A  hélice,  fret,  canal  Rideau. 

A  aubes,  pass.,  lac  Ont.  et  fleuve  Saint-Laurent.. 

it        remorqueur,  fleuve  Saint-Laurent. 
A  hélice,  passagers,  Brighton  et  Prescott. 

fi                    II            anse  Prinvfirs  fit  Na.Tia.nefi 

Florence 

3 '08!         H         yacht  privé. 

•Jessie  Forward 

5'64          u         yacht  de  plaisance. 

North  King 

525 

872-95  A  aiibes,  ports  inf.  d'Ontario  et  Prescott. 

G.  W.  Cole. 

15-50          II         reraorq.  de  pêche,  baie  de  Quinte. 

Skylark 

43  29  A  hélice,  vacht  de  olaisance. 

Vacuna . 

51-77 
47-78 
134-04 
8-73 
58-10 
12-81 
48-74 
26  01 

11               II                    II 

Whereuow 

Varuna   .      ...*.... 

100 
275 

40 
186 

20 

Il         passagers,  Kingston  et  Prescott. 
II                11           Trenton  et  Prescott. 

Lee.. 

Victoria 

II                II          Kingston  et  Ottawa. 
"                Il           Kingston  et  Cornwall. 

Spry  

Reserve 

Maisonneuve ...    ... 

II                II          lac  Temagami  et  tributaires. 
Il        remorqueur,  fleuve  Saint-Laurent. 
Il                II              service  des  lacs. 

II        gazoline. 

Caspian 

415 
200 

17     ,.       .. 
20     „       . . 

957-44 
101-17 
138-21 

15-69 
4-26 
3-40 
4-11 

24-98 
190-75 

50-90 

25-10 
395-31 
236-55 

57-83 
145  40 
318-91 

25073-48 

A  aubes,  passagers;  Charlotte  et  Prescott. 

Gity  of  Belleville 

Magedoma 

A  hélice,  Kingston  et  Prescott. 
II        yacht  de  plaisance. 

Illecillewaet 

20     M       . . 
20    M       ,. 
20    H       . . 
20     n         .. 
20    ..       . . 
20    „       .. 
20    „       .. 
20    „       .. 

20       n           .  . 

24     M       .. 

20     u       .. 

28  „       .. 

29  „       .. 

Leone   

Zeila 

20 
20 

II         passagers,  Kingston  et  Prescott. 
II         yacht  de  plaisance. 

Kenneth 

Antelope 

40 
341 

40" 

Il         passagers,  Kingston  et  Prescott. 

Brockville. 

Il                II          Kingston  et  Cornwall. 

Dortha 

Ellen...    . 

Il         yacht  de  plaisance. 

Il         passagers,  Kingston  et  Cardinal. 

International 

Il         jumelles,  fret,  Prescott  et  Ogdensburg. 

Cardinal ... . .      . , 

Albani 

II                II          II      Fair  Haven  et  Montréal. 
,1         yacht  de  plaisance. 

Kinirving 

II         fret,  canal  Rideau. 

Donnelly 

A  aubes,  remorqueur,  lac  Erié  et  rivière. 

Total 

ÏHOS.  P.  THOMPSON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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5-6   EDOUARD  VII,   A.   1906 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  ailleur.s,  durant  l'année  expi- 
rée le  30  juin  1905. 

DIVISION  D'ONT^IO-OUEST-^ui^g. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES — Suite. 


Nom. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat . 

Tonnage  brut . 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

l'IlSee     

1905. 

500 

27-00 

27 -00 

181-24 

118  61 
123  00 
89-77 
312-90 
90  00 
92  00 
26  00 
35-00 

1,126-52 

A  hélice,  yacht  gazoline. 

Mabel.. 

Columbia 

25 

40 
40 

1906 

408 
400 
393 
866 
300 

2l' 

31 

20  juin. .. 

1er  sept.. 

20  juin. .. 

11  avril  .  . 

29  avril  . . 

1er  juin.. 

23  mai.... 

19       M           .. 

13  juin. . . 
16  mai.  . . 
26    H       .. 

1.        Trenton  et  Ogdensburg. 

Wm.  Armstrong 

Islander 

New  Island  Wanderer... 
Island  Bêle 

1.        Prescott  et  Ogdensburg. 

A  aubes,  Trenton  et  Ogdensburg. 

.1         Kingston  et  Ogdensburg. 
A  hélice,  fleuve  Saint-Laurent  et  lac  Ontario. 

St.  Lawrence 

Riverside    

Henry  Plumb 

Indienne 

Niagara . 

A  aubes,  C.  Vincent  et  F.  Covington. 
A  hélice,  pointe  Tibbets  et  F.  Covington. 

Il         bateau  à  eau,  Ogdensburg  et  Prescott. 

,t         pointe  Thibbets  et  F.  Covington. 

Il         lacs  et  rivières  du  nord -ouest. 

Total 

I 


THOS.  P.  THOMPSOX,    ' 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  non  inspectés,  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905. 
DIVISION  D'ONTARIO-EST. 
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'     Nom. 

Tonnage 
brut. 

Tonnage 
officiel. 

Observations. 
Cause  de  la  non-insp,  et  classe  du  bateau. 

Jessie  Bain 

jVlaida  Vale 

66.-58 

18.74 

2.40 

3.90 

4.74 

10.20 

7.60 

5.52 

98.61 

12.96 

5.88 

10.72 

41.23 
12.75 
1.65 
2.66 
3.23 
8.04 
2.90 
3.75 
56.13 
8.82 
4.00 
7.29 

Pas  de  service. 
Pas  de  demandée. 

Idle  Hour 

Pas  de  service. 

Victoria 

Flash                       .     . 

Cornet 

Lassie 

Mary  Ethel 

Marmora ... 

Lorlei 

Mollie 

Total 

247.85 

152.45 

T.  P.  THOMPSON. 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.    1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905. 
DIVISION  DE  KINGSTON,  ONÏARIO-EST. 

INSPECTION   DES   COQUES. 


I 


Nom. 


Oo  Now 
Lolita   . . 

Ellen... 


Nombre 
autorisé  de 
passagers 


Islay 

Ella 

Ohamplain ., . . 

Lakefield 

Longf  ord.  .,_.... 
Elgin  L.  Lewis . . . . 

Manita . . 

Cora 

Esturian 

Kenosha 

Dc'iuntless 

Kawartha 

Maple  Leaf  

Pearl  . . 

Calumet 

Ogemah 

Hiawatha ...  .  , . . 
Lady  of  the  Lakes. 
City  of  Peterboro . 

North  Star 

Sovereign 

Alert 

Majestic 

Empress 

Stoney  Lake 

Waterlily 

Rainbow 


Jseaver 

Cityof  Belleville.. 

Jessie  Bain 

Waterlily 

Onawa 

Tropic , . . 

Aileen 

Lillian  B .    ...... 

Commodore 

Wanita 

Winonah 

Joe   

Empress  Victoria. 

Mary  Louise 

Equal  Rights 

Maple  Leaf 

Gem 

Mink 

Ahmic 

Charlie  M 

Islander 

Nymph .    .    

Oriole ,  .  . . . 

Morimis 

Constance  ...  . . . . 


Kenozha. 


/M. 
IP. 


301 
40/ 
317 
40 
40 
120 


120 

150 

40 

300 

350 

12 

30 


18 

30 

175 


38 
310 
150 
150 
150 
180 
224 
272 
125 
100 


200 
125 


30 

40 

20 

25 

109 

100 

40 

100 

40 

18 


25 
fi5 
32 

107 
40 

100 
25 
38 


250 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1905. 

Non  émis, 
Non  émis, 

8  juillet., 

13  H        . , 

14  „     . . 

14  „     . . 

15  n        .  . 

Non  émis . 

15  juillet 

16  H  . . 
16         H       . . 

16  ,.  . . 
18       n      . . 

18         M       . . 

18  .,  .. 
Non  émis. 

19  juillet., 

19  n      . . 

20  H  .. 
Non  émis . 
20  juillet.. 
20  M  . . 
20       „     . . 

20  „     .  . 

21  M       .  . 

21  M        .  . 

21        n      .. 

21  M        . . 

22  „  . . 
22  H  .. 
Non  émis . 
25  „  . . 
1er  mai . . . 
Non  émis. 


10  août.., 

10      M       .., 

10  u^  ... 
Non  émis , 
18  août.. 

18  n  .  , 

19  u     .., 

19  H       . . , 

20  „  .., 
20  „  .. . 
Non  émis . 

22  août .  . . 

23  n  ... 
23  n  ... 
23     n      ... 

23       n        ... 

23  M     ... 

24  n  . . . 
24  ,1  ... 
24     


1904. 
1er  déc. 


25 

175 
15 
42 
50 
53 
50 
34 
23 

139 

266 
•  3 
17 
26 
6 
22 
72 
22 
33 

224 
40 
45 
56 
68 
84 

156 
54 
51 
18 

101 
67 


Cla.sse  du  bateau  et  où  employé. 


A.  hélice,  Kingston  et  Prescott. 

Il"  M 

passagers,  Kingston  et  Montréal. 

Il  lac  Simcoe  et  tributaires. 

Il  II    Coucheching. 

Il  rivière  Severu  et  tributaires. 

lac  Coucheching  et  tributaires, 
passag.,  lac  Coucheching  et  tributaires. 
Il        comtés  de  Vict.  et  Peterboro 
A  aubes        n  n  ., 


A  hélice 


A  aubes 
;A  hélice 


24 

4 

3 

44 

161 

57 

106 

64 

6 


27 
56 
70 
50 
165 
29 
75 
10 
52 


lacs  Kawartha. 


M  Bobcaygeon  et  environ. 

M  comté  de  Vict.  et  Peterboro. 

Il  lacs  Kawartha  et  tributaires. 

Il  Bobcaygeon  et  environs. 

.1  comté  de  Vict.  et  Peterboro. 

jum.,  lac  au  Riz  et  tributaires. 


comté  de  Victoria  et  Peterboro 


Il        lac  au  Riz  et  tributaires. 

passagers,  Kingston  et  Prescott. 

M  I.  Brockville. 

H  M  Prescott. 

Il  M  Ottawa. 

Il  Carleton -Place  et  environs. 

Il  chutes  Burks  et  hav.   Ahmic. 

aubes  et  hélice  n  ■< 

hélice,  passagers,  Huntsville  et  environs. 
Il  11  II 

Il  lac  de  Bays  et  tributaires. 

lac  de  Bays  et  tributaires 
passagers,  port  Sidney  et  environs. 
Il  lacs  Muskoka. 


225  JA  hélice,  passagers,  lacs  Muskoka. 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Suite. 

ONTARIO-EST,  DIVISION  DE  KINGSTON— 5uiYe. 
INSPECTION  DE  COQUES — Suite. 


Nom. 


Oity  of  Bala 
Medora     . . . 


Nipissing. 


Muskoka 

Agnes   

Jopl 

Tom  Fawcett... 

Nellie 

Grenada 

Princess  Louise. 

Gracie 

Ivy 

Stranger   

Cardinal 

International.    . 


Advance 

lona 

D.  D.  Calvin. . . . 

India   

Simla 

Keliance 

Resolute 

Deseronto 

Ella  Ross...    . 

Ranger 

Rescue.    ...    '. . . 
Lloyd  S.  Porter 

Aletha 

Pierrepont .... 
Bothnia    


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


40 
349 


277 


250 
20 
40 

175 
20 
67 
53 
38 
18 
40 


25 
25 
85 
300 
10 
25 


M.  2401 

P.    350/ 

400 


Kathleen 

143 

Alexandria    

300 

Valeria 

il 

100  \ 
135/ 

Rideau  King 

{&• 

150  \ 
300  j 

Wolfe  Islander 

175 

John  Randall 

Beaver 

40 

America 

/M. 
IP. 

40) 

600/ 

40 

Annie  Lake 

Keindeer 

125 

Argyle 

/L. 
IR. 

535) 

800/ 

4i 

Date 

S 

de  l'expi- 

^ 

ration 

bc 

du 

'S 

certificat. 

s 

H 

1905. 

25  août. .  .  ( 

25     „       . 

1904. 

30  nov... 

1905. 

25  août. . 

26  „       . 
30     M       . 

1er  avril 
10  sept . . 
12  „  . 
12  „  . 
12  „  . 
12     „       . 

10  août.  . 

11  oct  . . . 
18  nov.  . , 

1906. 

11  avril  . 

12 

13 

13 

13 

14 

14 

14 

14 

14 

14 

17 

19 

24 

25 

Non  émis 

28  avril . . 

29  u       . 

1er  mai  . 

2     „       . 

8       n  . 

1905. 

22  juillet. 

1906. 

11  mai .. . 

18  ,,       . 

19  n  . 

20  „       . 


197 
14 
11 

224 

7 

57 

26 

11 

7 

65 

237 

395 


1,031 

232 

750 

976 

1,490 

239 

372 

55 

325 

14 

52 

489 

171 

252 

833 

37 


52 
266 


18 


521 

19 

58 

710 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


74 
377 


A  hélice,  passagers,  lacs  Muskoka. 


275    A  aubes, 


A  hélice,          n  n 

Il  II  Belle wart  et  Pointe  Roches . 

Il  II  Kingston  et  Prescott. 

A  aubes,  pass.,  Kingston  C.  Vincent  et  Gananoque 


A  hélice, 


A  aubes, 
A  hélice, 


Kingston  et  Ottaw^a. 
Coniwall  et  Dundee. 

Cornwall  et  île  Stanley. 


Il  II     Kingston  et  Ottawa. 

A  hélices  jumelles,  fret,  Fair-Haven  et  Montréal. 
Il  II  11      Ogdensburg  et  Prescott. 


A  hélice,  fret,  Duluth  et  Québec. 
Il  11     Chicago  et  Montréal. 

Il  11     Duluth  et  Québec. 


A  hélices  jumelles,  Chicago  et  Québec. 

Il  II  II 

A  hélice,  pass.,  Trenton  et  Picton. 
A  aubes,      n       Brighton  et  Prescott. 
A  hélice,      n       Deseronto  et  Picton. 

Il         fret,  Chicago  et  Québec. 

Il         pass.,  Brighton  et  Montréal. 

A  aubes,  pass.,  Trenton  et  Prescott. 
A  hélice,  fret,  Chicago  et  Québec, 

Il         pass.,  comtés  Vict.  et  Peterboro. 
A  aubes,      n      Charlotte  et  Québec. 

A  hélice,      u       Kingston  et  Prescott. 


M  11       Clayton  et  Ottawa. 

224    A  aubes,      n       Kingston  et  Prescott. 
194    A  hélice,  fret,  Kington  et  Ottawa. 


pass.,  comtés  Vict.  et  Peterboro. 


A  aubes,  pass.,  Treton  er  Montréal. 

A  hélice,      n       Brighton  et  Prescott. 

Il  u       anse  Prinyers  et  Napanee. 

A  aubes,      n       lac  Ontario  et  fleuve  St-Laurent. 


176 


MARINE  ET  PECHERIES 


5-6   EDOUARD  VII,  A.   1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — tSuite. 

ONTARIO-EST,  DIVISION  DE  KINGSTON -6wiYe. 

INSPECTION   DE  COQUES— -S/nïe. 


I 


Nom. 


Nombre 
autorisé  de 


North  King 

Prince  Edward  . 

Varuna 

Armenia 

Spry..... 

Rideau  Queen    . . 

Geneva 

Islay    

Islander , 

Mink 

Nymph 

Morinus 

Constance    . . 

Charlie  M 

Oriole 

Muskoka 

Medora 

Nipissing 

Ahmic .    .    

Kenozha  

Joe , 

Empress  Victoria. 

Gem 

Mary  Louise  —  . 
Equal  Rights  . . . 

Maple  Leaf 

Florence  Main.. . 

Wanita 

Wenonah 

Ella 

Lakefield 

Rob  Roy 

Champion 

Agns   

Caspian 

Niagara    

Brockvillc 

Antelope 

Victoria 

City  of  Belleville. 
International . .    . . 

Leone 

Riverview . 

Louise 

Lee 


fC. 


Date 
de  l'expi- 
ration 
du 
certificat . 


525 

3 

275 

250 

20 

275 

215 

300 

173 

25 

32 

25 

38 

32 

125 

299 

600 

328 

125 

319 

40 

100 

38 

40 

18 


40 

109 

100 

25 

40 

10 

40 

20 

500 

250) 

403/ 

341 

40 

1251 

186/ 

200 


1906. 

24  mai.  . . 
30  H  . 
.30  u  . 
30  ,,  . 
30  juin  . . 

3   H     . 

6  ,.   . 

7  u       . 

7  ..^ 
Non  émis 

8  juin  .  . 


8  H     . 

9  M     . 

9  M 

10  H 

10  M       . 

10  M 

10  H 

10  u 

12  n     . 

12  n     . 

12  u   . 

12  M^    . 

Non  émis 

13  juin  .  . 

13  M     . 

13  M 

14  u   . 

14  H 

14  H 

14  u 

15  „ 
17  ,. 

19  n   . 

21  „   . 

21  n   . 

22  n     . 

22  H   . 

22  n     . 

22  u   . 

24  n^   _. 

Non  émis 
27  juin  . . 


873 

18 

134 

110 

13 

351 

92 

175 

165 

56 

29 

10 

52 

50 

75 

197 

377 

275 

77 

22b 

57 

106 

27 

64 

6 


79 
44 

161 
15 
33 
5 
42 
14 

957 

396 

191 
25 

58 

101 

395 

4 

5 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  a  bes. 


Ahél 


ice, 


pass.,  lac  Ontario  et  Prescott. 
Glenora  et  Adolphuston. 
Brighton  et  Prescott. 
Trenton  et  Prescott. 
lac  Tamagami  et  tributaires. 
Kingston,  Montréal  et  Ottawa, 
lac  Coucheching. 
lac  Simcoe  et  tributaires 
lacs  Muskoka. 


A  aubes, 
A  hélicl^ 


9 


Huntsville  et  environs. 

n  et  Port-Sidney 

Partage  et  Dorrett. 


Huntsville  et  environs. 

chute  Burks  et  port  de  Ahmic. 
A  aubes  et  hélice,  chute  Burks  et  port  de  Ahmic. 
A  hélice,  pass.,  lac  Coucheching. 

Severn  et  lacs  Sparrow. 


Bellewart  et  pointe  aux  Roches. 
A  aubes,      ..       Charlotte  et  Prescott. 

A  hélice,      n       Toronto  et  Montréal. 

Kingston  et  Cornwall, 
Prescott. 

n  Cornwall. 

Il  Prescott. 

A  hélices  jumelles,  fret,  Ogdensburg  et  Prescott. 
A  hélice,  pass.,  Kingston  1 1  Prescott. 

Il  11  u  BrockWlle. 

Il  M  II  Prescott. 

Il  H  II  Ottawa. 


I 


M.  K.  DAYIS, 

Inspecteur  de  coques. 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  à  l'étranger,  pour  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1905. 

DIVISION  D'ONTARIO -EST  ET  DE  KINGSTON— i^-m. 

INSPECTION   DE   COQUES— i^in. 


Nom  du  bateau. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date  _ 
de  l'expi- 
ration   du 
certificat. 

Tonnage  brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion payés. 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

Castanet 

l'il  See 

175 

1905. 

30  juillet. . 
Non  émis. 

54 

$      c. 
4  32 

A  hélice,  pass. ,  Kingston  et  Ogdensburg. 
Il         Kingston  et  Ogdensburg. 
u         Trenton  et               n 

Il         C.  Vincent  et  Montréal. 

Mabel 

Columbia .  .    

25 
40 
50 
40 

468 

3  sept . .  . 

7     n      ... 
12     „     ... 
29  déc... 

1906. 

15  avril... 
19     u     ... 

5  mai .  . . 
23    „     ... 
19    u     ... 

16  „     ... 

26       n        ... 

27 

26 

23 

181 

119 

1,592 

123 

312 

90 

26 

36 

2  16 

2  08 
2e  insp.  . . 
2e  insp.  . . 

Wm.  Armstrong .... 

Islander 

H   M   Pellat. 

u        Prescott  et  Ogdensburg. 

A  aubes,  pass.,  Trenton  et  Ogdensburg. 
A  hélice,  fret,  Duluth  et  Québeb. 

M        pass.,  Kingston  et  Ogdensburg. 
A  aubes,  pass.             u                        n 
A  hélice,  pass.,  C.  Vincent              i. 
u       pt.  Tibbets  et  Ft. 

M            II       lac  C.  et  riv.  St-Laurent. 

New  Isl.  Wanderer  . 

St.  Lawrence 

Riverside 

Indienne 

400 

866 

500 

21 

fLC  15\ 

\     R31/ 

Niagara     

M.  R.  DAVIS, 

Inspecteur  des  'Coques. 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905 — Suite. 
DIVISION  DE  MONTREAL. 

CHAUDIÈRES   ET  MACHINES. 


Nom  du  bateau. 


Sand  King  

Reserve. 

Lady  of  the  Lake, 

John  A 

Hazel  E 

Pocahontas 

Marquis  of  Lorne. 

Dorothv . . . 

Turtle." ... 

Princess 

Bout  de  risle.    . . 

Oarnet 

Ingomar . 

Richelieu 

'Tiger 

Ruby 

Annie  C ....... . 

Elsie 

E.  G.  Laverdure . , 

Col.  By 

Otter 

North  River . . 

Argo ..... 

Alice 

R.  Hurdman 

C.  E.  Read 

Temiskaming.  . .    , 

Jubilee . , 

Clyde. 

Ville  Marie 

Meteor , 

Scotchman 

Blanche 

Geisha 

Swan 

Alexandra 

Lady  Minto 

Alert 

Mink  

Beaver 

John 

Missisquoi 

A.  B.  Cook 

Ottomac 

Sorel 

Beaver ...    

Glide 

T.  Osborne 

Idler 

Léo 

Bonenfant 

E.  W.  Avery 

Jessie 

Chaffev 

White  Squall 

Survevor 

VVild  Rose  


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


680 


95 


163 

10 

150 


10 


40 
40 
35 
10 
240 


40 
260 


312 


25 


40 


Longueuil.   . 
Boucher  ville. 


300 
600 


? 

Date 

x> 

de  l'expi- 

? 

ration  du 

certificat. 

o 

H 

1905. 

6  iuillet. . 

158 

8      „     .. 

49 

13         M       .. 

607 

13      „     . . 

20 

13      „     . . 

13 

14         M       . . 

56 

Non  émis . 

20 

26  juillet. . 

12 

26      H     . . 

38 

29      „     . . 

527 

29       .      .. 

15 

30      „     . . 

152 

Non  émis. 

22 

Il 

113 

3  août , . . 

4 

3      1,     .. 

11 

8         H       .. 

6 

Non  émis . 

7 

10  août  . . 

54 

10       1,     . . 

9 

18      .... 

21 

18      .... 

22 

19      .... 

95 

19      u       . 

26 

19      .... 

93 

19      11     . . 

13 

20      .... 

295 

22      1,     . . 

54 

22      II     . . 

29 

22      .... 

32 

22      .... 

299 

23      .... 

21 

Non  émis . 

30 

24  août  . 

20 

24      .... 

12 

24      .... 

416 

25      ,.     . . 

403 

25      .,     . . 

53 

25      .... 

14 

25      .... 

13 

2  sept . . . 

34 

3      .,     .. 

160 

6      ..     .. 

34 

6      ,.     .. 

196 

7      ..     .. 

158 

19      „     . . 

41 

22      „     ,  . 

80 

22      .... 

25 

22      .... 

51 

22      .... 

2 

23      .... 

31 

23      ..     . 

14 

24      .... 

19 

4   oct. . . . 

42 

4      ,.     .. 

i 

14      „     . . 

50 

10  nov . . . 

10 

1906. 

5  avril . . . 

365 

5          M.      . 

419 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  hélice,  fret,  rivières  Ottawa  et  fleuve  St-Laurent. 

gouv.,  bateau  à  vajjeur  pour  service  de  bouée. 
A  aubes,  pass.,  Newport  et  Magog. 
A  hélice,  remorq.,  lac  Memphremagog. 
t.  Il 

pass.,  lac  Massa wippi. 

rivière  Ottawa. 

remorq. ,  lac  Nipissing. 
Warp.,  remorq.,  .. 

A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Carillon. 
A  hélice,  bac,  Bout  de  l'Isle  et  Charlemagne. 
A  aubes.,  pass.,  Montréal  et  Cornwall. 
A  hélice,  yacht,  fleuve  St-Laurent. 
A  aubes,  pass.  .. 

A  hélice,  pass.,  b.  Barry  et  Comberraere. 

remor.  ..  i. 

..      lac  Memphremagog. 

pass.  .. 

..      rivière  Ottawa. 

Warp,  remorq.,  lac  Kippewa. 

A  hélice,  pass.,  rivière  du  Nord. 
..       lac  Kippewa. 


Warp 
A  hélice 


lac  Témiscamingue. 


bat.  de  pêche     .. 
A  hélice,  jumelle  i. 

pass.  .. 

A  aubes,  remorq.  .. 

A  hélice  ..  >. 

Warp  ..  Il 

Roue  du  milieu,  pass.,  Carillon  et  Pte-Fortnne. 
A  héhce,  pass.,  rivière  Richelieu. 

remorq.,  fleuve  St-Laurent. 
Drague,  fl.euve  St-Laurent. 
A  aubes,  pass. ,  Montréal  et  Beauharnois. 
A  hélice,  remorq.,  Peuve  St-Laiirent. 

pass,,  Calumet  et  Hawkesbury. 

remorq.,  rivière  Ottawa. 
Roue  en  arrière,  remorq.,  rivière  Ottawa. 
A  hélice,  pass.,  Hawkesbury  et  Grenville. 

,,        jumelles,  pass.,   l'Orignal  et  Calumet. 
Warp,  remorq.,  rivière  Ottawa. 
A  hélice,  remorq.,  fleuve  St-Laurent, 

pass.,  Valley field  et  Lancaster. 

yacht,  fleuve  St-Laui-ent. 

pass,,  Lachine  et  Caughnawaga. 

yacht,  fleuve  St-Laurent. 


A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Longueuil. 

,,  ,,  et  Boucherville. 


iJSiSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Suite. 

DIVISION  DE  MONTRÉAL— ^S'iaïe. 

CHAUDIÈRES  ET  TSlACÏimES— Suite. 


Nom  du  bateau. 


Charlemagne.  . . . 

St-Laurent 

Florence 

G.  H.  Harris.. . . 
Sir  Hector .  ... 
Archie  Stewart. . 

E.  H.  Bronson .. 
Alex.  Fraser .... 

Hercules 

Victoria 

Mahigama 

Dolphin 

Hebron 

Scotsman . . 

Rockland 

Mansfield 

Ada 

Chaffey 

Salabery 

Monitor 

White  Squall  . . . 

Pierrepont. , 

Glide 

Idler 

F.  W.  Avery 

Léo 

G.  H.  Notter . . . . 

Bonenf  ant 

Russell 

Sovereign 

Duchess  of  York 

Princess 

Surveyor , 

Welshman 

Ottawan 

Hall 

T.  Osborne 

Bonito 

Ida 

W.  P.  Buckley.    . 

Blanche    

Chateauguay 

Victoria. 

Deslile 

Challenge 

Dandy  

WillieC 

Little  Giant 

Lyon  C 

Dragueur  n°  4 

Empress 

Alert 

G.  B.  Green 

Albert 

G.  B.  Patteell.. 

Pontiac. 

Madawaska 

Amable  du  Fond. 

Hamilton 

J .  L.  Murphy.  , . 
Sampson 


Nombre 
autorisé  de 
passagers, 


280 


400 
40 


22 


15 


400 
25 


700 

428 

163 

8 

25 
100 

50 


400 
243 


800 


600 


40 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat . 


1906. 

6  avril 
17 
18 
18 
18 
18 
19 
19 
19 
19 
19 
20 
20 
20 
21 
21 
21 
24 
24 
24 
24 
25 
26 
26 
26 
26 
27 
27 
27 
28 
28 
28 
28 

1er  mai 

1er 

1er 

1er 

2 

2 

2 

2 

3 

3 

5 

5 
Non  émis 


21  — 


62 
546 

62 

87 

40 

80 
285 
320 

21 
188 

20 

70 
149 
265 

78 
169 

29 

42 
222 

32 

7 

252 

80 

51 

14 
2 

10 

31 

76 
637 
490 
527 

50 
156 
311 
247 

25 

17 
247 

27 

28 
222 
181 

46 
100 

46 

8 

100 

19 
100 
678 

50 
255 
269 

51 
116 

15 

17 
320 
173 

15 

12| 


Classe  du  bateau  et  où  emi:)loyé. 


A  hélice,  remorq.,  rivière  St-Laurent. 
A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Berthier. 
A  hélice,  remorq.,  rivière  Ottawa. 


A  aubes  .i  ,, 

Il  M  II 

Warp,  remorq.  „ 

A  aubes,  pass.,  Pembroke  et  des  Joachims. 

A  hélice      ..  „  Fort- William. 

H        remorq.,  rivière  Ottawa. 

Il        fret,  lacs  et  rivières. 

Il        pass.,  Ottawa  et  Montréal. 

M         remorq.,  rivière  Ottawa. 

Il        pass.,  Ottawa  et  Pointe  Gatineau. 

H         remorq.,  rivière  Ottawa. 
Pass.,  Valley  fi  eld  et  Lancaster. 
A  hélice,  pass.,  Valleyfield  et  Montréal. 

Il        fret  II 

Il        yacht,  fleuve  St-Laurent. 

Il         pass.  Il 

H  II      Calumet  et  Hawkerbury. 

Roue  en  arr.,  remorq.  rivière  Ottawa. 
Warp,  remorq.,  rivière  Ottawa. 
A  hélice,  pass.,  Hawkesbury  et  Calumet. 

Il         remorq.,  rivière  Ottawa. 

Il        jumelles,  L'Orignal  et  Calumet. 

Il        remorq.  rivière  Ottawa. 
A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Carillon. 


A  hélice. 


,  Lachine  et  Caughnawaga. 
Montréal  et  Ottawa. 


Il        remorq.,  rivière  Ottawa. 

M         pass.,  L'Orignal  et  Calumet. 

Il  Montréal  et  Ottawa. 

Il         remorq.,  rivières  et  canaux. 

Il  II        du  gouvernement. 

A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Chateauguay. 
A  hélice      h       Ottawa  et  Thurso. 
Remorqueur  du  gouvernement. 
Drague  du  gouvernement. 
A  hélice,  remorq.,  fleuve  St-Laurent. 

Drague  fleuve  St-Laurent. 

A  hélice,  remorq.  rivière  St-Laurent. 

Fleuve  St-Laurent. 

A  aubes,  pass.,  Ottawa  et  Gi-en ville. 

A  hélice,  bateau  du  gouvernement. 

A  aubes,  pass..  Lac  Deschène. 

Il        remorq.  m 

A  hélice         u  n 

A  aubes,  pass.,  lac  Chats. 
Warp,  remorq.  n 

A  aubes      n  n 

A  hélice     n  n 

Warp         II  II 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Suite. 

DIVISION  DE  MO'^TRÉA.h-Suite, 


CHAUDIEEES   ET  MACRISES— Suite. 


1 


I 


Nom  du  bateau. 


D.  B.  Mulligan. 

C.  B.  Powell 

Frontenac 

Pembroke 

May  Flower 

Tiger 

Ruby -.. 

Valleyfield    .... 
Rivière  du  Loup 

Maude 

May 

Empress. 

Vanwoodland. . . 

Sparrow 

Booth 

Nosbonsing 

Hazel  B 

Northern  Belle. . 

Osprey.    .    

Mollie 

Shoofly..     ..    .. 

Elgin  L.  Lewis . . 
Monarch  ...   .    . 

Fleur  de  Mai  . . . 

West  Arm 

Catherine  C . . .    . 

Sea  Flower 

Dorothy 

Turtle 

Verva . , 

Wanda 

Marie 

Chance 

Queen 


Smooth  Smith 


Lady  of  the  Lake  , 

John  A 

Hazel  E 

Elsie. 

Aima 

Pocahontas 


Total. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


25 


450 
40 
30 


100 
40 
40 


125 

260 


140 


680 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1906. 

17  mai 
17  u 

17  .. 

17  H 

18  u 

18  M 

18  H 

23  M 
1er  juin 

e 

13 
13 
13 
13 
14 
14 
15 
15 
15 
15 
15 
15 
16 
16 
16 
16 
16 
16 
17 

19  M 

Non  émis 

21  juin  . . 

1905. 


1er  déc... 

1906. 

27  juin. . 
27      ..     . 

27  ..     . 
Non  émis 

28  juin.. 
28      ..     . 


77 

272 

5 

194 

59 

4 

11 

417 

199 

269 

21 

36 

37 

38 

347 

25 

27 

222 

6 

10 

10 

50 

37 

7 

27 

19 

7 

38 
55 
55 
39 
4 
5 
15 


42 


607 

20 

13 

7 

6 

56 

17,824 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  hélice,  pass.,  Pembroke  et  Desjardins. 

A  aubes,  remorq.,  haut  de  l'Ottawa. 

A  hélice  yacht 

A  aubes,  remorq,  u 

Roue  en  arr.,  pass.,  baie  Barry  et  Combermere. 

A  hélice,  pass.,  rivière  Madawaska. 

Il         remorq.  n 

Il        jum.,  pass.,  Montréal  et  ile  Ste-Hélène. 
A  aubes,  pass.,  Côté  Ste-Catherine  et  Verdum. 

Il  II       Montréal  et  Ottawa. 

A  hélice,  yacht,  fleuve  St-Laurent. 

Il        remorq.,  lac  Nipissingue. 

Il        pass.  Il 

A  aubes       u  u 

A  hélice,  remorq.,  lac  Nosbonsing. 
Il        pass.,  lac  Nipissingue. 

Il        bateau  de  pêche,  lac  Nipissingue. 
Warp,  remorq.,  lac  Nipissingue. 
A  hélice,  bateau  de  pêche,  lac  Nipissingue. 

Il        pass.,  lac  Nipissingue. 
Warp,  remorq.  u 

A  hélice      n  n 

Il  II  II 

Il        pass.  Il 

Il        bat.  de  pêc.    n 

Il        pass.  Il 

Warp,  remorq.  n 

A  hélice,  pass.,  lac  Wahnapitae. 

Il  II       lac  Témagami. 

Il        lac  Témagami. 

Il        remorq.,  lac  à  la  Truite. 


Elévateur  à  grain,  ha\Te  de  Montréal. 


A  aubes,  pass.,  Newport  et  Magog. 
A  hélice,  remorq.,  lac  Memphreniagog. 

Il  II  II 

Il        lac  Memphreniagog. 

Il        pass.  Il 

Il  II      lac  Massawippi. 


WM.  LAURIE, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vap&iir. 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 

DIVISION  DE  MONTREAL— Continué. 

CHAUDIÈIÎES   ET   MACHINES  — Cor.^i'nw^. 


Nom  du  bateau. 

Nombre 
autorisé 

de 
passagers. 

Date  de 
l'expira- 
tion du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

Sverre 

1905. 

22     mai.. 
9     mai.. . 
4     mai . . 

1  juin.. 

2  juin . . 

3  juin.. 

3,265 
2,984 
1,320 
1,921 
1,567 
2,988 

$     c. 

A  hélice,  fret,  Montréal  et  Sydney. 
A  hélice,  fret,  Montréal  et  Sydney. 
A  hélice,  fret,  Montréal  et  Sydney. 
A  hélice,  fret,  Montréal  et  Sydney. 
A  hélice,  fret,  Montréal  et  Sydney. 
A  hélice,  fret,  Montréal  et  Sydney. 

Hermod 

Snel 

Havso 

Agnor 

Harald 



Total 

14,345 

WM.  LAURIE, 

Inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 
DIVISION  DE  MQ-NTREAL— Continué. 

CHAUDIÈKES   ET  MACHINES— Con^mwé. 


1 


1 


Nom  du  bateau. 


Nellie  Reid 

TimDoyle 

Maggie  R.  King 

Kate 

Maggie  May . .    . 
Gertie  


St.  Peter 

Robert  Mackay 

Grue  n°  5 

Grue  n°  4 

Grue  n°  1 

Grue  n°  6 

Drague  n°  1 

Drague  n°  4 

Drague  n°  3 

Aberdeen 

Drague  n°  2 

St.  Louis 

Courier 

Bat.  à  exercice  mili. . 

Gruen°3 

Frank  Jackman 

Glengarry 

Frank  Perew 

Québec 

Mona 

Elevât,  à  grain  n°  14 
Elevât,  à  grain  n«  10 
Elevât,  à  grain  n°  4. 
Elevât,  à  grain  n°  9 . 
Elevât,  à  grain  n°  1. 
Elevât,  à  grain  n°  11 
Elevât,  à  grain  n°  6 
Elevât,  à  grain  n°  17 
Elevât,  à  grain  n°  15 
Elevât,  à  grain  n°  18 
Elevât,  à  grain  n°  12 
Elevât,  à  grain  n°  16 
Elevât,  à  grain  n°  13 

Honoré 

Ida 

Plover 

Elevât,  à  grain  n°  5. 
Elevât,  à  grain  n°  8. 
Elevât,  à  grain  n"  2. 
Elevât,  à  grain  n°  7 . 
Assistance. ......... 

Bâtiment  à  béton  . . . 


Nomb  re 
autorisé  de 
passagers 


Total. 


140 

"'25' 


Date 

de  l'expi- 

ration du 

certificat 

1905. 

6   j 

uillet. . 

7   juillet.. 

8   juillet.. 

non  emis.. 

4 

août . . 

39 

août . , 

1906. 

8 

avril . . 

8 

avril . . 

8 

avril. . 

12 

avril . . 

12 

avril. . 

12 

avril . . 

13 

avril. . 

13 

avril . . 

15 

avril. . 

22 

avril . . 

24 

avril . . 

24 

avril . . 

24 

avril . . 

29 

avril. . 

29 

avril . , 

8 

mai. . 

Non    émis] 

18 

mai. . 

19 

mai.  . 

19 

mai. . 

2 

juin. . 

2 

juin .  . 

2 

juin. . 

3 

juin. . 

3 

juin. . 

3 

juin.. 

0 

juin . . 

5 

juin.. 

5 

juin . . 

6 

juin. . 

0 

juin. . 

7 

juin. . 

7 

juin. . 

16 

juin. . 

16 

juin. 

19 

juin.. 

20 

jum  . 

20 

juin.. 

21 

juin. . 

21 

jum.  . 

Non  émis . 

Non  émis. 

Tonnage 
brut 


66 

129 

100 

100 

100 

100 

100 

461 

100 

87 

100 

34 

12 

100 

100 

39 

732 

43 

108 

25 

181 

173 

188 

172 

165 

169 

170 

215 

213 

214 

183 

210 

178 

22 

26 

40 

80 

80 

170 

170 

100 

100 

6,064 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  hélice,  remorqueur,  fleuve  St-Laurent. 
A  hélice,  remorqueur,  canal  Lachine. 
A  hélice,  remorqueur,  canal  Soulanges. 
A  hélice,  remorqueur,  fleuve  St-Laurent. 
A  hélice,  remorqueur,  Ottawa. 
A  hélice,  remorqueur,  canal  Lachine. 


A  hélice,  remorqueur  et  passager,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  remorqueur  et  pass.,  havre  de  Montréal. 

Havre  de  Montréal. 

Havre  de  Montréal. 

Havre  de  Montréal. 

Havre  de  Montréal. 

Dragueur  à  secoupe,  havre  de  Montréal. 

Dragueur  à  secoupe,  havre  de  Montréal. 

Dragueur  à  secoupe,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  remorqueur,  pass.,  havre  de  Montréal. 

Dragueur  à  secoupe,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  remorqueur,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  remorqueur,  pass.,  havre  de  Montréal. 

Bateau  à  manceuvre  militaire. 

Havre  de  Montréal. 

A  hélice,  fleuve  St-Laurent. 

A  hélice,  remorqueur,  fleuve  St-Laurent. 

A  hélice,  remorqueur,  canal  Lachine. 

A  hélice,  fret,  rivières. 

A  hélice,  remorqueur,  rivières. 

A  hélice,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  havre  pe  Montréal. 

A  hélice,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  havre  de  Montréal, 

A  hélice,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  havre  de  Mentréal. 

A  hélice,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  rem.,  canal  Soulanges. 

A  hélice,  rem.  c^nal  Lachine. 

A  hélice,  rem.  canal  Lachine. 

A  hélice,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  havre  àc  Montréal. 

A  hélice,  havre  de  Montréal. 

A  hélice,  havre  de  Montréal. 

Grue,  havre  de  Montréal. 

Chaland  contenant  machines  à  béton. 


( 


1 


LOUIS  ARPIX, 

Inspecteurs  de  bateaux  à  vapeur. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 


183 


DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à   vapeur  inspectés   en  Canada,  mais  enregistrés  à  l'étranger  pour  l'exercice 

terminé  le  30  juin  1905. 

DIVISION  DE  MONTREAL-^mïe. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES — Suite. 


Nom  du  bateau. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date  du 

certificat 

expiré. 

1 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec 
tion  payés. 

$          0. 

155  68 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

Norman 

1905. 
21  oct 

1,946 

Ahél. ,  fret,  ports  de  Montréal  et  du  golfe 

Total 

1,946 

155  68 

LOUIS  ARPIN, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapenr. 

Bateaux  à  vapeur  non  inspectés  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin   1905. 
DIVISION  DE  MONTRÉ  AL-i^m. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES— i*^m. 


Nom. 


Béatrice  B 

Hudson. ,    , 

Tit  Willow 

Annie  Laurie . . . . 

Little  Roxy 

Carmita 

Zéphyr . . 

Madoc 

Monaco  

Union , 

Massawippi 

R.  Anglin 

Agnes  McMahon 
St-George. .    . . 

Antelope  

Hector 

Aid 

Nokorais 

Coulonge 

Chummy , 

St-Louis 

Windermere 

Agnes 

Mildred 

Léon 

Filgate 

Total... 


Tonnage  brut. 


59 

45 

17 

3 

12 

9 

3 

8 

10 

75 

4 

97 
81 
68 
83 
21 
25 
25 
18 
5 
29 
31 
29 
15 
15 
425 


1,212 


Tonnage 
enregistré. 


43 

37 

11 

3 

7 

8 

2 

7 

6 

66 

3 

52 

47 

29 

57 

14 

15 

17 

12 

4 

20 

21 

20 

13 

12 

237 

763 


Observation. 


Pourquoi  pas  inspecté  et  classe  de  bateaux. 


A  hélice,  pas  en  service. 

Roue  à  l'arrière,  pas  en  service. 

A  hélice,  pas  er 


Rem.  à  chaîne 
A  hélice 


Roue  à  l'arrière,  pas  de  demande. 
A  hélice,  pas  de  demande. 
Remorq.  à  chaîne,  pas  de  demande. 
A  hélice,  pas  de  demande. 


A  aubes 


inspectés  depuis. 


WM.  LAURIE, 
LOUIS  ARPIN, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin   1905. 

DIVISION  DE  SOREL. 


CHAUDIERES  ET  MACHINES. 


Nom  du  bateau. 


St.  Louis   

High  Rock   . . . 
Florence     . . , 

Amy 

Dragueur  n"^  5. 


Frank  Jackman 


Blanford 

St- Antoine . 


Rodolphe 

Shamrock 

Victoria 

Zephir 

Préfontaine 

Terrebonne 

Chambly 

Tadousac  

Trois-Rivières   .    . . 

Laprairie , . . . 

Spray 

McNaughton   

May 

Virginia 

Mathilda 

F.  Dupré 

Ethel._. 

Hudsoh 

Nithsdale 

Activité 

Eurêka 

James  Howden . . . . 

Frontenac 

Champlain 

Cartier .... 

St-Jean  d'Iberville 

Québec 

Fred 

Rival , 

W.  C.  Fransis .    . . . 

Alberta 

Montcalm  

Emilia 

Lucia 

Lac  St-Pierre 

Hamilton , 

Hosanna 

Luciana 

Jos.  Paul 

Jessie  Hume ....... 

De  Lévis 

Sincennes 

Ingomar 

Aima 

Florida 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


10 


Date  de 
l'expira- 
tion du 
certificat. 


70 
420 
300 
450 
564 
295 

40    14 
14 


1905. 

14  juillet  , 

12  „     . 

13  M        . 

1er  M     . , 
1er  „     . , 

1904 

1er  déc. 

1995 

13  juillet 
9     sept . 

190G 

1er  avril 
30        „   . 

7  ti  . 
(Non  émis 
11  avril. . 

13  M        . 

13      u     . 

13  H        . 

27       M     . 

14  n        . 


75 
Non  enreg 


Non  enreg 
Non  enreg 

M 

"  650' 


Non  enreg 


Non  enreg 
335 


Non  enreg 


14  „  . 

14  „  . 

a4  „  . 

14  M  . 

14  „  . 

14  M  . 

18  H  . 

18  „  . 
20  „  . 

19  M  . 

19  „  . 

19  n  . 

19  „  . 

19  M  . 

25  „  . 

20  M  . 
20  u  . 
20  „  . 

19  „  . 

20  „  . 

20  H  . 
19  „  . 

21  M  . 

28  ..  . 

26  u  . 

27  „  . 
27  .,  . 
27  M  . 
26  u  . 
19  ,,  . 
Non  émis 

3  mai.  . 

13  n  . 


16-80 

8-00 

17-77 

39-50 


38-90 


65-36 
14-38 


116  00 
236  73 
343  33 


899-37 

635-72 

535  49 

1,70113 

1,552-05 


599 
106 
137 

21 
146 
114 
114 

71 
158 


21 
163 


2,655-72 


24 
125 

37 
125 


44 


937 

89 
18 
19 


228 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  hélice,  reniorq..  Grande  Piles  et  Lachute. 


A  aubes  n 

A  hélice,  i^ass. 


ti  La  Turque. 

rivière  St-Laurent. 


St-Maurice  et  Trois-Rivières. 
St- Antoine  et  St-Hilaire. 


48 


00 


42 


42-75 
210-39 


A  aubes,  remorq.,  Montréal  et  Trois-Rivièree. 
A  hélice         -«        serv.  de  boues  du  gouvemem. 

Il        pass.,  Montréal  et  St-Jean. 

n        fret  I.  Québec. 

.1        jum.,  pass.,  Montréal  et  Québec. 
A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Sorel. 

n  11  i>  Chambly. 

1.  Il  1.  Chicoutimi. 

Il  II  M  Trois-Rivières. 

Il  II  II  Laprairie. 

A  hélice       n  m  Québec. 

II        rem.  n  n 

Il  II    havre  de  Montréal. 

II  11    fleuve  Saint-Laurent. 


A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Québec. 

Dragueur,  fleuve  Saint-Laurent. 

A  hélice,  remorq.,  soin  du  dragueur. 

Il  II  str  du  gouv.  pour  p.  s.  du  drag. 

Il        jum.  II  II 

Il        remorq.  n  n 


A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Québec. 
A  hélice,  remorq.,  haATe  de  Montréal. 
A  aubes          n        Montréal  et  Chambly. 
A  hélice         n        havre  de  Montréal. 

Il        jum.,  rem.,  fleuve  St-Laurent. 

I,  II      str  du  gouv.  pour  p.  s.  du  drag. 


A  aubes, 
A  hélice, 


A  aubes, 
A  hélice, 


Il      havre  de  Montréal. 
]um.,  str  du  ^ouv.  ^K>ur  p.  s.  du  drag. 
pass.,  Montréal  et  Toronto, 
rem.  «  Québec. 

u       canal  Lachine. 

Il       Montréal  et  Trois-Rivières. 

Il      str  du  gouv.  pour  p.  s.  du  drag. 

jum.,  arpentage  hydrographique, 
rem.,  fleuve  Saint  Laurent, 
yacht       M  II 

pass.,  bateau  d'excursion,  Sorel. 

Il      Montréal  et  Québec. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905 — Suite. 

DIVISION  DE  SOREL-Âjnïe. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES— 5'wiYe. 
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Nom  du  bateau. 


Duke  of  York, 


Alice , . . . . 

Beaupré . 

Montréal 

Pire  Fly 

Pierreville 

St.  Irénée 

Marie  Louise 

Sarcison   

Ivan,  R, 

St.  Maurice. ...... 

Dream 

Aurore 

Mousette •. . 

Prescott 

Berthier . .  . . , 

Béatrice 

Blandford 

Dredge  No.  5.  .    , . 
Montmorency  .  . . . 

Amy 

Mabel  McDonald. 

Arthur 

Chicoutimi 

Maud 

Bourgeois 

Glacial ....     

Cornwall 

Botrel    ........... 

Alphonse  Racine.. 
Dredge  St.  Pierre . 


Total 


Nombre 
autorisé  de 


Non 


1,400 
625 

184 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1905. 

19  nov. . 

1906. 

14  avril. 

3  mai. . 

23     H   .. 

23     n    .. 


Pas  de  certificat  d'enr 
28  juillet 


Non 


217 
530 


Non  enre. 


290 


40 

40 

325 

Non  enre. 

125 

Non  enre. 


29  juin.. 

30  H  .. 
30  H  .. 
30  „  .. 
29  ,.  .. 
Non  émis 

27  mai . . . 
29  avril. . 

4  juillet. 

4       „     . 

4       „     . 

4      „     . 

4  „     . 

5  M        . 

25      M     . 

12  mai . . . 

17     -   ... 

4  juillet. 

4  H         . 

29  avril.. 
Non  émis 
25  avril . . 
Non  émis 


67-17 
2,068-09 
4,282-23 
214  il 
egistrement 


2,158 

5 

119 

66 

44 

27 


1,107 

933 

39 

65 

"l2 

39 

41 

78 

991 

54 

94 

109 

904 

'  i2i 


26,069-69 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


Dragueur,  fleuve  St-Laurent. 


A  hélice,  remorqueur,  fleuve  St-Laurent. 
A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Ste-Anne  de  Beau. 
Il  II  !i  Québec. 

Il  it      Sorel  et  Berthier. 

Il        Sorel  et  Louise  ville. 
A  hélice,  passagers,  Montréal  et  Chicoutimi. 
Shawinigan  et  Almaville. 
Grande  Piles  et  La  Tuque. 


Il         yacht,  rivière  St-Maurice. 

Il  !i        fleuve  St-Laurent. 

A  aubes,  passagers,  Montréal  et  Prescott. 

Il  II  II  Berthier. 

Il        remorqueur,  rivière  St-Maurice. 

H  II  fleuve  St-Laurent. 

Trois-Rivières. 
A  aubes,  remorqueur,  soin  de  dragueur. 

Il  II  II 

A  hélice  n  n 

A  aubes  n  Montréal  et  Trois-Riv. 

Il        passagers,  Montréal  et  Chicoutimi. 
A  hélice,  remorqueur,  soin  de  dragueur. 
A  aubes,  passagers,  Batiscan  et  Sorel. 
A  hélice,  pass.,  Trois-Rivières  et  Ste-Angèle. 
A  aubes        n     Québec  et  Hamilton. 
A  hélice,  yacht,  Trois-Rivières. 

Il        passagers,  havre  de  Montréal. 
Fleuve  St-Laurent. 


A.  RONDEAU. 

eur  de  bateaux  à  vapeur. 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.   1906 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  à  l'étranger,  pendant  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1903. 

DIVISION  DE  ^OR^Ij-Suite. 

CHAUDIÈRES   ET  MACHINES— .S^wife. 


Nom  du  bateau. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage  brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspect. 
payés. 

Classe  de  bateau  et  où  employé. 

1905. 

Non  émis . 
28  avril... 

884-38 
968-70 

$    c. 

Murray  Bay 

425 

A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Chicoutimi. 

Total 

1,853  08 



A.  RONDEAU, 
Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905. 


DIVISION  DE  SOREL-Fm. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES — Fin. 


Nom  du  bateau. 

Tonnage  brut. 

Tonnage 
enregistré. 

Observations . 
Cause  de  la  non-insp.  et  classe  du  bateau. 

St.Roch 

Mary  A.  Laughlin 

Wm.  Davis 

18 
23 
40 

8 
12 
27 
125 
228 
39 
10 

A  hélice,  remorqueur,  inspecté  depuis. 

Dragueur,  inspecté  depuis. 

Varennes 

Carmelia 

362 
63 
15 

A  aubes,  passagers,  inspecté  depuis. 
A  hélice,  remorqueur,  pas  de  demande. 

Daisy   

Il                   (1           enregistr.  non -complété. 

St.  Louis 

17 

11 

.1           non  en  service. 

Total 

538 

460 

• 

A.  RONDEAU, 

I"specteur  de  bateaux  à  vapeur. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905. 
DIVISION  DE  QUEBEC. 

CHAUDIÈEES   ET  MACHINES. 
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Nom  du  bateau. 


Wohun , 

Polaris 

Galbert 

Marie  Aima . . . 

Roberval 

Arthur.    

Maria  Louise.. . 

Mistassini 

Le  Colon 

Peribonca  . . .  . 
P.  C.  Savard  . 

St.  Henri 

Honfleur 

Aleyon 

Forest 

Little  Emely  . . 
Marie  Louise. . 
Campania-. . . . 

Jubilee 

Maccanamac. . 
WhiteWing... 

Dot 

Honbedore . 

L'Ami 

LittleH   

Eraserville 

Frank  C.  Batt. 
Petit  George . . . 

Oak  bay 

Bella.. 

Christiana 

NellieH 

C,  L.  C.     ..... 

Fearless 

Maggie  Allard . 

Nelson 

Shirley 

Victoria 

Dama 

Muriel .  .    

Kenogami 

Manicouagan. 
Queen ...    


Rhoda 

Gaspesian 

Polino 

Campana 

Contest 

Champion 

Orléans 

Rcstigouche 

Soush   

North 

Shirley 

Frontenac 

Marie  Joséphine. 
J.  H.  Hacket.  .. 
Belle 


Nombie 
autorisé  de 
passagers. 


Date  de 

l'expiration 

du 

certificat. 


450 

Non  enreg. 

10 

40 


10 


30 


Non  enreg. 


450 


50 
100 

10 
300 

55 
450 
490 
120 
450 
450 


195 


1905 

7  juillet 
21 

26  juillet" 

27 
27 
27 
28 
27 
27 
29 
27 
29 
25 
25 
30 


10  août  . 
10  „  . 
10 

Non  enreg. 


12  août  . 

12    „   . 

16 

Non  enreg. 


Non  enreg. 
19  août  . 
19    n   . 

19  „   . 

20  M  . 
Non  enreg. 
24  août  . 
26    „   . 

9  sept.  . 
12 
14    n   . 

24      n     . 

26 
26 

26     n     . 

8  oct.   . 
1906 

4  avril 
11 
12 
12 
12 
14 
14 
15 
18 
18 
22 
26 
28 
1er  mai 

2 


1,551 
553 

'52' 

126 

15 

99 

249 

173 

56 


101 

19 

44 

26 

6 


10 


33 
37 
48 
55 
54 
21 
28 
367 


182 
490 
807 
1697 
274 
482 
269 
945 
349 
289 

37 
304 
117 
117 

82 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  hélice,  fret,  Montréal  et  Sydney. 

it        passagers,  bac.  Québec  et  Lévis, 
A  aubes,  remorqueur.  Lac  des  ^fommissaires. 
A  hélice  jumelles,  pass.,  Roberval  et  Mistassini. 
A  aubes,  passagers,  Roberval  et  Peribonca. 
A  hélice,  remorqueur,  Saint-Jérôme. 
A  aubes,  passagers,  rivière  Saguenay. 

I.         pass.,  Roberval  et  Grande  Décharge. 

M  H      Roberval  et  Peribonca. 

11        remorqueur,  Roberval  et  Peribonca. 
Dragueur,  lac  Saint- Jean. 
A  hélice  jumelles,  remorqueur,  lac  Saint-.Jean. 

Il         passagers.  Saint- Jérôme. 

H        jum.,  bac,  Chicoutimi  et  Sainte- Anne. 

11         remorqueur,  rivière  Saguenay. 

Il         pass.,  bac.  Saint- Alphonse  et  Mill. 

Il        str.  du  gov.,  serv.  de  dragage,  1.  St-Jean. 

Il         remorqueur,  lac  Mégantic. 

Il         passagers.  Mégantic  et  Woburn. 

Il        yacht  de  plaisance,  lac  Spider. 

Il         remorqueur,  lac  Saint-François. 


lac  Aylmer. 

quai  de  charg  ,  riv.  du  Loup 

Il  II  II 

Battu re  au  Sable, 
lac  au  Saumon. 
A  aubes  u  rivière  Ristigouche. 

Il        passagers,  Campbellton  et  Pt.  Cross. 
Il        remorqueur,  rivière  Ristigouche. 
A  hélice,  passagers,  bac,  baie  Gaspé. 

M         remorq.  goélette,  Barachois  aux  bateaux 
quai  Pabos  au  chenal  de  déchar, 
rivière  Bonaventure. 
du  quai  Gr.  -Vallée  au  chenal, 
quai  Gr. -Vallée  à  Ste- Anne 
de  Sainte-Anne  à  Matane. 
pass.  et  remorq,,  Escoumain  et  Tadousac 
Il  Tadousac  et  Ste-Catherine 

remorqueur,  rivière  Saguenay. 

Il  Manicouagan  et  chenal, 

passagers,  bac.  Québec  et  Lévis. 


A  aubes,  pass.,  transport  des  malles,  Rimouski. 
A  hélice      n       Montréal  et  Gaspé. 

Il  ,1       Montréal  et  Terre-Neuve. 

Il        jumelles,  pass.,  Montréal  et  Pictou.  _ 
A  aubes,  pass.,  Québec  et  station  de  quarantaine. 

Il  II      Québec  et  Berthier. 

A  hélice       II       Québec  et  Ile  d'Orléans. 

,1  II       Montréal  et  Saint- Jean,_  Terre. 

A  aubes,  passagers,  bac,  Québec  et  Lévis. 

A  hélice,  remorquage,  riv.  Ste-Anne  au  chenal. 
Il         jumelles,  pass.,  Québec  à  St-Romuald. 
Il         service  de  sauvetage  dans  la  golfe. 
Il         pass.  et  remorq,, Québec  et  riv.  Pencost. 
,1  II  11  port  de  Québec. 


188  MARINE  ET  PECHERIES 

5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905 — Suite. 

DIVISION  DE  QUÉBEC— Suite. 

CHAUDIÈRES  ET   MACHINES— Suite. 


Nom  du  bateau. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date  de 

l'expiration 

du 

certificat. 

4^ 

1 

Clas.se  du  bateau  et  où  employé. 

Spray 

M.  E.  Hacket 

Ripple  . 

15 
9 

1906 

3  mai    . . . , 

3    u       .... 

5  n        .... 

8       n 

6  „       .... 
9m       .... 

5  u       .... 

12  n           .... 

30     M       .... 
16     u       .... 

15      M         .... 

14  n           .... 

6  iuin    

15  , 

Non  enreg.  . 
26  juin   

26     

27  M       .... 
29    „       ... 

29  M 

13  M 

26    

26  M       .... 

27    

19     M         .... 

21          M               .... 
21          M               .   .    .   . 
15         M                ... 

30  M       .... 

14  M               .... 

21 
78 
13 
19 
16 
506 

A  hélice,  pasô.  et  remorq.,  port  de  Québec. 
M        remorqvieur,  port  de  Québec. 

Hope 

Eoam 

St.  Croix 

550 
592" 

A  anbe.s.  nass..  Sain tp- Anne  et  Sainte-Croix. 

Lord  Strathcona . . . 

Florence 

Etoile . .           

495    A  hélice,  remorqueur  de  sauvetage. 

133           M        fret,  Québec  et  golfe. 

560     A  n,uhps.  rtas-saffers.  Québec  et  Montréal . 

C.  S.  Parnell 

Montmorency 

W.  Hacket 

17 

28 

156 

35 

29 

9" 

18 

""428" 

32 

86 

4 

9 

7 

31 
23 
22 
81 
11 

13,527 

A  hélice,  remorqueur,  port  de  Québec. 

1.        ministère  trav.  pub.,  Que.  et  quarantaine 
u         remorqueur,  Escoumains  et  Sorel. 

Victor 

„                    M          Québec  et  Montréal. 

Toronto 

M        yacht  de  plaisance. 

Yvonne 

io' 

Arizona 

1.         pa.ssagers,  lac  Saint-Joseuh. 

Ontarize 

M         remorqueur,  lac  Saint -Joseph. 

Rousseau 

M        yacht,  lac  Saint-Joseph. 

St.  Louis     

190 

A  aubes,  passagers,  Québec  et  Montréal. 

A  hélice,  remorq.  du  gouv.,  service  de  draguage. 

Monitor 

Diver  

M        goélette  de  sauvetage. 

Grâce 

10 

M  ,      passagers,  lac  Edouard. 
Il        remorqueur,  lac  Edouard. 

Harold 

„                   M         lac  Kiskisink. 

Jack 

Il                   II 

St.  Charles 

,,                   M         port  de  Québec. 

Fabiola 

goélette  de  sauvetage  à  vapeur, 
„        remorqueur,  iK)rt  de  Québec. 
Dragueur,  port  de  Québec. 

Amanda .... 

Diisault  et  Lemieux. 

Total  

JOS.  SAMSON, 
Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada  mais  enregistrés  ailleurs  pour  l'exercice  terminé 

le  30  juin  1905. 

DIVISION  DE  qUlÉ^BKC -Suite. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES — Suite. 


Nom  du  bateau. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
horioraires 

d'inspec- 
tion payés. 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

Saphir 

1905. 

1er  juillet. 
1er  avril. 
22  mai .... 

1,379 
355 
348 

$     c. 
110  32 

■  27 '84' 

A  hél.,  fret,  Montréal  et  Sydney. 
.1        pass.          ..                'm 

King  Edward 

Savoy  

146 
100 

Total 

2,082 

158  16 

JOS.  SAMSON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 


Bateaux  à  vapeur  non  inspectés  pour  l'exercice  terminé  le  30  junin  1905. 
DIVISION  DE  QUÉBEC-i^m. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINERIES— -Fin. 


Nom  du  bateau. 

Tonnage 
brut. 

Tonnage 
officiel. 

Remarques. 
Cause  de  la  non-inspection  et  classe  du  bateau. 

Stord 

Alpha 

Orion 

648 
61 
846 
280 
505 

372 

42 

497 

177 

283 

A  hél.,  pass.,  pas  de  demande. 

u         fret,  pas  en  service. 
A  aubes,  pass. ,  pas  en  service. 
A  hél.  jumelles,  pass.,  impropre  au  service. 

Kathleen 

Atlantic 

Total 

2,340 

1,371 

JOS.  SAMSON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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5-6  EDOUARD  VII,  A. 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 
DIVISION  DE  QUÉBEC  ET  MONTRÉAL. 

INSPECTION   DE  COQUES. 


1906 


Nom  du  bateau. 


Wobun 

Surveyor 

P.  P.  Flower 

Pocahontas 

Aima 

Lad  3^  of  the  Lake. 

Arizona .    ,    . 

Grâce , 

Alcyon 

Roberval   , 

Marie  Aima    

Mistassini 

Le  Colon 

Nord 

Honfleur 

Marie-Louise , 

Little  Emely 

NellieH 

Bella 

Bout  de  l'Ile 

Ingomar , . 

Argo  

Alice  

R.  Hurdman. .    .. , 

Jubilee 

Clyde  ...  

Villemarie 

Meteor 

Blanche 

Geisha 

Swan 

Temiskaming 

Princess 

White  Wing 

St.  Antoine 

Missisquoi 

Dama 

Muriel 

Pilot 

Queen 

Poraris 


Polino    

Campana 

Gaspesian 

Rhoda 

Contest 

Frontenac 

Champion 

Orléans 

Ristigouche 

Québec   

Tadousac    

Hudson    

Spray       .       ...... 

Alphonce  Racine.. 

FireFly 

Laprairie 

Terrebonne 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


680 
10 


40 
40 
10 
40 
40 
10 
10 
10 
10 
10 
40 
10 

"46' 
40 
40 
40 
35 
10 

240 


25 
25 
40 

200 


10 
260 
10 
10 
450 
450 
450 


10 

300 

100 

50 

55 

195 

440 

490 

120 

650 

450 

75 

40 

125 

180 

330 

450 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1905. 

7  Juillet 
12 
12 
13 

Non  émis 
14  juillet 
18 
Non  émis 

25  juillet 

26  „ 

26  u 

27  -. 
27      .. 

27  H 

29  M 

30  „ 
30      „ 

7  Août 

9  n 

17  H 

Non  ém 
18  Août 
18      „ 

18  M 
21  M 

21  „ 

22  H 

22  u 
Non  émis 

23  août, 
23      M 

25  „ 

26  ,, 
Non  émi 
10  sept  . 

10  H 

26       n 

28  M 
14oct    . 

14  ,. 

15  u 

1906. 

12  avril 

12  „ 

14  n 

13  n 

15  M 

18     u 

18  n 

19  H 

22  „ 
25  „ 
25     M 

25       n 

25  n 

•>5  .. 

25  ., 

26  M 
26  „ 


c3 

c 
s 
o 


1,551 
50 
15 
56 


607 
9 


44 

126 

52 

235 

173 

56 

19 

99 

6 

8 

43 

15 


95 
26 
93 

117 
29 
32 

299 


20 
12 

295 

527 

i4* 

160 
46 
54 
427 
367 
533 


807 

1,697 

490 

182 

274 

304 

482 

269 

945 

2.656 

1,701 

158 

107 

121 

85 

600 

316 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  hél.,  fret,  Montréal  et  ports  étrangers. 
i>  pass.,  Montréal  et  Caughnawaga. 
Il  M      Bout  de  l'Ile  et  Charlemagne. 

Il  II      Lac  Massamipi. 

Non  enregistré. 

A  aubes,  pas  Newport  et  Magog. 
A  hél.,  pass.,  lac  Saint- Joseph. 
Non  enregistré. 

A  hél.,  pass.,  Chicoutimi  et  Sainte-Anne. 
A  aubes,  pass.,  Roberval  et  Péribonca. 
A  hél.  jumelles,  Roberval  et  Mistassini. 
A  aubes,  pass.,  Roberval  et  Grande  Décharge. 

ti  II        Lac  Saint-Joseph. 

A  hél,  jumelles,  pass.,  Roberval  et  Péribonca. 

Il      pass.,  Saint-Henri  et  Saint- Jérôme. 
A  aubes,  pass.,  rivière  Saguenay. 
A  hél.,  pass.,  baie  Saint- Alphonse. 

M  II      baie  Gaspé. 

A  aubes,  pass.,  Campbellton  et  ix>inte  Cross. 
Il  M      Bout  de  l'Ile  et  Charlemagne. 

A  hél. 
A  hél.,  pass,,  port,  de  la  Tortue  et  creek  Burch. 

Il  11       lac  Kippewa. 

Il  II       Kippewa. 

■I  M      Temiscamingue  et  N.  Temiscam. 

M  II       New  Liskeard  et  rivière  Blanche. 

Il  II      Lake  Temiscamingue. 

H  II      Temiscamingue  et  N.  Temiscam. 

Registre  incomplet. 
A  hél.  pass.,  New  Li?keard  et  Tomstown, 

Il  M       New  Liskeard  et  rivière  Blanche. 

Il  II      Temiscamingue  et  N.  Temiscam. 

A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Carillon. 
A  hél.  non  enregistré. 
A  hél.,  pass.,  Belœil  et  Saint- Antoine. 

Il  II       Montréal  et  Burlington. 

Il  II       Les  Escoumains  et  Trois-Pistoles. 

Il  II       Sainte-Catherine  et  Tadousac. 

Il      traversier,  Québec  et  Lévis. 


A  hél.,  pass.,  Montréal  et  Saint- Jean,  Terre-N. 
A  hél,  jumelles,  pass.,  Montréal  et  Pictou. 

u      pass.,  Montréal  et  S\'dney. 
A  aubes,  pass.,  transporte  la  malle,  Rimouski. 

u  II      Québec  et  Grosse  Ile. 

A  hél.  jumelles,  pass.,  Québec  et  Saint-Romuald. 
A  aubes,  pass.,  Québec  et  Berthier. 
A  hél.  pass..  Québec  et  Ile  d'Orléans. 

Il  II      Montréal  et  Saint-Jean,  Terre-N. 

A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Québec. 
Il  M      Montréal  et  Chicoutimi. 

n  11       Montréal  et  Québec. 

A  hél.  Il       Montréal  et  Québec. 

M  II       port  de  Montréal. 

A  aubes       n      Sorel  et  Berthier. 

Il  u      Montréal  et  Laprairie. 

Il  u       Montréal  et  Sorel. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1905 — SuiPi. 
DIVISION  DE  QUÉBEC  ET  MONTRÉAL— SmYg. 

CHAUDIÈRES   ET  MACHINES— ^Sutte. 
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Nom  du  bateau. 


Longueil  .  .  . 
Boucherville. 
Chambly   .    . 


Jubilee 

St.  Laurent  

Trois  Rivières 

North 

South   

J.  H.  Hackett.  ... 

M.  E.  Hackett 

Bell 

Spray 

Ste.  Croix 

Préfontaine 

Victoria   

Mansfield . .    

Empress 

Victoria 

G.  B.  Green 

Alert 

Pontiac 

Victoria 

D.  B.  Mulligan.     . 

Mahigama 

May  Flower 

Tiger .  

Welshman 

Hall  

Glyde 

H.  Bonenfant 

Bonito 

Léo 

St.  Peter 

Aberdeen '. . 

Robert  MacKay . . . 

Courier 

Berthier 

Salaberry 

Hamilton 

Duchess  of  York . . . 

Cornwall 

Princess , 

Sorel 

Ralph  T.  Halcomb. 

Aima     

Beaupré 

Presscott 

Montréal 

Arminia 

Etoile 

Glengarry 

Elorida .  .    . 

Valleyfieid 

Sovereign 

John 

Chaffey   

St.  Louis 

Chateauguay 


Nombre 
autorisé  d( 
passagers 


300 
600 
"300 


30 

280 

564 

450 

450 

14 

9 

40 

15 

550 

70 

10 

15 

800 

243 

600 


40 

400 

25 

40 

40 

10 

25 

50 

25 

10 

10 

20 

45 

140 

96 

25 

530 

40 

335 

428 

325 

163 

40 


40 

800 
350 
625 


592 


40 
450 
700 
13 
40 
190 
440 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat . 


1906. 

26  avril 

27  M 

27     M 

1905 

7  sept 
27  avril 

27  ,. 

28  M 
28     M 

1er  mai 
1er     H 
2  mai.. 
2    „ 


jum 


§ 

H 


365 
419 
535 


25 

546 

1,552 

289 

349 

117 

78 

82 

21 

506 

899 

.343 

169 

678 

181 

255 

50 

116 

188 

77 

20 

59 

4 

156 

247 

80 

31 

17 

2 

44 

87 

129 

12 

934 

222 

938 

490 

914 

229 

158 

375 

43 

2,068 

1,107 

4,282 

467 

560 

732 

201 

407 

636 

34 

40 

428 

222 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  aubes,  passagers,  Montréal  et  Longueil. 

M  H  Hochelaga  et  Boucherville. 

M  II  Montréal  et  Chambly. 


A  hélice,  passagers,  Mégantic  et  Woburn. 
A  aubes,  passagers,  Montréal  et  Berthier. 

Il  ,1  Montréal  et  Trois-Rivière. 

Il  II  traversier,  Québec  et  Lévis. 

A  hélice,  passagers,  Québec  et  Pentecost, 
Il  II  havro  de  Québec. 


A  aubes  m  Sainte- Anne  et  Sainte-Croix. 

A  hélice,  jumelles,  passag.,  Montréal  et  Québec. 

Il        passagers,  Montréal  et  St- Jean,  P.Q, 

Il  II  Ottawa. 

A  aubes  h  Ottawa  et  Grenville. 

A  hélice  n  n 

A  aubes  n  Aylmer  et  lac  Dechênes. 

A  hélice,  bateau  explorateur,  baie  Géorgienne. 
A  aubes,  passagers,  lac  Chats. 

Il  II  Pembroke  et  des  Joachims. 

A  hélice  n  Pembroke  et  l'île  Calumet. 

Il  II  Pembroke  et  Fort  William. 

Roue  à  l'arrière,  pass. ,  baie  Barry  et  Combermere. 
A  hélice,  passagers,  baie  Barry  ec  Overgale. 

Il  II  Ottawa  et  Montréal. 

Il  II  Calumet  et  Hawkesbury. 

Roue  à  l'arrière,  passag.,  Calumet  et  l'Orignal. 
A  hélice,  passagers,  Calumet  et  L'Orignal. 

Il  11  Hawkesbury  et  Grenville. 

Il  II  port  de  Montiéal. 


Il  II  Montréal  et  Grand -Nord. 

Il  II  Montréal  et  Valleyfieid. 

A  aubes  i;  Montréal  et  Toronto. 

Il  II  Montréal  et  Carillon. 

Il  II  Québec  et  Hamilton. 

Il  II  Montréal  et  Carillon. 

Il  M  Bastican  et  Sorel. 

Il         lacs  et  rivières. 

Il         passagers,  bateau  d'excursion,  Sorel. 

Il         ])ass.,  Montréal  et  Ste- Anne  de  Beaupré. 

Il         passagers,  Montréal  et  Prescott. 

Il  II  Montréal  et  Québec. 

Il         fret,  rivière  Saguenay  et  lac  Ontario. 

Il         passagers,  Québec  et  Montréal. 

Il         fret,  Québec  et  lac  d'en  haut. 
A  hélice,  jumelles,  passag.  Québec  et  Montréal. 

Il         jam.,  pass.,  trav.,Mont.  etîleSt-Hélène. 
A  aubes,  passagers,  Montréal  et  Carillon. 

Il  11  Pointe-Fortune  et  Carillon. 

A  hélice  n  Valleyfieid  et  Lancaster. 

A  aubes  n  Québec  et  Montréal. 

Il  11  Montréal  et  Chateauguay. 
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MARINE  ET  PECHERIES 


5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1905 — Suite. 

DIVISION  DE  QUÉBEC  ET  MONTRÉAL-^uiïe. 

Chaudières  et  machines— >SwiYe. 


Nom  du  bateau. 

Nornbre 
autorité  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat . 

-fi 

Xi 

CD 

S 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

Sparrow 

VanWoodland 

Booth 

Hazel  B             

40 
100 
40 
125 
140 
260 
7 

10 
40 
30 
10 

1906. 
13  juin.  . . 

13  M          . . 

14  „ 

14  u       . . 

15  H           .. 

15     .,       . . 

15  „       .. 

16  „       .. 

17  "       .. 
20     H       . 
20     M       . . 
Non  émis . 
22  juin.  .  . 
22     „       .. 
22    „ 

26     u       .. 

26  M 
Non  émis. 

27  juin.  . . 

27  H       .. 

28  H       . . 

28  n         .. 

29  .,       .. 
29     M       .. 

29  „       .. 

30  M 

30    u       .. 
30    ,-       .. 
30     M       .. 

38 
37 

317 
27 
50 

222 
19 
12 
55 
39 
5 

"'247' 

269 

265 

199 

15 

■■'607 

6 

56 

311 

109 

94 

6 

45 

27 

119 

66 

A  hélice,  passagers,  lac  Nipissing  et  tributaires. 

A  aubes           n                       „ 

A  hélice,  passagers,  North-Bay  et  riv.  French. 
.1                M          lac  Nipissing  et  tributaires, 
n                ..          Sturgeon-Fallsetl.  Nipissing 
M                M          Sturgeon-Falls  et  rivière. 

El^in  L.  Lewis 

Northern  Belle 

Catherine  C 

Dorothy     , .           

M                1.          lac  Wahnapitae. 

Wanda 

Chance 

Ingamar 

n                M          lac  Temagami. 

Il                II          lac  Temagami. 

Certificat  de  registre  non  complet. 

Ida   

40 
30 

22 
40 
10 

A  hélice,  passagers,  Montréal  et  Ottawa. 

Maude 

Scotsman 

Rivière  du  Loup 

Bout  de  l'Ile 

A  aubes           n          St-Catherine  et  Verdun. 

Il                II          Bout  de  l'île  et  Charlemagne. 

Elsie          

Non  enregistré. 

Lady  of  the  Lake 

Aima 

Pocahontas 

Ottawan 

Glacial 

680 
10 
97 

100 
40 
40 
10 
40 
40 
40 
40 

A  aubes,  passagers,  New|X)rt  et  Madog. 

A  hélice          u          Cedarville  et  Madog. 

M                II          lac  Massawippi. 

M          Montréal  et  Ottawa. 

Trois-Rivière  et  Ste-Angèle. 

Bourgeois      

A  aubes           n          pas  en  service. 

Marie  Louise 

St.Maurice 

Dream 

A  hélice           n          Shawinigan  et  Almaville. 
Il                II          Grandes  Piles  et  La  Tuque. 

Ivan  R 

Il                                       II                                                    u                                                            M 

PHILIPPE  DUCLOS, 

Inspecteur'  de  bateaux  à  vapeur. 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés    au    Canada    mais   enregistrés    ailleurs  pendant  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1905. 

DIVISION  DE  QUEBEC  ET  MONTRÉAL-i^w. 

INSPECTION   DE   COQUES— Fm. 


Nom. 

Nombre 
autorisé 

de 
passagers. 

Date  de 
l'expiration 

du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits 
de  tonnage 
et  hono- 
raires 
d'inspec- 
tion payés. 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

Saphir 

1905. 

1er  juillet  . . 

1906. 

11  avril      . . 
15      „ 

28          n 

22  mai 
24    M 
31     u 
1er  ju'n 

2  u 

3  „ 
Non  émis  . . 

1,379 

355 

348 

969 

3,565 

2,984 
1,320 
1,921 
1,567 

2,988 
884 

$     c. 
110  32 

"  27  84" 

A  hélice,   fret,  Montréal  et  ports  mari- 

King Edward 

146 
100 
425 

times  . 
A  hélice,  pass.,  Montréal  et  Sydney. 

Murray  Bay 

S verre 

A  aube,  pass.,              u           Chicoutimi. 
A  hélice,  fret,              u            Sydney.  ] 

'  • 

Snel 

Il            II                II                    II 

Harold      

Brockville 

500 

A  aube,  pass.,            n            Totonto. 

PHILIPPE  DUCLOS, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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194  MARINE  ET  PECHERIES 

5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905. 


DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES. 


Nom. 


Alexandra 

Ulala,....    

Gambrinus 

Lenore 

Ethel  Jean 

Albion 

Aid 

I.  B.  Hamblin 

■Commodore 

Highland  Mary . . 
Kobbie  Burns.  . . . 

Help 

Liberty     .    .    

Malcolm  Cann . . . 

Vulcan . . . 

Meadow  Flower. . 

Shannon 

Hiawatha 

Cipsy 

Wasis ...       

Strathcona 

Bruce 

Water  Witch 

Bessie  et  Harry . . 

Victoria 

Star 

Collector 

Havana 

Baings  Hawkins. 

Annie 

Salvor 

Togo  

Isaac  N.  Veasey 

Freddie  V 

Westport  III ... . 

Yarmouth , 

WilfridC 

Anticosti . . 

Ralph  E.  S 

Bridgewater . .     . . 
Mahone .    ... 

Halifax , 

Florence  C 

La  Hâve 

Clare     


Nombre 
autorisé 

de 
passagers. 


Défiance 

Victor    

MableK 

Harlaw 

Pioneer 

Anita 

Dufferin 

John  L.  Cann.    . 
Prince  Albert. ,  . 

Louisburg 

Diamond 

Lunenburg  

F.  W.  Roebling. 


100 


40 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


100 


15 


150 

450 

60 


225 

39 

250 


60 


100 
125 
160 


1905. 
2  juillet 

2      H 

5  u 

5  „ 
12  „ 
15  u 

22  „ 

23  M 

25  M 
1er  août 
1er  H 

6      M 

6  „ 
9   „ 

9     M 
9    n 

9   „ 

2  mai 
12  août 

12  u 

18      M 

18  n 

19  n 
19    n 

6 

5 

2  M 
21      M 

24  - 

30    n 

1er  oct. 
6   ,. 

15  ,. 

19  „ 

26  août 

20  oct. 
28   H 

3  sept. 
10  oct. 

27  H 
17  nov. 

16  „ 
30   „ 

13  „ 
16  déc. 


sept. 


200 


1906. 

fév. 
mars 


avril 


Tonnage 
brut. 


33-67 

13-70 

28  36 

15-23 

47  06 

914 

98-55 

31-71 

12-84 

73-73 

88-95 

146 -14 

96-21 

211-81 

18-40 

6-56 

75 -11 

49-19 

16-70 

480-47 

284-09 

55-70 

90-38 

22-49 

67-65 

6-07 

52-02 

470-98 

703-28 

42  12 

44-03 

97-31 

88-96 

26-69 

140-01 

1,451-92 

99-26 

19  00 

27-82 

207  79 

126 -70 

338-42 

.  38-98 

49-27 

88  02 


37-79 

26-86 

15.20 

451-36 

15-27 

26-50 

210-57 

165-55 

126-73 

2,815-60 

22-65 

265-55 

161-98 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


Yacht,  port  d'Halifax. 

Allège  ,, 

A  hélice,  bat.  de  pêche,  cabotage. 

Il  remorq.,  bat.  de  pêche,  cabotage. 

Il  11         cabotage. 

Il  II  II 

Il  fret,  Il 

Il  allège,  port  d'Halifax. 

Il  11        cabotage. 

11  .1        port  d'Halifax. 

Il  fret,  cabotage. 


remorq.  n 

bateau,  \X)Tt  de  Canso. 

remorq.,  cabotage. 

pass.,  port  de  Pictou. 

rv.nnorq.,  cabotage. 

fret,  Canada  et  étranger. 

pass.  et  fret,  Halifax  et  cabotage. 

allège,  port  d'Halifax. 

bateau,  port  d'Halifax, 

remorq.,  cabotage. 
pass.,  port  Wallace. 
allège,  port  d'Halifax, 
fret,  Canada  et  étranger. 

M  II  II 

bateau,  port  d'Halifax. 

allège,  .1 

remorq.,  pass.,  Halifax  et  cabotage. 

bat.  de  i)êche,  cabotage. 

remorq.,  cabotage. 

pass.,  Il 

Il       fret,  Canada  et  étranger. 

Il        II      cabotage, 
bat.  de  pêche,  Halifax  et  cabotage. 


pass. 


fret. 


A  aube,  bac,  port  d'Halifax. 
A  hélice,  fret,  Halifax  et  cabo  âge. 
Il         remorq.,  cabtitage. 
fret. 


remorq.,  cabotage, 
fret, 

bat.  de  pêche,  cabotage, 
pass.,  fret,  Halifax  et  cabotage, 
bat.  de  pêche,  et  cabotage. 
fret,  cabotage. 

pass.,  fret,  Halifax  et  cabotage. 
Il  Yarmouth  n 

Canada  et  étranger 
remorq..  Pictou  et  cabotage, 
pass.,  fret.  Halifax,  et  cabotage, 
remorq.,  pass  .     n  " 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Suite. 
DIVISION  DE  LA  NOCJYELLE-ECOSSE-^mif. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES  -Suite. 


Nom. 


Dartmouth 

Halifax 

Bonavista 

City  of  Ghent 

Inverness ,    

Pawnee 

Cacouna 

Cape  Breton 

Richmond 

Peerless    

C.  M.  Winch 

Weymouth 

Gladiator 

lona 

W.M,  Weatherspoon 

Merrimac 

Fairy 

Dolphin 

Nereid 

La  Tour 

Wanda 

Gertrude  M 

Edna  R 

Alpha 

Coban 

Douglass  H.  Thomas 

Pékin    .       

Amphitrite 

Mikado 

Hiawatha 

May  Queen 

Mary  Jean 

Arcadia    . . 

A.  C.  Whitney 

J..  L.  Nelson 

Olive 

Boston 

Alice  Maude 

Loretta 

Yankee 

Markland 

Marina 

Island  Gein 

Juno 

Centreville.      ...... 

Ida  Lue 

Chester 

Evangeline..      .      .    . 

Parrsboro 

Falmouth. . 

Avon. 

MillieK 

Susie 

Richard 

Elsie 

Mascotte 

Maggie 

Trusty 

Mersey 

Cygnet 

Dawson    


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


600 

500 

50 

60 

40 

450 


300 
lÔO 
'23' 

"22' 


35 

40 

20 

40 

550 


40 


40 
"68 

ièo 


100 


40 

40 

150 

20 


Date  de 
l'expiration 
du  certificat. 


ril 


1906. 

24  avril 
20    M 
20     „ 

17  H 

28     „ 
1er  mai 
1er  avril 
1er  mai 

1  , 

2  , 

2  , 

3  , 
3  . 
3  , 

3  , 

4  . 
4  , 
9  , 

10  , 

11  , 
11  , 
11  , 
11  , 

16  , 

17  av 
15  mai 
16 
16 
12 
18 
118 
118 
18 

1er  juin 

1  .. 

4  avril 

6  juin. 

7 

7 

7 

l 

7 
7 
8 


Tonnage 
brut. 


311 
1,778 
1,306 

198 
66 

106 
1,450 
1,764 

162 
94 
87 

153 
70 
54 
59 
85 
16 
8 
12 

154 
38 
47 
49 
61 
1,063 

211 
84 

149 
43 
49 
35 
25 
61 
62 
37 
35 
1,694 
44 
12 
7 
21 
32 
15 
9 
59 
44 
79 
69 
56 
43 
64 
19 
26 

465 
22 
35 
19 
57 
41 
11 
37 
21  — 


•25 
•88 
•33 
•64 
•98 
•80 
•78 
•19 
•30 
•27 
•72 
•93 
•40 
•27 
•29 
•80 
•06 
•07 

24 

43 
•48 
•58 

66 

20 
•30 
•91 
•91 
•45 
•94 
•19 
•92 
•86 
•64 
•67 
•84 
•49 
•50 
•81 
•02 
•31 
■92 
•46 
•62 
•29 
•71 

51 
•50 
•18 
•55 
•03 

•6; 

•85 
•83 
•60 
•14 
•40 
•26 
•60 
■62 
•23 
•25 
131 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  aubes,  travers ier,  havre  Halifax. 

A  hélice,  passagers,  fret,  canadien  et  étranger. 

n  I,      Halifax  et  côte. 

Il  M  II  II 

H  lacs  Sydney  et  Bras-d'Or. 

fret,  canadien  et  étranger. 

Il  II  II 

passagers,  Mulgrave  et  Sydney. 

11  Sydney  et  Sydney-nord, 

remorqueur,  Sydney  et  côte, 
passagers,  Sydney-nord  et  côte, 
remorqueur,         n  h 

pass.,  remorq.,  Sydney  n 

remorqueur,  Sydney -nord      n 
remorq.,  pass.,  Sydney  u 

bateau  à  eau,  havre  Sydney, 
de  pêche,  Yarmouth  et  côte. 

Il  II 

passagers,  h 
remorqueur,  n 
passagers,  n 
remorqueur,  n 
fret,  Halifax  et  côte, 
passagers,  fret,  canadien  et  étranger. 

Il  H     Sydney  et  côte, 

fret,  Halifax  et  côte. 

passagers,  fret,  havre  Halifax. 

Il  Pictouetdébarc.  de  Pictou. 

H  havre  de  Pictou. 

fret,  Pictou  et  côte, 
passagers,  Pictou  et  côte. 

Il  remorq.,  havre  d'Halifax. 

Il  Halifax  et  côte. 

Il  Canso  et  environ, 

rem.,  pass.,  fret,  canadien  et  étranger, 
remorqueur,  Yarmouth  et  côte, 
de  pêche,  Yarmouth  et  côte. 

passagers,  Yarmouth  et  Cap-Fourchu, 
remorqueur,  Yarmouth  et  côte, 
de  pêche,  m  u 

passagers,  n  Bay-View. 

fret,  Weymouth  et  côte, 
passagers,  Weymouth  et  côte, 
remorqueur,  Windsor  1. 

passag.,  rivière  Avon  et  Baie-Fundy. 
remorqueur,  Windsor  et  côte. 

Il  rivière  Avon  et  côte, 

passagers,  rivière  Avon  et  Parrsboro. 
remorqueur,  Windsor  et  côte. 

fret,  Halifax  et  côte, 
remorqueur,  Halifax  et  côte, 
passagers,  Lunenburg  et  rive  sud. 

Il  Liverpool  et  ports  rive  sud. 

11  Bridge  vv^ater  n 

Il  r .  Mersey  et  ports  ad j acents. 

de  pêche,  Liverpool  et  côte. 

Il         Lockport  et  côte. 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.  1£06 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Suifj^. 
DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE— >8rai^c. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES — Suite. 


Nom. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date  de 
l'expiration 
du  certificat. 

Tonnage 
brut. 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

Oneita 

Yuba 

25 

1906. 

27  juin 

28  „     ...    . 

28  M     .... 

29  , 

30  „     

14-96 
12  04 
72-23 
32-21 
67-71 

A  hélice,  passagers,  de  pêche,  Lockix)rt  et  côte. 
Barrington  et  île  Cape. 
Il        fret,  havre  Clark  et  rive. 

Glencoe  

Pastinie  ^ 

40 
175 

.1         passagers,  Annapolis  et  Gran ville. 
..                H          allège,  havre  Halifax. 

Total 

22,727  71 

J.  p.  ESDAILE, 

hispecteur  de  bateaux  à  vapeur. 


1 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  ailleurs,   pour  l'exercice 

expiré  le  30  juin  1905. 

DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE— -S-wi^e. 

CHAUDIÈRES   ET   M ACUÏS ES— Suite. 


Nom. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expira- 
tion du 
Certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion payés. 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

60 

75 

60 

150 

75 

60 
140 

1905. 

5  août 

19  H       .        . 

14  M      

15  sept 

10  „     

1906. 

9  janv 

1905. 

8  août .... 

1906. 

25  février.  .. 

20  mars. . .    . 

6  avril 

11  „     .... 

19  „     .... 
24       H     .... 

24         n          .  , 

4  mai 

9  ,.    

9    M     

9    >.    

13      n      

13      n      

17        M        

20  M    

2  juin 

2,469.74 
1,826.54 
759.01 
1,919.07 
1,086.67 

1,930.00 

2,486.49 

4,021.17 
2,211.47 

356.54 
2,302.45 
3,793.50 
2,036.89 
3,788.37 

749.21 
2,040.14 
1,158.44 
2,041.44 
1,707.70 
2,201.56 
2,535.51 

578.48 
2,567.70 

$     c. 

197  60 
146  16 

60  72 

154  52 

86  96 

154  40 

198  88 

A  hélice,  pass.,  fret,  canad.  et  étran. 

Il                II                II 

Ocamo 

Pro-Patria 

Oruro 

Beta.          

Baker 

Orinoco  .       .. 

A  hélice,  fret,  canadien  et  étranger. 

Turret-Bell 

Amelia 

Britannic 

Mystic 

230 

28  56 

Il       pass.,  fret,  can.  et  étranger. 
II        fret,  canadien  et  étranger. 

XJniovTe 

Catalone 

Il 

Turbin     

606" 

850 
600 
136 

Prince-George .... 

Prince-Rupert 

Prince- Arthur. . . . 
Silvia 

163  20 

92  64 

163  28 

136  64 

Il       pass.,  fret,  can.  et  étranger. 
A  aubes,             n          cabotage. 

Il        pass.,  fret,  can,  et  étranger. 

Scottish-Hero 

Uni  verse 

Chebucto 

466' 
600 

"46  24 
205  44 

Rosalind 

A  hélice,  pass.,  fret,  can.  et  étranger. 

Total   

46,568.09 

1,834  24 

J.  p.  ESDAILE, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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5-6   EDOUARD  VII,  A.   1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905—  Fin. 
DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE-i?'m. 

INSPECTION   DES  COQUES— Fm. 


N'om. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage  brut. 

Classe  et  où  employé. 

Ma^srie                       .    .    - 

37 
100 
20 
75 
40 
175 

1905. 

23  juin.  .. 
14     ,. 

26      n         .. 

29       n           .  . 

29  n          .. 

30  H       . . 

19.26 
57.60 
41.62 
49.66 
32.21 
67.71 

A  hélice,  pass.  et  fret,  Lunenb'get  port  riverains. 

t.            .1            M     riv.Mersey  et  pts. adjacents 
H     Annapolis  et  baie  de  Fdy. 
..     et  remorqueur,  port  d'Halifax. 

Trusty 

Mer.sey   

Edna  R 

Glencoe 

Pastinie 

S.  R.  HILL, 
Inspecteur  de  coques  et  greémcnts. 
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Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,   mais   enregistrés  aillleurs,  pendant  l'exercice 

expiré  le  30  jain  1905. 

DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE— i^m. 

INSPECTION   DES  COQUES— jPm. 


Ne 


Dahome 

Ocamo 

60 

75 

Pro  Patria  . 

60 

Orinoco 

Beta .    

Oruro         

140 

75 
150 

Baker 

Dominion 

60 

Turret  Bell 

Britannic 

Mvstic 

Lî  nique    

Catalone 

Amelia. 

Turbin 

Prince  Arthur 

Prince  Rupert 

Prince  George 

Scottish  Hero 

230" 

600  ' 

850 
600 

136 

Uni  verse 

Chebucto 

4Ô6 

Rosalind 

160 

Nombre 
autorisé  de 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1905. 
5  août. 

19       H.      . 

27     ,.     . 

8    „     . 

10  sept. 


1906. 

9  juillet., 

25  février. 
20  mars  . . 

11  avril . . . 
19     „     ... 

24       n        ... 

24     „     ... 

26  M  _   . . . 
3  mai.  . . . 

9      H       ... 

9     

9      M       .. 

12  H       .     . 

13  M       ... 

17  M  ... 

9    ,.     ... 
2  juin.  . . 


Tonnage 

brut. 

2,469-74 

1,826 

54 

759 

01 

2,486 

49 

1,086 

67 

1,919  07 

1,008  06 

4,021 

17 

2,211 

47 

2,302 

45 

3,793 

50 

2,036 

89 

3,738 

87 

350 

54 

749 

21 

2,041 

44 

1,158 

44 

2,040 

14 

2,201 

56 

1,707 

fO 

2,535 

51 

578 

84 

2,567 

70 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspect. 
payés. 

$       c. 

197  60 
146  16 

60  72 

198  88 
86  96 

153  62 

154  40 



28  55 

""16328 

92  64 

163  20 

136  74 

46*24" 

205  44 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  hélice,  pass.  et  fret,can.et  étran. 


A  hélice,  pass.  et  fret,can.et  étran. 
fret,  canadien  et  étrang. 


pass.  et  frt,  Halif .  et  cab. 
fret,  canadien  et  étrang. 
pass.  et  fret,  can,  et  étr . 
pass.  et  fr.  Yarmouth  et  cab. 
pass.  etfret,can.et  étran. 
fret,  canadien  et  étrang. 
pass.  et  fret,  can.  et  étran. 
fret,  canadien  et  étrang. 
travers.,  havre  d'Halifax 
pass.  et  fret,  can. et  étran. 


S.  R.  HILL, 

hispecteur  de  coques  et  gréements. 
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5-6   EDOUARD  VII,  A.   1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905. 

DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK  ET  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES. 


Nom. 


Edith 

Wm.  M 

Wenonah 

Mascotte 

Sarcella 

Premier 

Bridgetown  .... 

SybellaH 

Mary  Odell 

A-lexandra 

Arthur 

St.  Andrew 

St.  Kilda 

Jubilee 

Gray  Loggie 

Miramichi   

St.  George 

St.  Nicholas  . . .  . 

Laura . , 

David  II 

Bessie 

Loyalist 

Zulu 

Irène 

Lady  Dufîerin ,    . 

Rustler 

Victor 

Florence . 

Atlas 

Henrietta 

Wenola 

Borrioboola  Gha. 

Nyanza 

St.  Lawrence 

Viking 

Flushing 

Kathleen 

Mildred   

Lord  Roberts.  . . . 

Dirigo    

Warning 

Calluna 

Powerful 

Alice 

Ouangondy 

E.  Ross 

Springhill , 

Mikado 

Senlac 

Vacuna , 

Kingsville 

Aberdeen  .... 
Aurora  . .  .  . 
Clifton 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Western  Extension. 


Maggie  M   .     . 

Nereid 

W.  H.  Murray. 


40 

70 

120 


200 
200 
100 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


40 

200 


25 


100 


150 
143 


373 
40 

100 
32 

300 


362 
200 

98 
427 


1905. 


Tonnage 
brut. 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


5  juillet 

21-55 

5        M      .... 

29  11 

5      ..     .... 

9  02 

5          n        .... 

70-50 

5        M      .... 

21-86 

5         H         . . 

8-70 

5      „     .... 

14-66 

5              M           .... 

70-68 

5        H      .... 

28-92 

5              M           .... 

200-72 

f)              M 

4-99 

6              M           .... 

76-64 

6       M      .... 

55-64 

6      „     .... 

16-52 

6             M          .... 

99-20 

()             M           .... 

75  18 

6              H           .... 

277-78 

()     „    .  .  . 

62-20 

7          n        .... 

13  55 

7      u     .... 

25-27 

7             M              ... 

518 

7              H            .... 

17-57 

7              H           .... 

17-60 

7       n      .... 

10-29 

7      .     .... 

47-48 

7       n      ... 

101-54 

8        M      

45-51 

8      „     . .    . 

19-33 

9       ,,     .. 

15-79 

9          n        .... 

19  12 

9        H      .... 

25-10 

9       „     .... 

95-77 

11          n        .... 

83-21 

11    „   .... 

50-82 

16  août 

127-70 

22       n        

177-65 

1\          M           

6-01 

21     ,.     .    . 

40  11 

21      M      

55-98 

31      H      

70-13 

22    ..     

28-74 

9  sept.    .. 

22-26 

9     M      

29-34 

10      H       .     ... 

15-77 

17      M      

294  75 

21     

29-63 

22     , 

189-05 

20     M     .    ... 

80-09 

6  octobre. . . 

1,010-74 

10          n      . .  . 

9-52 

20        „     .  . . 

36-56 

21           M       . . . 

243  86 

2                    M            ... 

364  24 

1er  déc 

138  21 

9 

424-89 

1906. 

1  mars 

65-78 

14     H      

30-03 

17     ..     

74-89 

A  hélice,  remorqueur,  rivière  Miramichi. 


A  aubes,  traversier,  rivière  Miramichi. 

A  hélice,  remorq.  et  pass.,  rivière  Miramichi. 

n         pass.,  rivière  Miramichi. 

Il         remorqueur,  ririère  Miramichi. 

A  aubes  n  « 

A  hélice  „  i. 

I.        fret,  rivière  Miramichi. 

.,        passagers,  rivière  Miramichi. 
A  aubes,  remorq.  et  pass.,  rivière  Miramichi. 
A  hélice        ->  <(  « 


I.        bateau  de  pêche,  rivière  Miramichi. 
A  aubes,  remorqueur,  rivière  Miramichi. 

n  II  II 

A  hélice  n  n 

A  aubes,  traversier  « 

Il        remorq.  et  pasy.  m 

,.  Il  rivière  Ristigouche. 

A  hélice,  passagers,  rivière  Ristigouche. 
Il        remorqueur  n 


A  aubes  <<                           « 

A  hélice,  remorq.  et  pass.,  havre  de  Bathurst 

M  11      cabotage. 

Il  pass.,  baie  et  rivière  Ste-Croix. 

Il  II      cabotage. 

Il  yacht  de  plaisance,  rivière  St-Jean. 

Il  remorq.,  baie  et  rivière  St-Jean. 

M  II        et  passagers,  cabotage. 

Il  .1        rivière  St-Jean. 

,,  Il        cabotage  rive  nord. 

A  aubes,  rivière  Richibouctou. 
A  hélice,  remorqueur,  rivière  Buctouche. 
A  aubes,  traAersier,  havre  de  St-Jean. 
A  hélice  m         St-Jean  à  Lancaster. 

Il        remorqueur  et  passagers,  cabotage. 

Il        passagers,  cabotage. 

M        j^acht,  rivière  Ste-Croix. 

Il        remorq.,  baie  et  rivière  St-Jean. 
Roue  à  l'arrière,  passagers,  rivière  St-Jean. 
A  hélice,  passagers,  cabotage. 
Roue  à  l'arrière,  passagers,  rivière  St-Jean. 
A  aubes,  traversier,  havre  St-Jean. 


A  hélice,  remorqueur,  cabotage. 

I,  H  baie  et  havre  St- lean. 
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Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1905 — Suite. 
DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNS WICK  ET  DE  L'ILE-DU-PRINCE-ED0UARD-5m*Y(?. 

CHAUDiÈREfc    ET   MACHINES— /S'Wî^»?. 


Nom. 


Herculas 

Harbinger 

Daniel 

Springfield 

Béatrice  E.  Warring 

Helen  Glasier 

Fred  Glasier 

Chami)ion 

Hero   

Sea  King 

Admirai 

Northiunberland 

Princess 

City  of  London 

Winnie 

Captain 

Majestic 

Joseph 

Serera  E , 

Lily  Glasier 

Crystal  Stream 

Clay  ton 

Fannie . 

Bismarck ...    


Champlain 


May  Queen  . . . 
Maggie  Miller. 
Hampstead . . . . 

Martello 

G.  D.  Hunter. 

Champlain 

Lady  Eileen   . 

Electra  

Montagne   .... 

Elfin 

Fred  M.  Batt.. 
Wm.  Aitken. . . 

Acadia 

T.  A  Stewart. . 

Gipsy 

W.  F.  McRae. . 
Granville     ... 
James  Holly . . . 

Scionda 

Goliah 

Béryl  Essie..    . 

Success   

Marshall  W... 

St.  Kilda 

James  Neilson. 
Pokanoket .... 

Ada 

Fanchon  .... 
Eva  Johnson. . . 
Annie  Currier. , 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


20 
25 

31 

2.Ô4    30 


4G 


563 


309 
224 
181 


362 


40 


459 


137 
67 


400 

500 
40 
65 

126 
16 
22 

141 


40 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1906. 


600 


36 


avril. 


1905. 

20  avril. 

1906. 

20  avril . 

26  H 

27  M 

27  .. 

28  u 
1er  mai, 
12       „ 

8       „ 


9      „ 

9  H 

9  M 

9      „ 
9      " 

18  H 

19  M 

20  „ 

29  avril, 

22  mai  . 

25 

25 

25 

25 

23 

29 

29 

29 

29 


Tonnage 
brut. 


87.11 

108.50 

28.81 

232.73 

592.59 

12.00 

10.. 39 

190.14 

127.63 

128.63 

158.20 

1,255.46 

541.79 

515.77 

12.46 

68.43 

274  63 

53.75 

24.94 

209.31 

482.05 

42.62 

33.44 

48  04 


392.46 


539.40 

104.66 

234.52 

33.65 

67.97 

392.46 

920.72 

106.96 

129.55 

122.42 

59.90 

74.87 

74.21 

35.94 

16.70 

45.73 

133.74 

31.21 

77.60 

146.83 

23.83 

20.54 

5.52 

55.64 

30.50 

489.63 

3.66 

110.61 

15.77 

10.56 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  hélice,  reniorq.,  StJean,  havre  et  baie. 

II        passagers  et  fret,  cabotage. 

M         remorqueur,  rivière  St-Jean. 
Roue  à  l'arrière,  passagers,  rivière  St-Jean. 

I'      _  Il  II  II 

A  hélice,  remorqueur,  rivière  St-Jeàn. 

A  aubes  u  n 

A  hélice  u  ,i 

Au  aubes        u  „ 

A  hélice  jum.,  passagers,  cabotage. 
Il        passagers,  cabotage. 

u        remorqueur,  rivière  St-Jean. 


passagers 
remorqueur 


A  aubes 


et  passagers,  riv.  St-Jean. 
rivière  St-Jean. 


II        passagers 
A  hélice,  reniorqueur 

A  aubes  u 


A  hélice,  passagers,  rivière  St-Jean. 


A  aubes,  passagers,  rivière  St-Jean. 

u         traversier,  Millidgeville. 
A  hélice,  passagers,  rivière  St-Jean. 

II        remorqueur  u 

Il         passagers  n 

Il        .jum.,  passagers,  cabotage. 

II         passagers,  cabotage 
A  aubes,  traversier,  Geox'getown,  I.-P.-E, 

Il  II  II  II 

A  hélice,  remorqueur  et  passagers,  cabotage. 


cabotage,  I.-P.-E. 


Il  et  passagers,  cabotage. 

Il  rivière  St-Jean. 

yacht  de  plaisance,  cabotage, 
remorqueur,  cabotage. 


A  aubes 
A  hélice 
A  aubes 
A  hélice 


rivière  Miramichi. 


„        jum.,  passagers,  rivière  St-Jean. 

,,        yacht,  rivière  St-Jean. 
A  aubes,  remorqueur  et  pass.,  riv.  St-Jean. 
A  hélice  m  rivière  St-Jean. 
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5-6   EDOUARD  VII,  A.   1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1905 — Fin. 

DIVISION  DU  NOUVEAU-BRU NSWICK  ET  DE  LTLE-DU-PRINCE-EDOUARD-i^iVi. 

CHAUDIÈRES    ET   MACHINES -i?'m. 


Nom. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

1 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

Latona     

1906. 

29  mai... 
29     ,1 
29    ,-     ., 
29    H     .. 

29  u     .. 

30  „     .. 
7  juin.  . 

22.68 

11.77 

8.71 

12.58 

11.59 

72.91 

1,001.93 

31.11 

30.59 

33.59 

1        71.64 

1        35.74 

84.73 

161.24 

184  27 

71.15 

A  hélice  jum.,  remorqueur,  rivière  St-Jean. 

Pari 

!i        remorqueur,  rivière  St-Jean. 

11         jum.,  remorqueur,  rivière  St-Jean. 
remorqueur,  rivière  St-Jean. 

Ernest 

AUan  Sewell 

Lord  Wolsley ...  .    

800 

M                 >.             ..."                    ^^   ^'''^^^• 
A  aubes,  passagers,  rivière  St-Jean. 

Frederick  A       

7  . 

8  , 

8  , 

9  , 
9      , 

13      , 
12      , 
12      , 
27      < 

A  hélice,  remorqueur,  riv.  St-Jean  et  baie. 
A  aubes              m                            ..              .. 

Hudson 

A  hélice,  ^  acht,  rivière  St-Jean. 

Lillie 

Tangent                        .... 

61 

Il         remorqueur  et  passagers,  cabotage. 
"        jum.,  remorqueur,  rivière  St-Jean. 

20 
192 

40 

86 

1.         passagers  et  fret,  cabotage. 

Lord  Kitchener   

•1         remorqueur  et  passagers,  cal»otage. 

Brunswick        .. 

M         passagers  et  fret,  cabotage. 

H         remorqueur  et  passagers,  cabotage. 

Neptune 

Total 

1 16,896.34 

C.  E.  DALTON, 

Inspecteur  de  hateaur  à  vapeur. 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,    mais  enregistrés   ailleurs,    pendant   l'exercice 

expiré  le  30  juin  1905. 

DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK  ET  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD-5'fiiYe. 

CHAUDIÈRES   ET  MACHINES— AS'wtfe. 


Nom. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

Canipobello 

Eastport 

Lubec . .    

Henry  F.  Eaton    

Ste-Croix 

100 

150 
125 
300 
500 

1905. 

18  aoiU... 
17      ,.     . . 

17         M       .. 

15      ,.     . . 
9  déc.  . . 
9  avril. . . 

1906. 

12  avril  . . 
3  juin.  .  . 
5     n      ... 

39-81 

64-29 

50-94 

240  04 

1,993-58 

2,302-45 

272-08 
3,826-25 
1,414  02 

10,203-46 

^      c„ 

3  12 
5  12 

4  08 
19  20 

159  52 

21  76 

A  hélice,  traver.,  baie  Passamaquoddy 

M                           II                                            II 

Il        pass.,  cabotage. 

Britannic 

Il        fret,  cabotage. 

Elaine 

Calvin  Austin 

445 

980 
600 

A  hélice,  pass.,  rivière  St-Jean. 
M            II      cabotage. 

Penobscot   

Total 

212  80 

C.  E.  DALTON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1905. 
DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK  ET  DE  L'ILE-DU-PRINCE-ED0UARD-2^m. 

CHAUDIÈRES  ET   MACHINES— i^m. 


Nom. 


Hope 

Leader 

Squirrel 

Cornet   

Gracie  Bell . . . 

Zulu 

Marguerite . . . 

Dream  

Zuleika 

Clymene  .... 
Nautilus   . . . 

Total 


Tonnage 
brut. 


305 
29 
13 
20 
10 
17 
19 
45 
15 
10 
26 


514-18 


Tonnage 
enregistré. 


Observations. 
Cause  de  la  non-insp.  et  classe  du  bateau. 


LOI 

61 

19 

94 

8 

97 

13 

51 

7 

16 

10 

25 

12 

30 

30 

27 

10 

79 

i 

07 

18 

07 

A  aubes,  remorq.,  dégréé,  nouv.  chaudière. 
A  hélice        u  •<  n 

A  aubes         n  n  n 

A  hélice,  yacht  de  plais.,  pas  de  demande. 

A  aubes,  remorq.,  dégréé  n 

A  hélice,  pass.  m  m 

II         yacht  de  plais.,  inspecté  en  juillet. 

,,  u  pas  de  demande. 


299-94 


C.  E.  DALTON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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5-6  EDOUARD  VII,  A.   1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pour  l'année  terminée  le  30  juin  1905. 

DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK  ET  DE  L'ILE  DU-PRINCE-EDOUARD. 

INSPECTION  DES   COQUES. 


Nom. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Sybella 

Alexandra 

St  Nicholas 

St  George    

]\[iramichi 

Mary  Odell 

R.  R.  Call... 

Lady  Duflferin ..... 

Rustler 

Florence 

Nyanza 

Champlain 

Fore.ster   

Viking 

Flu.shing 

Vivian  C 

Dirigo 

E.  Ross 

Senlac 

Ouangondy 

Aberdeen  ....       . .  . 

Aurora .,,.... 

Springbill 

Mikado 

Western  Extension. 
Lord  Roberts 


Northumberland . . . 

Princess 

City  of  London.  . . . 

vSprinq-field 

Serena  E  

Béatrice  E.  Waring, 

Majestic, 

Champlain.    

Clifton 

Crystal  Stream 

May  Queen 

Maggie  Miller     . .  . 
Hauipstead   . 

Lady  Eileen   

Montagvie 

Electra 

Elfin   .  _  

Wn).  Aitken 

Fred.  M.  Batt 

Acadia 

Granville 

Pokanoket 

Fanchon 

Lillie 

Beaver    


40 

397 

89 

200 

200 

59 

30 

40 

200 

25 

78 

400 

300 

155 

143 

125 

40 

40 

300 

373 

362 

200 

40 

50 

432 

40 


610 
415 
181 
216 
40 
563 
362 
389 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat . 


1905. 

5  juillet 

5  M 

6  „     . 

5  n       . 

6  „  . 
5  „  . 

7  ..  . 
7  " 

7  M       . 

8  H  . 

11  M  . 

1er     H 

12  août.. 

16       M        .. 

22     H     . . 
25     n      .  , 

31       n        .. 

21  sept . . 
oct . . . 
sept. . 

21  oct... 
2  M  ... 

22  sept.. 

20  „  . . 
19  dée.  .. 

21  août. . 

1906. 
7  avril. 

7      M 

7      II 
1er     II 
12       „ 
30  mars 
15  avril. 
15      ,1 


Tonnage 
brut. 


1905. 

98 

1er  déc. 

1906. 

459 

13  avril. 

416 

20  II  . 

137 

26  1,  . 

67 

27  -  . 

500 

12  mai  . 

65 

8  II  . 

40 

8  ,1  . 

120 

9  „  . 

25 

9  „  . 

16 

8  1,  . 

141 

9  ,1  . 

40 

18  1,  . 

600 

20  II  . 

36 

29  II  . 

61 

9  iuin. 

20 

12  „  . 

70-68 

200 -72 

62-20 

277-78 

75  18 

28-92 

23  16 

47-48 

101-54 

19-33 

83-21 

392-46 

98  00 

127-70 

197-65 

.58  00 

70-13 

29  63 

1,010-74 

294-75 

243-86 

364-21 

189 -05 

80-09 

424-89 

55-98 


1,2.05-46 
541-79 
525-77 
232-73 
24-94 
592-59 
274-63 
392-46 


138-21 


482 -C5 

539-40 

104-66 

234-52 

920-72 

129-56 

106-96 

122  42 

71-87 

57  90 

74-21 

133-74 

489  63 

110-61 

71  64 

81-73 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  aubes,  traversier,  Chatham. 
A  hélices,  pass.,  n 

Il  H  II 

A  aubes,      n  •■ 

A  hélices,    n  n 


A  avibes,  traversier,  Newcastle. 

Il        pass.,  Il 

A  hélice,  pass.,  Campbellton, 

M  II      Saint-Jean. 

Barge,  Rexton,  N.-B. 
A  hélice,  pass.,  St-Stephen. 

Il  11       Saint-Jean. 

Barge  en  remorque,  rivière  Saint- Jean. 
A  hélice,  pass..  Saint- Jean. 

n        traver.,        u 

Il        pass.,  Il 

A  aubes,  traversier,  Saint-Jean. 
Roue  en  arrière,  pass.,  Frédéricton. 
A  hélice,  pass.,  Saint- Jean. 

Il  II      cabotage. 

Il  II  II 

A  aubes,  traversier.  Saint- Jean. 
A  hélice,  pass..  Saint- Jean. 


A  hélices  jumelle,  pass.,  Summerside. 
A  hélice,  pass.,  Charlottetown. 

Il  II  II 

Roue  en  arrière,  pass.,  Saint- Jean. 
A  hélice,  pass..  Saint- Jean. 
Roue  en  arrière,  pass.,  Saint- Jean. 
A  hélice,  pass..  Saint- Jean. 


Roue  en  arrière,  pass.,  Saint- Jean. 


A  aubes,  pass..  Saint- Jean. 

,,        traver.,  Millidgeville. 
A  hélice,  pass.,  Saint- Jean. 
A  hélices  jumelle,  pass.,  Campbellton 
A  aubes,  traver.,  Georgetown. 
A  hélice,  pass.,  n 

A  aubes,  traver.,  Chai'lottetown. 
A  hélice,  i>ass.,  n 


Il        Saint- Jean. 
A  hélices  jumelle,  pass.,  Saint-Jean. 
A  aubes,  pass.,  Frédéricton. 
tA  hélice,  pass..  Saint- Jean. 
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DOC.  DE  LA  SESSION   No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Suite. 

DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK  ET  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD-Swi^e, 

INSPECTION   DE   COQUES— SuitC. 


Nom. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date  de 
de  l'expi- 
ration 
du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Classe  du  bateau  et 

où  emploj'é. 

Lord  Kitchener 

Brunswick  Minas  B 

Bay 

rC.      40\ 
IR.   192  J 

/        286  \ 

1          40  J 

46 

800 

100 

1906. 

12  juin  .  . . 

12    .,       . . 

25  mars. . . 
7  juin.  . . 

27     u       .. 

1906. 
21  sept. . . . 

161  24 

184-27 

108- 
1.001-93 
'  7115 

252-27 

A  hélice,  pass.,  St-Jean. 

M                           It                           II 

A  aubes,      u             i. 
A  hélice,      m            h 

fret. 

Harbinger       

Victoria 

Neptune 

Xilkeel 

I.  J.  OLIN^E, 

Inspecteur  de  coques. 


Bateaux    à    vapeur   inspectés    en  Canada,  mais  enregistrés    ailleurs  durant  l'exercice 

terminé  le  30  juin  1905. 

DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK  ET  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD-i^m  . 

INSPECTION   DE  COQUES— i^'tn. 


Nom. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date  de 

l'expiration 

du 

certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 

tonnage  et 

honoraires 

d'inspection. 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

Henry  F.  Eaton 

Xiubec.     . . 

Campobello  

300 
145 
125 
L50 
500 

445 
980 
600 

1905. 

16aoCit.    .    . 
17     u       .... 
17-1       .... 
17     u       ..    . 
9  déc 

1906. 

12  avril 

3  juin  .... 
5    ..       

240-04 

50-94 

32.81 

64  29 

1,993-58 

2,302-00 

172-08 
3,826-25 
1,414  02 

$       c. 

19  02 

4  08 
3  12 

5  12 
159  52 

21  76 

A  hélice,  ])ass.,  Calais,  Me. 

Il         traversier, Eastport,  Me. 

Eastport 

Ste.  Croix 

Il         pass.,  cabotage. 

Britannic   (au  crédit 
du   percepteur  des 
douanes] 

Elaine    

Calvin  Austin 

Il        fret,  cabotage. 

Il         pass.,  rivière  St-Jean. 
Il            II       cabotage. 

Penobscot 

A  aubes,      n              u 

I.  J.  OLIVE, 

Inspecteur  de  coques. 
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5-6  EDOUT^D  VII,  A.  1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

CHAUDIÈRES   ET  MACHINES. 


Nom. 


Valhalla 

Nelson 

Pilot 

Hercules 

Kokanee 

Ymir 

Slogan 

Sandon   

Arrow . 

Kaslo 

Moyie   

Alberta 

International 

Argenta   

Vixen . . 

Minto 

Irène   

Smuggler 

Yale  ...     

Columbia 

Rossland 

Blonde 

Lardean   

Archer . 

Geo.  F.  Piper.    . . . 

Kootenay 

Proctor 

Victoria 

Selkirk 

Pert 

Ptarmigan 

Aberdeen 

York 

Kelowna 

Riffle 

Maude  Annis 

Thompson 

Ethel  Ross 

St.  George 

Princess  Victoria. 
Danube. .      ...... 

Joan 

Shamrock    

Thistle 

Tees 

Fern 

Iris 

Mamie.    

Queen  City 

Charmer 

Princess  Béatrice. 

Water  Lily 

Flossie 

Maude 

Delta 


Sadie 
Hope. 
Otter . 


Nombre 
autorisé  de 


30 
125 


50 
200 


300 

50 

500' 
250 
200 
300 
40 


250 


300 


40 
40 
300 
30 
30 


40 
250 

70 
250 


12 

600 

1,000 

300 

500 

50 
125 
125 


20 

12 
100 
500 
350 


Date 
de  l'expi- 
ration 
du 
certificat , 


1905. 


10  juillet.. 

153 

10   u   .. 

496 

10    M   . . 

7 

10    M   . . 

64 

11      M     .  . 

347 

11  „  . . 

69 

12      M     .  . 

578 

12   "  . . 

96 

12   .... 

4 

13   .... 

764 

13   .,  .. 

834 

14   ..  . . 

508 

14   .... 

525 

14   .... 

206 

14   .... 

7- 

16   .... 

828 

16   .... 

28 

16   .... 

15- 

16   ..  .. 

36 

17   ..  .. 

49 

17   ..  .. 

883 

17   ..  .. 

32- 

18   .... 

9- 

18   .... 

15 

18   ..  . 

70- 

18   ..  .. 

1,117- 

19   .... 

43 

10   .... 

106- 

21   .... 

58- 

21   .... 

6 

22   .... 

246- 

24   .... 

554- 

25   ..  . . 

134 

24   ..  . . 

65- 

27   .... 

36- 

27   .... 

22- 

27   .... 

149- 

27   .... 

82- 

28   .... 

544- 

4  août.. . . 

1,943 

10   ,.  .. 

886- 

13   ,.  . . 

821- 

18   .... 

23- 

29   „  . . 

679- 

29   ..  . . 

679- 

2  sept .  . . 

23- 

15   ..  .. 

58 

9  août . . . 

89- 

8  sept .  . . 

391- 

lOoct.  .  .. 

1,044- 

19  nov  .  .  . 

1,289- 

16déc.  ... 

73- 

15  oct. . . . 

4- 

5déc 

174- 

14  ..  ... 

25- 

1906. 

6  janv. 
5      .. 
12      .. 


Tonnage 
brut. 


23 
01 
■80 
■68 
50 
74 
03 
■22 
50 
■77 
81 
15 
-55 
32 
46 
91 
95 
-97 
28 
■84 
55 
64 
60 
52 
15 
■09 
12 
60 
49 
44 
45 
-04 
•00 
38 
62 
54 
■80 
05 
22 
22 
■89 
■21 
■83 
15 
15 
•60 
47 
•60 
23 
41 
•51 
■81 
•64 
•99 
•20 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


Remorqueur  et  pass.,  lac  Kootena)' 
Fret  et  pass.,  lac  Kootenay. 
Remorqueur,  .. 

Remorqueur  et  pass.,  lac  Kootenay. 
Fret  et  pass,,  lac  Kootenay. 
Remorqueur,  .. 

Fret  et  pass.,  lac  Slocan. 

Remorqueur,  .. 

Fret  et  pass.,  lac  Kootenay. 


Remorqueur,  .. 

Fret  et  pass.,  rivière  Colombie. 

Remorqueur,        n  .. 


Fret  et  pass.,       ..  .. 

Remorqueur,        -■  .. 

Passagers,  ..  .. 

Fret  et  pass.,       ,. 

..  lac  k  la  Truite. 

Yacht,  haut  de  la  rivière  Colombie. 
Remorqueur,  haut  de  la  rivière  Colombie 
Fret  et  pass.,  rivière  Colombie. 
..  lac  Okanagan. 

Remorqueur,  .t 

Fret,  rivière  Thompson. 


Fret  et  pass.,  rivière  Thompson. 
Traversier,  Burrard-Inlet. 
Fret  et  pass.,  cabotage,  C.-B. 


Passager,  port  de  Victoria. 
Fret  et  pass.,  cabotage,  C.-B. 

Remorqueur,  cabotage,  C.-B. 
Fret  et  pass.. 


Batea\i  à  eau.  Esquimalt,  C.-B. 
Remorqueur  de  pèche,  cabotage.  C.-B. 
Fret,  cabotage,  C.-B. 


49 '.lO  'Remorqueur  et  pass.,  cabotage,  C.-B. 
78^49  I 
365  97  jFret  et  pass.,  cabotage,  C.-B. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905 — Suite. 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRCTANNIQXJE— ^m^e. 

CHAUDIÈRES   ET  MACHINES— Suite, 


Nom. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration 
du 
certificat 

Tonnage 
brut. 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

Albion 

Constance 

Shamrock.  ^ 

Pilot 

15 

8 

50 

22 

15 

350 

1906. 

17  jan  . . 

25  u     . . 

9  fév... 

16  H       .. 

13     „     . . 
23     M     .. 

6  mars. . 

7  II 

13     „     . . 

21  -,     .. 
20     1,     . . 

18  II     . . 

28  u     .. 

29  II     .. 
1  avril .  . 
5     „     .. 
5     1,     .. 
5    II     .. 
7    II     .. 
5     „     .. 

13    II     .. 
15    „     . . 

26  ,1     .. 
1er  mai . 

17  II     .. 

22  II     .. 

23  u     .. 

27  u     .. 
7  juin. . . 

15     ,1     .  . 

1       M       .. 

19  „     .. 

27    II     .. 

8811 

1117 

23-83 

297-05 

152-18 

.     1,393-76 

41-06 

41-87 
287-96 

95-42 
141-63 

60  10 
195  49 

38-38 
471  03 
144-61 

20-00 

308 -55 

8-64 

167-81 

42 -00 
816-69 

48-86 
812-45 
907-17 
761-37 

23-21 

43-81 
1,525-03 

37-87 

89-57  i 
187-18 

17 -58 

Remorqueur  et  passagers,  cabotage,  C.-B. 

Passagers,  eaux  intérieureù. 
Remorqueur  et  passagers,  cabotage,  C.-B. 

Fret  et  passagers,  ports  canadiens  et  étrangers. 

Il    cabotage,  C.-B. 
Remorqueur  de  pêche,  cabotage,  C.-B. 

II            et  passagers,  cabotage,  C.-B. 
Fret,  cabotage,  C.-B. 

u      et  passagers,  cabotage,  C.-B. 

'1                II                    II              II 

Czar 

Princess  May ..... 
J.  L.  Card  . 

Edith 

Lorne 

Oscar . .    . 

Selkirk 

Daisy 

Iroquois 

20 

12' 

15 
65 

""  130 

Royal  City 

Mount  Royal 

Adam  Hall.. 

Remorqueur,                   „              „ 
Fret  et  passagers,  rivière  Skeena. 
Remorqueur,  rivière  Colombie. 

Fret  et  passagers,       1, 

Yacht,  lac  Okanagan. 

Fret  et  passagers,  cabotage,  C.-B. 

Remorqueur,                   ,,             m 

Fret  et  passagers,           ,.             „ 

Remorqueur,                   i,             „ 

Fret  et  passagers,           u            „ 

Il                II          ports  canadiens  et  étrangers. 

Il                II          cabotage,  C.-B. 
Remorqueur  de  pêche,  cabotage,  C.-B. 

Il           cabotage,  C.B. 
Fret  et  passagers,  cabotage,  C.-B. 
Remorqueur,                  mu 
Fret, 

Remorqueur  et  passagers,  cabotage,  C.-B. 
it           cabotage,  C.-B. 

Enterprize 

Revelstoke  . 

90" 

Maude  Moore 

Trader        

20 

Edna  Grâce 

R.  P.  Rithet 

Bute 

Venture 

81 

305 

228 
500 

400 

Amur 

City  of  Nanaimo 

Athens 

Alert 

Yosemite 

Albatross .    

Forager. 

Phœnix 

■36" 

Total 

27,493-14 

J.  A.  THOMSON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  ailleurs,  durant  l'exercice 

terminé  le  30  juin  1905. 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE— 5m i^e. 

CHAUDIÈRES   ET   MACUINES— Suite. 


Nom. 


Dolphin 

Cottage  City. . 
Ramona     ... 

Queen 

Jefferson 

City  of  Puebla . 

Rosalie 

Whatcom 

Senator 

Valencia 

City  of  Seattle 

Humbolt.. . 

Umatilla 

Spokane 


Total. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


235 
273 
113 

385 
249 
366 
127 
200 
417 
286 
456 
321 
427 
287 


Date 
de  l'expi- 
ration 
du 

certificat. 


1905. 


11  août.... 

824 

9     n      ... 

1,885- 

25    M     ... 

1,061 

28     u     ... 

2,727 

3  sept  . . . 

1,615 

2     „     ... 

2,623 

22  oct  . .    . 

318 

23  jan . . . . 

716 

27  avril .  . . 

2,409 

27     M     ... 

1,598 

12  mai.... 

1,411 

12      M       ... 

1,075 

23    M     ... 

3,069 

18      M       ... 

2,036 

Tonnage 
brut. 


23,372-39 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion payés. 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


65  92  jFret  et  pass.,  pts  canadiens  et  étrangers. 
150  80 


218  24 

129  20 

209  92 

25  52 

57  28 


\ 


J.  A.  THOMSON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vajyeiir. 


Bateaux  à  vapeur  non  inspectés,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 
DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE-/^m. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES — Fin. 


Nom. 

Tonnage 
brut. 

Tonnage 
enregistré. 

Observations. 
Cause  de  la  non-inspection  et  classe  du  bateau. 

Idler 

3-88 

8-56 

7-74 

18-67 

18-66 

1,503-64 

1-94 

5-83 

5-26 

12-89 

12  88 

809  17 

Yacht  dégréé,  pas  de  demande. 

Aime 

Kootenay.              . . 

Remoi-queur  dégréé,  pas  de  demande. 
Yacht  dégréé,  pas  de  demande. 

Alberta  Lea 

Remorqueur  de  pêche,  pas  de  demande. 

Brant    

Victorian . 

Fret  et  passagers,  hors  de  service,  dégréé. 

Total 

1,561-15 

847-97 

J.  A.  THOMSOX, 
Inspecteur  de  bateau.i-  à  vapeur. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 


211 


DGC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905. 
DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE  ET  DU  YUKON. 

CHAUDIÈRES  ET   MACHINES. 


Nom. 


Hilda 

Erie 

Spray    

Horseshoe 

Westminster 

Peerless ...    

Chehalis 

Mou  ping . , 

Greenwood 

Casca^ 

Prospector 

Emma  Nott , 

White  Horse 

Golden  Crown  No.  1 . 

Quick 

Wilb\ir  Crimmins.  ,  . , 

Dawson 

Bonanza  King- 

J.  P.  Light 

Lightwing.  , 

Tyrrell 

Canadian 

Thistle 

Columbian 

Victorian 

Selkirk. 

Zealandian 

Bailey. , . 

Gleaner 

Scotia 

Australian 

Olive  May 

Joseph  Ciossett 

Yukoner 

La  France  

Staffa    

Rustler 

Clausman 

Saturna  

Fingal . .    . . 

Isaac  

Squid 

Cassiar 

Gipsy 

Lapwing 

Stella 

Senator 

Vancouver 

Favorite 

Kildonan 

Mystery  

Eva 

Linda 

Etta  White 

Hope 


Nombre 
autorisé  de 
passagers, 


Raven. . . 
Transfer, 
Lottie . . . 


15 


150 

130 

20 

175 


15 

75 

175 

60 

50 

75 

150 

175 

130 

175 

175 

175 

70 

100 

150 

100 

150 

'56' 
175 
.130 


300 


12 
100 


15 


120 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1905. 

7  juillet 

7  H 

7  M  , 

7      .. 

7  H  , 

7  H 

7  mai 

7  M  , 

7  juillet, 
28      u 
30      M 
1er  août 

5   „ 

10  M 

11  M 

15  „ 

16  „ 

17  .. 

18  M 

19  ., 

19  H 

20  „ 

23  „ 
2^   „ 

25  „ 

26  „ 

8  sept . 

9  ■    M 

12  „ 

14  „ 

15  n 

16  n 
16    „ 

16   „ 

16     M 

1er  oct.. 

2   „ 

3  H 

4  H 

5  M 

6  M 

1er  nov . 
5   u 

2  n 

3  M 

11  „ 

12  „ 

18      M 

19   u 

5   „ 
26   „ 

5  déc.  . 

8   „ 

11  nov . . 

24  déc.  . 

1906. 

12  janv.  . . 

23  M  . . 

24  M  . . 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  hélice,  remorqueur,  eaux  de  la  Col.-Britanniq. 

rivière  Fraser. 

eaux  de  la  Col.-Rritanniq. 


Roue  en  arrière 


passagers  et  fret,  rivière  Yukoh. 


33 

27 

7 

18 

18 

128 

54 

20 

23 

590 

263 

73 

987 

114 

67 

168 

779 

466 

719 

557 

678 

716 

223 

716 

716 

777 

180 

193 

241 

214 

422 

85 

147 

781 

201 

51 

13 

72 

22 

91 

8 

60 

597 

10 

151 

16 

28 

50 

257 

51 

65 

40 

37 

97 

26 


25  I A  hélice,  remorqueur,  eaux  de  la  Col.-Britanniq. 
264  ÎRoue  en  arrière,  passagers  et  fret,  rivière  Fraser. 
29  |A  hélice,  remorqueur,  eaux  de  la  Col.-Britanniq. 
21-141 


Roue  en  arrière,  bras  de  la  Taku. 
lac  Atlin. 

passagers  et  fret,  bras  de  la  Taku. 
11  rivière  Yukon. 


A  hélice,  fret,  eaux  de  la  Colombie-Britannique. 

M         remorq.  n  ,, 

u         fret  II  1, 

M         remorq.  u  „ 

fret 

Il         remorq .  n  n 
„  •    fret 


remorq 
fret 
remorq . 


Roue  en  arrière,  passagers  et  fret,  rivière  Fraser. 
!  A  hélice,  remorqueur,  eaux  de  la  Col.-Britanniq. 


212  .  MARINE  ET  PECHERIES 

5-6  EDOUARD  VII,  A.   190Ô 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905 — Suite. 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE  ET  DU  VUKO^S— Suite. 

CHAUDIÈKES  ET  M ACHJNES— Suite. 


Nom. 


6. 


Active 

Comox 

Edna 

K.  &  W.  W. 

Vigilant 

Brittania 

Coquitlam 

Sunbury . . 

Robert  Dunsmuir. 

Défiance 

Ramona 

Eirefly 

Magnet 

Bermuda 

Fearless 

Vulcan . . . .  o 

Brunette 

Iris 

Milkmaid 

Clutha . 

Stranger 

Mable 

Native 

Superior 

Alice 

Elsie 

Cascade    

Nagasaki . . 

Belle . . . , 

Queen  of  Pacific  . . 

May 

Lily 

North  Vancouver. 

Tepic.   

Burrard 

Alert 

Evangeline 

Swan 

Vesta 

Glen  Rosa 

Nora 

Hazelton 

Chiefton 

Maime 

Vera , 

Lottie  N 

Florence 

EdnaW 

Donney 

Muriel 

Dauntless '. . 

Henrietta. . . . 

Cornet. 

Capilano 

Comox 

Delta 

Le  Roi 

City  of  Tipella... 

Halifax 

Lora 

Constance 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


300 

75 


10 


20 


200 
15 


150 
20 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


§       I 

H 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


1906. 

25  janv. 
30      „ 
1er  fév. . 

8 
1er 
13 
20 
21 
22 
23 

6  mars 

6 

6 

9 

14 
14 
14 
14 
14 
14 
14 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 

3  avril. 

10  mars. 

6  avril. 

7  H 

11  ,. 

14       „ 

14  H 

17  -. 

18  .. 

21  H 

21  M 

21  ,M 

121  .. 

|22  M 

!22  ,. 

122  .. 

22  n 

!22       M 

|24  n 

26  M 
jler  mai. 
1er  n 
1er  II 

3   -I 

6      M 
6      H 

17   .. 

17  n 

18  n 

18  „ 

19  ,. 

19     M 


172 

101 
18 

151 
29 

326 

256 
38 

232 
90 

251 
46 
24 
72 
53 
77 
37 
38 
7 
28 
21 
5 
52 
44 
35 
16 

119 
15 
94 
78 
8 
12 

104 
71 
56 
12 
14 
36 
12 
18 
20 

378 
65 
9 
6 
34 
30 
15 
15 
44 

128 

762 
85 

231 

101 
15 

196 

19 

28 

8 

50 


A  hélice,  remorqueur,  eaux  de  la  Col.-Britanniq 

Il         passag.  et  fret 

Il         remorqueur 
Ascenseur 
A  hélice,  remorqueur 

passag.  et  fret 


remorqueur 
passag.  et  fret 


Roue  en  arrière,  passag.  et  fret,  rivière  Fraser. 

Il  remorqueur  u 

A  hélice,  remorqueur,  rivière  Fraser. 

Il       eaux  de  la  Col.-Britanniq. 


A  hélice,  fret 

remorq. 


eaux  de  la  Col.-Britanniq. 


fret 

passag.,  gazoline     n  -t 

yacht  II  1 

bateau- passeur,  Burrard-Inlet. 
remorqueur,  eaux  de  la  Col.-Britanniq. 


yacht,  baie  Alert. 

remorqueur,  eaux  de  la  Col.-Britanniq. 

yacht  1- 

remorqueur,  rivière  Skeena. 


Roue  en  ai'rière,  passag.  et  fret,  rivière  Skeena 
A  hélice,  remorqueui-,  eaux  de  la  Col.-Britanniq, 
rivière  Skeena. 


baie  Alert. 

eaux  de  la  Col.-Britanniq. 


passagers  et  fret,  étranger, 
remorqueur,  eaux  de  la  Col.-Britanniq, 
passag.  et  fret         n  " 

remorqueur  n  " 


rivière  Fraser. 

eaux  de  la  Col.-Britanniq. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  durant  Texercice  terminé  le  30  juin  1905 — Suite. 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE  ET  YVKO'N— Suite. 

CHAUDIÈRES   ET  MACHINES— 
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Nom. 


Troubador . . . 

Surprise 

Tyee.. 

Chehalis 

Clara  Young . 
Greenwood . . 

Unican 

Alice 

Stampede  . . 
Beaver 

riyer 

Autolycus  . . . 
Reliance ...    . 

Surrey , 

Eagle 

Pheasant 

Minto 

Def  ender .... 

Sonoma 

New  Era 

Belfast 

Coutli 

Eva 

y ancouver . . , 

Dorothy 

Jessie  Mac. . 

Cleeve 

Clive... 

Entreprise . . . 
Sea  Lion .... 
Wellington . . 
Water  Lily  . 
Constance . . . 

Fraser 

Mouping .... 

Dolphin 

Beaver 

McCuUoch. . . 


Total. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


40 

12 

12 

150 


350 


20 


12 


Date  de 
l'expira- 
tion du 
certificat. 


1906. 


mai 


19 

19  H     . 

19  M      . 

1er  II   . 

22  M   . 

22  „   . 

25  H   . 

26  M   . 

23  H   . 
29  11   . 

29  H   . 

30  II   . 
30  I,   . 

30  II   , 

31  M     . 

19  avril 

1er  juin 

1er  II 


6 

,, 

6 

,, 

3 

,, 

10 

mai 

2 

juin. 

21 

mai. 

14 

Il 

14 

nun . 

1er  mai 

15 

juin. 

17 

21 

21 

21 

22 

23 

24 

20 

28 

29 

18 
75 
75 
54 
31 
23 

131 
11 
12 

545 

48 

25 

9 

263 
35 

251 
36 

216 
19 
56 

105 
99 
40 
50 
20 
57 
36 
35 
12 

218 
16 
4 
23 
36 
20 
20 
20 
39 


21,308 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


eaux  de  la  Colombie-Britann 


A  hélice,  remorq. 
fret, 
Il         remorq. 

fret, 
Il        remorq. 
Il        fret, 
Il         pass.,  Burrard  inlet. 

remorq.,  eaux  de  la  Colombie-Britann. 
'arrière,  pass.,  fret,  rivière  Fraser. 

remorq.,  eaux  de  la  Colombie-Britann. 


Roue  à  1 
A  hélice, 


A  aubes, 
A  hélice. 
Roue  à  r 


A  hélice, 


traversier,  Burrard-Inlet. 
remorq. ,  eaux  de  la  Colombie-Britann. 
arrière,  pass.,  fret,  rivière  Fraser. 

Il       roue,     II         Harrison. 
fret,      II  II 

pass.,  Burrard-Inlet. 

II      fret,  eau  de  la  Colombie-Britann. 
fret,  eaux  de  la  Colombie-Britannique, 
rem.,  n  h 


fret, 
rem., 


Il        rivière  Fraser, 
yacht.  Il 

remorq.,  eaux  de  la  Colombie-Britann. 
fret, 
yacht, 
remorq. 
pass., 
fret. 


RM.  RICHARDSON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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5-6   EDOUARD  VII,   A.   1906 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,  mais  enregistrés  ailleurs,  pour  l'exercice 

terminé  le  30  juin  1905. 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE  ET  YUKO^-Suite. 

CHAUDIÈEES  ET   MACHINES— Suîïe. 


Nora. 

Non\bre 
autorisé  de 
passagers. 

Date  de 
l'expiration 
du  certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion payés. 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

Susie 

Monarch 

Oil  City     ... 

250 
184 

75 
250 
150 
150 

50 

1905. 

23  juillet.  .. 

29      H     .... 
3    août.... 

13      , 

16      „     .... 

1er  sept 

1er    .,     ... 

28    juin 

1,211 
463 
718 

1,211 
718 
820 
506 

1,369 

S        0. 

104  88 
45  04 
65  44 

104  88 
65  44 
73  60 
48  48 

109  52 

Roue  à  l'arr.,  pass.,  fret,  riv.  Yukon. 

Sarah 

Louise 

John  Cudahy 

Lavelle  Young .  . . 
Camosun 

Il                                           M                                                         M 

A  hélice,  pass.,  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

Total  

6,716 

617  28 

1 


F.  M.  RICHARDSON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 

Bateaux  à  vapeur  non  inspectés  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 
DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE  ET  YUKON- Fm. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES— 2?Vn. 


Nom. 

Tonnage 
brut. 

Tonnage 
enregistré. 

Ob.servations. 
Pourquoi  non  inspectés  et  clas.se  du  bateau. 

Leonora 

Sendai 

Fern 

Sea  Lion 

20 
14 
24 
16 
24 
11 
7 
50 

8 
12 
12 
18 
71 
58 
14 
.      13 
18 

6 

386 

18 

10 

17 

4 

16 

4 

5 

34 

5 

8 

9 

11 

45 

37 

9 

9 

14 

4 

259 

A  hé 

lice,  remorq. ,  pas  de  à 

emande. 

Winneta   .    . . 

On  time 

Sprav                        

1 

Burt. 

Starling 

1 

Uno 

Orillia 

Horseshoe 

' 

Olive 

Roue  à  l'arr. ,  fret. 
Yacht,  pas  de  demande. 
A  hélice,  remorq.,  à  être  in 

, 

Lark ,...    . 

Ariadne 

Evolvo 

Westminster 

5pecté. 

Hubert 

Total 

i 


F.   M.  RICHARDSON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 


UaPECTIOUf  DE 8  BATEAUX  A  TAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  terminé  le^30  juin  1905. 
DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQT^E. 

INSPECTION  DES  COQUES. 
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Nom. 


Mamie 

Danube 

Princess  Victoria , . 

Shamrock 

Thistle 

Joan 

Tees 

New  Era 

Iris , 

Queen  City. 

Charmer 

Cassiar.. 

Lapwing 

Favourite 

Prindess  Béatrice.. 
EttaWhite.  ..  .. 
Maude 


Hope 

Sadie 

Active 

Transfer 

Comox 

Otter 

Albion 

Constance 

Shamrock 

Robert  Dunsmuir  . 

Czar    

Défiance 

Pilot  

Coquitlam     

Britannia 

Princess  May 

May 

Bermuda 

Lomé 

Daisy 

Selkirk 

Fearless 

Native    

Iroquois 

Mount  Royal 

Trader 

Tepic 

North  Vancouver  . 

Coquitlam 

R.  P.  Rithet 

Pheasant 

Ramona    

Cornet , 

Capilano .. 

Venture, 

Comox 

Alice 

Amur   

Burrard , . 

Belfast 


Nombre 
autorisé  de 


12 

300 
1,000 

50 

100 

500 

125 

20 

20 

100 

500 

300 

Aucun. 

100 

350 

15 

12 


12 
12 
18 

120 

140 

70 

15 

8 

50 
30 
15 
39 
22 
75 

300 

350 
20 
25 
20 
15 
12 
15 
10 
65 

130 
20 
15 

200 
50 
81 
88 
75 
12 
70 

305 
60 
12 

228 
10 
60 


Date  de 
l'expira- 
tion du 

certiflcat. 


1905. 

9  août 

10  août. 
4  août . 


août, 
août, 
août, 
août, 
août . 
sept  . 
sept . 
oct.  . 
nov. . 
nov. . 
nov. . 
nov. . 
nov. . 
déc. 

1906. 

jan. 
jan. 
jan. 
jan. 
jan. 
jan. 
jan. 
jan . 
fev. 
jan . 
fev. 
fev. 
fev. 
fev. 
fev. 
fev. 


5 

6 
11 
11 
12 
12 
17 
25 

9 

13 
13 
14 
16 
20 
21 
23 

10  mars. 

11  mars. 
13  mars. 

18  mars. 

20  mars. 

21  mars 

22  mars. 
27  mars. 

!«■•  avril 
5    avril . 

12  avril. 

13  avril. 

14  avril. 

15  avril . 

19  avril . 

19  avril. 

20  avril. 

16  fév. 
\^^  mai. 
8     mai . 

13     mai . 

17  mai . 
19  mai . 
19     mai . 


89.60 

886.89 

1,943.22 

23.03 
383.99 
821.21 
679.15 

55.96 

58.47 
391.21 
1,064.41 
597.18 
150.73 
256.78 
1,289.51 

97.35 
174.99 


78.49 

49.30 
171.74 
264.16 
101.17 
365.97 

88.11 

11.17 

23.83 
2.31.75 
152.18 

89.88 

279.05 

325.96 

325.94 

1,393.76 

7.97 

72.03 
287.96 

60.10 
141.63 

52.97 

51.51 
195.49 
471.03 
167.18 

70.87 
103.83 
256.33 
816-69 
251.45 
250.79 

85.26 
231.14 
812.45 
101.17 

10.98 
907.17 

56.26 
105.15 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  hélice,  pass.  et  fret, 
Il         pass.  et  fret, 

A  hélice  double,  pass. 
l'étranger. 

A  hélice,  pass.  et  fret, 
Il         pass.  et  fret, 

A  hélice  double,  pass. 

A  hélice,  pass.  et  fret, 
Il  pass  et  fret. 
Il  pass.  et  fret, 
a  pass.  et  fret. 
Il  pass.  et  fret. 
Il  pass.  et  fret, 
Il         pass.  et  fret. 

Roue  en  arrière,  pass. 

A  hélice,  pass.  et  fret, 

A  hélice,  remorqueur, 
II        pass.  et  fret, 


eaux  de  la  C.-B. 
eaux  de  la  C.-B. 
et  fret,  eaux  de  la  C.-B.  et  de 

havre  de  Victoria. 

havre  de  Victoria. 

et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

eaux  delà  C.-B. 

eaux  de  la  C.-B. 

eaux  de  la  C.-B. 

eaux  de  la  C.-B. 

eaux  de  la  C.-B. 

eaux  de  la  C.-B. 

eaux  de  la  C.-B. 

et  fret,  rivière  Fraser. 

eaux  de  C.  -B.  et  ports  étran. 

eaux  de  la  C.-B. 

eaux  de  la  C.-B. 


A  hélice, 


î,  remorqueur,  pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 
remorqueur,  pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 


Roue  en 
A  hélice, 


A  hélice 


A  hélice 


Roue  en 
A  hélice 


Roue  en 
Roue  en 
Roue  en 
A  hélice 


remorqueur,  pass.  et  fret,  eaux  de  la  C. 

remorqueur,  pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

remorqueur,  pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 
arrière,  pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 
,  pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C .  -B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.  B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 
double,  pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 
double,  pass.  et  fret,  eaux  de  C.-B.  aut.pts. 

pass.,  eaux  de  la  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B, 

pass.  et  fret,  eaux  delà  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  delà  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  delà  C.-B. 

pass,  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 
arrière,  rivière  Skeena, 
,  pass,  et  fret,  eaux  delà  C.-B, 

pass,  et  fret,  eaux  de  la  C,-B. 

traversier,  Vancouver  nord. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 
arrière,  rivières  Victoria  et  Fraser, 
arrière,  rivière  Fraser, 
arrière,  rivière  Fraser. 
,  pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  delà  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 


216  MARINE  ET  PECHERIES 

5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
Bateaux  à  vapeur  inspectés  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905. 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE— ^'utie. 

INSPECTION   DES   C0QVE8— Suite. 


Nom. 

Nombre 

autorisé  de 

passagers 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut 

Classe  du  bateauet  où  employé. 

City  of  Nanaimo ... 

500 
34 
300 
'10 
45 
25 

15 

400 

24 

350 

Aucun. 

20 

30 

40 

1906. 

22         mai . . 

25  mai . . 

1  juin.. 
29       mars.  , 

2  juin. 

3  juin. . 

4  mai . . 
7         juin.. 
9        juin   . 
9        juin.. 

10        juin . . 
10        juin. . 
10        juin.. 

26  juin.. 

761.37 
130.92 
545.44 
38.38 
19.23 
761.53 

53.75 

1,525.03 

49.96 

263.26 

216.10 

36.17 

37.18 

19.93 

A  hélice  double,  pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

M         pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 
Roue  en  arrière,  pass.  et  fret,  riv.  Fraser. 
A  hélice,  pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

M        double,  pass.  et  fret,    Vancouver  et 

rives  nord. 
A  hélice,  pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 
A  aubes,      ..            n        n                  „ 
A  hélice,      .•            ..         m                  m 
A  aubes,  traversier.  ilôt  Burrard. 
Roue  en  arrière,  fret,  rivière  Fraser. 

ti                M        pass.  et  fret,  riv.  Fraser. 
A  hélice,  pass.  et  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

Beaver     

Royal  City 

Sanoma . . 

Henrietta        . 

Chehalis 

'Vosemite 

Vancouver 

Surrey 

Defender 

Minto 

Phœnix 

Beaver 

R.  COLLISTER, 

Inspecteur  des  coques. 
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'DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés    en    Canada   mais    enregistrés   ailleurs  pendant  l'exercice 

terminé  le  30  juin  1905. 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE -i^'m. 

INSPECTION   DES   COQUES — Fin. 


N( 


Dolphin 

Ramona 

Queen 

Cottage  City.. 
Jefferson.   . 
City  of  Puebla 
Rosalie 

Whatson 

Valencia 

Senator 

Humboldt 

City  of  Seattle 

Umatilla 

Spokane   


Nombre 
autorité  de 
passagers. 


235 

11.3 
495 
273 
244 
366 
127 


200 
286 
417 
321 

456 

427 
287 


Date 
de  l'expi- 
ration 
du 
certificat. 


1905 
11  août 

25      .. 

28       H 

9  H 

3  sept 

2      „ 

22     oct 

1906 


24    jan 

26 

27 

12 

12 

18 

18 


!  Droits  de 
,  tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


824-26 
1 
1,061-39; 
2,727-80 
1,885-11 
1,615-34 
2,623-88 

318-51 


716-00 
1,598-49 
2,409-60 
1,075-00 
1,411-05 
3,067-76 
2,036-20 


65  92 

84  88 
218  24 
150  80 
129  20 
209  92 

25  52 


57  28 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  hélice  jumelles,   fret  et  passagers,   Co- 
lombie-Britannique et  ports  étrangers. 
A  hélice  jum.,  pass.,  C.-B.,  et  pr.  étrangers 


A  hélice  jum.,  pass.,  C.-B.  etpr.  étrangers. 


R.  COLLTSTER, 


Inspecteur  des  coques. 


218  MARINE  ET  PECHERIES 

5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 
Bateaux  à  vapeur  inspeciés,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1905. 
DIVISION  DE  KEWATIN,  MANITOBA  ET  TERRITOIRES  DU  NORD-OUEST. 

INSPECTION   DE   CHAUDIERES,    MACHINES   ET  COQUES. 


Nom. 


Nombre 
autorisé  de 


Frederick 

Roddy  

Saskatchewan. . 

Marion 

Pathfinder 

Georgina 

Nahma 

Dryden  Bell . . . 
Kaministique.  . 

Circe 

Viking 

Swan.i, 

Glenora 

Maud  G 

Maple  Leaf 

Bertha 

Alexander 

Orcadia 

W.  G.  Irelaud. 

Kestrel 

Gertie , 

Viper 

St- Joe 

Superior 

Pioneer 

Fern , 

Lottie  S 

Manitou 

lona 

Allie 

Dispatch 

North  Star..., 

Assiniboia 

Klondyke .... 
Lad  y  Ellen . . . 

Isabell 

Hunter 

Bessie  B 

Majestic 

Carbary 


Saskatchewau. .  . 

Alberta ...  * 

Marion 

Pathfinder , 

Zena 

Siskewett   .    .. .  . 

Herbert 

Nahma 

Georgina 

Lulu  M.  Ray... . 
James  Adams. . . 

Joe  Dudley 

A.  V.  Crawford. 

Laura  Grâce 

Dredge  No.  7 

Dredge  No  6 

Kingsford 

Argyle   

Heather  Bell . . . . 


50 


25 
230  ' 


120 


75 
200 


25 


30 


150 


150 
20 


Date  de 

l'expiration 

du 

certificat. 


1906 

5  juin 

5  H 

(3      u 
9    mai 


juin 


août 


18 
20 
20 
27 
9 

10 
10 
10 
10 
11 
11 

Non  émis 
12  août 

15  H 

20  M 
20      „ 

15  M 

15  H 

15  H 

Non  émis 
20  août 

12  sept 

13  H 

13  u 
13  n 
Non  émis 


oct. 


1906 


Tonnage 
brut. 


-ril 


35 -77 
14  10 
224-88 
31-54 
22-84 
43  78 

7-38 

15-20 

149-87 

2-83 
15-25 

7-76 
16-72 

5  16 

5  21 
10-57 

2-50 

23  16 

104-94 

13-34 

52  72 
33  94 

117-64 
88-51 
16-44 
16  00 
48  03 

117-79 
39.15 
10  74 
12  66 
10  00 
97-79 
8 -03 
18-57 
40  73 
11-30 

53  43 
63  96 
61.78 


224 
315 
31 
22 
59 
47 
21 
7 

43 

32 

50 

52 

51 

85 

209 

204 

226 

77 

20 


Classe  du  bateau  et  où  employé. 


A  hélice,  remorqueur,  lac  Winnipeg. 

Il        remorq.  de  pêche,  lac  Winnipeg. 
Roue  en  arrière,  pass.,  rivière  Saskatchewan. 
A  hélice,  remorqueur,  riv.  Saskatchewan. 
A  aubes,  remorqueur. 
A  hélice,  passagers,  baie  du  Tonnerre. 

M        remorqueur,  baie  du  Tonnerre. 

Il         remorq.  de  pêche,  lac  Eagle. 

Il        passagers,  baie  du  Tonnerre. 

M         remorqueur,  baie  du  Tonnerre. 

remorq.  de  pêc,  Jackfi.sh,  lac  Supérieur 

.1  "  Ross}X)rt, 


„  I,  P.  Caldwell,  1.  Supérieur 

ti  fret,  lac  Supérieur. 

Il  yacht,  baie  du  Tonnerre. 

fret 

Il  remorqueur,  baie  du  Tonnerre. 

.1  fret,  baie  Nei^egon. 

Il  passagers,  lac  Sui^érieur. 

Il  yacht,  lac  Pélican. 

M  remorqueur,  rivière  Rouge. 

Il  passagers,  lac  Winnipigosis. 

Il  remorq.  u 

Il  yacht,  Il 

I.  remorq.  de  pêch«,  lac  Cedar 
A  aubes,  fret,  rivière  Saskatchewan. 


A  hélice,  remorq. 


lac  Winnipigosis. 
lac  des  Bois. 

lac  Winnipeg. 

lac  Manitoba. 


Roue  en  arrière,  passagers,  riv.  Saskatchewan. 

A  hélice,  remorqueur,  " 

A  aubes,  i- 

A  hélice,  passagers,  baie  du  Tonnerre. 
Il         remorqueur,        n 


passagers, 
remoi-queur. 


M         passagers,  u 

Dragueur,  baie  du  Tonnerre. 


A  hélice,  bac,  Kéwatin  et  Kenora. 
Il        passagers,  lac  des  Bois. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  TAPEUR 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1905 — Fin. 
DIVISION  DE  KEWATIN,  MANITOBA  ET  TERRITOIRES  DU  NORD-OUEST-^i^/ie. 

INSPECTION   DE  CHAUDIEKES,    MACHINES  ET  COQLES— Suite. 


Nom. 


Nombre  Date 

autorisé  de  l'expi- 

de  :    ration  du 

passagers.  certificat. 


Keevvatin   

Five  Roses 

Clipper 

Brandon 

Scud . .    . . 

Island 

Highlander 

Balmoral .    . , 

Roddy 

City  of  Selkirk... 

Premier ...    

Rocket 

Cygnet 

Tempest 

Lady  of  the  Lake. . . 

Chiefton 

Fisherman 

Wolverine 

Frank  Burton 

Daisy 

Viking 

Princess 

Fiederick 

Alert   

Fern 

Catherine  S 

Shamrock 

Rambler 

Ethel  Banning 

Idell 

Redwing     ...     ..... 

Alexander 

Wanderer 

Sport 

Ethel 

Mary  Hatch 

City  of  Selkirk 

Laura  A     

Algoma 

Majeatic 

Kingfisher 

Cheiefton 

Monarch 

Standard 

Daisy  Moore 

Rover 

Majestic 

J.  M,  Smith 

Pétrel 

Marvyl    

Iceland jNon  émis . 

Grâce  B 

Villeneuve ... 

Josie 

Nora  

Eagle 

Wapiti 

Pastime 


100 


40 
150 


40 


2.50 


10 


40 


40 


Total. 


15 


20 


1906 

3  mai 

3  H 

3  „ 

3  n 

4  „ 
9  .. 
9  „ 

9  M 

9  M 

9  „ 

9  u 

9  M 

10  „ 

10  M 

10  „ 

10  „ 

10  H 

13  H 

13  M 

13  H 

12  „ 

12  u 

20  „ 

20  M 

20  u 

22  „ 

22  „ 

23  M 
23  „ 
23  u 
10  juin 

20  „ 
30  n 
30  .. 
30  .. 
30  H 

2  „ 

2  n 

2  „ 

2  M 

2  ,. 

5  H  ' 

5  n 

7  II 

7  II 

9  ,1 

19  M 

21  u 
23  „ 

,23  ,1 

I  33-70 
Non  émis. 

27  juin 

29  „ 

29  II 

29  II 

30  I, 
30  II 


Tonnage 
brut. 


81-84 
42  95 
52-59 

156  05 
33  05 
30-49 
59-24 
36-93 
14  10 

457-82 

413-99 
56-61 
37-44 
74-66 

201-43 
60-85 
44-22 

278-32 
93  74 
26-33 
17-17 

405-44 
35-77 
27-96 
16-68 
66-60 
79-68 
19-04 
37-54 
53-92 
23  14 

163-57 
20-38 
16  26 
20-20 

121 -18 
67-54 
25-64 
68 -59 

135-22 
76-74 
36-26 

113-09 

15-78 

38-31 

7-82 

63-96 

176-25 

167-68 

225  07 

"■20-i9' 
27-58 
12  42 
20-23 
11-76 
18 -11 
14-82 


Classe  du  bateau  ^et  où  employé. 


8,230-55 


A  hélice,  pass.,  lac  des  Bois, 
u        remorq.,     n 
Il         pass.,  Il 

H  II      Kenora  et  rivière  La-Pluie, 

M         remorq.,  lac  des  Bois. 
M  II         pêche,  lac  Winnipeg. 


remO'^q.,  u 

Il         pêche,     Il 

Il  II  II 

pass-,  lac  Winnipeg. 

remorq.,  pêche,  lac  Winnipeg. 

pass.,  lac  Winnipeg. 

bat.  arpentage,  lac  Winnipeg. 

remorq. , 

pass., 

remorq.,  pêche, 

V  II 

Il        lac  des  Bois. 


Il  M         lac  Winnipeg 

Il  bat.  de  patrouille,  lac  Winnipeg. 
Roue  en  arrière,  rivière  Rouge. 
A  hélice,  remorq.,  pêche,  lac  des  Bois. 

Il  pass.,  rivière  Winnipeg. 

Il  II       lac  des  Bois. 

Il  remorq.,  n 

Il  II         lac  ija-Pluie, 

Il  pass.,  Il 

II  remorq.,  n 

II  pass.,  H 

Il  remorq.,  riv,   „ 

A  aube,  i.        lac  des  Bois. 

li  pêche,  lac  des  Bois. 

Il  remorq.,         n 
Il  II  pêche,  lac  des  Bois. 

Il  II  lac  des  Bois. 

fret, 

Il  pass.,  lac  Manitoba. 

fret, 

II  remorq.,  lac  des  Bois. 

Il  pass.,  rivière  Winnipcîg. 

Il  remorq.,  lac  Eagle. 

Il  pass..  Il 

II  remorq.,  pêche,  lac  Eagle. 

Il  yacht,  lac  des  Bois. 


G.  P.  PHILLIPS, 


Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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MARINE  ET  PECHERIES 


5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 

Bateaux  à  vapeur  inspectés  en  Canada,   mais    enregistrés    ailleurs,    pour  l'année  expiré 

le  30  juin  1905. 

DIVISION  DE  KÉWATIN,  MANITOBA  ET  TERRITOIRES  DU  NORD-OUEST— ,S'at«e. 


Nom. 

Nombre 
autorisé 

de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 

Classe  du  bateau  et  où  employé. 

Mable  Bradshaw  — 
*, 

13 

1905. 
18  août  . . 

331  00 

$    c. 

25  48 

A  hélice,  Port-Arthur  et  Duluth. 

I 


G.  P.  PHILLIPS, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1905. 

DIVISION  DL)  KEWATIN,  MANITOBA  ET  TERRITOIRES  DU  NORD-OUEST— Fm. 

CHAUDIÈRES   ET  MACHINES. 
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Nom. 


William  White 
Widgeon  ... 

Carrie  L 

Kate  Marks   .    . 

Gale 

Annie  Me . .    . . . 

Rambler   

Ospray 

Mikado 

Cruiser 

Little  Bobs   . . . 

Undine 

Sultana  

Dolphin 

Rosa  may 

Widgeon 

William  Cross  . 

Minneola , 

Irène 

Dolly .. 

Brothers 

D.  L.  Mather  . 

Welcome 

Margaret     .... 

Agwinde ...... 

D.  A.  Gordon   . 

Beaver 

Inza 

Kenora 

Wrigley 

Eva 

Cariboo 

St-Joseph  

St- Alphonse  . . 

Primrose 

St-Charles 

Beaver 

Lillian  B 

Mountain  Bell . 

Grahame 

Alpha 


Tonnage 
brut. 


17 

7 

14 

54 

2 

13 

6 

21 

24 

26 

13 

9 

3 

12 

3 

2 

21 

9 

9 

2 

17 

103 

26 

5 

307 

147 

34 

3 

486 

104 

49 

28 

27 

24 

8 

28 

80 

6 

4 

360 

7 


Total 2,150  35 


Tonnage 
enregistré. 


12 
6 

7 

43 

1 

11 

2 

13 

16 

15 

8 

6 

2 

8 

1 

1 

16 

5 

6 

2 

11 

70 

24 

3 

143 

94 

32 

2 

268 

66 

28 

19 

16 

14 

6 

19 

26 

3 

3 

232 

4 


1,287-13 


Observations. 
Cause  de  la  non-insp.  et  classe  du  bateau. 


A  hélice 


i,  a  être  mppecte. 
non  en  service. 


a  être  inspecté. 


non  en  service. 


a  être  inspecté. 


A  aubes,  non  en  service 
A  hélice  m 


rivière  Mackenzie. 


A  aubes,  rivière  des  Esclaves. 
A  hélice  ,i 

.1        rivière  de  La-Paix. 
A  aubes,  rivière  Saskatchewan. 
A  hélice.  Grande  rivière  des  Esclaves. 

BanflF. 
A  aubes,  riv.  des  Esclaves  et  de  La-Paix. 
A  hélice  h  m 


G.  P.  PHILLIPS, 

Inspecteur  de  bateaux  a  vapeur. 
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MARINE  ET  PECHERIES 


5-6  EDOUARD  Vil,  A.   1906 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  bateaux  à  vapeur  ajoutés  à  la  raarine  canadienne 
pendant  l'exercice  expité  le  30  juin  1905,  leur  classe,  la  force  de  leurs  machines, 
s'ils  sont  de  bois  ou  de  fer,  leur  tonnage  brut  et  enregistré,  où  construits,  où  et 
comment  employés. 

ONTARIO-OUEST,  DIVISION  DE  TORONTO. 


Nom. 


Myrtle 

Thyra 

Caribou  .... 
Protector .... 
Haddingrton.. 
J.  M.  Diver.. 

Star  

J.  K.  Secor. . 
Isaac  Lincoln 
Edna  K  .    . . . 

Marion 

China 


Total 


Classe. 


213 

A  hélice. 

8-66 

M 

43-76 

1 

94-54 

1 

84-37 

1 

17-06 

2- 13 

1 

6-30 

, 

41  03 

1 

2-17 

1 

2-40 

, 

80-60 

t 

385-75 


Bois,  fer 
ou  acier. 


Bois . 

Fer. 

Acier 

Bois. 

Fer. 


9 

34 

597 

181 

1,603 

48 

13 

48 

375 

Produit 

9 

1,554 


5E 


Où  construit. 


Où  et  à  quoi  employé. 


4,471 


6  Pointe  Abino,  O. 

23Powkp's'e,E.-U. 

371  Goder ich,  Ont. . . 

123  Wilrai'g'n,E.-U, 

1,010  Toronto,  Ont.  .. 

33  Sarnia,  Ont  . .  . . 

9Erié,  E.-U 

32  P.Clinton,  E.-U. 
165MarineCity,E-U 
non    officiel. 

6  Sombra,  Ont .. . . 
867Buffalo,  E.-U... 

2,645Î 


Cry  stal  Beach  et  Pt.  Abino,  p 
Lac  Ontario,  yacht  de  plais. 
Ow'n  Sound  etFt- William,  p 
Grands  Lacs,  remorqueur. 

n  fret  et  pass. 

.1  remorqueur. 

Lac  Erié,  rem.  de  pêche. 

Grands  Lacs,  fret. 
Lac  Erié,  rem.  de  pêche. 
Sombra  et  environ,  pasa. 
Montréal  et  Duluth. 


S.  DODDS, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur^  Toronto,  Ont. 


ONTARIO-OUEST,  DIVISION  DE  TORONTO. 


Lakefield . 
Ella  M... 
Gossoon . . 
Euphemia 
Savona  . . . 
Wahwaskesh 
Morinus.  . 
Scudder . 
Sharon  .. 
Phoebe . . . 
Willonden 
Izaak  W  al  ton 
H  o  1 1  a  n  d      & 

Graves. 
Glenada 


Geneva  ,. 

Island  Queen . . 

Total  


2-04 

A  hélice . . 

17 -00 

,, 

6 -00 

ir 

4-80 

„ 

4-16 

11 

2-30 

A  aubes.. . 

1  60 

A  hélice . . 

2-66 

11         ; 

6  00 

II 

2-6(3 

11 

16  21 

II 

2  66 

II 

2  70 

A  aubes.. . 

207 

A  hélice . . 

10-60 

Il 

16-66 

100-52 

Bois.. 
Acier 
Bois .. 


33 

22 

420 

384 

15 

10 

29 

20 

32 

22 

10 

12 

10 

Produit 

non 

14 

9 

11 

2 

17 

Produit 

non 

30 

19 

65 

44 

92 

58 

129 

88 

915 

719 

Lac  Sparrow., . . 
Welland,  Ont... 
Ste-Catherines . . 
P.  I)alhou.'^ie,0. 
Toronto,  Ont.... 
Lac  Béer,  Ont. . 
Port-Carling,  O.. 
officiel. 

Pt.  Walker,  O... 
Kingston,  Ont. . 

officiel. 


Lacs  Severn  et  Sparrow,  pas 
Canal  Welland,  dnigue. 
11  remorq. 

Lacs  à  Huntsville,  yacht. 

Lac  aux  Chevreuils. 

Lacs  Muskoka,  pa^sengers. 
y"t  de  plais, 
remorqueur 
y"t  de  plais. 


Simcoe,  Ont. . . .  Riv.FrenchetPickerel,rem. 
Magnetawan,  O.  Chutes  Burk  et  havre  Ah- 
!     mie,  remoiqueur. 

Orillia,  Ont Lac  Couchiching,  pass. 

Brontv,  Ont Iles  et  Toronto  i. 


JAMES  B.  STEWART, 

Lispectt^ur  de  hateau.v  à  vapeur,  7'oronto,  Ont. 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  bateaux  à  vapeur  ajoutés  à  la  marine  canadienne 
pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905  ;  leur  classe,  la  force  de  leurs  machines, 
s'ils  sont  de  bois  ou  de  fer,  leur  tonnage  brut  et  enregistré,  oii  construits,  où  et 
comment  employés. 

DIVISION  DE  COLLINGWOOD,  ONTARIO-OUEST. 


Nom. 

fi 

a 

> 

> 

jfi 
O 

Classe. 

Bois,  fer  ou 
acier. 

^ 

fi 

153 
47 

27 

68 

1,875 

1,895 

4,075 

Tonnage 

officiel. 

Où  construit. 

Où  et  à  quoi  employé. 

Wahnapitae — 
Geyser 

Ina 

37-5 
16-6 

1-7 

11-2 

167-6 

167-6 

A  hélice.  . 

Bois 

Acier 

95 
32 

18 

35 

1,170 

1,184 

2,542 

Penetang.,Ont 
West  Bay  City 

Mich.,  E.-IJ 
ParrySd.,Ont 
Owen  Sd.,  Ont 
Wallsend     sur 

TyneC.-B.. 

Baie  Géorgienne,  remorq. 

Arthur  Mac — 
Westmount .... 

Fairmount 

Baie  Géorgienne,  r.  pêche. 
Duluth  et  Québec,  fret . 

Total 

403-4 

E.  W.  McKEAN, 

Inspecteiir  de  bateaux  à  vajyeur,  Collingivood^  Ont . 


DIVISION  DE  KINGSTON,  ONTARIO-EST. 


Stoney  Lake. 
Wawinet .... 
St.  Charles  . . 

Aileen 

Kathleen .... 
John  Randall 
Vacuna 

Spray 

Total.  . . . 


13 

50 

A  hélice . 

9 

95 

2 

13 

Il       .  .  .  . 

4 

34 

6 

00 

13 

50 

6-45 

1. 

1-20 

57  07 


Bois..  . 


Composi 
Bois,.  . . 


te 


155 

82 

109 

67 

90 

46- 

26 

44 

17 

24 

00 

15 

37 

36 

25- 

194 

45 

94 

51 

77 

35 

12-81 


570-55 


8-70 


353-58 


YoungsP.,Ont 
Toronto,  Ont. . 
Peterboro,  Ont 
Perth,  Ont.... 
Lindsay,  Ont.. 
Kingston,  Ont. 
Bristol,  Rhode 

Island,  E-U. 
Watertown, 

N.-V. 


Cos.  Vict.  et  Peterb'ro,  pas. 

Lacs  Kawartha,  y.  de  plai . 

Riv.  Otonabee,  rem.  àvap. 

Kingston  et  Ottawa,  passg. 

Cos.  Vict.  et  Peterb'ro,  pas . 

Kingston  et  Ottawa,  fret. 

FI.  -^t-Laurent,  yacht  (le 
plaisance. 

Lac  Temagami  et  tributai- 
res, passagers. 


THOS  P.  THOMPSON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur,  Kingston,  Ont. 


DIVISION  DE  MONTREAL 


Idler 

Lady  Minto — 
Alert 

4  2 
613 
10-6 
12-3 

3-8 
24-5 

Roue  à  l'ar 
A  aubes . . 
A  hélice . . 

Bois 

Acier 

Bois..'  .  '  ; . 

M                 .... 

51 

403 

53 

56 

7 
95 

665 

32 

254 

26 

38 

5 
75 

430 

Hawkesbury.  . 
Témiskaming. 

North  Hatley! 
Georgeville.  . . 
Turtle  Portage 

Rivière  Ottawa,  remorq. 

Pocahontas  — 
Elsie    . 

Lac  Massawippi,  passag. 
Lac  Memphremagog,  passag 
Rivière  Nord,  remorqueur. 

Argo. . 

Total 

116-7 

WM.  LAURIE, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeiir,  Alontréal,  P.Q. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  bateaux  à  vapeur  ajoutés  à  la  marine  canadienne 
pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905  ;  leur  classe,  la  force  de  leurs  machines, 
s'ils  sont  de  bois  ou  de  fer,  leur  tonnage  brut  et  enregistré,  où  construits,  où  et 
comment  employés. 

DIVISION  DE  SOREL. 


Nom. 

g' 
> 

O 

Classe. 

o 

© 

g' 
1 

Tonnage 

officiel. 

Où  construit. 

Où  et  à  quoi  employé. 

Alph'nse  Racine 

42-66 

R.  à  hélice 

Acier 

121-18 

68-87 

Sorel 

Havre  de  Montréal  b.  rem. 

ALEXIS  RONDEAU, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapetir,  Sorel,  P.Q. 


DIVISION  DE  QUÉBEC. 


Fraser  ville  .  . 

Harold 

Marie  Stella. 
Total..., 


16-06 

1-02 

10-66 


•28-46 


A  hélice. 


Acier. 
Bois. . 


51  00 

7-18 

23-67 


81-85 


34-54 

5-89 

16 -08 

56-51 


Riv.  du  Loup,  Remorqueur  et  passager-*, 
1904.  i     Rivière  du  Loup. 

Ile  d'Orléans,  ;  Remorqueur,  lac  Kiskising. 
1904.  I 

St-Alexis,  1935:Remorq.,  riv.  Saguenay. 


JOS.  8AMS0N, 
Insjiecteur  de  bateaux  à  vapeur,  Québec,  P.Q. 


DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 


Ethel  Jean  .... 

Hiawatha 

Victoria 

BainesHawkins 

Togo 

Isaac  N.  Veasey 

Mahone 

Défiance     . 
Dufiferin.      .    . 
Prince  Albert .  . 
Inverness 

Richmond 

Mersey 

Total 


16  60 


A  hélice. 


20-50 
16  07 


324-29 


Bois. 


Fer  , 

Bois. 


47  06 


49 
67 
703 
97 
88 

126 

37 
210 
126 

66 

162 
41 


1826  14 


32-68 

34  36 
40-21 
434-67 
65-09 
60-49 

78-99 

25-70 
98-93 
64  36 
45-55 

105 -12 
28-30 


1115-35 


Ship  Harbour, 

N.-E. 
Pictou,  N.-E.. 
Puarwash,  N-E 
Blythe,  G.-B.. 
Dartm"th,N-E 
Roanoke,  E-U 

A. 
Mahone    Bay, 

N.-E. 
Shelburne,  NE 


West    Mvstic, 

U.S.  A.' 
Sydpey,  N.-E. 
Liverpool,  N-  E 


Remorqueur,  cabotage. 


havre  de  Pictou. 
Remorqueur,  cabotage. 
Fret,  cabotage. 
Remorq.  et  pass.,  cabotage^ 
Pèche,  cabotage. 

Passagers,  cabotage. 

Remorqueur,  cabotage. 
Passagers,  cabotage. 


Remoi-queur   et   passager?, 
cabotage. 


J.  P.  ESDATLE, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur,  Halifax,  X.-E. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  bateaux  à  vapeur  ajoutés  à  la  marine  canadienne 
pendant  l'exercice  terminé  le  80  juin  1905  ;  leur  classe,  la  force  de  leurs  machines, 
s'ils  sont  de  bois  ou  de  fer,  leur  tonnage  brut  et  enregistré,  où  construits,  et  où  et 
comment  employé-. 

DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK  ET  L'ILE -DU  PRINCE  EDOUARD. 


Nom. 

p. 

> 

i 

0; 
-.G 

O 

Classe. 

s 
o 

•il 
M 

i 

Où  construit. 

Où  et  à  quoi  employé. 

Kilkeel 

James  Neilson. 
Pokanoket 

42-6 

8-7 
32-32 

12  00 
104-4 

4-1 

5-4 

16-0 
28-0 

A  hélice.. 

A  hél.  jum 

A  hélice.. 
A  hél.  jum 

A  hélice . . 
A  aubes . . 

A  hélice . . 

Fer 

Bois 

Acier 

Bois 

Acier 

Bois  .  . . . , 
Il       .... 

252-27 

30-50 
489-63 

28-81 
920  72 

5-52 
20  54 

72-91 

392  46 

55-97 

20-74 
332-30 

19  60 
526-35 

3-75 
12-94 

49-63 

266-00 

1,287  28 

Paisley,  G.-B. 

Chatham,N.-B 
Philadelphie, 

E.-U.A. 
St-Jean,  N,-B. 
Port-Glasgow, 

G.-B. 
Chatham,N.-B 
Eglise  brûlée, 

N.-B. 
Parrsboro,N.E 

Rebâtie  1904, 
St-Jean,N.-B. 

Parrsboro  et  cabotage,  ba- 
teau à  fret. 

Rivière  Miramichi,  remor. 

Rivière  St-Jean,  passager 
et  fret. 

Rivière  St-Jean,  remorq. 

Baie-des-Chaleurs,  pass.  et 
fret,  cabotage. 

Rivière  Miramichi,  remorq. 

Rivière  St-Jean,  remorq.  et 

cabotage. 
Rivière   St-Jean,    pàss.    et 

fret. 

Lady  Eileen .  . . 

Marshall  W    .. 
Success 

Lord  Wolsley. . 

Champlain 

253-52 

2,213-36 

C.  E.  DALTON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 


DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


St .    George . . 

Shamrock.  ,  . 
Iris 

Royal  City   . 
Adam  Hall . . 

Enterprise.  . . 
Albatross. . . . 


330 

4-3 

6 

4 

20 

6 

26 

0 

2 

1 

20-6 

113 

0 

A  hélice. 


A  hél.  jum 

A  hélice . . 


Composite 
Bois 

Acier 

Bois 

Acier 

544-22 

23-83 

58-47 

38-38 
144-61 

20 -00 
37-87 

370-07 

14  00 

39-77 

22-50 
54-86 

13-60 
25-76 

867-38 

540-56 

Burrard-Inlet,  traversier. 


Va  n  c  o  u  v  e  r, 

C.B. 
Victoria,  C.-B 
Va  nco  u  ve  r, 

C.-B. 
Londres,  Eng. 
Arro  vi^head, 

C.-B. 
B.d.  Pilot,  C-BlLac  Kootenay,  touer. 
Londres,  Eng.  Eaux  intérieures,  C.  B.  touer 


Eaux  intérieures,  C.  -B.  touer 
M  fret  et  pass. 

Il  touer. 

Rivière  Colombie,  touer. 


J.  A.  THOMSON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 


21—15 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  bateaux  à  vapeur  ajoutés  à  la  marine  canadienne 
pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1903  ;  leur  classe,  la  force  de  leurs  machines, 
s'ils  sont  de  bois  ou  de  fer,  leur  tonnage  brut  et  enregistré,  où  construit,  et  où  et 
comment  employés. 

DIVISION  DE  VANCOUVER  ET  DU  YUKON. 


Nom. 


Linda 

Edna 

Burrard. . .  , 

Belle 

De  Koi 

Sea  Lion  . , 
Gypsy  . . .  . 

Elsie 

Peerless,  . , 
Clutha.... 
Isaac   . . 
Hope, 

Alert 

Constance. 
Sonoma.  . 
McCulloch 
Jessie  Mac 
Belfast... 
Henrietta . 

Vesta 

Lora 

May 

Beaver.. . . 


Classf 


9 

1 

5 

6 

10 

0 

16 

0 

51 

5 

52 

2 

6 

8 

1 

6 

39 

1 

2 

7 

5 

6 

8 

1 

1 

2 

10 

1 

3 

1 

12 

9 

9 

0 

15 

4 

32 

0 

2 

1 

0 

8 

1 

6 

4-2 

300 

7 

A  hélice 


A  hél.  ju 
A  hélice 

A  hél.  gaz 


Bois,  fer  ou 
acier. 


Boi 


Fer 
Bois 


03    g 

s 
o 
H 


Où  construit. 


Où  et  à  quoi  employé. 


37 

18 

56 

94 

196 

218 

27 

16 

128 

28 

8 

26 

12 

23 

19 

39 

57 

105 

763 

12 

8 

8 

20 

1,907 


25 

12 

38 

64 

133 

148 

18 

11 

88 

19 

6 

18 


16 
13 

27 

39 

72 

518 

7 

5 

5 

13 

1,303 


Vancouver . 


N.-Westmin'r 

Port-Guichon 
Richard  son, 

E.-U.A. 
Inconnu 

Vancouver. 


Inconnu 

Port-Simpson 
Vancouver. . . 


Eaux  de  la  C.B.,  remorq. 


passager, 
fret. 


Étrangers,  pass    et  fret. 
Eaux  de  la  C.-B.,  yacht. 
Rivière  Fraser,  remorq. 
Eaux  de  la  C .  -B . ,  passager. 


F.  M.  RICHAEDSON, 

Inspecteur  de  bateau.r  à  vapeur. 

KÉWATIN,  MANITOBA  ET  TERRITOIRES  DU  NORD-OUEST. 


I 


J.  M.  Smith 
Marvyl .... 

Iceland.  ... 

Laura  A. . 

Kingfisher. . 
Majestic. . . . 

Alert 

Dispatch  .  . . 
Assiniboine . 

Eagle 

Carbarry  . . . 

Frederick . . . 


8 

0 

16 

0 

1 

2 

7 

0 

17 
4 
8 
1 
8 

0 
8 
0 
2 
0 

1 
6 

7 
6 

10 

6 

100 

1 

R.  à  aubes 
A  hél.  ju.. 


R.  à  aubes 

A  hélice. . 
A  hél.  ju  . 


Bois 

179-25 

121-89 

225  07 

153-05 

u             

33  70 

22-92 

M 

25-64 

17-44 

Composite 
Bois 

76-74 
63-96 
27-96 
12-66 
97  76 

52  19 
43  51 

18-75 

8-61 

40-93 

"         ■  ■  ■ 

11-76 
61-78 

800 

41  02 

1 

35  77 

26-75 

852-08 

1 

555-06 

1 

W  i  n  n  i  p  e  g ,  Rivière  Rouge,  fret. 

Man .  I 

Débarcadère,    jLacMauitoba        n 

Man .  1 

Débarcadère, 

Man . 
Fort-Francis, 


Kenora 

Seikirk,'  Man.'. 

]M  o  o  s  e  j  a  \v  , 
T.N.-O.. 

Kenora 

Débarcadère, 
Man. 

Seikirk,  Man. 


Fret   et    passager,  lac    La- 
Pluie. 

Lac  des  Bois,  remorqueur. 
Il     Winnipeg         u 
Il  II  II 

Il    des  Cèdres        « 


de  l'Aigle 
Manitoba 

Winnipeg 


GEO.  P.  PHILLIPS, 
J)ispecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 


Liste  de  bateaux  à  vapeur  perdus,  désemparés,  ou  désarmés  comme  impropres  au  ser- 
vice en.  Canada  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1905,  et  où  et  à  quoi  ils 
étaient  employés. 


!  DIVISION  D'ONTARIO-OUEST. 


Nom. 


Océan 

Island  Queen  .    ... 

Longf  ord 

Ivey  Andersen. .  . . 

Jubiles 

Linnia 

Minnie  F.  Parsons. 

Nautilus 

Bruce 


Où  et  à  quoi  employés. 


Lacs,  passagers . .  . . 

Baie  Toronto,  passagers.  .  , . 
Lac  Simcoe  n         .  .  . . 

Lac  Erié,  reraorq.  de  pêche . 

Lacs  Muskoka,  n 

Lacs  et  rivières,  ,, 

Canal  Welland,  m 

Baie  Géorgienne  n 


Tonnage 
brut. 


684 
23 
53 
39 
10 

5 
46 

9 
16 


Classe  et  raison  de  son  inca- 
pacité. 


A  hél.,  brûlé, 
dégréé. 


JOHN    DODDS, 
J.  B,  STEWART, 

Inspecteurs  de  bateaux  à  vapeur,  Toronto,  Ont. 

DIVISION  DE  COLLINGWOOD. 


Ripple. 

Bruce 

Crocle   

Baie  Géorgienne,  remorq .... 

Il                    II           .    . 
Baie  Géorgienne,  passagers .... 

15 

16 
21 
31 

1,387 

1,470 

A  hél.,  dégréé. 
!!      brûlé. 

Island  Belle , 

Il       dégréé. 
Il      brûlé. 

City  of  Collingwood ....    

E.  W.  McKEAN, 

Inspecteurs  de  bateaux  à  vapeur,  Collingwood,  Ont. 

DIVISION   D'ONTARIO  EST. 


Greyhûund 
John  Milne 

Rambler 

King  Ben. 


Lindsay,  Ont.,  passagers..    .. 

Canal  Rideavi,  fret 

Lindsay,  Ont.,  remorq  ...... 

Rivière  St-Laurent,  fret.  ... 


37-35 

108-53 

8-75 

145-36 

299-99 

A  hél.,  coq  ne  hors  de  service. 

A  aubes  n  n 

A  hél..  Il  M 


THOS.  P.  THOMPSON, 

Inspecteurs  de  bateaux  à  vapeur,  Kingston,  Ont. 


DIVISION  DE  MONTREAL. 

Dauntless 

Ladas 

Lac,  remorq   

81 
54 
20 
17 
95 

A  hél.  naufragé. 
Il       dégréé. 

Marquis  of  Lomé 

Juno 

Il       yacht 

1 1      passasTers 

Argo 

Il       brûlé 

267 

WM.  LAURIE, 
LOUIS   ARPIN, 

Inspecteurs  de  bateaux  à  vapeur,  Montréal,  Que. 
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Liste  de  bateaux  à  vapeur  perdus,  désemparés  ou  désarmés,  etc. — Suite. 
DIVISION  DE  SOREL,  P.Q. 


Nom. 

Où  et  à  quoi  employé. 

Tonnage 
brut. 

Classe  et  raison  de  son  inca- 
pacité. 

Florence 

St.  Francis 

Grandes  Piles  et  la  Tuque,  Pas- 
sagers . , 

Fleuve  St-Laurent  accompagne 
dragueur 

17-77 
55  00 

A  hél.,  en  réparations. 
Il       brisé. 

73-79 

A.  KONDEAU, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur,  Sorel,  P.-Q. 


DIVISION  DE  QUEBEC. 


Fret,  Montréal  et  Québec 

Remorq.,  Montréal  et  Golfe — 
Serv.  des  phares,  bav.  de  Québec 

Passagers,  Quél-ec  et  Golfe 

1 .            Dalhousie  et  Gaspé. . 

212 

381 

51 

432 

682 

Relief 

St.  Lawrence 

A  hél    échoué  et  brisé 

Admirai 

1,758 

JOS.  SAMSON, 
Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur,  Québec,  P.-Q, 


DIVISION  DE  LA  NOVELLE-ECOSSE. 


Messenger 

Helen  May  Butler. 

Vega . . 

St.  Michael 


Yarmouth  et  côte,  passagers. . . 

Halifax  et  côte,  fret 

Mulgrave  et  Sydney,  passagers. 
Liverpool  et  atterr.,  port.,  pass. 


A  hél.,  nom  changé. 
I.        rebâti  et  nom  changé . 


J.  P.  ESDAILE, 
Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur,  Halifax,  N.-E. 


DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK  ET  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD 

Amanda  Green 

Wee  Laddie                         .     . 

Rivière  St-Jean,  remorquage. . . 

i9-63 
16-60 

Coque   condamnée,    machinerie 
ôtée. 

36-23 

- 

C.  E.  DALTON, 
Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur,  St-Jean,  X.-B. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Liste  des  bateaux  à  vapeur  perdus,  désemparés  ou  désarmés,  etc. — Suite. 

COLOMBI E-BRIT  ANNIQUE. 


Nom. 

Où  et  comment  employé  en 
dernier  lieu. 

Tonnage 
brut. 

Classe  et  pourquoi  impropre 
au  service. 

Manauense 

Wyefield 

M.  S   Dollar 

Fret,  Pacifique  nord 

1,672-09 

3,234-59 

4,216-00 

337-92 

207-97 

A  hélice,  naufra.  s.l  a  cô.  Sibe'ne 
M      capturé  s.  la  flot.  Japon. 

Ba  Boscowitz        .       . 

Fret  et  pass.,  eaux  de  la  C.-6. . 

Il        naufragé,    côte    nord, 

Nell               

C.-B. 
T.  à  hélice,  incend.  perte  totale. 

9,668-57 

J.  A.  THOMSON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur,  Victoria,  C.-B. 


COLOMBIE-BRITANNIQUE  ET  DU  YUKON. 

Iris         

Eaux  de  la  C.-B.,  fret  et  pass. , 

Il                 rem.  et  pass. . 
Rivière  Fraser,  remorqueur  ... 

40 

250 
85 
31 

A  hélice,  échoué. 

Columbia 

Cornet       . . 

Il        naufragé. 
Il        dégréé. 

Esperenza.. 

406 

F.  M.  EIOHAUDSON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapenr,   Vancouver,  C.-B. 


KÉWATIN,  MANITOBA  ET  TERRITOIRES  DU  NORD-OUEST. 


W.  s.  Ireland 

L/ac  Supérieur  fret 

104-94 

301 

34-20 

14-47 

11-08 

A  hélich,  coques  conv.  en  barge. 
Il         condamné. 

Gordon  M 

Mohican 

Caro 

Gem 

Rivière  La-Pluie,  remorqueur.  . 

Il             II                     II           .  . 
Lac  de  l'Aigle                u 

. 

167  70 

GEO.  P.  PHILLIPS, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur,  Kenora,  Ont. 
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FARINE  ET  PECHERIES 


5-6   EDOUARD  VII,   A.   1906 

Liste  des  certificats  de  capacité  et  des  certificats  temporaires  accordés  aux  méca- 
niciens de  bateaux  à  vapeur  durant  l'exercice  t  xpiré  le  30  juin  1905. 


11 


3703 
3704 
3705 
3706 
3707 

3708 
3709 
3710 
3711 
3712 
3713 
3714 


Date 

du 

certificat. 


1904. 

6  juillet. 

6  u   . 

11  „   . 

11  H      . 

11  „ 

11  n     . 

11  M     . 

11  „ 

11  „ 

11  H      . 

11  „  . 

11  M 


3715  11 

3716  11 

3717  18 

3718  18 

3719  18 
3720 
3721 
3722 
3723 
3724 
3725 
3726 
3727 
3728 
3729 
3730 
3731 
3732 
3733 
3734 
3735 
3736 
3737 
3738 


3739 

3740 
3741 
3742 
3743 
3744 
3745 
3746 
3747 
3748 
3749 
3750 
3751 
37£2 
3753 
3754 
3755 
3756 
3757 
8758 
3759 
3760 
3761 
3762 


18  u 

18  u 

18  M 

18  u 

23  n 

23  „ 

23  n 

23  „ 

23  u 

23  M 

23  M 

10  août. 

10  u 

10  ,. 

10  „ 

10  H 

10  ,. 

10  ,. 

10  u 


10  „ 

10  „ 

10  M 

10  u 

10  n 

13  n 

13  ,. 

6  sept . 

6  n 

6  M 

6  n 

6  n 

6  n 

6  u 

6  M 

6  u 

6  M 

6  M 

6  M 

6  M 

6  M 

6  „ 

9  .. 

13  „ 


Benjamin  Harvey. 
Malcolm  Wilson. . . 
Andrew  Leitch. . . . 

Thos.  Naas 

A.  F.  Stanton 


Nom. 


Classe. 


Hebt.  R,  Stevens. 
Thos.  N.  Jeflfery. 

S.  A.  Foy 

Wm.  Wilson 

John  Smith 

John  Seaman  . . . . 
Geo.  Laroque  . . . . 


Temporaire . . 

2eCiasse,R-XJ 
Temporaire. . 


4e  classe..    . 

3e  classe. . . . 
Temporaire . 


Adresse. 


Où  examiné. 


Martin  Graf er 

Fredk.  Windsor 

Wm.  John  Foole 

Frederick  Huck 

John  J.  Kininiond 

Thos.  liazlett 

Andrew  Lejeunesse. .  . . 

Manly  Crobs . 

Chas.  F.  Funnell 

Ed.  Chas.  David 

John  W.  Haun 

Ed.  Théo.  Allen 

Robert  F.  Hill 

George  S.  Biggar.    ... 

Fredk.  Windsor 

Andrew  T.  Brown .... 
Robt.  W.  Eldridge.  . . 

James  Clark 

JohnE.  Willis 

Harry  Jukes 

Henri  Delisle 

Daniel  O'Connell.  .. 
Chas.  W.  Bowerman  . 
Joseph  Nadeau. .... 


Joseph  Gagnon. 


'Lac  EdouarH,  Que. . . . 

Sechelt,  C.-B 

Halifax,  X.-E 

Lunenburg,  X.-E..    . 
Severn-Bridge,  Ont.  , 


Dorset,  Ont 

Gravenhiirst,  Ont.     . 

Alberni 

Victoria,  C.-B   .... 
Vancouver,  C.-B.    .. 

iSelkirk,  Man 

Sturgdon  Fall.s,  Ont. 


4e  classe . . . . 
4e  n  . 
3e  M  . . . 
3e  M  . . . 
3e  ..  ... 
Temporaire. 


J.  Chapdelaine.  .  . 
Damas  Bélanger .... 
F.  M.  S.  Webber... 

George  Dixon 

Alfred  Perreault . . . . 
Frédéric  Masters  . . , 
Robert  Andrews . . . . 

Richard  Trist 

John  A.  Camber  . . . 

Peter  Brow 

George  Willis 

Ernest  H.  York 

John  Burns 

Wm.  Hungerford. . . 
Thos.  Robson .    ... 

Wm.  Powles 

Philias  Dety 

Peter  G.  Cavanagh . 
Joseph  Breekon .... 
WilbertC.  Harris.. 

Albert  Wright 

Henry  R.  Annett . . . 
Jos.  Villeneuve   . . . . 


4e  Classe 

Temporaire  . . 

2e  classe,  R.-U. 
Temporaire.  .  . 


Pembroke,  Ont 

Caliander,  Ont 

Pooles- Resort,  Ont.  .  .  . 

Rockpoft,  Ont 

Gananoque,  Ont 

Kingston,  Ont 

Gore's-Landing,  Ont 

(iananoque,  Ont 

Gananoquf,  Ont 

Corunna,  Ont 

Ridgeway,  Ont 

Saut-Sainte- Marie,  Ont  . 
Saut-Sainte-Marie,  Ont  . 

Wiarton,  Ont 

Caliander,  Ont 

Vancouver,  C.-B 

Portage-di;-Rat,  Ont . . . 

Little-Current,  Ont 

Parry-Sound,  Ont 

iParry-Sound,  Ont 

iSainte-Croix,  Que 

I  Belle  ville,  Ont 

|Poit-Perry,  Ont 

iLac  Saint-Gédéon,  Que. . 

iSte-AnnedeChicoutimi,(^ 

Sorel,  Que 

Montréal,  Que 

Orillia,  Ont 

Halifax,  X.-E. 

Mistassini,  Que 

Niagara  sur  le  lac.  Ont. . 

Venezuela 

Doyden,  Ont 

1  George  ville,  Que 

jLac  Mégantic  

jHowick,  Ont 

jMorewood,  Ont 

Tejniskaming 

Lindsav,  Ont   

Fenelon-Falls,  Ont 

Tyendinaga,  Ont 

Mistassini,  (}\\e 

Perth,  Ont 

Orillia,  Ont. 

Gore's-Landing,  Ont  . . . 

i Portage  du-Rat,  Ont 

jPeninsula,  Gaspé 

'Portage-du-Rat,  Ont 


Lac  Edouard, Q 
Vancouver,  CB 
Halifax,  N.-E. 
Halifax,  N.-E. 
Severn  ]3ridge. 

Ont 

Toronto,  Ont  . 
Bracebridge,  O 
Victoria,  C.-B. 

}Vancouver,CB 
Selkirk,  Man  . 
Sturgeon/alls, 

Ont i 

Pembroke,  Ontj 
Caliander,  Ont 
Kingston,  Ont! 


'$      c. 

2  00 
2  00 
5  00 
2  00 


Peter  bore,  Ont 
Kingston,  Ont 

Sarnia,  Ont. . . 
I Toronto,  Ont  . 
S'tSteMarie,  O 

Wiarton,  Ont. 
Wisawasa,  Ont 
Vancouver,  CB 
P'tage-du-Rat. 
R.-des  FrançO 
Parry  Sound,  O 

Montréal,  Que. 
Belleville,  Ont. 
Lindsay,  Ont  . 
Saint-Gédéon 

Lac,  Ont.. . .  ' 
Sainte- Annede 

Chicoutimi 
Montréal,  Que 
Montréal,  Que 
Severn,  Ont. . . 
Halifax,  N.-E. 
Roberval,  Que. 
Niagara,  Ont.l 
St-Jean,  N.-B.l 
Doyden,  Ont..! 
Georgeville,  i}. 
Lac  Mégantic. 
New-LiskeaH. 

X.  Temiskam. 
Lindsay,  Ont. 
Fénélon  F.,  O. 
Kingston,  Ont. 

Rober\al 

Kingston,  Ont. 
Orillia,  Ont. . . 
Kingston,  Ont. 
P'tage-du-Rat. 
Ga^pé,  Que . . . 
P'tage-du-Rat. 


00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

2  00 

2  00 

2  00 

2  00 

2  00 

2  00 

2  00 


2  00 
2  00 
2  00 
2  00 
5  00 
2  00 
2  00 
10  00 
2  00 
2  00 
2  OO 
2  00 
2  00 
2  00 
2  (X) 
2  00 
2  00 
2  00 
2  00 
2  00 
2  lX> 
2  00 
2  00 
2  00 


INSPECTIO^^  DES  BATEAUX  A  VAPEUR 


231 


DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 
Liste  des  certificats  de  capacité  accordés  aux  mécaniciens  de  bat.  à  vapeur,  etc. — Suite, 


'O  câ 

11 


Date 

du 

certificat. 


1904. 


26  sept, 
26  H 
26  - 
26  H 
29  n 
29  „ 
29  ,. 

29  „ 

30  .. 
10  oct . . 

10    M 


3763 
3764 
3765 
3766 
3767 
3768 
3769 
3770 
3771 
3772 
3773 

3774  10 

3775  jxO  H 
377610  ., 
37771 10  „ 
3778I10  u 
3779  10  „ 
3780110  M 
3781 1 10  u 
3782  18  „ 
37831 18  „ 
3784  i  20  „ 
378520  „ 
3786120  M 

3787  27  M 

3788  2  nov 

3789  2  M 

3790  2  ,. 

3791  2  ., 

3792  10  u 
379314  „ 
3794  16  H 
379519  „ 
3796  29  „ 


3797 

3798 
3799 
3800 
3801 
3802 
3803 

3804 


déc  . 


6 
10 

3806  10 
38071 10 
3808 1 10 
3809  10 
381016 
3811116 
3812  16 
381316 
381431 
3815  31 
381631 

3817  31 

3818  81 
3819' 31 

3820  31 

3821  31 


3822 
3823 
3824 


1905. 

9  jan. 
9    u 
9    „ 


Nom. 


John  Andrechek  . . . 
Douglas  McKenzie. . 
Geo.  A.  Gropp.  . . . . . 

GtiO.  Wm.  Jolimok .  . 

Levy  McMillan 

M.  Archambault. . . . 
Merille  Larocque   . . 

John  A.  Cook 

John  R.  Brown  . .    . 

James  Cobain 

Thomas  Braxier   . . . . 
Alphonse  Samson . . . 

Frank  Rush  

W.  S.  Prescott..  .    .. 
John  Van  Koenig . . . 

Charles  A.  Hill 

Charles  H.  McOlcan 


Classe. 


Temporaire. . . 

4e  classe 

Temporaire.  .  . 

2e  classe,  R.U. 
Temporaire . . . 


3e  classe  ... 
3e       „     .... 
2e       „     . . . 
Temporaire. 


4e  classe 

4e       „     

2e       M      R.U, 


Chas  E.  Staples I3e 


M.  Bordeleau. 

Wm.  Allanson 

Edouard  Cloutier . .  . 
Adjutor  Gendron  . . 
O.  Hamelin  .  ... 
Chas.  R.  Andrew . . . 
Joseph  A.  Samson.. 
Frank  L.  \Villis  . . . 
jFranjc  Parcher.  .... 
Napoléon  Morin. . . . 
Wm.  S.  Gale  .  .  . 
Geo.  E.  McColman. 
Joseph  Cantin. . . . 
H.  E.   Bowles     ... 

John  S.  Kinnee 

jP.  Villeneuve 

JFredk.  G.  Flesher.. 
John  H.  Kennedy. . 
!  James  Wm.  Wier. . 
iSaml  .  Roberts. .  . . 
[Henry  M.  Sallaway 

iJohn  McRae 

lEmil  Johnson 


3e       „     .    .. 
Temporaire . 


4e  classe 

4e      „     

Temporaire . .  . 
2e  classe.  R.U. 
4e  n  \  ... 
Temporaire . . . 


Francis  Honour 

Joseph  Duquet 

John  J.   Davies 

Wyle  Spicer 

A.  C.  Leishman 

David  A.  Sinclair. .  . . 
Dnncan  Andrews. . . ., 
Frederick  Spain     . 

B.  Sauvageau 

Pierre  Gouin 

John  Léonard 

Joseph  Blanchet 

A.  Desrochers . 

E.  Desrochers 

Arthur  Abbey 

M.  L.  Campbell 

Simon   Stewart.    . . . 
Chris.  Watterson 


R.  Denniston  . 
William  Jacobs 
Geo.   W.  Brown 


4e  classe. .  . . , . 

3e       M       

4e      „     .... 

4e      u     

4e      M     

4e      n     

Temporaire . . . 

4e  classe 

2e      M      R.U, 

3e      „     

4e      „     

4e  classe     . . .  . 


3e 

4e 

3e 

3e 

3e 

3e 

2e 

2e 

4e 

4e 

Temporaire 

2e    " 

4e 

3e 

3e 

4e 

4e 

3e 


Adresse. 


Killaloo-Station,  Ont.... 

Goderich,  Ont 

Penetanguishene,  Ont. . . 

Pictou,  N.-E 

Sherbrooke,   N  -E.   

Bout  de  l'Ile,  Que 

Point  Fortune,  Que 

Grenville,  Que 

Parry-Sound,  Ont 

Dawson,  T. Y 

Work  Pt.,  Victoria,  C.-B. 

Village  Lauzon 

70  rue  Main,  St-Jean 

Dawson,  T.Y 

34  rue  DAttigny,  Que  .  . 

Windsor,  Ont 

Brooklyn,  N.-Y 

Vancouver,  C  -B 

Roberval,  Que 

Rat-Portage,  Ont 

Sorel,  Que 

Lambton 

Trois-Rivières,  Que 

Lac  Mégantic,  Que   

Village  Bien  ville,  Que. . . 

St-Jean,  N.-B 

Combermere,  Ont 

Portage  à  la  Tortue,  Que. 

Sombra,  Ont 

Thessalon,  Ont . 

Village  Bienville,  Que. . . 
RandolphP.-O.,  Ont.... 
Havre    Victoria,  Ont  ... 

Roberval,  Que 

Cutler,  Ont 

Wine-Harbour,   N.-E... 

Sydney,  C.-B 

Victoria,  C.-B . . . 


Où  examiné. 


R.U, 


INew- Westminster,  C.-B. 


Village  Bienville,  Que. . 
Charlestown,  L  P.-E... 
Spicer's-Island,  N.-E. . . 

Chatham,  N.-B 

Kingston,  Ont 

Chemin  Belle  vue,  Ang. 

Windsor,  Ont  

Chaniplain,   Que 

Lachine,   Que 

St-Jean,  N.-B 

Village  Lauzon,  Que.  . 
Ste-Croix,  Que 


N.  Liskeard.  Q 
Midland,  Ont. 
Penetanguish . 
Halifax,  N.-E. 

Québec 

Montréal,  Q... 

Ha'kb'ry,N-E! 
Toronto,  Ont. 
Dawson,  T.Y. 
Victoria,  C.-B. 
Québec,  Que . . 
St-Jean,  N.-B. 
Dawson,  T.Y. 
<^uébee.  Que. 
Windsor,  Ont. 
Québec,  Que . .  | 
Victoria,  C.-B. 
Roberval,  Q.  .  ! 
Rat-Portage,  Oj 
Lachine,  Que. 

Québec ! 

Québec 

L.  Mégantic,  q' 
Sorel,  Que .  . . .  ' 
St-Jean,  N.-B. 
Barry's-Bay,0 

Kippewa 

Sombra,  Ont. . 
Thessalon,  O. . 

Québec 

Midland,  Ont. 
Victoria,  C.B. 

Québec 

Outler,  Ont .  . . 
Halifax,  N.-E. 

Victoria,  C.-B. 


Vancouver, 
C.-B 


[Québec,  Que.  . 
j  St-Jean,  N.-B 


Kingston,  Ont 
St-Jean,  N.-B. 
Toronto,  Ont.. 
Montréal,  Que 

St-Jean,  N.-B. 
Québec,  Que . . 


Toronto,  Ont 

Owen-Sound,  Ont. 
Selkirk,  Man 


Victoria,  C.-B. 
Nelson,  C.-B.. 
Victoria,  C.-B 


Toronto,  Ont.. 
Selkirk,  Man. 

Victoria,  C.-B. 
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5-6   EDOUARD  VII,  A.   1906 
Liste  des  certificats  de  capacité  accordés  aux  mécaniciens  de  bat.  à  vapeur,  etc. — Suite. 


8825 

3826 
3827 
3828 
3829 


Date 

du 

certificat. 


1905. 

9  janv, 
10     n 
10     " 

13  H 

13  M 


3830  13 
3831 I 13 
3832113 

3833  18 


3834 
3835 


383ti  18 


3837 
3S3S 

3839 


38i0jl8  n 

384123  M 

3842  23  „ 

3843  23  H 
3SJ4!23  M 
384523  H 
384010  fév. 

3847  10  M 

3848  10  „ 
3849;iO  „ 
3850110  „ 
3851 1 14  H 

3852  14  H 

3853  14  H 


3854 
3855 


3850  14 

3857  i  14 

3858  14 
3859114 


3SG0 
3861 
3862 
3863 
3864 
3865 
3866 
3867 
3868 
3869 
3870 
3871 
3872 
3873 
3874 
3875 
3876 
3877 
3878 
3879 
3880 
3881 
3882 
3883 
3884 
3885 


Nom. 


J.  A.  Crepeaa.  . 
A.  E.   Kennedy. 
F.  J.  Bearance  . 
R.  Ciinningham 
Jos.  M.  McLeod. 


John  Baikie 

A.  Charbonneau.  . . 
Jas.  W.  Hazlett,  jr 
Frederick  Moynes.. 
Nap.  Ethier  .  .  .. 
John  T.   Myler  ..   . 


Geo.   Caister 

r.  J.   Noonan   .... 
Emery  Scott   ... 
Richard  McLaren. 


F.  W.  Fvowland. 
Léonard  Rumley.. 
Ernest  Cantin . 
I  Jos.  Guinard      . .  .  . 
Jas.  D.    Walker.  .  . 
Luc  Beaudoin   . . . 
T.  W.  Whiteley... 

Jos.  Bonner 

|Chas.  Le  Riche   . . 

Jas.  C.  Barry 

Wm.  A.  Kennedy, 
rhos.  Hazlett 
Geo    Toppings   . . . 
J.  A.  Silverthorn.  . 


H.  H.  Barrow.  . . . 
G.  W.  McDonald 


W.  Chipman  . .    . 

F.  A.  Collier 

Geo.  Hazlett   , 

G.  M.  Briggs  .  . 
A.  R.  Barrow.  . . . 
Jas.  W.  Wedlock 
Win.  Burgoyne 
Thos.  Matte  .  . 
Jos.  Laviolette  . . , 
A.  St.  Martin   . . . 

Duncan  Gunn 

Wm.  P.  Cowie . . . 
J.  C.  Hutchison. . 
Jas.  A.  Dickens . . 

Jean  Royer 

J.  M.  Beaudette  . 
F.  X.  Legendre. . 

E.  Ouzilleau 

A.  Labarre 

A.  Ouzilleau 

A.  Carrier 

Alexandre  Boie  .  . 

O.  Lafleur 

Noé  Chartier 

Sam'l  Lafleur 

Jeffrey  Roe 

Frank  Moyl(î   .    . . 

Geo.  Jarrell 

A.  J.  Kenny 

W.  T.  Ramsay . . . 


Classe. 


2e  classe. 
3e  „  , 
4e  M  . 
4e  „  . 
4e       ,, 


4e  „  . . . . 
4e  „  . . . . 
3e  M  ..  . 
Temporaire. 
3e  classe 


4e       

3e       „      

4e  M      .... 

3e       n      

4e       M      

2e       „      

Temporaire. . . 

3e  classe   .    .  .  . 

3e  „      .... 

4e  „       .      .  . 

4e  ..    ■     .. 

3e       ,,      

4e       .,      

3e  M        ... 

4e  „ 

4e       n      

4e  „ 

4e       n      

2e       „      

4e       n      

Temporaire .  . 


2e  classe 

3e  n  . 

i3e  .. 

2e  M  . 

3e  u  . 

3e  M  . 

3e  M  . 

4e  H  . 

4e  M  . 

4e  M  . 

4e  n  . 

te  M  . 

3e  H  . 

3e  H  . 

3e  „  . 

3e  „  . 

3e  M  . 

3e  M  . 

3e  .,  . 

4e  „  . 

4e  M  . 

4e  ..  . 

4e  M  . 


Adresse. 


Oh 


examine. 


Sorel,  Que 

Kingston,  Ont. 


Amherst,  N.-p] 

Collingwood,  Ont. 


Sorel,  Que.    .    ... 
Kingston,  Ont .    . . 

Lindsay,  Ont 

Québec,  Que 

Collingwood,  Ont. 


Windsi)r,  Ont 

Hamilton,  Ont   .    . 

Ficton,  Ont 

Owen-Sound,  Ont. 


Collingwood,  Ont 

Meaford,  Ont 

Village  Bien  vil  le,  Ont. . . 
\  illage  Lauzon,  Que   . . . 

Trenton,  Ont . 

Lauzon  Village,  Que..    . 

Sombra,  Ont 

Sarnia,  Ont 

Toronto,  Ont     

|Lefroy  P.O.,  Ont 

jToronto,  Ont 

Collingwood,  Ont 

I  De.seronto,  Ont 

Midland,  Ont 

j  Vancouver,  C.-B 

Penetanguishene,  Ont. . . 


Sorel,  Que | 

Kingstdh,  Ont 

Halifax,  N.-E. 

Collingwood, 

Ont 

Sorel,  Que .... 
Kingston,  Ont 

Québec,  Que . . 
Collingwood, 

Ont 

Toronto,  Ont..! 

1.  ! 

Kingston,  Ont! 

Collingwood,, 

Ont '.\ 

Midland,  Ont.  I 
Québec,  Que . . 

Kingston,  Ont 
Québec,  Que . . 
Sombra,  Ont. . 
TorontD,  Ont.. 


Brockville,   Ont.... 

Picton,  Ont 

Kingston,  Ont. .  . . 
Brockville,  Ont.... 

Victoria,  C.-B 

Bensfort  P.O.,  Ont. 
Fenelon-Falls,  Ont . 
Sorel,  Que   . .    


St- Joseph,  Sorel,  Que. . 

Moncton,  N.-B 

St-Jean,  N.-B   


Chatham,  N.-B 

Village  Bien  ville,  Que. . . 
St  Jean  des  Chaillons,  Q. 
St- Antoine  de  Tilly,  Que. 
Village  Lauzon,  Que  . . . . 


Murray  Bay,  Que 

Lotbinière,  Que 

Champlain,  Que ^ 

St- Antoine  de  Tilly,  Que 
Village  Lauzon,  Que. . . . 

M'^riit.burg,  Ont 

Kin  rston,  Ont 

Ow  n-Sound,  Ont 

Saut-Ste-Marie,  Ont 


Kingston,  Ont 

Colling  w  o  o  d. 

Ont 

Victoria,  C.-B. 
j  Collingwood, 

j     Ont 

I Kingston,  Ont 


Victoria,  C.-B. 
Kingston,  Ont 

Sorel,  Que 

St-j'êan,  N.-B'.; 

! 
Il 

Québec,  Que . .  \ 


S     c. 

5  00 
5  00 
5  00 
5  00 

5  00 

5  00 
5  00 
2  00 
5  00 
5  00 

5  00 
5  00 
5  00 
5  00 

5  00 


Kingston,  Ont 

Collingwood.  O 
Saut  Ste-Marie 


5  00 

5  00 

5  00 
5  00 
5  00 
5  00 
5  00 
2  00 
2  00 
2  00 
5  00 
5  00 
5  00 


00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
5  00 
5  00 
5  00 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 
Liste  des  certificats  de  capacité  accordés  aux  mécaniciens  de  bat.  à  vap.,  etc. — Suite. 


.21 


Date 
1    du 
certificat . 


1905. 


2  mar 

2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
4 

7 

9 

9 

9 
14 
14 
14 
14 
14 
14 


38^6 
3887 
3888 
3889 
3890 
3891 
3892 
3893 
3894 
3895 
389G 
3897 
3898 
3899 
3900 
3901 
3902 
3903 
3904 
3905 
3906 

3907  14 

3908  14 

3909  14 

3910  i  14 
3911114 
3912il4 
3913:22 
39142- 

3915  22 

3916  22 

3917  22 
3918122 
3919!  22 
3920  !  22 
3921122 
3922122 

3923  22 

3924  27 

3925  27 

3926  27 

3927  27 

3928  27 

3929  27 

3930  27 
3931130 
393230 

3933  30 

3934  30 

3935  30 

3936  30 
39.371:^0 
39.SH.30 
3939  30 
3940l31 
3941  |3l 
3942!ll  avril. 
3943111 
394411 

3945  11 

3946  11 
3947111 
3948  14 
3949114 
3950 1 14 


Nom. 


Classe. 


Adresse. 


4e  classe. 

2e 

2e 

2e 

4e 

4e 

4e 

4e 

4e 

4e 

4e 

4e 

2e 

3e 

3e 

3e 

3e 

3e 

1er 

2e 

2e 

2e 

2e 


W.  H.  Diirham 1er  classe 

R.  W.  Hepburn 3e 

R.  J.  Muchmore 3e 

A.  M,  Teskey 4e 

Thos.  A.  Murray 4e 

Geo.  IC.  Down 4e 

David  Smith .Se 

Ronald  F.  Sink Temporaire . 

Albert  Martin     

Wra.  W.  Kaizer. . . 
John  F.  Sims  . .  . 
Ernest  C.  Twist. .  . 
Clarence  Arthur   . . 

Charles  Kemp 

Robert  Clarke  .... 
Wra.  H.  Robertson 

Tohn  Leitoh 

Wm.  Kenney 

W.  H.  O'Brien.  .. 
Albert  Farrow..  . . 
Fred'k  S.  Morris. . 
Jas.  E.  Readman . . 
M.  J.  Toppings  , . . 

John  Moore 

Robert  Morton .... 
L.  Gr.  Conibear 
Edouard  Fontaine. 
.Jas.  T.  McKee.... 
Wm.  T.  Davie  .... 
•Tohn  S.  Somers  . . . 

M.  A.  Morris 

Chas.  A.  Pearce   . 

Wm.  Mallett  

James  Logan 

M.  W.  Boston  .... 

•Joseph  Evans .    ... 

[Peter  Davis 

Isaac  d.  Boynton  . 
!  Eugène  Gendron.. . 
;Adélard  Gendron  . 
■Elzéar  Lacroix  .... 

jE.  Lavalee 

|Geo.  Ducharme  . . . 

j  Jos.  Lapointe   

Jos.  A.  Convev  . .  . 
Frank  Goodwin  .. 
G.  E.  Cunningham 

Thomas  King 

[David  W.  Munro 

I  Alex.  Zwicker 

Wesley  Sadler  . . . 
Dennis  Rourke.  .  . . 
Thos.  D.  Taylor  ' . . 
Neil  Maitland  .  . 
W.  Charbonneau . . 
Arthur  Seguin  .  .  . 
Richard  Routley  . . 
Jas.  H.  Purdy  .... 

Duncan  Stewart 2e    ,     n     R. 

V.  A.  Eckstein    |3e 

Geo.  W.  Mardell l4e 

G.  W.  Watienbaugh 3e 

Frederick  W.  Harris [4e 

Alfred  Shaw I3e 

Roy  G.  Skene... Tem 


jHomer,  Ont.  . . 
Kingston,  Ont. 


Toronto,  Ont   

Lowville,  Ont 

Sarnia,  Ont 

Portage-du-Rat,  Ont. 

Gravenhurst,  Ont.     . . 

Brantford,  Ont 

Collingwood,  Ont.. .  . 

U[ Halifax,  N.-E 

UlEngland 


Victoria,  C.-B 

S.  S.  "  Kestrel  "... 

Victoria,  C.-B 

Brantford,  Ont  . . . 
Toronto,  Ont  .... 
Kingston,  Ont  ,  .    . 


Vancouver,  C.-B   

Hamilton,  Ont 

Victoria-Harbour,  Ont. 
Deseronto,  Ont  ........ 

Vancouver,  C.-B ... .    . 


Toronto,  Ont . . . .  . 

.  Lévis,  Que 

.|Yarm.outh,  N.-E. 

UlLévis,  Que 

U  Halifax,  N.-E  . . 
U  Saint- Jean,  N.-B 


U 


4e 

4e 

4e 

4e 

Temporaire. 

2e  classe.  . . . 

2e 

1er 

3e 

3e 

3e 

4e 

3e 

3e 

3e 

3e 

3e 

4e 

4e 

4e 

2e 

2e 

Tempe 

4e  classe. 

4e 


Dartmouth,  N.-E 

Yarmouth,  N.-E 

Peterboro,  Ont 

Apple-River,  N.-E  . . 
Chebucto-Rd.,N.-E.. 
Deseronto,  Ont  .... 

Bobcaygeon,  Ont j  Belle  ville.  Ont 

Sorel,  Que Québec,  Que . . 

Il         iSorel,  Que. . . . 

Bien  ville,  Que [(Québec,  Que . . 

Soi-el,  Que [Sorel,  Que .... 


Où  examiné. 


Toronto,  Ont.. 
Kingston,  Ont 

Toronto,  Ont.. 

Toronto,  Ont.. 
P'tage-du-Rat. 
Toronto,  Ont. 
Gravenhurst,  O 
Collingwood,  O 
Halifax,  N.-E 

Victoria,  C.-B 


Toronto,  Ont 

Kingston,  Ont 

Vancouver,  BC 
Toronto,  Ont. 
Collingwood,  O 
Kmgston,  Ont 
Vancouver,CB 

Toronto,  Ont. 
Québec,  Que . . 
Halifax,  N.-E. 
Québec,  Que . . 
Halifax,  N.-E. 
St-Jean,  N.-B. 
Halifax,  N.-E. 


Kingston,  Ont 
St.  John,  Ont. 
Halifax,  N.-E. 
Kingston,  Ont 


Village  Lauzon,  Que Québec,  Que. 

Toronto,  Ont jToronto,  Ont 


Windsor,  Ont 

Dresden,  Ont . , 

Berryton,  Ont 

Bridgewater,  N.-E   ... 

Wiarton,  Ont 

Walkerville,  Ont 

Windsor,  Ont 


. .  iSorel,  Que 

. .  Hudson,  Que 

. .  j  Windsor,  Ont 

..  BeaumontP.O.,  C.-B. 

■ir  Victoria,  C.-B 

. .  i  Vancouver,  C.-B. . .    . 

..lEsquimalt,  C.-B 

..Dawson,  T.  Y 

Windsor,  Ont 


Windsor,  Ont. 

Kingston,  Ont 
Halifax,  N.-E. 
Owen-Sound,0 
Windsor,  Ont. 


Sorel,  Que. . . . 
Montréal,  Que 
Windsor,  Ont. 
Victoria,  C.-B, 

Vancouver,  CB 
Victoria,  C.-B. 
Vancouver,  CB 
Windsor,  Ont. 


[Solkirk,  Man jSelkirk,  Man.. 

JDryden,  Ont P'tage-du-Rat. 


$     c. 
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Liste  des  certificats  de  capacité  accordés  aux  mécaniciens  de  bat,  à  vap.,  etc. — Suite.         ■ 


n3  -t^ 


Date 

du 

certificat. 


3951 

3953 

3954 

3955 

3956 

3957 

3958 

3959 

3960 

3961 

3962 

3963 

3964 

3965 

3966 

3967 

3968 

3969 

3970 

3971 

3972 

3973 

3974 

3975 

3976 

3977 

3978 

3979 

3980 

3981 

3982 

3983 

3984 

3985 

3986 

3987112 

3988  17 

39891 17 

3990  17 

390l!l7 

3992  17 

3993  17 


1905. 

26  avril. 
10  mai.. 

10  n 

10  „ 

10  M 

10  M 

10  M 

10  „ 

10  „ 

10  M 

10  ,. 

10  n 

10  u 

10  „ 

10  M 

10  „ 

10  „ 

22  „ 

22  „ 

22  H 

22  „ 

22  n 

22  „ 

22  „ 

22  u 

22  „ 

22  „ 

22  „ 

22  n 

22  „ 

26  ,. 

31  n 

6 

7 
7 


3994 
3995 
3996 
3997 
3998 
3999 
400(> 
4001 
4002 


juin. 


Nom. 


Alex.  J.  Elder  .  .  . . 

Henri  Gendron 

H.  Robitaille 

C.  A.  Cleinent 

Aug.  Lecounte 

,Tos.  W.  Lamothe  . . . 
A.  P.  Landriault .  . . . 

Ered  Jolicoeur 

John  W.  Jobnston  .  . 

Alex.  McLeod 

Richard  J.  Riley 

Arthur  McCann  .  . . . 

Arthur  Dery   

David  V.  Valentine. 
Herbert  R.  Adam .  . . 

Jas.  H.  Clegg 

Jos.  Boisvert     ...... 

Zaccheus  White  .  ,  .    . 

H.  R.  Stevens  

Wm.  fSpicer 

Timothy  Whitred . . . 
James  Logan 

D.  Pitceathly 

Frank  Patterson  . . . . 
Louis  Moreau   

E.  L.  O'Hara 

Jos.  Davignon  .  . . . , 
John  Guzzvvell.    ... 

Joseph  Dion 

Jos.  C.  Gosford    . . .  , 

Frédéric  Pintal 

Rupert  E.  Donkin  . 
Wm.  J.  McEntyre  . 
M.  R.  R.  Bail   

C.  Decelles 

Wm.  Robinson   .... 

Frank  Krafve 

Arthur  Davis 

Willard  Chipman  .  . 

Herbert  Moore 

H.  Carefoot ....... 

Jos.  H.  Hall    

Wm.  T.  Faloona  . . . 

D.  C.  W.  Keid 

William  Hay 

John  W.  Shannon  . 
Edmond  Gervais  . . 
Simon  Stevv^art ... 

Levis  Lussier 

Thos.  N.  Jeffrey  . . 
Albert  F.  Stanton . 


Classe. 


4e  classe. .  . . 
3e  n  . . 
4e  u  . . 
3e  n  . . 
3e  M  . . 
4e  u  . . 
Temporaire. 

2e  classe  R. 
Temporaire . 


2e  classe. . . . 
Temporaire, 


Adresse. 


Hamilton,  Ont 
Sorel,  Que  . . . . 


Montréal,  Que 

Valleyfield,  Que  .... 

Champlain,  Que  . . . . 

Hawk^^sbury,  Ont  .  . 

Gren ville,  Que. . . . 

U  Halifax,  N.-E 

..  Pictou,  N.-E  ....... 

. .  JAnnapolis,  N.-E..    . 

..jWallace,  N.-E 

. .  Portage  du  Rat,  Ont 


Où  examiné. 


Toronto,  Ont.i 
Sorel,  Que .... 

Montréal,  Que 


Calumet,  Que. 
Ottawa,  Ont . .  ' 

Halifax,  N.-E.l 

:;    ■■' 

Wallace,  N.-Ë 
P'tage-du-Rat, 


$    c. 


4e  classe. 

4e 

4e 

3e 

3e 

3e 

3e 

4e 

Temporaire . 


4e  classe 

Temporaire . . . 

Il         .... 

4e  classe 

4e         .,       .... 

4e        u       

4e         H       .... 

3e        u       . . , , 

3e        „    '    ... 

3e         M       ... 

Temporaire.  . . 

P.  Cockbum,0 
Vancouver,  CE 
Sorel,  Que . . . 
Lakefield,  Ont 
Toronto,  Ont. 
Kingston,  Ont 
Hastings,  Ont. 
Kingston,  Ont 


Qruebec,  Que. 
SltSt-Marie,0' 
Sorel,  Que .... 
Vancouver,  CB 
Québec,  (^ué. . 
Owen-Sound,0 
Montréal,  Que 
I  P'tage-du-Rat. 


Havvkstone  P.O.,  Ont. 

Vancouver,  C-B 

Sorel,  Que   

Grove's  Landing,  Ont . 

Huntsville,  Ont 

NewboroP.O.,  Ont... 

Birdsall,  Ont    

Peter boro.  Ont     ... 

iFenelon-Falls,  Ont.    .. 

I  Picton,  Ont 

Lévis,  Que 

ISaut-Ste-Marie,  Ont... 

'Sorel,  Que 

Vancouver,  CB 

Lévis,  Que 

Owen-Sound 

.  j  Champlain,  Que 

.  I  Portage  du  Rat,  Ont . . 

.  1  Port-Sydney,  Ont |Toronto,  Ont 

Sombra,  Ont jSarnia,  Ont .  . .  ' 

Boucherville,  Que [Montréal,  Que 

Kingston,  Ont i(Travenhur"t,0' 

Barrmgton,  N,-E Halif;;x.  N,-E.: 

Poole's  Resort,  Ont  .    .    .  Kingston,  Ont 

BrockvilJe,  Ont î  m  .  ! 

(Tananoque,  Ont |  n  .  ! 

Winnipegosis,  Man '  Winnip'gosisO 

Selkirk,  Man Selkirk,  Man.. 

Port-Artluir,  Ont Port-Arthur,0 

Selkirk,  Man [Selkirk,  Man..  ; 

Lockport,  Man -i  . , 

Prince  Albert Prince  -AU^rt. 

Sorel,  Que ISorel,  Que   .  . 

Selkirk,  Alan jSelkirk.  Man.. 

Sorel,  Que   jSorel,  Que 

Gravenhurst,  Ont JBraceb'  idge,  O 

Severn-Bridge,  Ont Severn  Br  ge,0, 


00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
2  00 
5  00 


00 
00 

00 
00 
00 
00 
00 
5  00 
2  00 


00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

5  00 

5  00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

2  00 

2.00 

2  00 

2  00 

2  00 

2  00 

5  00 

5  00 

5  00 

5  00 

5  00 

5  00 

5  00 

2  00 

2  00 


DEPENSES 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

ANNEXE  No  14. 
Etat  général  des  dépenses  pour  l'exercice  1904  5. 


Service. 


Océanique  et  fluvial — 

Entretien  et  réparation  des  steamers  de  l'état  

Construction  d'un  steamer  pour  remplacer  VAherdeen. 

H  "        pour  la  navigation  d'hiver  et  d'été. 

Examen  des  aspirants  capitaines  et  lieutenants . .  .  . 

Récompenses  pour  sauvetages  de  vies 

Enquête  sur  les  naufrages 

Ecoles  de  marine , .      . .    . . . 

Enregistrement  des  navii-es 

Enlèvement  des  obstacles  gênant  la  navigation 

Service  des  marées , 

Service  postal  d'hiver 

Stations  biologiques  . 

Inspection  du  bétail,  etc 

Dépenses  imprévues   , 


Phares  et  service  côtier — 

Appointements  et  allocations  des  gardiens  de  phares. ...    

Agences,  loyers  et  dépenses  casuelles 

Entretien  et  réparation  des  phares , .    . . 

Construction  et  entretien  des  phares  flottants 

ti  de  phares  flottants,  lac  Saint-Pierre 

Service  de  signaux 

Télégraphie  sans  fil 

Service  de  pilotage 

Réparations  aux  quais 

Appointements  d'employés  temporaires 

Réparations  au  Steamer  Scout . . .  •      

Prolongement  de  la  navigation — Port- Arthur  et  Port- William. 

Relevés  soumis  au  parlement 

Facilitées  de  quaiage,  Saint- Jean,  N.-B 

Achat  de  terrain   à  Parry-Sound  pour  entrepôt 


Institutions  scientifiques,  levés  hydrographiques,  etc 

Observatoire  de  Toronto 

n  de  Montréal 

Service  météorologique     

Levés  hydrographiques,  lac  Supérieur.    

H  II  lac  Saint-Louis .  .    

Il  11  lac  Saint-François 

Il  11  fleuve  Saint-Laiirent ...    

Il  II  côtes  de  l'Atlantique 

Chenal  des  navires     

Construction,  dragueur  nouveau 

Héritiers  de  feu  Joseph-Paul  du  dragueur  J.  Israël  Tarte.  . . . 

Hôpitaux  de  la  marine — 

Traitement  des  marins  malades  dans  les  hôpitaux  de  marine. 
Marins  naufragés  et  dénués  de  ressources 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur. 


remboursements 


Expédition  à  la  baie  d'Hudson 

Gratifications 

Gouvernement  civil— Salaire? 

Il  II        Dépenses  casuelles. 


Total,  service  de  la  marine. 
H  II       des  pêcheries. 


Grand  total 


Montant. 


476,907  20 

301,193  83 

117,575  69 

5,884  74 

9,592  91 

5,111  34 

3,123  24 

1,215  14 

9,521  68 

23,802  24 

10,984  74 

2,001  69 

3,300  35 

2,953  19 


237,919  71 

24,525  66 

674,264  37 

1,447,202  77 

93,938  90 

8,755  44 

40,785  11 

10,776  51 

1,590  61 

15,881  35 

21,109  50 

12,933  00 

269  20 

175  00 

12,000  00 


2,463  63 
500  00 
95,856  58 
32.649  24 
12,290  34 
24,046  85 
25,865  82 

9,074  73 

511,171  41 

10,745  36 

4,000  00 


51,000  18 
731  38 


37,615  31 
12,572  44 


83,790  43 
18,944  88 


Total. 


973,167  98 


2,602,427  13 


728,663  96 


51,731  56 


50,187  75 

236,469  12 

2,340  00 


1     102,735  31 

I  4,747,722  81 
I     979,588  70 

I 

1  5,727,-311  51 


A.  W.   OWEN, 

Comptable. 


F.  GOURDEAU, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 
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ANNEXE  No  15. 

Etat  des  recettes  du  ministère  de  la  Marine  '  et  des  Pêcheries  pour  l'exercice  expiré 

le  30  juin  1905. 


Service. 


Ports,  quais  et  jetées 

Steamers  de  l'Etat . 

Service  postal  de  l'hiver 

Examens  de  capitaines  et  lieutenants. 

Amendes  et  confiscations 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur 

Brevets  de  mécaniciens 

Caisse  des  niarins  malades 

Recherches  dans  les  registres  de  la  mg 

Service  de  signaux . , 

Recettes  casuelles 


1,408  75 
4 ,940  58 


58,534  16 


Rembourse 
ments. 


PÊCHERIES. 


Ontario . . 
Québec  ,  . 
Nouvelle- 

Nouveau-Brunswick 

Ile-du-Prince  Prince-Edouard , 

Manitoba 

Territoires  du  Nord-Ouest 

Colombie-Britannique 

Territoire  du  Yukon 

Baie-d'Hudson 


Permis  accordés  aux  navires  de  pêche  des  Etats-Unis. 


6,718  58 
11,898  99 


4,879  70 


50  00  I 
8  00 


161  82 


17,622  16         3,538  16 


269  70 
11  80 


4  00 


Montant. 


14,148  60 

19,912  05 
332  74 
4,643  85 
1,3.58  75 
4,932  58 
1,237  50 

58,372  34 

65  38 

2,727  66 

14,084  00 


121,815  4.-1 


1,471  51 
4,648  86 
6,448  88 

11,887  19 
2,046  50 
4,875  70 
1,151  50 

47,436  00 

340  00 

10  00 


80,316  14 
10,672  00 

90,988  14 


RECAPITULATION. 

Recettes,  Marine S     121,815  45 

Pêcheries 90,958  14 


S     212,803  59 


F.   GOURDEAU, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 


A.    W.    OWEN, 

Comptable. 
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ANNEXE  No  16. 

Etat  des  droits  perçus  pour  les  marins  malades  pendant  l'exercice  terminé  le 

30  juin  1905. 


Québec. 

Gaspé 

Montréal    

Paspébiac 

Percé   

Québec 

Rimouski 

Saint- Armand 

Saint- Jean 

Trois-Rivières , . 

Total     


Nou  veau-Brunstv  ick. 


Bathurst 

Campbell  ton . , 

Chathani  

Dalhousie  . . . . 
Moncton .  . .  , 
Newcastle  . . . 
Sackville  . . . , 
Saint- Jean .  . . . 
Saint- Stephen 

Total , 


Nouvelle-Ecosse. 

Amherst 

Annapolis 

Arichat 

Baddeck 

Barrington 

Canso 

Digby 

Halifax 

Kentville 


$  c. 

218  84 

7,391  12 

283  12 

52  80 

7,224  34 

183  28 

3  58 

1,615  38 

337  12 

17,309  58 

330  36 

203  02 

937  00 

805  06 

1,283  92 

628  80 

172  44 

8,453  62 

118  60 

12,932  82 

423  10 

226  04 

31  50 

1  26 

15  60 

112  38 

142  36 

8,476  34 

75  66 

Nouvelle- Ecosse— Suite. 


Liverpool 

Lockeport 

Lunenbnrg  . 

Sydney-Nord 

Parrsboro' 

Piutou . . 

Port-Hawkesbury. 

Port-Hood 

Shelburne 

Sydney 

Truro 

Weymouth  .    . 

Windsor 

Yarmouth 


Total 


Ile  du  Prince-Edouard. 

Charlottetown 

Summerside . 

Total 


Colombie- Britannique. 

Nanaïmo 

Vancouver,  

Victoria , 

Total 

Total  

Moins — Remboursements. 

Grand  total 


$     c. 

124  82 

10  72 

534  34 

925  58 

949  14 

315  54 

126  10 

23  10 

126  16 

2,832  96 

3  54 

190  00 

1,576  06 

675  90 

17,968  20 


252  98 
47  36 


3C0  34 


2,295  52 
1,857  64 
5,870  06 

10,023  22 

58,534  16 
161  82 

58,372  34 
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ANNEXE 

Etat  des  dépenses  du  ministère  de  la  Marine 


Entretien  des  phares — 

En  amont  de  Montréal 

District  de  Montréal 

En  aval  de  Québec - 

Nouvelle-Ecosse ;' 

Nouveau-Brunswick 

Ile-du-Prinee-Edouard 

Colombie-Britannique 

Construction — 

En  amont  de  Montréal 

Québec . . 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Ile-du-Prince-Edouard 

Colombie-Britannique 

Steamers  fédéraux — 

Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Ile-du-Prince-Edouard 

Colombie-Britannique 

Examens  de-i  aspirants  capitaines  et  lieutenants  . . 

Expédition  à  la  baie  d'Hudson 

Enquêtes  au  sujet  des  naufrages 

Hôpital  de  la  marine,  Québec . . .  . 

Hôpitaux  de  marine 

Service  météorologique ._ 

Enregistrement  des  navires  canadiens 

Enlèvement  des  obstacles  à  la  navigation 

Récompenses  pour  sauvetages  de  vies 

Service  des  signaux « 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur 

Levé  hydrographique,  baie  Géorgienne. , 

Police  riveraine,  Montréal  

Il  Québec 

Gouvernement  civil 

Communication  par  steamers — 

Entre  Québec  et  les  provinces  maritimes 

Entre  l'Ile-du-Prince-Edouard  et  la  terre  ferme. 
Achat  de  steamers  pour  remplacer — 

Le  Glendon  

Le  Lady  Head 

Service  postal  d'hiver,  Ile-du-Prince-Edouard 

Observations  des  marées 

Gratifications 

Levé  hydrographique,  Burrard-Inlet 

Commerce  d'exportation  du  bétail 


187L 


40,561  281 
23,053  56 
45,615  35 
46,460  72 
20,488  00 


42,306  691 
25,762  54 
41,6.51  73 
56,394  88, 
23,893  00 1 


46,289  05 
21,669  49 
43,730  61 
43,682  86 
27,485  14 


3,136  15 

7,323  75 

22,041  42 


44,054  01 
22,453  52 
31,582  75 
76,230  77 
20,542  29 


69,026  73 
14,778  92 


2,976  83   8,770  55 

7,492  59;  1,543  06  

6,905  80  i  18,967  23'  10,948  M 
11,555  91   8,735  73 


37,176  02 
26,603  94 


34,549  49 
19,759  96 


59,797  05 
13,139  86 


19,977  36 
1,070  86 

8,200  00 


908  12   1,407  66 


19,221  45 

15,615  71 
8,950  00 


140  00  

21,618  73  19,823  18 

15,652  62  15,728  93 

8,950  00  9,370  82 


7,106  93 


27,445  35 
15,083  88 


7,999  00 


110,238  71 

1 12,633  59 

18,064  25 


371,070  56  360,899  90 


2,350  07 


1,000  00 


7,:-;%  96   8,321  00 


9,323  311  8,030  00 

9,038  62!  9,379  73 

19,401  05  20,220  96 


362,1291  389,537  12 
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N^  17. 

depuis  la  Confédération  jusqu'au  30  juin  1904. 


1872. 

1873. 

1874. 

1875. 

1876. 

1877. 

1878. 

1879. 

1880. 

$  c. 

57,609  16 
22,369  00 
41,936  00 
67,862  24 
23,369  12 

;  $   c. 

61,036  47 
31,143  14 
65,645  00 
100,953  80 
29,266  85 

-f   c. 

60,798  75 

20,939  13 
102,056  09 
114,711  91 

53,439  04 
3,357  71 

18,519  50 

24,461  86 
41,950  82 
51,867  94 
31,.572  60 

■■  4^.353 '93 

64,490  00 
30,008  99 

$   c. 

71,937  18 
1.5,000  00 
110,362  00 
114,344  51 
60,119  02 
12,584  64 
15,983  72 

14,286  65 

19,  .325  00 

43,898  63 

8,842  97 

$  c. 

68,344  18 
12,999  48 
98,792  93 
143,125  56 
62,551  61 
13,730  53 
17,175  97 

13,320  40 
24,336  47 
42,214  55 
17,819  85 
11,829  61 
8,477  67 

62,971  49 
133,826  08 

65,421  00 
1.5,998  00 
89,980  41 
128,496  00 
50,998  00 
11,817  00 
15,853  00 

16,267  98 
12,945  29 
25,550  00 
7,083  82 
17,752  00 
29  66 

49,987  m 
38,739  39 

$  c. 

73,175  11 
15,996  00 
96,904  00 
132,888  95 
58,989  00 
16,986  66 
18,948  78 

7,207  96 
12,776  47 
13,500  00 
12,028  13 

2,504  47 

S   c. 

74,587  78 
14,917  95 
93,178  61 
120,951  33 
57,499  02 
12,158  72 
15,152  73 

11,993  75 

4,154  58 

17,386  97 

22,598  14 

2,560  88 

$   c. 

65,518  61 
16,523  88 
96,703  87 
116,189  60 
61,252  82 
15,288  17 

6,940  45 
57,818  35 
34,760  12 

9,561  14 

13,207  09 

18,999  38 
39,303  87 
90,181  79 
16,691  06 

15,  .576  99 

13,297  81 
7,797  75 
7,069  01 
4,985  53 
6,074  50 

8,799  07 

79,043  70 
22,992  62 

47,500  00 
20,999  63 

51,758  05 
24,999  57 

42,683  00 
4.3,027  00 

" 28,933  éè 

12,193  40 

4,249  76 

44,972  79 
42,016  53 

'  16,332  05 
7,460  68 
4,250  12 

49,318  93 
49,438  93 

16,24i  26  6i,782  63 

10,156  56  16,095  90 

4,672  08   4,050  00 

14,429  52 

12,115  96 
4,312  07 

15,984  72 
6,466  18 

10,555  67 
4,520  19 

41,796  74 
5,696  62 

9,733  34 
4,253  43 

874  00 
21,000  00 
53,536  16 
12,618  15 

1,068  89 
21,000  00 
27,150  43 
18,830  54 

2,313  31 
20,456  45 

45,986  87 

36,700  59 

272  30 

366  00 

21,994  75 

37,111  67 

33,580  00 

1,096  46 

466  41 
23,795  85 
37,1.55  72 
45,560  03 

412  06 

342  65 

19,965  97 

42,449  55 

44,871  38 

842  14 

203  00 

1,958  55 

500  00 

19,987  50 

37,487  10 

40,050  24 

1,435  10 

462  00 

4,071  00 

1,691  00 

20,791  77 

37,445  57 

45,706  13 

239  26 

305  86 

2,533  10 

676  73 
12,991  23 
35,040  00 
45,-554  51 

257  75 

450  00 

825  00 

2,284  32 

1,975  13 

4,931  78 

1,000  00 

10,291  58 

3,552  86 

2,292  20 

2,263  15 

8,500  00 

13,266  Ob 

12,200  00 

13,081  86 

13.073  01 

13,228  38 

13,076  46 

11,854  34 

10,000  00 
10,348  00 
22,644  52 

14,453  87 
18,200  00 
25,336  04 

12,370  86 
26,526  66 
30,087  23 

15,000  00 

13,395  00 
24,500  00 
31,326  18 

10,000  00 

14,090  00 
27,136  68 
32,789  18 

10,000  00 
750  00 

13,524  29 
21,482  08 
32,304  12 

14,062  00 
23,498  06 
32,682  50 

13,462  74 
23,023  26 
36,610  19 

13.131  06 
22;  094  48 
35,083  95 



' 

1 

518,958  49 

706,817  92 

845,150  09 

844,.586  09  970,146  27 

820,054  38 

786,156  23 

755,359  47 

723,360  89 
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Etat  des  dépenses  du  miDistère  de  la  Marine       I 


Entretien  des  phares— 

En  amont  de  Montréal 

District  de  Montréal 

En  aval  de  Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick   

Ile-du-Prince-Edouard   

Colombie-Britannique 

Cap- Race 

Construction — 

En  amont  de  Montréal  . 

Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Ile-du-Prince-Edouard 

Colombie-Britannique 

Imprimeur  de  la  reine 

Steanit-rs  fédéraux — 

Québec 

Nouvelle- Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Ile-du-Prince-Edouard 

Colombie-Britannique 

Ministère 

Examens  des  capitaines  et  lieutenants 

Expédition  de  la  baie  d'Hudson 

Enquête  au  sujet  des  naufrages 

Hôpital  de  la  marine,  Québec 

Hôpitaux  de  marine 

Service  météorologique .    

Enregistrement  des  navires  canadiens 

Enlèvement  des  obstacles  à  la  navigation 

Récomjienses  pour  sauvetages  de  vies   

Services  des  signaux. .  .  .^ 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur 

Levés  hydrographiques 

Police  riveraine,  Montréal  

,,  Québec 

Gouvernement  civil 

Communication  par  steamers — 

Entre  Québec  et  les  provinces  maritimes 

Entre  l'Ile-du-Prince-Edouard  et  la  terre  ferme     . 

Réparations  aux  quais   

Achat  de  steamers  pour  remplacer — 

Le  St'inley 

Le  Glendon 

Le  Lady  Head 

Service  postal  d'hiver,  Ile-du-Prince-Edouard 

Observations  des  marées   

Gratifications 

Levé  hydrographique,  Burrard-Inlet 

Commerce  d'exportation  du  bétail. .    

Levé  hydrographique,  baie  de  Quinte 

Secours  aiix  Canadiens  en  détresse 

Equipement  des  navires 

Veuve  de  feu  A.  Warner 

McDonald  Frères 

Rapports  parlementaires , 

Enquête  au  sujet  du  canal  d'assainissement  de  Chicago. 

John  McDonald 

Longitude  de  Montréal   .  . 

Station  biologique  de  la  marine 


1881. 


1882. 


1883. 


•S     e. 

65,541  21 
14,326  36 

89.781  20 
128,918  59 
63,921  90! 
12,997  30  ; 
17,570  72 


71,048  50 
21,643  05 
91,098  66 
137,840  15 
66,073  00 
16,985  72 
17,803  00 


14,180  02 
7,539  76 
7,757  52 
4,578  52  i 
8,150  06i 
8,655  39| 


8   c. 

70,116  68 
22,260  32 
1('2,784  99 
150,793  17 
75,946  92 
17,907  27 
18,349  06 


13,581  00 
3,731  31  ! 

13,355  00  i 
2,253  80 1 
3,092  00 
3,237  90 


64,973  00 1 
36.700  00 1 


44,923  98 
31,049  74 


15,139  95 
11,788  09! 


3,888  41 


23,911  97; 
8,504  61 


310  48 

19,964  33 

32,218  94 

46,163  54 

607  43 

150  00 

1,806  13 


863  19 

19,938  12: 

33,162  45; 

47,464  07 I 

2,013  28 

1,116  51 

2,212  00 


12,211  65   14,835  00 


21,953  26 
13,497  81 
36,447  501 

I 


21,994  74 
20,221  82 
36,789  46 


9,782  27 
9,672  50 
9,422  75 
1,022  57 
1,934  49 
1,005  26 


45,156  13 
37,841  07 


19,680  00 
25,484  00 


3,981  00    4,021  20 


875  64 

19,998  53 

29.880  78 

51,990  25 

1<>8  84 

35  80 

2,  .534  60 

3,365  33 

16,209  00 

77  81 

15,798  24 

22,520  41 

37,988  39 


395  55 


761,730  62   774,831  53   825.010  82 
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1884. 

1885. 

1886. 

1887. 

1888. 

1889. 

1890. 

1891. 

$  cts. 

70,788  27 
22,946  43 
101,302  35 
142,909  72 
86,670  70 
19,059  62 
18,107  54 

$  cts. 

70,697  89 
23,262  94 

118,856  94 

137,439  40 

92,130  28 

20,218  83 

15,497  76 

1  cts. 

85,713  98 
33,289  28 
131,095  29 
143,153  24 
76,046  63 
22,282  52 
14,783  75 

$  cts. 

75,690  74 

16,735  49 

131,540  80 

117,708  53 

96,425  28 

17,852  13 

16,230  43 

4,453  25 

18,383  20 
1,260  00 
5,330  89 

5,280  75 

384  60 

321  84 

26  58 

50,714  52 

32.287  10 
14,337  23 
19,987  67 
10,809  07 

13.288  83 
4,858  98 

14,762  61 

520  14 

19,706  96 

32,545  35 

57,140  74 

233  13 

4,190  83 

7,363  94 

5,082  17 

22,847  80 

21,592  55 

17,413  47 

22,935  65 

37,193  62 

$  cts. 

85,588  70 

17,510  17 

108,278  67 

133,009  92 

73,465  49 

14,796  62 

19,604  63 

5,124  20 

6,341  97 
2,287  86 
5,533  48 
1,542  61 

$  cts. 

72,721  23 

12,285  79 

112,690  20 

140,197  15 

78,285  79 

19,118  51 

16,877  12 

7,358  01 

8,623  76 

12,203  06 

6,039  91 

2,966  36 

$  cts. 

84,035  65 

-  118,750  70 

139,459  56 
61,608  91 
16,968  80 
16,411  49 

%     cts. 

93,180  72 

122,471  89 

139,916  83 
61,089  31 
19,000  46 
19,595  22 

18,432  63 

3,168  48 

12,489  35 

2,868  70 
2,158  60 
2,830  38 

27,977  42 
4,354  87 
4,352  42 
7,667  42 
879  40 
5,223  11 

36,678  16 
5,877  84 
5,905  17 
2,421  66 

'"  4,942*70 

-  23,863  09 

114,956  20 
4,117  83 

'   9,796  28 

3,723  14 

4,596  94 

{          208  16 

410  00 

5,918  00 

>  150,659  19 

5,063  96 

165  00 

513  91 

18,777  62 

30,667  67 

59,986  10 

897  02 

2,500  94 

6,825  48 

4,441  59 

21,430  45 

19,424  14 

18,725  95 

18,553  57 

32,728  78 

1,890  00 
40  14 

126,629  33 

4,381  04 

51667 

18,643  14 

33,089  20 

58,577  07 

179  21 

3,603  65 

5,503  44 

5,092  54 

22,213  03 

17,808  46 

16,948  82 

14,698  68 

43,501  96 

143, 500 'éÔ 

14,417  25 

43,019  13 
27,726  60 

51,092  98 
42,921  27 

51,485  03 
30,283  27 
24,633  26 
20,927  58 
•   13,430  69 

19,539  52 
16,111  83 

33,962  54 

12,485  07 

111,437  Oà 

5,580  79 
480  69 

6,656  44 

71,374  69 

385  15 

19,996  68 

45,371  29 

56,625  40 

237  88 

2,259  21 

5,221  15 

3,881  05 

23,235  04 

20,454  68 

17,683  59 

20,399  33 

29,900  83 

5,2.39  28 

35,217  10 

592  63 

16,047  95 

32,229  02 

56,898  33 

157  13 

1,237  34 

8,147  22 

4,622  00 

21,775  57 

17,759  36 

20,933  75 

22,922  82 

30,453  57 

4,255  24 

830  12 

19,990  34 

31,401  30 

56,418  16 

189  27 

342  76 

2,614  91 

6,704  17 

21,893  28 

26,745  54 

19,021  93 

22,958  79 

38,775  00 

888  94 

10,279  08 

31,450  03 

58,452  10 

647  52 

5,737  26 

8,150  92 

4,976  80 

20,989  52 

17,969  23 

13,164  00 

8,620  61 

42,835  78 

1,172  77 

751  75 

33,303  37 

62,457  10 

1,207  07 

3,633  65 

4,952  20 

4,700  79 

22,183  76 

17,677  51 

573  80 

7,279  85 

43,253  67 

56,164  71 

47,238  03 

5,985  42 

6,312  93 

7,740  25 

1,842  47 

2,752  67 

244  75 

80  00 

7,012  70 
1,888  71 
1,025  00 
1,690  12 

520  85 

200  00 



1 

927,241  61 

1,129,901  14 

980,120  59 

917,557  31 

883,250  85 

1,023,801  34 

807,417  53 

885,410  '11 
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5-6  EDOUARD  VII.  A.  1906 
Etat  des  dépenses  du  ministère  de  la  Marine 


— 

1892. 

1893. 

j 

1894.      î      1895. 

1 
189..            1897. 

Entretien  des  phares— 

En  atnont  de  Montréal ... 

District  de  Montréal ' 

En  aval  do  Québec ' 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Ile-du-Prince-Edouard 

Colombie-Britannique    , 

$    cts. 

87,033  61 

116,531  27 

148,815  26 
66,886  69 
17,069  98 
26,858  68 



21,704  05 

809  27 

1,965  16 

1,845  35 

1  56 

9,478  81 

$      cts. 

87,598  15 

120,404  19 

150,445  26 
71,079  46 
16,819  64 
24,413  27 

8,766  62 

10,097  18 

4,381  24 

1,271  15 

"2, 958' 61 

^    cts. 

78,090  69 

124,348  80 

1.37,339  73 
59,917  96 
15,569  39 
27,240  77 

12,581  15 
4  743  13 
3,104  77 
115  45 
1,604  00 
6,356  43 


S    cts. 

82,541  16 

124,763  81 

140,977  53 
69,654  46 
17,976  67 
21,734  18 

S    cts. 

87,256  28 

124,143  66 

123,234  65 
63,018  64 
17,988  15 
24,770  44 

s      ots. 

80,961  06 

126,186  00 

124,671  19 
56,771  02 
16,429  23 
25,679  52 

Divers .      ... 

Construction— 

En  amont  de  Montréal 

Québec 

Nouvelle-Ecosse  _ 

Nouveau-Brunswick 

Ile-du-Prince-Edouard 

2,699  40 
3,004  14 
4,737  03 
1,597  80 

11,993  84 

3,300  00 

1,842  94 

200  00 

9,527  84 

296  26 

61  71 

1  60 

452  90 

Colombie-Britannique 

Lac  St-Pierre 

180  83 

225  50 

569  99 

Nouveaux  dragueurs   

Steamers  fédéraux- 
Québec  " 

Nouvelle-Ecosse 

145,899  61 

163,097  46 

178,183  97 

169,661  64 

145,315  28 


Ile  du  Prince- Edouard.            . .          j 

136,940  11 

Colombie-Britannique 

Ecoles  Navales 

Examens  des  capitaines  et  lieutenants. . 
Expédition  à  la  baie  d'Hudson 

6,363  88 

4,116  99 

3,745  33 

2,757  29 

4,062  82 

3,536  29 
19,091  32 

Enquêtes  au  sujet  des  naufrages 

Phares,  baie  Géorgienne 

603  21 

643  49 

850  81 

351  15 

483  98 

565  25 

34,106  83 

67,138  06 

462  59 

2,878  68 

6,398  93 

5,014  42 

22,736  59 

16,451  10 

6,161  60 

43,195  31 

35,757  07 

64,165  60 

1,476  19 

1,554  53 

/,432  64 

5,040  58 

24,386  95 

17,542  11 

5,436  23 

56,477  23 

84  90 

38,403  94 

38.589  05 

36,682  96 

66,600  29 

517  60 

456  88 

8,004  38 

5,3:^  76 

26,321  27 

15,099  63 

37,984  71 

Service  météorologique 

66,440  96    64,588  34 

394  00         207  40 

202  02.     2,217  36 

8,014  67!     6,591  34 

4,668  93      5,311  74 

25,9()1  36    26,385  88 

31,461  76    12,(i53  28 

67,397  71 

Enregistrement  des  navires  canadiens . . 
Enlèvement  des  obstacles  à  la  navigation 
Récompenses  pour  sauvetage  de  vies . . . 

Services  des  signaux 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur 

Levés  hydrographiques 

531  55 

631  86 

5,955  19 

5,986  12 

26,8:^7  83 

12,352  99 

54,988  88  :   71,373  82 
1,007  67 j        824  38 

■■2,644  69 

74,801  37 

Réparations  aux  quais 

1,795  06 

Achat  du  steamer  M%nto 

Service  postal  d'hiver,  Ile-du-P.-E. ... 
Observations  des  marées  ,    . .        

3,309  44 
711  59 

4,376  96 
5,099  17 

6,497  03 

10,172  61 

3,261  32 

6,138  18 
11,507  24 

7,779  69 
9,627  45 

21,9.'îl  05 
13,166  20 

Levé  hydrographique,  Burrard-Inlet. . . 
Commerce  d'exportation  du  bétail 

2,580  45 
1,411  57 

1,711  73 
2,085  45 

1,350  83      2,268  74 

2,887  24 

Secours  aux  Caradions  en  détresse. 

7  30 

500  00 

160  00 

4,000  00 

■"  746  89 



Veuve  de  feu  A.  Warner 

TVT fl pd f >n  ai  d  frérps 

291  08 

2,500  00 

200  00 



Enq.  au  su j.d. canal  d'assainis  de  Chicago 

]3épenses  casuelles 

i""*   ••■ 

Station  biologique  de  la  marine 

Nouv.  poste  d.  sauvet.,  Lo'ngue-Pointe 
Salaire  des  commis  temporaires 

j 

Steamer  pour  remplacer  le  Bayiicld 

Observatoire   Montagne-du-Soufre. 

W   H   Smith 

Commission  de  pilotage  de  Montréal. . . 
Télégraphie  sans  fil  de  Montréal 

Ach.  de  ter.  pour  quai  à  Halifax,  N.-E. 
M               Charlottetown,  I.  P.-E. 

.::::::;:: 

■■é 

.:::  :::: 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 
depuis  la  Confédération  jusqu'au  30  juin  1905. — Fin. 


1898. 

1899. 

1900. 

1901. 

1902. 

1903. 

1904. 

1905. 

%      cts. 

87,841  22 

116,279  88 

126,386  00 
67,369  98 
18,112  93 
26,862  03 

$   cts. 

92,751  23 

136,134  79 

65,072  35 

■  128,674  15 

20,589  81 

29.530  20 

$   cts. 

82,810  92 

122,112  42 

122,414  86 
52,491  93 
42,878  40 
33,545  95 

$   cts. 

93,708  16 

132,147  88 

142,359  01 
6.5,247  80 
28,031  85 
31,938  25 

%       cts. 

92,195  52 

154,839  06 

149,572  14 

69,133  51 

24,223  73 

35,119  03 

46  75 

l  158,714  09 

$  cts 

117,896  3î 

148,302  34 

142,725  6£ 
73,410  6£ 

25.757  3ï 

35.758  4Ï 

$   cts. 

'   154,194  26 

\      170,554  10 

)   164,339  92 

)   79,464  50 

;   25,603  09 

39,068  34 

$   cts. 

244,960  38 

273,865  74 

204,157  27 

121,289  44 

36,760  32 

55,976  59 

6,867  69 
3,649  90 
4,067  99 
1,423  34 

3,729  62 

37,838  80 

3,123  16 

91  49 

616  96 

19,305  60 

7,094  64 
40,319  03 

4,884  22 

12,499  99 

17,060  03 

12,832  69 

266  34 

922  00 

4,160  74 

660  03 

399,487  n 

• 

540,675  07 

:  1,447,202  77 

93,938  90 
10,745  36 

476,907  20 

3,123  24 

5,884  74 

236,469  12 

5,111  34 

12,000  00 

51,731  56 

98,820  21 

1,215  14 

9,521  68 

9,592  91 

8,755  44 

50,187  75 

103,926  98 

511,171  41 

102,735  31 

1,590  61 

1,409  60 
6,414  19 

5,586  91 

117,644  39 

145,270  75 

180,430  65 

195,484  75 

452,526  92 

369,813  97 

306,171  01 

6,106  54 

7,761  17 

178,638  94 

3,570  28 

3,335  40 
27,050  66 

312  77 

3,568  26 

3,750  69 

3,730  25 

3,305  59 

4,968  36 

982  17 

773  06 

1,022  65 

1,824  55 

1,367  45 

38,162  56 

64,135  71 

818  33 

704  17 

5,081  40 

4,993  88 

26,342  29 

15,306  66 

37,353  29 

73,148  05 

966  48 

745  49 

7,049  09 

6,067  49 

28,035  49 

13,664  97 

'■■72' 83.3 '97 

37,743  30 

67,692  42 

266  43 

252  19 

7,007  97 

5,906  83 

27,965  72 

12,600  98 

"63,331  61 

697  87 

41,951  88 

1,503  70 

4,372  18 

36,008  75 

74,082  76 

546  62 

1,000  00 

8,519  92 

8,950  17 

2i»,247  59 

16,170  20 

51,827  13 

80,147  46 

607  23 

1,325  25 

8,278  55 

6,452  56 

27,493  80 

25,488  64 

48,750  15 

87,293  00 

417  25 

682  98 

9,306  25 

6,863  75 

30,172  09 

35,243  97 

50,301  78 
90,306  99 

1,203  56 

752  60 

11,763  12 

7,740  01 
33,723  12 
41,366  95 

74,644  05 
1,618  97 

68,776  95 
1,261  06 

70,246  32 

2,824  28 

84,442  53 
1,721  91 

91,985  07 
1,300  89 

144, 3è5  2è 
8,439  70 
5,186  35 

9,575  31 
3,081  45 

2,093  93 
7,060  20 

8,835  86 

8,925  33 

136  85 

6,211  28 

14,520  00 

1,050  00 

8,912  57 

21,871  71 

1,210  00 

10,984  74 

23,802  24 

2,340  00 

2,499  80 

2,757  85 

2,762  24 

2,746  84 

3,321  23 

3,026  25 

3,504  43 

3,300  35 

492  10 

133  32 

1,659  14 

95  10 

269  20 

3,452  21 
739  61 

2,630  62 
1,990  58 

3,490  29 

1,998  85 

1,780  52 

2,967  35 

50,000  00 

55  00 

223  00 

3,691  69 

4,822  78    .V977  P,9\ 

2,953  19 
2,001  69 

5,709  10 

2,000  00 

2,996  54 

6,945  96 

11,448  10 

15,881  35 

■  ::::..:::;:: 



3,167  62  .        1 

B::::.-i;:-:; 

•■■•  1 

1,745  23 
3,528  25 

2,0ô(t  00 
18.847  31 
15,119  11 

10,776  51 
40,785  11 

13,000  00 
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MARINE  ET  PECHERIES 

5-6  EDOUARD  VII,  A.   1906 
-     Etat  des  dépenses  du  ministère  de  la  Marine 


1892. 

1893. 

1894.            1895. 

1896. 

18»7. 

Entretien  et  construction  de  phares  flot- 
tants à  Lurcher  et  à  Anticosti 

Dom.  arrivés  aux  marchands  pour  pertes 
re-détention  du  Minto  et  du  Stanley. . 

Réparations  au  steamer  Seont 

Prolongement  de  la  nav,,  Port- Arthur 

Facilité  de  quaiage,  Saint- Jean,    N.-B. 

Héritiers  de  feu  J.  Paul .... 

$    cts. 

$    cts. 

•S    CCS.         S    cts. 

S    Cts. 

S    cts. 



Steamer  pour  remplacer  V Aberdeen. 

861,426  80 

898,720  03 

90.0,654  34  895,828  28 

793,634  49 

867,772  90 

DEPENSES  DEPUIS  LA  CONFEDERATION  245 

DOC.  DE  LA  SESSIOM  No  21 
depuis  la  Confédération  jusqu'au  juin  30  1905. — Suite. 


1898. 

1899. 

1900. 

1901. 

1902. 

1903, 

1904. 

1905. 

$  cts. 

S   cts. 

$    CCS. 

$   Ctf». 

$  cts. 

$  cts. 

$  Cts. 

31,517  80 

9,401  70 

%     Cts. 

21,109  50 

12,399  00 

175  00 

4,000  00 

301,193  83 

117,175  69 

856,192  50 

1,102,601  90 

982,561  97 

1,029,925  32 

1,501,618  88 

1,671,494  77 

2,150,940  31 

4,747,722  81 

MARINE  ET  PECHERIES 


5-6   EDOUARD  VII,  A.   1906 


ANNEXE    N^  i8 

Liste  des  quais  relevant  du  ministère  de  la  Marine,  le  30  juin  1905. 


Localité. 


Ontario. 


Rivière  de  l'Aveugle 

Bruce-Mines 

Cockburn  Island 

God  rich 

Hilton,  St- Joseph  Id.,  Algoma 

Kingsville 

L'Orignal 

Morpeth   '. 

North-Bay 

Oshawa 

Pelée  Island    

Fort-Finley 

Port-Rowan 

Richard's-Landing,  Algoma. . 

Rondeau 

Saut-Ste-Marie 


Sheguindah , 

Southampton 

Summerstown 

Thessalon,  W.  Algoma. 
Wiarton . 


Québec. 

Agnes,  Lac  Mégantic 

Anse  St- Jean 

Baie  St-Paul 

Baie  St-Paul,  pile  isolée . 

Beauport , 

Berthier  ....." 

Cap-à-l' Aigle 

Oarleton.  . . 

Cascades  

Cèdres 

Chicoutimi..  . .    

Côteau-du-Lac 

Côteau-Landing 

Echo-Vale,  lac  Mégantic. 
Pointe-aux-Esquimaux. .  . 

Grande-Rivière . .    

Pointe-à-la-Graisse 

Ile-aux-Grues 

Ile  Perrot 

Knowlton's-Landing 

Lacolle 

Les  Eboulements .... 

L'Islet 

Longueuil 

Magog 

Matane 

Murra>-Bay 

New-Carlisle 

Percé 

Port-Daniel 


Gardien  du  phare. 


James  Lachore. 
Wm.  Fleming 
G.  McKenzie.  . 
W.  Marlton  . . . 

E.  Stubbs  

W.  H.  Black. 

E.  A.  Hall 

C.  Stammers.. . 
W,  McKenzie. . 


Wm.  Rinkel.... 
M.  McLennan. . 

John  Collett 

R.  Armstrong  .  . 
W.  R.  Fellowes. 
Geo.  A.  Boyd. . 


John  ICastie. . . 
Geo.  McVittie. 

Loué , 

D.  J.  Saudle . . . 
Philip  Gilbert. 


L.  A.  Roy 

F.  Lavoie 

.Edward  Cunningham 
H.  Tremblay 

D.  Giroux 

E.  Gaumond 

Jos.  Guay 

Chas.  Bernier 

Moïse  Leroux 

J.  Reay , 

Thomas  Tremblay. . . 

M.  St.  Amour 

J.  A.  Prieur 

D.  P.  Matheson 

Vacant 

Geo.  Beaudin 

T.  [langer 

Désiré  Vezina 

Roger  Leduc 

L.  Knowlton 

R.  J.  Robinson 

M.  Tremblay 

Octave  Morin 

Eusèbe  Denioourt . . . 

Edward  Addy 

Louis  Durette 

Elie  Maltais 

John  Chisholm 

E.  Bourget 

Geo.  Mcinnis 


Quand  nommé 

comme  gar- 
dien  de    quai. 


17  sept.   1903. 
15  avril  1002. 

19  mai     1903. 
14  février  1894. 

20  juin    1898. 
1er  août  1902. 

23  mars   1904. 

1er  août  1892. 

9octob.  1900. 


Rémunération  allouée. 


sept, 
mai 


1903. 

1902 

M      1898, 

mars  1899 

déc.    1883, 


25  p.  100  des  perceptions. 

25  u  

25  u  

25  M  

50  H  

25  .,  

25  „  

25  M  

25  ..  


9  avril   1897. 

11    juin    1902. 
16    août  1895. 


22   avril  1902 
22      M       1902 


nov. 
mars 
oct. 
sept, 
hov. 
juillet 
oct. 
avril 
oct. 
avril 
mai 
sept, 
mai 


1891. 
1895, 
1905. 
1894. 
1896, 
1897. 
1896. 
1902. 
1897. 
1898. 
1901. 
1896. 
1897. 
1894. 


nov, 
juillet 
juin 
oct. 
nov. 
mars 
sept, 
fév. 
mai 
juin 
août 

avril 
mars 
avril 


1896. 
1902. 
1904. 
1897. 
1897. 
1894. 
1894. 
1893. 
1901. 
1898. 
1900. 
1893. 
1902. 
1903. 
1903. 


25  p.  100  des  perceptions. 

25  n  

25  M  

50 

25  ..  

S142  par  mois  durant  la 
saison  de  navigation. . . 
25  p.  100  des  perceptions. 
25 


25  p.  100  des  perceptions. 
25 

Total 


25  p.  100  des  perceptions. 
25 


25  p.  100  des  perceptions. 

25  ti  

50 
25 

$50  par  année 

25  p.  ]  00  des  perceptions. 

25 

25 

50 

25 

25 


25  p.  100  des  perceptions. 


25  p.  100  des  perceptions. 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25  ..  

50 
25 
$50  par  année 


Montant 
déposé  au 
crédit  du 
Receveur 
généraL 


$    c 

336  49 

173  28 

543  65 
292  65 
120  34 

708  74 

1  20 

804  69 
151  11 


373  11 

27  71 

226  21 
127  95 
125  32 

154  98 
169  50 

4,336  93 


40  52 
68  22 


58  00 
38  40 


359  76 
13  99 


156  54 

19  28 

0  45 


17  62 
61  84 

20  25 

261  49 
85  28 
25  26 

139  11 
64  74 


QUAIS 


247 


DOC.  DE  LA  SESSION   No  21 


Liste  des  quais,  etc. — Suite. 


Localité. 


Çwéôgc— Suite. 


Port-Lewis.. , . 

Kimouski 

Rivière-Quelle. 


Rivière-du-Loup 

Saint- Anicet 

Saint- Alphonse  de  Bagotville. 

Saint-Irénée    

Saint- Jean  d'Orléans 

Saint- Jean  Port- Joli 

Stainte-Cécile  du  Bic 

Saint-Laurent  d'Orléans 

Saint-Nicholas    . .    

Saint-Thomas  de  Montmagny 

Saint-Zotique . 

Tadousac 

Trois-Pistoles 

Valois,  Pointe  à. ..... .    . . 

Ville-Marie 


i\  ouvelle-Ecosse . 


Arisaig 

Avonport 

Anse  Babin 

Barrington 

Rivière 

Bayfield 

Pointe  à  l'Ours 

Anse  Belliveau 

Black-Point 

Broad-Cove 

Broad-Cove-Marsh 

Brooklyn 

Canada-Creek 

Anse  du  Cap  

Centreville 

Chipman's-Brook 

Pointe  de  l'Eglise ... 

Cranberry-Head 

Cribbens-Pier,h.  d'Antigonish 

Delap's-Cove 

Descousse  (New) . 

Digby 

Eagle-Head .  - 

Baie  de  l'Est 

Riv.  de  l'Est,  Sheet  Harbour.. 
Grand-Narrows,  co.  Victoria. 
Grand-Narrows,  co.  du  Cap- 
Breton  

Grand-Village 

Gran  ville-Centre 

HaJl's- Harbour,.    

Hampton 

Hantsport   .    

Harbourville 

Horton-Landing 

lona,  Grand-Narrows 

Irish-Cove 

Havre  d'Isaac 

Jordan-  f*ay.  . , , 

Anse  Kelly 


Gardien  du  quai. 


Sam.  Carson 

Chas.  Lepage 

J.  Hudon  dit  Beau 

lieu 

F.  E.  Gilbert 

S.  Dupuis 

Abel  Tremblay 

Geo.  Bouchard 

L.  Lachance . 

J.  Pelletier 

Olivier  Ouellette . . . . 
Joachim  Godbout.  . . 

Loué. 

L.  L.  Dionne 

J.  M.  Leroux 

A.  Christianson 

D.  Damour . 

L.  Castonguay 

Jules  Maillard .    ... 


Quand  nommé 


H.  R.  McAdam. . . 

L.  F.  Fuller  

Alex.  Thomas 

J.  H.  Christie. . .  . . 

Jotham  Fulton . . . . 

Roderick  Grant , . . 
E.  R.  Smith...... 

St.  Clair  Thérieau. 
T.  P.  Littlewood . . 

John  Teal 

Hugh  McDonald . . 


21  sept. 
24  juil. 

28  nov. 

15  août 

14  sept. 

7  iuil. 

10  fév. 
26  sept. 
14      „ 
24  août 

11  mai 

22'oct." 
14  se])t. 
20oct. 
10  mai 
20  oct. 
2  fév. 


1899. 
1894. 

1892. 
1902. 
1896. 
1891. 
1903. 
1896. 
1896. 
1900. 
1904. 

1896^ 
1896. 
1897. 
1895. 
1897. 
1899. 


Henry  Dickey  

J.  A.  Ellis.... 

Alfred  Ward 

Abner  Barkhouse.. .  . 
Chas,  F,  Belliveau . . 

A,  Shaw 

A,  R,  Boyd , . 

R,  W,  McCaul 

J.  Gruchy     

W.  W.  Hayden 

Nathan  Leslie  

Alex,  McGillivray  . 
Malcolm  McFarlane. 
F.  X.  McNeil 


Neil  McNeil 

Vacant 

Henry  Roney.  , , , 
T,  A.  Neville.    , , 

E,  B,  Poster 

Vacant 

Isaac  Cook.  .     .  . 

F,  G,  Curry  , . ,  , 
F,  S,  X.  McNeil. 
Malcolm  McNeil. 

T,  D,  Cook 

John  Fredericks  , 
Jos.  B.  Huskins. . 


30  déc. 
15  août 
20  oct. 

31  août 
6  jan. 

23  avril 
19  fév. 

24  nov. 
8  jan, 

12  juin 
19  oct. 


1898, 
1902 
1897. 
1896, 
1898. 
1902 
1902, 
1892. 
1904. 
1893. 
1892. 


12  août 
14  mai 
28  ., 
21  déc. 
20  août 

26  mai 

2  oct. 
28  nov. 

27  jan. 
20  avril 

9  jan . 

3  août 
20  mai 
11  nov , 


18^)9. 
1897. 
1897. 
1903. 
1892. 
1903. 
1895. 
1889. 
1904, 
1897, 
1899.. 
1903, 
1S90 
1896, 


6  août  1898. 


6  juillet  1903 

8 jan,      1897. 

23  mai      1904 , 


28  mai 

30  avril 
8  juin 
6       n 

30  jan . 

20  fév. 

11  avril 


1897. 
1898 
1901, 
1902 
1902, 
1900 
1899 


Rémunération  allouée. 


par  année , .    

100  des  perceptions 


25  p.  100  des  percepcions, 

25 


25 

$146 

25  p, 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 


Total 

Moins  payé    au  gardien 
du  quai.     Carleton... 


25  p.  100  des  perceptions 

25 

25 

25 

25 

25 

25  p.  100  des  perceptions, 

25 

25 

25 


Montant 

déposé  au 

crédit 

du  Receveur 

général . 


25  p.  100  des  perceptions. 

25 

25 

25 

25      „   . 

25 

25 

25 

25 

25 

52 

25 

25 

25 

25 


25  p.  100  des  perception.s. 

25 

25  .1 


25  p.  100  des  perceptions. 

25 

25 

25 

25 

25 

25 


$  cts. 


409  15 

163  13 

63  60 

30  00 

25  71 

25  00 

2  70 

69  21 


2,218  97 
8  28 


2,210  97 

8  28 

21  28 

189  32 

59  61 

100  39 

16  27 


15  86 

91  48 
54  01 


4  26 

36  79 

2,236  26 


80  15 
29  94 
13  67 


2  14 

13  67 
74  03 
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Liste  des  quais,  etc—iSuit^'. 


Localité. 


Nouvelle- Ecosse. 


Little-Narrows 

Listnore, ... 

Maitland,  comté  de  Hants  . . . 

Margaretsville    

Anse  Météghan 

Rivière  Météghan 

Pointe  de  la  Milice 

Morden 

Noël 

Côté  nord,  Bonlarderie 

Pointe-du-Chêne  (Kingsport) , 


Ogilvie.    ...  : 

Parrsboro' , 

Anse  Parker 

Anse  Pickett   

Ile  Pictou 

Plynionth 

Plympton 

Port-Dufïerin,  co.  Halifax 

Pointe-Brulé 

Port-George . 

Port-Greville 

Port-Hood 

Port- Joli 

Port-La-Tour 

Port-Lorne 

Port-Maitland,  co.  Yartnouth, 

Port-Morien 

Povilomon 

Riverside 

Salmon  River,  co.  Digby 

Saulniersville 

Swinis-Point 

Ile  Tancook 

Tidnish 

Tracadie 

Tusket-Wedge 

Town-Point 


Gardien  du  quai. 


Quand  nommé  i  Rémunération  allouée. 


Vacant.     .    .      

D.  A.  McKinnon.  . 
Vacant.  .    

C.  S.  McLean 

H.  F.  Robicheau. . . 

D.  D'Entremont. . . 

D.  Mcintosh 

John  Red  gâte    . . 
Vacant 


7  mai 

28       n 

14    ,. 
20  août 
16  nov. 


Rent    from   Railway 

Company 

R.  S.  Armstrong .... 
Thompson  Tipping. . 

S.  Anderson    

Freeman  A.  Eaton. . 

Vacant 

James  B.  Purdy 

Wm.  K.  Smith 

H.  J.  Balcom 

Alex.  Craig 

Outhit  Douglas 

Vacant    . 

Albert  Macdonald  . . 
Jos.  S.  McAdams . . . 
David  Sholds .    ... 
Freeman  Beardsley.. 

J.  Ellis 

John  McAulay 

Thos.  Boudiot 

Geo.  W.  Hawes 

J.  M.  De  veau. 

John  T.  Saulnier. .  . . 
John  F.  Duncan  . . . 
Amos  H.  Stevens...  . 

R.  A.  Smith   

J.  M.  Hall 

Vacant 

J.  A.  Haley 


Victoria  .......    Amos  West 


Wallace 

Wallace,  havre  de,  côté  sud, 
Pubnico-West 


Riv.de  l'Ouest,  Sheet-Harbour 

Pointe-Blanche 

White-Waters 

Whycocomagh    .... 

Wolf  ville 


Nouveau- Brxi^nswick. 


Anderson's-Hollow 

Bathurst    

Rivière  Noire 

Buctouche 

Eglise  Brûlée 

Campbellton 

Cap-Tourmente 

Clifton,  Stonehaven 

Cocagne    

Pointe-Cole,  Dorchester .  . . . 


Vacant . 


Chas.     C.     D'Entre 

mont 

Malcolm  McFarlane. 

Elisha  \yest 

Jos.  Irvine 

D.  S.  Carmichael 
J.  L.  Franklin . . . 


j    Montant 

déjxjsé  au 

crédit  du 

Receveur 

général. 


5  juil.     1895.  25  p.  100  des  perceptions. 


13  mai 
26  nov. 

21  juil. 
2  août 

22  fév. 
8  août 

17  fév. 
26  déc. 

26  juin 

22  mai 

5  fév. 

1     ., 

22  juin 

10  déc. 

10  M 

22  fév. 

11  mars 
29  nov. 
25  août 

23  jan. 
11  mars 

27  sept. 
G  nov. 

16  août 
4  déc. 


28  mars 
3  sept. 
9  jan. 

27  sept. 

31  oct. 

22       n 


w.  c.  Anderson  . . 
Thomas.  F.  Leahy 
J.  F.  McGourty  . . 
J.  J.  Leblanc.  . . . 
James  Anderson . . 

G.  E.  Asker 

E.T.Allen 

S.  Payne 

H.  Bourgeois 

Edward  Cole  .    .  . . 


13  fév. 

4  sept. 
31  oct. 

2  mai 
26  fév. 
(11  mai 
20  oct. 

9  nov. 

9  août 

29       n 


1897 .  25  p.  100  des  perceptions. 

1897.125  „  

1897.  25 


1892. 
1893. 


1901 .  25  p.  100  des  perceptions. 
1888.  25 


1903. 
1899. 

1902. 
1890. 
1899. 
1898. 
1900. 


1900. 
1900. 
1900. 
1897. 
1896 
1896.  7i 
1902. '25 
1902. 1 25 
1890. '25 
1888. '25 
1902.!  25 
1898.  25 
1901.  25 
1888.125 


1901 .1 

1900.  '25  p.  100  des  perceptions. 


1898. 
1889. 
1889. 
1901. 
1903. 
1901. 


25  p.  100  des  perceptions. 

25  „  

25  M  

25  ..  


Total.  .. . 
Moins  sur  remise. 


1899.  25  p.  100  des  perceptions. 

1903.  25 
1902.  25 
1892.  25 

1904.  25 
1904.  25 
1897.  25 


1894. 
1900, 
ft03, 


118  50 
0  71 
9  54 


200  00 
14  20 


52  91 
66  38 


33  76 

88  67 


24  98 
49  20 

443  42 
30  15 
11  13 

9  27 
16  67 


3  51 


29  38 


0  36 
63  60 

4,333  34 
0  04 


4,333  39 


19  94 
21  75 

550  78 
279  05 

C  75 
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QUAIS 


Liste  des  quais,  etc. — Fin. 


Localité. 


Nouvcau-Brunswick — Fin. 

Dalhousie 

Edgett's-Landing 

Crique  Gardner 

Cap  Hopewell   

Kingston 

Rivière  Main,  Richibouctou 

Neguac        

Quaco 

Saint-Louis 

Sainte-Marie 

Riv.  St-Nicholas,  S.  Welford 

Tracadie 

Deux-Rivières 


Ile-du-Princc-  Edouard. 

Annandale 

Bay-View 

Belfast   

Brush  quai,  Port-Selkirk. 

Anse  Campbell 

Pointe  de  la  Chapelle..    .. 

Pointe  de  la  Chine 

Clifton 

Cranberry,  rivière  de  l'Est. 
Crapaud,  jetée  Victoria. . . 
Dominion 


Georgetown    

Quai  Haggerty,  nv.  de  l'Est. 

Quai  Hickey 

Higgin's-Shore 

Pointe-Hurd 

Kier's-Shore 

Lambert   

Pointe  Lewis '. 

Quai  McGee,  village  d'Abram 
Rivière  au   Vison   ou   Havre 

Murray,  nord   

Havre  Murray,  sud    

Crique  de  Neuf -Milles 

Cardigan-Nord 

Pinette 

Pownal ......    

Pointe-Rouge 

Baie  Sainte  Marie 

Souris 

Rustico-Sud,    Pont  du    Banc 

d'Huîtres . 

Stevens  pt  Montagne 

Rivière  de  l'Esturgeon.      .... 

Tignish 

Rivière  Vernon 

Ile  Boisée  


Gardien  du  quai. 


W.  J.  Smith. . . . 
Thos.  Barnett. .  . 
Robert  Wallaee. 
Geo.  D.  Wilson. 
P.  Thibodeau.  .. 

A.  J.  Curran  . . . 

B.  Poirier 
Wellington  Vale 

C.  Frigand 

M.  J.  S.  Leblanc 
John  Grant. .  . . 
Prosper  Savoy  . 
Wesley  Wilbur  . 


W.  C.  Jenkins   .... 

Joseph  Harrington   . 

Jas.  F.  Halliday 

Levi  R.  Ings 

Angus  Mcintyre 

Roland  McCormack. 

W.  S.  N.  Crâne 

John  Gunn  

James  Hughes 

E.  McKinnon 

A.  Lord,  Agent  du 
dép.  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries. . . 

R.  R.  Jenkins 

M.  Burnett 

Mark  Webster 

G.  G.  Henry 

Thos.  Montgomery. 

W.  Hodgson 

Wellington  Johnston 

!J.  G.  Scrimigeour.  . . 

!  Norman  Gallant 


!  James  P.  Clow 

jJ.  McKinnon 

Edward  Harrington. 

Rodk  J.  Steele 

Malcolm  McLeod,  . . 

M.  M.  Haley 

Arch.  Smith 

John  Dickson 

Angus       McDonald, 

gardien. 

D.  Gallant 

Well'g'n  A.  Johnston 
Bernard  Kearney  . . . 

A.  J.  Gaudet 

W.  M.  Forbes 

James  Young.    .. 


Quand  nommé. 


27  juin 
5  juil. 
lldéc. 
10  avril 
31  janv. 
30  août 
17  juin 
19  déc. 
29oct. 
1er  mars 
27  sept. 
23    „ 
janv. 


4  mai 

2oct. 

1er  mai 

18  sept. 

17  oct. 

18  sept. 
18     „ 
24  mai 
11  mars 

7  juil. 


1891 
1895 
1899. 
1899 
1901 
1902 
1897 
1899 
1895 
1897 
1901 
1899, 
1894 


1897. 
1885. 
1901. 
1885. 
1888. 
1885. 
1885. 
1900. 
1898. 
1897 


14  oct. 
14  fév. 

22  oct. 
9  nov. 

16  août 
10  juin 

3  mai 
14  oct. 

9  nov. 

25  août 
27  janv. 
29  oct. 
1er  mai 

3  janv. 
13  oct. 

3  avril 
10  déc. 

27  sept. 

23  fév. 
3  mai 

18  sept. 
23  août 
22  avril 
10  „ 


Rémunération  allouée. 


25  p.  100  de  perceptions 
25 

25 

25 

25 

25 

25 

25  p.  100  de  perceptions, 

25 

25 

25 

25 

25 

Total 


Montant, 
déposé  au 
crédit  du 
Receveur 
général. 


!       c. 
37  67 


25  19 


25  p.  100  de  perceptions 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 


1982 .  25  p.  100  de  perceptions 
1898.  25 
1896.  25 
1891.  25 


1901. 
1895. 
1900. 
1896, 
1901. 

1900. 
1896. 
1885. 
1901 . 
1901. 
1896. 
1900. 
1896. 

1894. 
1895. 
1900. 
1885. 
1898. 
1902. 
1899. 


Total. 


7  50 

968  60 


44  82 

1  36 

107  68 

110  84 

17  19 
15  11 


146  24 


816  00 
24  54 

26  03 

32  72 

120  20 

1  69 


13  12 


46  77 

30  72 
15  03 
18  89 


13  77 

27  38 

1  28 

87  93 

22  64 

1,738  95 
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RÉCAPITULATION. 

Ontario ., $  4,336  93 

Québec 2,210  97 

Nouvelle-Ecosse 4,333  30 

Nouveau-Brunswick 968  60 

Ile-du- Prince-Edouard  1,738  95 

Total  des  droits  de  quaiage  au  crédit  du  Receveur  général 


A  AJOUTER — Reçu  par  les  capitaines  des  ports  sviivants,  en  sus  de 
la  rémunération  allouée  : — 

Capitaine  de  port — Collingwood,  Ont 

Il  Saint- Jean,  Que 

Il  Sorel,  Que 

Il  Hantsport,  N.-E . . 

Il  Jetée  Internationale,  N.-E T.    ... 

Hillsboro,  N.-B 

Il  Chemainus,  C. -B 

Il  Comox     

,.  Victoria,  C.-B 


$ 

13,588  75 

$ 

15  00 

161  00 

217  50 

2  50 

50  00 

34  35 

58  00 

16  50 

5  00 

9 

559  85 

Recettes  totales  provenant  des  quais  et  ports $     14,148  60 


DROITS  D'INSPECTION  DE  BATEAUX  A   VAPEUR 
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ANNEXE  N°  19. 

Droits  d'inspection  de  bateaux  à  vapeur  perçus  pendant  l'exercice  expiré  le 

30  juin  1905. 


Ontario. 


Bridgeburg 

Brockville 

Kingston 

Chutes-Niagara  . 

Port- Arthur 

Portage-du-Rat . . 

Sarnia 

Saut-Ste-Marie   . 

Toronto 

Windsor 


Québec. 


Montréal 
Québec  . . 


Nouveau- Brunswick. 


St- Jean 

St-Stephen....--- 


17  12 
10  64 
35  84 

7  92 

30  98 

0  96 

18  88 
61  68 

135  04 
697  28 


1,076  34 


155  68 
138  16 


293  84 


294  40 
31  52 

325  92 


Nouvelle- Ecosse. 

Amherst 

Halifax f . .      

Kentville 

Colombie- Britannique. 
Victoria 

Territoires  du  Nord-Ouest. 
Dawson  

Total 

Moins  remboursements 

Honoraires  de  certificats  d'ingénieurs 
Grand  total 


10  44 

1,415  12 

419  12 


1,844  68 

941  76 

498  04 

4,940  58 
8  00 

4,932  58 
1,237  50 

6,170  08 
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ANNEXE  N°  20. 

Etat  donnant  les  noms  et  postes  des  gardiens  de  phares,  etc.,  au  Canadî 
EN  AMONT  DE  MONTRÉAL. 


Nom. 


Armstrong,  John i  Rivière  Kaministikwia 

Alexander,  Andrew ille  de  l'Agneau 

Armstrong,  Robt ^Débarcadère  Richards,, 


Quand  nommé. 


Baechler,  F Rivière-du-Sud  . . . 

Baker,  Henry  F Ile  Clapperton .... 

Boyd,  Robert  P ÎHaut-fond  de  Cole. 

Boyd,  Wm.  S jlle  Griffith 

Bntler,  Silas  L IPort-Dover   

Baxter,  Wm.  L jlle  Brebœuf   

Boucher,   Frant^ois Ile  Aylmer     .    .    . . 

Bamford,  Robert Ile  Bamford 

Bertrand,  Félix Lac  Coulonge 

Boyd,  Wm.  M 

Boyter,  A.  B 

Boy  ter,  David 

Brovi^n.  Adam 

Brown  -James 

Bail,  J.  H 

Black,  W.  H 

Borron,  Mme  E.  B 

Burmister,  John  F . . . . 
Brophy,  J.  J 


■Collins,  Allen 

Cross,  Manly  R 

Campbell,  Robert 

Craig,  Wm , 

Cook,  Seldon  B 

Campbell,  John ...    

Crevier,  Dolphis  

Cartier,  H.  J 

Cooper,  John 

Cosgrove,  George 

Columbus,  Christopher. . . 
Conover,  Forrest  H.  C . . . 

Cox,  John 

Chabot,  Joseph 

Connors,  Frank 

Chase,  H,  J 

Casgrain  Mrs.  Kate 

Currie,  Archibald 

Cowan,  Thos.  M 

Chapman,  Richard 

Clark,  jne,  H. .    

Currie,  Hector 

Cross,  J.  W 


Daviean,  Joseph   . . . 
Davieau,  Hyacinthe. 

Daoust,  Dosithée 

Davis,  John  H 

Dick,  Andrew^ 


28  avril  1894. 
26  .  M  1^7, 
23  juin    l504. 


2  juin. 
2  déc . 
9  avril 

14  mai 

15  juin. 
23  nov. 

17      .. 

21  juin 

2  avril 

13  M 

3  jauv. 

22  avril 


Salaire. 


Kagawong 
Ile  Etroite. . . 
Petit-Courant 

Rocher-Rouge,  Parry-Sound J25  mai 

Havre  Southumpton 29  juin 

Détroit  de  Mississagi,  feu  et  signal  de  brume  .  .    7  mai 
Feu  d'alignement  de  Kingsville 27  juill. 


Rivière  des  Français 

Ile  Nottawasaga.' 

Brown  ou  Knapp-Point. 


30  jan 
2  mai 
9       n 


Ile  du  Chrétien 25  mars 

Gananoque  Narrows  et  haut-fond  Jack-Straw. .  25  août 

Goderich 9  juiii 

Cap  du  Tonnerre,  feu  et  signal  de  brume  .      ...  17  mai 

Longue- Pointe,  feu  et  signal  de  brume 9  juin 

Pointe- McTavish     ,      18  nov. 

Pointe-Claire 11  mai 

Rivière  Thames 19  oct . 

Port- Arthur 14       ,. 

Ile  Victoria,  lac  Supérieur 14  nov. 

Penetanguishene  et  île  au  Whiskey 18  mars 

Leamington 24  avril 

Ile  Morrison  ou  Hawley 22  juin 

Papineauville,  feux  d'alignement 17      n 

Pointe  Plaisante 13  oct. 

Baie  Weller !  4  nov . 

Glengarry  ou  Pointe  Stonehouse |29  mai 

Tobermory !  12  oct. 

Batture  de  l'île  du  Cerf |  3  nov. 

Feu  et  signal  de  brume  du  Cap  Croker 13       u 

Feu  et  signal  de  brume  de  Port-Colborne  ....     i30  nov. 

Ile  Flowerpot 18  août 

Ile  d'Argent,  feux  d'alignement j 18  mai 


Pointe  Corbay  . 
Ile  Michipicoten 
Pointe  McKie    . 
Ile  Pigeon 


1903.. 

1895.. 

1884.. 

1889.. 

1897.. 

1885.. 

1882. . 

1888.. 

1892.. 

1893. . 

189S.. 

1902. . 

1899... 

1904... I 

1900... 

1902... 

1903... 

1904... 

1905... 

1891... 
1896... 
38S6... 
1892... 
1897... 
1896... 
1888... 
1884... 
1882... 
1889.  . . 
1893... 
1883... 
1887... 
1897... 
1898... 
1898... 
1903. . . 
1903... 
1903... 
1902. . . 
1904... 
1904... 
1905... 


27  mai      1890. 

1  juin.   1881. 

21  sept.  1893. . 

16  mai      1S9G. 

Pointe  Porphyry 10  août    1880. 

*  Allocation  de  $10  par  année  pour  bateau. 

t  Allocation  de  $100  par  année,  pour  prendre  soin  de  l'éclairage  des  bouées  et  environs. 


300  00 

400  00 

40  00 

80  00 

350  00 
250  00 
400  00 
300  00 
375  00 
175  00 
250  00 
10<;»  00 
72  00 
2,50  00 
350  00 
450  00 
150  00 
750  00 
1.50  00 
500  00 
5CK1  00 
180  00 

*425  00 
480  Oc» 
4(Xi  00 

7i;k)  00 

700  (.X> 
100  00 
200  00 
425  00 
t300  00 
350  00 
400  00 
150  00 
100  00 
100  00 
300  00 
1.50  00 
3t>  00 
250  00 
150  00 
650  00 
600  00 
300  00 
100  (.XI 

350  00 
400  00 
175  00 
350  00 
450  00 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Etat  donnant  les  noms  et  postes  des  gardiens  de  phares,  etc. — Suite. 
EN  AMONT  DE  MONTRÉAL— -S'wtïe. 


Nom. 


Dutcher,  Samuel  . , 
Darling,  Thomas. . , 
Dixon,  Joseph  G . . 
Deault,  Alphonse  . 
Demers,  Wilbrod  . 
Dulmage,  Dorland. 
Duncan,  H.  G. .  . . 


Ead,  Mme.  C. 


Felan,  Maurice  . 
Fortier,  David  H 
Fellowes,  W.  R.. 
Filiatreault,  Thomas 
Fjeldsted,  T 


Poste. 


Meaford 

Baie  du  Sud-est 

Rosseau 

Beauharnois,  feu ....    

Ile  au  Caribou,  feu  et  signal  de  brume. 
Faux  Canard            m                        h 
Chenal  Wilson,  feu  d'alignement 


Port  Stanley . 


Oakville 

A Port  Colborne,  feu  d'alig.  et  signal  de  brume. 

Havre  Rondeau 

Coteau-Landing 

Havre  Gull,  lac  Winnipeg 


Gloude,  Benjamin 
Gillespie,  Wm  . . . 
Gauthier,  Charles. 
Gordon,  Robert  . . 
Grifïith,  Alfred  H. 
Gourley,  jr.,  John 
Gilbert,  Philip. .    . 

Graham,  W 

Gaulin,  E.  J   .... 


Hackett,  Mme.  A. . 
Hill,  Thomas  H..., 

Haitze,  Jean 

Hunter,  David .    . . . 
Hawkins,  David  B . 

Harvey,  James 

Hamilton,  Thomas 
Humes,  David ...... 

Hughes,  Wm 


Johnson,  Isaac  S . 
JeflPrey,  Carson . . . 


Kingston  City  Clock ,  . 

King,  Peter 

Knapp,  Charles 

Kilroy,  Wm 

King"  jr.,  J.  J 


Lambert,  Wm.  McGregor. 

Labelle,  Louis 

Léger,  Thomas 


Lamondin,  Louis. 
Lowe,  Robert  .  . . 
Lowry,  Robert  M 
Lumsden,  A.  C  . . 
Lidwill,  John  R. . 
Lawson,  Frank  R 

Lacroix,  H 

Laberge,  Albert . . 

Leblanc,  J.  B 

Lunan,  J.  W .  ... 

Langlois,  L.  C 

Lundy,  Thos 


Dorval   

Ile  aux  Loups , 

Saint-Placide 

Cobourg   

Tombeau  du  Géant 

Manitowaning 

Wiarton,  poteau-fort 

Graham,  feu  d'avant  sur  quai , 
Passage  Pelée 


Bois-Blanc 

Lancaster 

Ile  Lonely  ....    

Port-Dalhousie 

Havre  Peninsula 

Thessalon 

Ile  Pie..... 

Pointe  Stribling,  feux  d'alignement 
Rivière  Rouge,  Man . . 


Ile  aux  Cerises 

Batture  de  l'île  du  Nègre. 


Corporation  de  Kingston 

Feu  de  l'île  de  l'Ardoise  

Feu  du  quai  de  la  Tête  du  Lion, 

Ile  Arnprior 

Ile  Sulphure 


feux 


le    brise-laines 


Ile     Chantry    et 

Southampton 

Ile  de  la  rivière  Creuse .  . 

En  bas  du  lac  Saint-Louis,  feux  et  phares. 


Ile  Gereaux 

Thornbury 

Port-Elgin 

Lac  Témiscamingue,  feux , 

Ile  Pelée 

Ile  du  Milieu 

Oka 

Battui-e  Verte  

Détroit  d'en  bas 

Collingwood,  feux 

Passage  Pelée  

Baie  Burlington,  feux 


Quand  nommé. 


7  mai 
31  janv. 
21  juillet 
14  avril 
10  mai 

19  H 


15  mai 


1877. 
1891. 
1890. 
1903. 
1899. 
1903. 
1905. 

1890. 


28  avril  1894. 

11      u  1865. 

18  déc.  1888. 

27  mai  1890. 

6     „  1904. 


7  sept. 
16  mars 
1er  mai 

16  „ 

17  sept. 
3  juillet 
5  sept. 

19  déc. 
2  août 

27  juin 
27  août 

11  mai 
29  oct. 
31  août 
23  nov. 
15  avril 
27  août 

12  fév. 


1872. 
1885. 
1874. 
1883. 
1898. 
19(0. 
1902. 
1904 . 
1904. 

1901. 

1877. 
1885. 
3879. 
1891. 
1897. 
1899. 
1902. 
1892. 


5  nov.   1883. 
28  avril   1894. 


1844. 
1903. 
1903. 
1905. 
1905. 


17  nov. 
28  oct. 


15  mai 


1er  oct.  1880. 
5  mai  1897. 
5  janv.  1905. 


30  juillet 
12  avril 
14  mars 

6  oct. 
10  juillet 
21  mars 
—  nov, 
20  mai 

4  janv. 

2   „ 
25  fév. 

2  mai 


1901. 

1887. 

]896. 

1899 

1899. 

1905. 

1898. 

1902^ 

1901. 

1904. 

1904. 

1905. 


Salaire. 


200  00 
60  00 

100  00 
*200  00 
1,000  00 

700  00 

350  00 

300  OO 

150  00> 
550  00 
1-350  00» 
140  00 
150  00 

300  00 
250  00 
140  00 
180  00 
250  00 
150  00 
75  00 
75  00- 
500  00 

435  00> 
325  00 
450  00 
350  00 
500  00 
300  00 
300  OO 
180  00 
350  00 

300  00 
200  00 

ÎIOO  00 
400  00 

75  00 
150  00> 
300  00 


500  00 
100  00 
500  OO 

375  00 
80  00 
80  00. 
250  00 
300  00 
350  00 
130  OO 
200  00 
100  00 
350  00 
500  00 
350  00 


*  Allocation  annuelle  de  |60  par  mois  pour  loyer,     t  Allocation  additionnelle  de  $20  par  mois  pendant 
l'hiver  quand  les  phares  sont  en  opération.     %  Allocation  de  $3.50  par  1,000  pds.  de  gaz, 
saison  de  navigation. 
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Nom. 


Poste. 


Quand  nommé. 


JWanson,  Wm.  A |  Passage  Pelée,  Lac  Erié,  feu  et  sirène  à  vapeur. 

Munroe,  John  Jacob iLancaster-Bar 

Mas.- on,  Lucas  H jPointe-aux- Anglais 


Way-Shoal . 

Cap  Robert,  Algoma 

Port  Crédit 

Ile  Ferris   

Baie  Gore 

Récif  de  Colchester,  feu  et  signal  de  brume. 
.  !  Gargantua  . 


Mongeon,  Charles  A. 
Matheson,  Norman  . 

Miller,  John 

Morrisson,  Jonathan 
Matheson,  Angus.  .. 

Manson,  John 

Miron,  Louis  .... 

Murray,  William Barrifield,  feu  d'alignement. 

Montgomery,  William |  Jetée  de_Toronto-Est. 

Mason,  F.  E 

Manders,  Samuel 

Martin,  Edward 

Masters,  Fred 

Martin,  Mme.  E.  A.      . 

Matheson,  Daniel 

McKenzie,  John 

McDonald,  Murdock .  . . 

McDonald,  Amos 

McKillop,  Donald 

McKay,  Chas.  S 

McKenzie,  Wm 

McLeod,  Mme.  E  

McAulay,  Donald 

McDonald,  Lauchlin  D. 

McCool,  James 

McDevitt,  Chas 

McKay,  John 

McLean,  Arch 

McGaw,  Thos . . 

McDougall,  Neil 

McKinnon,   A   

McLeod,  Kenneth 

McMenemy,  Robt. 

McMaster,  And.      .... 
McPherson,  Geo 

McSherry,  Patrick 

McNab,  b . 

MoLay,  D.  L 

McKelvie,   Geo  

McKenzie,  G.  M   

McKinnie,  John 

McKechnie,  M 


Ouelette,  Godfrey 

O'Connor,  P . . . .    

O'Brien,  Wm 

Ottawa  Electric  Light  Co. 


Purvis,  John ...... 

Pettypiece,  Stephen. 

Prosser,  John 

Proudfoot,   Thos   . . . 

Poirier,  Siméon 

Port  Darlington  Co. 
Plunkett,  H.  E 


Rathbun  Co 

Root,  Albert 

Roddick,  Robert.    . 
Rowe,  Geo.  Albert. 


Longue-Pointe,  extrémité  ouest 

Lac  des  Allumettes,  en  bas 

Pointe  Michel 

Niagara-sur-lac,  signal  d'alarme 

Ile  Boyd 

Ile  de  l'Ours  Noir,  lac  Winnipeg 

Presqu'Isle,  Owen-Sound,  Baie  Géorgienne. 

Pointe  Clark   

Pointe  du  Saumon  ou  du  Naufrage  

Saint- Anicet 

Ile  de  la  Battle 

Ile  aux  Fraises 

Puinte  McQuestion 

Saugeen  

Ile  Mississagi 

Fort  William,  balise,  rivière  Ottawa 

Pointe  au  Baril,  feu  d'alignement 

Ile  Lyal 

Owen  Sound 

Kincardine 

Ile  Squaw    

Point  aux  Pins,  feu .    

Ile  Cove,  feu  et  signal  de  brume 

Ile  Otter 

Signal  de  brume,  Pointe  des  Neuf-Milles  . . . 

Baie  Bishops  

Pointe  Gibraltar 

Ile  Perrot •. . . 

Baie  Stobes,  feu  d'alignement  

Jetée  de  Toronto-Est   

Tolomaville,  quai,  feu 

Niagara-sur-lac,  feu  d'alignement , 

Baie  Providence . . . . 


Pointe  Buckom. 
Rivière  La-Plui( 
Pickering  ...  . 
Britannia 


Ile  des  Gros-Canards,  feu  et  signal  de  brume. 

Traverse  du  Four-à-Chaux . . 

Ile  aux  Renards     ....    

Neebish-est,  feu  d'alignement  supérieur , 

Pointe  à  Cadieux , 

Darlington 

Ile  Plunkett,  lac  Winnipeg , 


11  nov. 
8  juin 
4  sept. 

23  mai 

7  oct. 

16  déc. 

24  mars 
10  juillet 
1er  mai 
26  oct. 

17  mai 
16  oct. 

8  juin 

26  juillet 

3  juin 

12  nov. 
6  janv. 

22  juin 
14  juillet 
8  janv. 

12  juillet 

8  juin 

27  août 

4  mai 

22  fév. 
16  mars 
!16  mai 
123     M 
1er  mars 

27  oct. 

23  déc. 

13  juin 

25  avril 

16  mai 
19  juin 

17  nov. 
1er  avril 

28  mars 

2  mai 
2(»     „ 
25  août 

13  juin 

3  fév. 
30  mars 
27  juin 

23  fév. 
23  juin 

14  avril 
1er  oct. 

9  mars 
n  mai 
14  sept. 

4  nov. 
4  mai 


1902. 
1S92. 
1897. 
1887. 
1896. 
1897. 
1898. 
1903. 
1880. 
1899. 
1900. 
1895. 
1901. 
1901. 
1902. 
1904. 
1905. 
1899. 
1873. 
1897. 
1897. 
1892. 
1877. 
1893. 
1904. 
1899. 
1896. 
1887. 
1897. 
1884. 
1897. 
1899. 
1901. 
1904. 
1903. 
1903. 
1900. 
11K)4. 
1905. 
1905. 
1W04. 
1905. 
1905. 
1905. 
1904. 

1884. 
1904. 
1904 
1904. 

1898. 
1888. 
1896. 
1898. 
1904. 


12  oct. 


Deseronto .14  cet. 

Ile  Grenadier 15  déc. 

Rocher  de  Pierre  ou  île  au  Goéland |23  mars 

Ile  du  Télégraphe 25  oct. 


Salaire. 


1884. 

1884. 
18r»3. 
1872. 
1S95. 


650  00 
300  00 
200  00 
100  00 
350  00 
150  00 
200  00 
350  00 
850  00 
450  00 
150  00 
300  00 
400  00 
100  00 
120  00 
400  00 
250  00 
200  00 
200  00 
400  00 
300  00 
230  00 
500  00 
300  00 
100  00 
120  00 
450  00 

90  00 
300  00 
450  00 
150  00 
400  00 
200  00 
400  00 
750  00 
400  00 
200  00 
150  00 
400  00 
100  00 
200  00 
750  00 

50  00 
150  00 
250  00 

200  00 
250  00 
125  00 
150  00 

700  00 
350  00 
250  00 
1(X>  00 
150  00 
100  00 
350  00 

200  00 
250  00 
500  00 
200  00 


Par  mois  quand  les  phares  sont  en  opération. 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Etat  donnât  les  noms  et  postes  des  gardiens  de  phares,  etc. — Suite. 
EN  AMONT  DE  MONTRÉAL— i?'m. 


Nom. 


Redmond,  William  H 

Rains,  Evan , 

Rains,  A.  M  

Rains,  W.  W 

Ritchie,  John  A 

Rowan,  James 

Richardson,  Wm,  T. .    . . . 

Richardson,  Thomas  J 

Richmond,  John  A 

Roussain,  J.  J 

Roque,  Frank 

Sommers,  Napoléon 

Shannon,  William.    

Shannon,  George 

Seguin,  Grégoire 

Shaw,  Thos.  K 

Smithers,  R.  O 

Sutherland,  Jno   

Schofield,  Fergus 

Simpson,  Hedley  V 

Smith,  H.  E 

Sullivan,  Silas 

Sauvé,  Honoré 

Stoneburner,  John  A 

Spencer,  G.  R   

Scott,  Guy  J 

Scott,  Wm.  J 

Stocker,  Jos.  L 

Sweeney,  Thomas 

Sicard,  X 

Taylor,  Edward 

Tebo,  Joseph 

Veech,  Stannes 

Vallée,  Charles . 

Vorce,  Marcellus . . 

Webster,  Chas 

Whitmarsh,  John 

Weir,  JohnC 

Wemp,  Daniel 

Wilson,  Robt 


Poste. 


Détroits  de  Gravenhurst 

Pointe  de  la  Batture,  Algoma 

Sailors'  Encampment .    .  . 

Quai  de  Rains,  feu  d'alignement 

Emb.  de  la  baie  du  Sud,  feu  d'alignement. 

Ile  Morris  ou  Victoria 

Havre  Michipicoten,  Algoma       

Iles  de  l'Ouest,  feu  et  signal  de  brume 

Havre  Snug,  feu  d'alignement 

Pointe  Coppermine 

Killarney,  feu 


Pointe  de  Midland,  feu  d'alignement. 
Grosse  Pointe  ou  Valley field 


L'Orignal 

Pointe-Edouard,  feu  d'alignement 

Ile  Mohawk   

Port-Burwell 

Port-Maitland 

Brighton,  feu  d'alignement    

Presqu'Isle 

Quai  Baskins , 

Pointe  à  Caron , 

Débarcadère  de  Dickinson 

Scotch-Bonnet 

Pointe  à  Pierre,  feu  et  signal  d'alarme . 

Corunna,  feu  d'alignement 

Sainte-  Anne  de  Bellevue 

Ile  Tomahawk 

Graham,  feu  d'alignement  d'arrière.  . . . 


Ile  Jones,  Parry-Sound,  feu  d'alignement. 
Rocher  des  Sœurs,  Nord 


Pointe  de  Neuf-Miles,  feu 

Ile  Hope 

Pointe  de  la  baie  du  Sud . . 


Cabot-Head,  feu  et  signal  d'alarme 

Ile  aux  Serpents  

Belleville 

Ile  des  Frères,  Centre 

Ile  Campbell 


Quand  nommé. 


18  juin 
24  nov. 

août 

10  sept. 
3  déc. 

27  sept. 
27  juin 

7  oct. 

27  juin 

28  fév. 

19  juin 

27  sept. 

27       n 

8  mai 

29  août 
31  mars 

18  juin 

10  avril 

11  mai 
29  avril 

22  déc. 
16  fév. 

12  avril 
27     .. 

6  juin 

23  avril 

20  mai 

19  sept. 
29  avril 


10  mai 

18  juillet 
4  avril 
9  janv. 


1894. 
1884. 
1892. 
1892. 
1903. 
1898. 
1900 
1901. 
1902. 
1904. 
1905. 

1900. 
1866. 
1866. 
1894. 
1903. 
1896. 
1894. 
1871. 
1888. 
1898. 
1896. 
1889. 
1890. 
1903. 
1901. 
1901. 
1902. 
1902. 
1905, 


3  juin  1901. 

20  mai  1902 

7  mars  1894. 

20  avril  1899. 

21  nov.  1902. 


1898. 
1900. 
1901. 
1901. 
1905. 


Salaire. 


$  c. 

100  00 
250  00 
64  00 
7  00 
150  00 
120  00 
200  00 
800  00 
350  00 
100  00 
400  00 

200  00 
425  00 
175  00 
100  00 
150  00 

*400  00 
225  00 
350  00 
540  00 
350  00 
130  00 
60  00 
100  00 
350  00 
650  00 
120  00 

tl25  00 

200  00 

75  00 

550  00 
350  00 

450  00 
450  00 
200  00 

650  00 
350  00 
200  00 
200  00 
150  00 


ENTRE  MONTREAL  ET  QUEBEC  ET  EN  AVAL  DE  QUÉBEC. 


Abel,  Philias 

Arcand,  Alfred     

Auger,  A _  . 

Ascah,  .lames 

Arseneau,  Nectaire.. . . 
Arpin,  Joseph 

Bertrand,  Louis 

Beaudet,  Mrs.  Laurent 
Beaudet,  George  .  , . 
Beaudet,  Charles 


Barre  à  Boulard,   alignement  d'arrière 

Les  Sept   Iles,  feu  et  poste  de  signaux  explo- 
sifs  

L'Islet,  Richelieu 

Pointe  Renommée,  Gaspé,  feu  et  signal  d'alarme 

Etang  du  Nord 

Passe  de  Contrecœur,  feu  d'avant 

Champlain,  poteau-phare 

Lotbinière,  feu  d'avant 

Lotbinière,  feu  d'arrière 

Platon,  alignement 


23  juin       1903.. 


20  mai 

1898.. 

650  00 

20  janv. 

1905.. 

150  00 

2  sept. 

1880.. 

700  00 

21  juillet 

1891.. 

350  00 

22  avril 

1904.. 

100  00 

12  sept. 

1902.. 

60  00 

3     M 

1903.. 

80  00 

4  janv. 

1883. 

80  00 

24  août 

1894.. 

120  00 

75  00 


Allocation  $10  par  année  pour  service  de  bateau,     f  $10  par  année  pour  service  de  bateau. 
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ENTRE  MONTRÉAL  ET  QUÉBEC  ET  EN  AVAL  DE  QUÈB-EC-Suite. 


Bourque,  Peter Rochers-aux-Oiseaux,  feu  et  poste  de  sig.  expl. .  27  nov 


Bouilliane,  Pierre 
Bertrand,  Auguste 
Banville,   Joseph . . 

Bourget,  F   iPercé 

Breton,  Narcisse . . . 
Bourget,  Charles. . 
Bisson,  Wm   ...... 

Bouchard,  Louis . . . 
Boucher,  Louis. . . 

Boulanger,  H 

Bujold,  Louis 

Boisvert,  Alcide . . . 
Baron,  Amedée. . . . 
Bouchard,  George. . 
Bousquet,  Félix .... 
Bilodeau,  JoseiA  G 

Bergeron,  Nap 

Bordua,  Phileas. . . . 
Bourdages,  Pitre . . . 

Boulliane,  J.  E 

Blanchet,  J.  G   

Brown,  Charles,. 

Brunelle,  Jos 

Bélanger,' F.  L 


Carignan,  P.  L , 

Cormier,  Wm 

Colton,  P-  J 

Côté,  Luc 

Campbell,  John  W. . . 

Costin,  Eugène 

Chamberlain,  H 

Collins,  Geo.  F 

Chenel,  John  A 

Croteau,  Télesphore . . 
Chicoine,  Alphonse  . . , 

Chicoine,  F.  Xav. 

Charbonneau,  Phileas. 
Comtois,  Joseph 


Carrière,  H   

Caisse,  Louis 

Caron,  Alphonse 

Coulombe,  IVE 

Chartier,  Adolphe 

Couillard,  A 

Chisholm,  John 

Chevrier,  P 

Cunningham  dit  Caudé,  E. 


Desmarais,  Phileas 
Demers,  Antoine . . 
Douville,  Elzéar  . . . 

Doré,  François 

Dubois,  Louis 

Dubois,  Octave.  . . . 
Ducharme,  Jos   . . 

Du  val,  Norbert 

Daigle,  Nap 

Desbiens,  Eugène  . 


Ilot  aux  Alouettes,  feu 1er  sept. 

Pointe  au  Macquereau 21  déc. 

Matane,  feu 1er  f év. 

18  mars 

Pointe  Riche   16  mai 

Cap  Désespoir ....    1er  nov. 

Grande-Rivière. '22  oct. 

Cap  au  Saumon,  feu  et  signal  de  brume 16  mai 

Ile  aux  Raisins,  alignement 1 13  avril 

Quai  St-Thomas,  feu  d'alignement  d'arrière. ...    4     m 

Carleton 25  mai 

Cap  Charles,  feu  d'avant   23  juillet 

Cap  Charles,  feu  d'en  haut,  arrière   26  juin 

Saint-Irenée 31  août 

Village  de  Verchères,  feu  d'arrière 21  avril 

Bellechasse 15  juin 

Saint- Antoine,  Lotbinière,  feu  d'avant 21  mars 

Ile  Deslauriers,  feu  d'avant 21  avril 

Pointe  Eschouerie 25  juillet 

Pointe  Noire,  feu  d'alignement 18  janv. 

Pointe-au-Père,  signal  de  brume 

Pointe  à  la  garde,  phare  flottant |26  juin 

Batiscan 27  avril 

Sainte-Félicité,  signal  de  brume   14  janv. 


Champlain,  feu  principal !  1er  o<;t. 

Ile  Amherst 26  avril 

Belle-Ile,  feu  et  signal  de  brume 30  janv. 

Cap  Chat,  feu  et  poste  de  signal  explosive 3  déc. 

Cap  Norman,  fen  et  signal  de  brume 12  avril 

Cap  Rosier,  feu  et  signal  de  brume 4  nov. 

Pointe  dvi  Chêne,  feii  d'alignement H9  avril 

Ile  de  l'Entrée,  îles  de  la  Madeleine   30  juillet 

Grande  Entrée,  n  1     n 

Sainte-Croix,  feu  d'avant 28  mars 

Ile  Bouchard,  alignement,  feu  d'arrière 23  avril 

Traverse  de  Verchères,  feu  d'avant 21     " 

.,  tt  f^-u  d'arrière 21     n 

Ile  Sainte-Thérèse,  feu  d'arrière,  île  Deslauriers, 

alignement 11  fév. 

Ile  Saint-Joseph,  Boucherville |26  août 

Petite  Traverse,  Contrecoeur,  feu  d'avant   122  avril 

Traverse  d'en  bas,  feu  et  signal  de  brume Jll  oct. 

Chlorydormes .15     « 

Feu  d'Hochelaga,  havre  de  Montréal 5  août 

Pointe  de  l'Est,  Anticosti,  phaie  flottant 27  mai 

New-Carlisle,  feu  de  quai I  1er  août 

Ile  Byron i 23  juin 

Cap  aux  Corbeaux,  baie  Saint-Paul,  feu  de  quai] 

Rivière  Saint-François.    .      j  2  juillet 

Pointe  à  Basile,  feu  d'arrière   22     n 

,,  feu  d'avant 6  fév. 

Saint-x\)ttoine,  Lotbinière,  feu  d'arrière 21  mars 

Ile  à  la  Bague 14  avril 

Ile  Verte,  feu  et  signal  de  brume 12  oct. 

Traverse  de  Saint-Ours ;  18  avril 

Passe  de  Contrecœur,  feu  d'arrière   22     ;. 

Barre  à  Boulard,  alignement  d'avant 28  mai 

Poste  Saint-Martin,  teu  d'avant \2  avril 


1896.. 

1872. . 

1877.. 

1897.. 

181^3.. 

1896.. 

1897.  . 

1896.. 

1896.. 

1898.. 

1898.. 

1899. . 

1901.. 

1901.. 

1901. 

1902.. 

1903.. 

1902.. 

1902.. 

1903.. 

1904.. 

1904.. 

1904.. 

19J5.. 

1905.. 

1902.. 

1871.. 

1902.. 

1901.. 

1890. . 

1890.. 

1900. 

litOl.. 

1901.. 

1901   . 

1902.. 

1902.. 

1902.. 

1903.. 
1903.. 
1904.. 
1902.. 
1904.. 
1904.. 
1904.. 
1903.. 
1905.. 
1905.. 

1897.. 
1904.. 
1904.. 
1902.. 
liX)3.. 
liX)3.. 
1904.. 
1904.. 
1904.. 
1905.. 


1,300  60 

400  00 

**300  Oo 

300  00 

200  00 

500  00 

t400  Oo 

:i50  00 

600  00 

240  00 

80  00 
300  00 
150  00 

90  00 
§40  00 

70  00 
350  00 

80  00 
120  00 

75  00 
200  00 
800  00 
300  00 

80  00 
600  00 

80  00 

350  00 

*1,100  00 

♦*500  00 

720  00 

800  00 

100  00 

250  00 

50  00 

70  00 

80  W 

80  00 

70  00 

80  00 

80  00 

100  00 

,  500  00 

100  00 

1125  00 

1,1,000  00 

400  00 
60  00 

+20  00 
130  00 
130  (XI 
120  00 
150  00 
800  00 
100  00 
100  00 
200  00 
50  00 


4 


**  Allocation  $20  par  année  pour  signal  de  brume  ;  $12  par  année  pour  tenir  le  chemin  en  bon  éUt. 
t  Allocation  $20  par  année  pour  signal  de  brume,  t  Allocation  $30  par  année  pour  signal  de  brume.  ^  Par 
saison  de  navigation. 


NOMS  ET  POSTES  DES  GARDIENS  DE  PHARES 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Etat  donnant  les  noms  et  postes  des  gardiens  de  phares,  etc. — Suite. 

ENTRE  MONTRÉAL  ET  QUÉBEC  ET  EN  AVAL  DE  QUÉBEC— S-mYe. 


257 


Nom. 


Electrique     de     Roberval, 
Compagnie  d'éclairage. . . 


Fournier,  Alfred . . , 
Fugère,  Léandre . . . 

Eiset,  Jean  H 

Fontaine,  Edmond, 

Faflfard,  Victor 

Fraser,  Pierre  T  . . . 

Ferland,  Nap 

Fletcher,  James. . . . 
Fournier,  Arthur. . . 
Filteau,  E 


Geoffrion,  Azarie 

Giguère,  Denis       . .  ,  . 
Grenier,  Solomon..    .. 

Guy  on,  Joseph 

Gilbert,  F.F... 

Gagné,  François  .... 
Grenier,  Henri..      .    . 

Goudreault,  Wm 

Girard,  Henry 

Godbout,  Joachim... 

Guyon,  Ernest 

Goudreau,  Mme  Luce. 


Hébert,  Moïse  Manuel  dit. 

Harvey,  André .     . .    

Houde,  Emile 


Poste. 


Roberval,  faux  balises. 


Traverse  d'en  haut 

Bastican,  feu  d'avant 

Lac  Saint-Pierre,  phare  flottant  n°  2 

Cap  Bauld,  phare  et  signal  de  brume 

Point  de  Monts,  feu  et  stat.  de  signaux  explosift 

Ile  Rouge . 

Sainte-Pétronille 

Traverse  de  la  Longue-Pointe 

Grande-Vallée 

Sainte-Eniilie,  feu  d'arrière 


Varennes 

Lavaltrie,  alignement 

Pointe  Newport 

Village  de  Verchères,  teu  d'avant 

Rivière  du  Loup,  poteau-phare ,  . . . . 

L'Ange-Gardien,  île  d'Orléans,  feu  d'avant. .    . 

Bersimis,  feu  d'alignement 

Ile  au  Bélier,  lac  Saint- Jean 

Baie  de  Murray,  poteau-phare 

Saint- Laurent,  île  d'Orléans 

Contrecœur,  Verchères,  alignem.  feu  d'arrière 
vière  du  Moulin,  feu  d'arrière 


Quand  nommé. 


21  juin       1899. 


14  avril 

29  „ 

22     H 

1er  août 

12  avril 
3  sept. 

16  n.ai 

15  oct. 
IG  mars 

1er  mai 
24        „ 
3  juin 

21  avril 

22  sept. 

10  nov. 
août 

30  oct. 

13  juin. 
15  avril 

11  nov. 
9  mai 


Cap  de  la  Magdeloine,  align.  infér.,  feu  d'avant.  11  mai 

Chicoutimi,  poteau-phare 30     n 

Pointe  Grondines,  alignement,  feu  d'arrière. ...  20  juin 


Irvine,  John  T.  A. .  - Ile  Rouge,  phare  flottant  et  sifflet  de  brume. . . . 


Kennedy,  Thomas 


liaflèche.  Désiré 

Lachapelle,  Jean  B.. 
Langlois,  Antoine . . . . 

Laliberté,  Arthur 

Lord,  Joseph 

Laporte,  Ivon 

Lapointe,  F.  X 

Lavoie,  M . . 

LeHuguet,  François. 


Sandy-Beach . 


Lac  Saint-Pierre,  phare  flottant  n°  1 

,  Repentigny,  feu  d'avant 

,  Rivière  du  Chêne,  Pointe  Langlais 

,  Sainte-Emilie,  alignement 

Pointe  au  nord  d'Halfway,  alignement 

Ile  Marie,  feu,  Bouchard,  alignement 

Ile  à  l'Aigle,  alignement,  feu  d'avant 

Rivière  Valin,  alignement •...,...      

Cap  Gaspé,  feu  et  station  de  signaux  explosifs  ., 

Lindsay,  Wm  . .  ' Gaspé,  poteau-phare- 

Lindsay,  R,  W.       .  .    Ille  Verte,  feu  et  station  de  signaux  explosifs  . . . 

Loisel,  John iPaspébiac 

LeBlanc,  Régis j Récifs  de  l'île  Blanche,  ph.  flottant  et  sifflet  de  b. 

Lemieux,  Z, iPointe  Sud-Ouest,  Anticosti . . 

Lachance,  Louis    :  Saint- Jean,  île  d'Orléans 

Leclerc,  Geo JRoche  des  Piïliers  et  d'Algernon,  feu 

Lavoie,  F 

Levesque,  Arthur 

Leclerc,  Auguste 

Lemieux,  F.  X 

Lapriee,  Emile 

Levesque,  Dom 

Lepage,  Jo.seph 

Lacroix,  Frs.  Joseph  . , 
Lacroix,  Alfred 


Anse  Saint- Jean,  poteau-phare. 

Grosse  Ile,  Kamouraska    

Rivière  Martin 

Barachois  de  Malbaie   

Pointe  Sud  d'Anticosti,  feu  et  sifflet  de  brume. 

Pointe  aux  Orignaux  .    . .    

Ile  Saint-François  d'Orléans,  feu  d'avant 

Traverse  de  Contrecœur,  feu  d'avant 

H  M  feu  d'arrière 


1900. 
1868. 
1875. 
1905. 
1889. 
1890. 
1901. 
1904. 
1904. 
1905. 

1903. 
1870. 
1897. 
1902. 
1902. 
1902. 
1903. 
1901. 
1903. 
1904. 
1904. 
1905. 

1888. 
1889. 
1904. 


Salaire. 


2  mars      1900. 
9  août      1904 . 


12  avril 
1er  fév. 

11  juin. 

24  sept. 

5  mai 

21  avril 
1er  mai 

22  oct. 
14  juin 

25  sept. 
27  août 
11  janv. 
10  juin. 

26  sept. 
■    juiJl. 

13  mars 

19  fév. 
3  sept. 

6  mars 
18  avril 

5  oct. 

20  avril 

14  H 

26  juin. 


1887. 
1861. 
1888. 
1880. 
1903. 
1902. 
1903. 
1893. 
1896. 
1900. 
1888. 
1894. 
1878. 
1900. 
1896. 
1901. 
1889. 
1901, 
1902. 
1903. 
1903. 
1903. 
1876. 
1904. 
1904. 


$    c. 


60  00 

600  00 

80  00 

500  00 

Î800  00 

+t500  00 

§450  00 

150  00 

125  00 

100  00 

80  00 

70  00 

300  00 

150  00 

80  00 

70  00 

70  00 

100  00 

75  00 

50  00 

300  00 

125  00 

50  00 

80  00 

40  00 

100  00 

*500  00 

400  00 

450  00 

75  00 
125  00 

90  00 
170  00 
120  00 
100  OC 

80  00 
650  00 

42  00 

650  00 

tl50  00 

Î500  00 

§600  00 

300  00 

650  00 

40  00 
400  00 
300  00 

60  00 
800  00 
350  00 

75  00 

75  Oo 
100  00 


*  Allocation  $100  par  année  pour  cheval.  **  Allocation  -$25  par  année  pour  le  halage  de  fournitures, 
t  Allocation  .S700  pour  deux  aides  et  ^200  pour  nourriture  pendant  la  saison  de  navigation.  ||  Par  mois 
pendant  la  saison  de  navigation.  ||il  Avec  un  équipage  pour  le  vaisseau  payé  par  le  département  f  Par 
mois  pendant  la  saison  de  navigation.  Xt  Allocation  -$75  par  année  pour  cheval.  ff  Allocation  de  .f50 
par  année  pour  cheval.         §  Allocation  de  ^50  par  année  pour  service  d'eau,  etc. 

21—17 
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MARINE  ET  PECHERIES 


5-6  EDOUARD  VII,  A.   1906 
Etat  donnant  les  noms  et  postes  des  gardiens  de  phares,  etc. — Suite. 

ENTRE  MONTRÉAL  ET  QUÉBEC  ET  EN  AVAL  DE  qVÉBEC— Suite. 


Nom. 


Laporte,  J .  B 

Lefrançois,  H . 
Letourneau,  Louis. 
Lobel,  Ksdras.    . .  . 
Labrouche,  W. . . . 
Lavallée,  J 


OTanseau,  François 

Montplaisir,  Dom 

Malo,  Joseph 

Marchand,  Ferdinand . . . 

Martin,  Paul .    . .  . 

Molson,  Mrs.  Alexander. 


Malouin,  Alfred 

Martin,  Jules  G. . . 

Marceau,  Louis 

Mayrand,  Eugène.  . . 
Morin,  Hypolite.... 
Marcotte,  Mrs.  P.  L 

Morin,  Alex 

Morin,  Alfred 

Martel,  CE 

McGee,  James  A  . . . 
Me  William,  John  J . 
Mcinnis,  George .... 


Paré,  Olivier 

Pelletier,  Tancrède. 
Paquin,  Sylva.    . .  . . 

Paul,  Edouard 

Peters,  D.  E 

Peters,  J.  H 

Patterson,  J.  A. . . . 

Paquet,  Pierre 

Pednault,  Pierre. . . 

Poulin,  Alfrerl   

Pinault,  Louis 

Perrault,  Henri.  . . . 
Pilote,  Auguste.  .  . 


Reaves,  Samuel 

Richelieu  and  Ontario  Nav- 
igation Co 

Rivet,  Léon 

Richard,  Alphonse 

Rennie,  E.  H . .    . . 

Roberge,  G.  Honoré 

Rodrique,  Joséphine 

Racette,  veuve  de  D. . . 
Roy,  Charles 


St.  Laairent,  E 

Sailvail,  Omer  .... 
Savarie,  Eusèbe . .  . 
Savard,  Dorilas. . . . 
Sasseville,  F.  J .  . . 
Ste.  Croix,  George 


Poste. 


Quand  nommé,  j      Salaire. 


Traverse  de  Saint-Ours,  feu  d'avant.. . .  #. 

Sainte-Anne  des  Monts 

Mont  Louis , 

Traver.se  d'en  bas,  phare  flottant 

Monté  du  Lac  ou  Cap  Brûlé 

Ile  aux  Fleurs,  Terre-Neuve 


Port  Saint-François    

Cap  de  la  Madeleine,  feu  d'en  haut 

Ile  Sainte-Thérèse,  feu  d'alignement  inférieur. . 

Pointe  aux  Citrouilles 

Saint- Valentine,  feu  d'alignement 

Ile  Molson,  Lac  Memphrémagog 

Anticosti,  Pointe-Ouest,  feu  et  station  de  signaux 

explosifs   

Petit-Métis 

Saint-François,  île  d'Orléans,  feu  d'arrière 

Grondines,  alignement  supérieur  et  feu  d'avant. 

Pèlerin- 

Pointe  Bleue,  lac  Saint- Jean 

Rivière  à  la  Pipe     . . 

Anse  aux  Griffons , .    

Georgeville,  poteau-phare 

Ile  des  Cendres  et  du  Sang 

Pointe-au-Père 

Port-Daniel 


V>  oct. 
15    „ 
21  avril 
2  mai 


1904. 
1904. 
3904. 
1900. 
1905. 


12  avril  1905.. 

27  mars  1900.. 

20  juin.  1904.. 

lerfév.  1897.. 

27  avril  189G . 

28  M  1873.. 
D'année  en  année 


1er  juin. 
23  déc. 

1er  avril 
20  juin 
|29  avril 
28  nov. 

3  oct. 

15         H 

19  mai 
26    „ 

1er  juin 

7  oct. 


L'Ange-Gardien,  feu  de  derrière,  île  d'Orléans. .  10  nov. 

Ile  aux  Œufs 1er  juill. 

2  mai 
7  sept. 
1er  juin 


Pointe  du  Lac 

Ile  de  Grâce , 

Rocher  de  la  Sorcière,  lac  Memphrémagog . 

Pointe  Nctire,  lac  Memphrémagog 1er 

Pointe  Wadleigh,  lac  Memphrémagog 1er     :. 

Sainte-Famille,  feu  de  denière,  île  d'Orléans. .  .19  oct. 

Isle  aux  Coudres,  poteau-phare   14  avril 

Sainte-Famille,  teu  de  devant,  île  d'Orléans. . . .  26     i. 
Bicquette,  phare  et  sifflet  d'alarme G  oct. 


Saint-Pierre  les  Becquets 

Poste  Saint-Martin,  feu  de  derrière. 

Ile  Sainte-Thérèse,  feu  d'en  haut 


26  mai 


1877. 
1879. 
1884. 
1904. 
1898. 
1898. 
1901. 
1904. 
1905. 
1903. 
1876. 
1902. 

1902. 

1901. 

1900. 

Ii571. 

1891. 

1891 

1891. 

1885. 

1896. 

1898 

1900. 

1901 . 

18S5 . 


12  cet. 


1870 


Sorel,  feu  de  quai.  

Repentigny,  feu  de  derrièie \2<  avril 

Pots  à  l'Eau-de-Vie |  7  oct. 

Cap- Ray,  phare  et  sifflet  de  brume |l9     n 

Saint-Pierre,  feu  de  derrière,  île  d'Orléans  ....  ,19     i. 

Portneuf 16  mai 

Ste-Croix,  feu  d'alignement  de  derrière —  déc. 

Phare  du  Parc  de  Bellerive,  Havre  de  Montréal    5  août 


Petite  Traverse  Contrecœur,  feu  de  derrière  .. . . 

Ile  à  la  Pierre 

Ile  à  l'Aigle,  feu  d'alignement  de  derrière 

Savard,  feu  d'alignement 

Cap  de  la  Madeleine,  phare  et  sifflet  de  brume,. 
Pointe  Pierre 


18:)4. 
187S. 
1H84 
18a-). 
19  J3. 
1900. 
1904 


|22  avril  1904 
6  mai  1897 
1er  mai    1903..  I 


9  juin 
22  oct. 


1886.. 
18;t6..l 


S   c. 

125  00 
100  00 
](i0  00 
2,. 300  00 
400  (h. 
600  00 

240  00 
17{-  00 
130  00 
200  00 
150  00 
**2  50 

tt750  00 

1^:300  00 

75  00 

125  00 

§§340  00 

40  00 

50  00 

100  00 

**1  5<J 

200  0() 

*4.-)0  00 

60  (lO 

70  00 

500  00 

100  00 

240  00 

+4  <i0 

+1  50 

tl  50 

70  00 

40  00 

70  00 

700  00 

7  t   00 

50  00 

270  00 

85  00 

75  «Kl 
400  00 
SOO  00 

70  00 
250  00 

70  00 
§25  CO 

100  00 
220  00 
loO  00 
SO  00 
700  CK) 
450  00 


*  Allocation  de  $1,900  par  année  pour  aide  d'un  mécanicien  et  de  l'équipage.  t  Allocation  S30  par 
année  pour  signal  de  brume.  î  Allocation  $2,300  par  année  pour  aide  d'un  mécanicien  et  de  l'équipage. 
§  Allocation  $50  par  année  pour  cheval  **  Par  semaine  pendant  la  saison  de  navi^ation.  tt  Alloca- 
tion $50  par  année  pour  cheval.  X+  Allocation  $20  par  année  pour  cheval.  §§  Allocation  de  $'>8  par 
année  pour  service  d'eau,  etc. 

*  Allocation  de  $10  par  année  pour  service  d'eau.  i  Par  semaine  pendant  la  saison  de  navigation. 
§  Par  mois  pendant  la  saison  de  navigation.        X  Allocation  $50  par  année  pour  cheval. 
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Nom. 


Thurber,  Mrs.  Wm . 
Tremblay,  W.  T.... 
Tremblay,  Edmond. 
Tremblay,  (Jeorge . . 
Tremblay,  Pitre.  . . 
Tremblay,  Henry. 
Tremblay, 
Tremblay, 


Thomas 
Alexis.  . 


Tremblay,  Magloire. 
Tétreault,  Honoré . . . 
Tessier,  Armand . .    . 

Thomas,  Paul 

Toupin,  P 


Poste. 


Savard,  .Tno 

Simard,  H 

Sauvageau,  Charles 

Sauvageau,  Jos 

Samuel,  André 


Rivière  Caribou,  feu  de  devant   

it  H   d'arrière 

Grondines,  feu  d'alignement  de  devant 

Grondines,  feu  d'alignem.  d'arrière  (en  haut). . . 
Rivière  au  Renard 


Quand  nommé. 


août       1898.. 


Ste-Croix , :  . .- 

Goose-Cape 

Portneuf  en  bas 

Rivière  du  Moulin,  feu  d'alignement 

St- Alphonse,  poteau-phare 

Cap  à  l'Aigle  n  

Baie  St-Paul ,  .  ,  . 

Pointe  d'en  haut  ou  de  l'est  d'Anticosti,  feu  et 

poste  de  signaux  explosifs 

Les  Eboulements,  poteau-phare 

Contrecœur,  Verchères,  feu  d'align.  de  l'avant. . 

Pointe-Bleue 

Belle-Isle,  côté  nord,  feu  et  signal  de  brume 

Cap  Madeleine,  feu  d'align.  d'arrière  (en  bas). . 


20  juin 
20     „ 

15  oct. 

28  mars 
4  avril 

1 6  mai 
19  sept. 
19  juin 

6  fév. 
25  oct. 

25  juillet 
27  avril 
11  nov. 

9  juin 
8  juillet 

26  avril 


Vigneau,  Placide   Ile  au  Perroquet 

Vézina,  Olivier St-Pierre,  feu  d'alignement,  île  d'Orléans. 

Vézina,  Déisiré Ile  aux  Grues ,..,.... 


Whitman,  Wm.  Gunn. 

Wheeler,  W 

Wyatt,  Thomas  M 


Willett,  B.  V. 
Weaner,  B   . . . 


Lacolle,  alignement  

Mines  de  Plomb,  lac  Memphre.'nagog. 

Pointe- Amour  et  Baie  Forteau,  phare  et  sifflet 

de  brume 

Pointe  Duthia,  New-Richmond . 

Phare  du  lac  Si-Pierre,  navire  n°  3 


18  oct. 
16    „ 

7  mai 


1904. 
1904. 
1904. 

1901 . 
1888. 
1903. 
1889. 
1895. 
1896. 
1898. 

1900. 
1902 
1904 
1904. 
1904, 
1905. 


19  sept.  1892. 

28  oct.  1897. 

26  avril  1904. 

ISjanv.  1904. 

1er  juin  1891. 


1889. 
1903. 
1904. 


Salaire. 


50  00 

50  00 

250  00 

100  00 

100  00 

175  00 

250  00 

300  00 

50  00 

40  00 

40  QO 

250  00 

Î600  00 

50  00 

125  00 

40  00 

1,100  00 

80  00 

600  00 

^0  00 

320  00 

150  00 
*1-  50 

tl,100  00 

60  00 

400  00 


NOUVEAU-BRUNSWICK. 


Arseneau,  James..  . 
Allain,  Joseph     . . 

Balmer,  Matthew. . 
Barbour,  Jas.  G. . . . 
Bent,  A.  J.  Percy. . 
Blacklock,  Fred.  G. 
Brown,  Charles.  . . . 
Bradshaw,  L.  B. .  . . 
Brune,  John  David . 
Boudreau,  Jos.  B  . . 
Blakley,  Lawrence . 

Bellemore,  F 

Belliveau,  A.  P.  ... 
Brennan,  Robert   . . 
Belding,  R.  L.   ... 
"      lue,  F.  D 


Cochran,  Fredk.  M. 

Cummings,  Geo 

Chapman,  James. . . 

Crandall,  D.  H 

Camey,  .John  W   ,  . 

Copp,  A.  B 

Cormier,  .Jadus  P. . 
Corey,  Chas.  H . . .  . 
Chafîey,  Harry  V.  . 


Havre  Dalhousie 

Ile  au  Foin,  feu-balise   

Pointe  du  Chêne,  rivière  Sb-Jean 

Cap  Enragé,  phare  et  signal  de  brume . 

Jourimain 

Cap  Spencer 

Quaco  Ouest,  feu  princii^al 

Quaco  Ouest,  signal  d'alarme  principal. 

Lac  aux  Oies   

Petit-Rocher 

Pointe  Harper .    . . . 

Havre  Dipper 

Pointe  de  la  Folie 

Oromocto 

Lepreau,  feu 

Tracadie-Nord,  alignement 


Quai-phare  de  Quaco 25  mars 

Campbellton,  feu  d'alignement .    .      1er  janv. 

Ile  de  la  Baie-du-Vin,  feu  d'alignement 24  juill. 

Pointe  de  Grey,  poteau-feu 13  avril 

Pointe  Perry   25  sept. 

Anderson  Hollow 30  mars 

Batture  de  Buctouche 2()  juill. 

Head-Harbour,  alarme  de  brume jl5  juin 

Ile  aux  Cerises,  cloche  de  brume |  7  août 


38  juin 
21  mai 


a^ril 

mai 

janv. 

mars 

nov. 

août 

mai 

fév. 

sept. 

mars 

juin 

mars 

juin 

août 


1894. 
1895. 

1900. 
1888. 
1901. 
1888. 
1884. 
1887. 
1888. 
1896. 
1887. 
1895. 
1903. 
1903. 
1905. 
1904. 


*  Par  semaine  durant  la  saison  de  navigation, 
tion  de  §21  par  année  pour  service  d'eau. 


100  00 
150  00 

80  00 
800  00 
300  00 
400  00 
400  00 
400  00 
J:250  00 
150  00 

75  00 
100  00 
225  00 

80  00 
550  00 
275  00 


1892. 

100  00 

1880.. 

100  00 

1882.. 

200  00 

1900.. 

70  00 

1900.. 

80  00 

1903.. 

100  00 

1902.. 

200  00 

1903.. 

700  00 

1903.. 

loO  00 

t  Allocation  de  $75  par  année  pour  cheval.      X  Alloca- 
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ÉTAT  donnant  les  noms  et  postes  des  gardiens  de  phares,  etc. — Suite. 

NOUV  EAU-BRUNS  WICK-^^wtYe. 


Nom. 


Dickson,  Elia  C 

Delaney,  John 

Dalzell,  Geo.  Y 

Dinsrnore,  Samuel  G .  . . . 

DeGrace,  John 

Day,  W.  A 

Daigle,  U.  D 

Daigle,  Victor 

Doucett,  Fred.  F 

Dalzell.  Coleman,  Grant. 
Dakin,  Lloyd  Chas..    .  .  . 


Egan,  Edward  H. 
Eldridge,  John  M. 


Frankland,  Louis. . 
Frawley,  Frank. .  . . 
Flewelling,  Mrs.  M. 
Fanjoy,  William. . . 
Ferguson,  W.  G  .  . . 

Fox,  Fraser 

Fitzgerald,  Warren. 


Gould,  Francis  T. 
Gregg,  Wilson   . . 


Hendry,  Mrs.  A.  M 
Hayden,  Michael  . . . 
Henderson,  Arthur. . 
Hamm,  Chas.  F  . . . . 

Helms,  Geo 

Hachey,  Octave 

Harvey.  W.  L    

Hannah,  Mrs.  B.  G. 

Harts,  Thos 

Hooley,  John 


Ingalls,  Turner 

JKilpatrick,  Joseph . 

liantaigne,  Gervais 
Leblanc,  Charles  P . 
Looney,  Thos.  E . . . 
Lord,  Linwood  .  . . 
Lockhart,  Edwin  .  . 
Légère,  P.  L 


Mills,  George 

Morrison,  Pet  er 

Morrison,  Peter,  Jr 

Morrison,  Duncan 

Maillet,  D.  O 

Matheson,  R.  B 

Murray,  Michael 

Malonev,  Wm 

McLeod,  J.  H 

McLennan,  Kenneth   

McTntosh,  Chas 

McBaine,  Alex 

Macdonald,  R.  P 

McMann,  Robert  Harvey. 

McNeil,  Henry  H 

McConnell,  J.  Robert 

McLean,  R .    .    


Poste. 


Pointe 


Pois 


Quand  nommé.        Salaire. 


Grande  batture,  feux 

Queiie  d'Hirondelle 

Ile  des  Gros-Canards,  sifflet  de  brume    

Pointe  du  Sauvage 

Pointe  de  Belyea 

Goulet  des  Terres-Noires 

Pointe-aux -Sapins 

Caraquet,  feu  d'alignement  de  devant 

Rocher-Gannet,  feu  et  poste  de  sign.  explosifs 

Grand  Havre 2  mai 


16  nov. 

7oct. 
18  mars 

5  juin. 

4  juin 
20  sept. 

13  juin. 
28  mai 

14  oct. 
1er  juin. 


Pointe  de  Belloni   

Drevi^s-Head,  Havre  au  Castor. 


Anse  au  Goéland 

Lepreau,  sifflet  de  brume. ., 

Quai  Flewelling. 

Pointe  Fanjoy,  Grand-Lac. 

Tracadie-sud 

Gagetown,  rivière  St-Jean 
Phare  HeadHarbour 


Canal,  nord  de  Shédiac ,  alignement. 
Havre  Saint-Jean,  balise   


17  M 

2  M 

14  nov. 
30  juin 

12  avril 

15  déc. 
23  mars 
22  avril 
29  juin 

13  janv. 


1898. 
1>^80. 
1893. 
1886. 
1889. 
1899. 
1903. 
1903. 
1903. 
1904. 
1904. 

1902. 
1904. 

1902. 
1905. 
1890. 
1897. 
1898. 
1904. 
1904. 

1899. 
1901. 


Ferme  Hendry |28  avril 

Pokemouche il7  oct. 

Midjic-Bluflf ;  4    .. 

Musquash 14  janv. 

Passage  Letite,  sifflet  de  brume i  3  mai 

Ile  Pokesudie 12  juin. 

Mâchais,  île  aux  Phoques,  feux  et  sig.  de  brume    8     m 

Pointe  aux  Epinettes 15  sept. 

Havre  Shédiac,  feux 17  fév. 

Pointe-Tiner,  signal  de  brume '30  juin 

Tête  sud-ouest,  Grand-Manan I  4  déc.        1900. 

j 
Baie  de  Passamaquoddy i  3  fév.        1898. 


Ile  Caraquet , 16  juin 

Pointe  à  Cassie 4  mai 

Greenhead,  rivière  Saint- Jean 14  juill. 

Ile  aux  Loups,  sud-ouest '22  avril 

Pointe  Ward ,20  oct. 

Caraquet,  feu  d'alignement  de  derrière 14    .. 

Ile  du  Renard,  Point  N.-O 23  juin 

Pointe  du  Chêne,  feux,  rivière  Miramichi 24  juill. 

Ile  du  Portage • 17  mai 

Ile  Sheldrake,  feux |25  féy. 

Bouctouche,  feu  d'alignement  intérieur ;  7  juilL 

Newcastle . 

Ile  du  Milieu 

Pointe  Marks . .    . 

IleBliss 

Escuminac,  feu  et  signal  de  brume. 

Quai  en  bas  de  Néguac,  feux 


1888. 
1894. 
1879. 
1882. 
1881. 
1904. 
1892. 
1905. 
1905. 


18  avrU 

10  M 

7  nov. 

17  oct. 
7  mars 

10  déc. 

Pointe  Cox,  lac  Grand |  6  mai 

Ile  Musquash     \2S  janv. 

Pointe  McMann |  2  nov. 

Dalhousie,  feux-balises  et  feux  de  l'île  Douglass.  !  1er  janv 

Goulet  de  Miscou 9  sept. 

Feu  du  phare  de  la  baie  INIiramichi ,12  avril 


1888.. 
1872.. 
1886.. 
1903.. 
1903.. 
1903., 

1897.. 

1882., 

1892.. 

1880. 

1883. 

1898. 

1902. 

1903. 

1900. 

1892. 

1892. 

1898. 

1901. 

1901. 

1880. 

1887. 

1902. 


*  Allocation  $50  pour  feu. 


Allocation  $300  pour  aide. 
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Nom. 


Nevers,  George  F. 


Preston,  S . .    

Pendlebury,  Wm.  J. 
Pickett,  Robert  E. . . 

Parker,  Alvin.- 

Palmer,  E.  B..    . 


Russell,  James  R 

Robichaud,  Joseph  L. . 

Robinson,  John 

Richard,  Peter  F.  .  .. 
Robertson,  Charles  M . 

Robertson,  Meier 

Ross,  Elijah 

Robichaud,  Jude    

Robichaud,  Henri  B. 

Roherty,  J.  A    

Richards,  D.  L 

Robertson,  J.  A.  D.  , 
Robichaud,  Mrs.  A.. . , 
Richard,  Jos.  F 


Sutherland,  Geo.  C 
Scott,  Mrs.  Ed.., 
Spragg,  T.  W 


Tatton,  Geo.  T 

True,  John  Howard. 

Upton,  Robert 


Williston,  Seymour . 
Wagner,  Richard  . .  . . 
Williams,  Forrest  W . 


Poste. 


Jemseg. 


Plage  Preston,  feux 

Saint- André 

Palmer,  feu  du  quai  du  débarcadère. 

Pointe  Mulholland 

Quai  Hampstead 


Quand  nommé. 


24  nov.       1884. 


11  juillet 

10  avril 

11  mai 
13  juin 

6  nov. 


1889 
1889 
1897 
1901 
1900 


Ile  à  la  Meule,  feu  et  signal  de  brume 13  janv.  1899 

Miscou,  feu  et  signal  de  brume 11  nov.  1902. 

Neguac,  feu  principal 30  juin  1896. 

Tête  de  Richibuctou   30  mai  1895 . 

Pointe  Robertson,  lac  Grand 30  juin  1897 . 

Ile  Shédiac,  alignement 1 29  déc.  1873. 

Pointe  du  Nègre 1  5  mars  1878 . 

Chenal  de  Richibouctou,  alignement jl6  juin  1902. 

Buctouche,  alignement !2l     tt  1884 . 

Petite  Belledune  . . .  ,  .      .     |   1  février  1905. 

Ile  aux  Perdrix,  feu  et  signal  de  brume 29  juillet  1900. 

Ile  aux  Hérons 1 1er  avril  1902 . 

Gros  Shippegan j  8  juillet  1904 . 

Barre  de  Richibouctou,  alignement  extérieur. . .  16  juin  1902 


Havre  Bathurst,  alignement 

Stonehaven 

Pointe  Hatfield 


Pointe  du  Long  Remous,  sifflet  de  br.  Gd-Manan 
Wilmot-Blufî 


Pointe  du  Pont. 


Swashway,  alignement.  Ile  aux  Canards. 

Pointe  au  Sable,  Rivièie  Saint- Jean 

Williams-Landing . 


20  mars  1882. 

8  juillet  1904. 

27  juin  1903. 

16oct.  1866. 

12  sept.  1899. 


11    M 

4  juin 

7   M  _ 

11  mai 


1899. 

1902. 

1883. 
1897. 


Salaire. 


80  00 

125  00 
250  00 

80  00 
200  00 

80  00 

700  00 
800  00 
150  00 
185  (10 
80  00 
250  00 
400  00 
200  00 
150  00 
100  00 
800  00 
200  00 
280  00 
150  00 

200  00 

100  00 

80  00 

750  00 
80  00 

80  00 

300  00 

80  00 
80  00 


NOUVELLE-ECOSSE. 


Amero,  Chas.  A 

Amero,  Geo.  D 

Argyle .    ... 

Pubnico 

9  nov. 
6  février 
11  juillet 

1897.. 
1893.. 
1899.. 

.1882.. 
1897.. 
1903.. 
1892.. 
188t.. 
1901.. 
1877.. 
1898.. 
1904. 
1879  . 
1897.. 
18S9.. 
1901.. 
1899.. 
1901 . . 
1902.. 
1902. . 
1902.. 

400  00 
240  00 

Amirault,  James 

Sissiboc) 

200  00 

Brown,  T.  J 

Petite  Digue 

25  00 

Beaman,  Edwin 

Jetée  Digfbv 

20  mai 
6  nov. 

26  juillet 

13  nov. 
6  juin 

6  août 
23  mai 

7  déc. 
19  mai 
28  août 
16  février 

27  mars 

14  août 
7  janv. 

10  juillet 
iJ  juin 
1er  déc. 

100  00 

Bonner,  John  Charles 

Burgess,  Watson 

Boutillier,  R.  J.,  supt 

BoutiUier,  Henry 

Pointe  Aconi 

Port-l'Hébert 

Ile  de  Sable  Humane-Est.    . .    .   • . . 

Havre  des  Sauvages,  Paddy 's-Head 

Havre  de  Port   

Chéticamp,  alignement 

200  00 

150  00 

*700  00 

150  00 

BoUong,  James , . 

Bourgeois,  Philip 

300  00 
150  00 

Boudrot,  B 

Ile  Hawk,  Poulamon 

250  00 

Baker,  Thumas 

Brackett,  Wm 

Ile  aux  Pois ... 

Anse  au  Hareng 

350  00 
100  00 

Belliveau,  John  H 

Anse  Belliveau 

80  00 

Brownell,  Luther 

Buchanan,  Angus  A 

Buckman,  Chas 

Cold-Spring-Head 

Havre  de  IN  eil 

Grand-Passage  ... 

120  00 
150  09 
2S0  00 

Boudreau,  W.  C 

Burke,  Henry 

Port-Félix 

Country-Harbour,  île  Verte 

Ile  Bourgeois   

250  00 
400  00 

Burke,  Martin 

60  00 

^Avec  nourriture  de  lui-même  et  de  sa  famille  et  i?es  serviteurs  et  allocation  pour  les  salaires  du  personnel. 
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Nom. 


Burns,  E.  M. 

Burgess,  Lewis  E. 
Breen,  Michael  .  . 
Bishop,  F.  W.... 
Baker,  John .... 
Buchanan,  M..  . 
Boyle,  Geo 


Chiasson,  Germain 

Chiasson,  Joseph  P 

Creighton,  H.  H 

Connington,  Thomas   

Crowell,  John. . .    

Campbell,  John  M.,  supt. 

Campbell,  S.  C 

Campbell,  J.  O 

Comeau,  Louis  C 

Campbell,  John  P 

Croucher,  George  A 

Clough,  Daniel 

Clorj^  Abraham 

Coolen,  Albert  S     . 

Cameron,  L.  G 

Christian,  P.  E .  . .    

Creelraan,  Samuel 

Campbell,  D.  A 

Cunningham,  A.  H 

Cohoon,  Havelock 

Corbett,  George 

Clark,  F.  R 


Doane,  T.  S 

Doyle,  Edward .  , 
D'Entremont,  W. 
Dewis,  F.  H.  P.. 
Duann,  Wm.  A  . 
Dunn,  Miles  A. . 
Doane,  F.  H 


H 


Ellis,  Wm.  E.    . 

Early,  John 

Elderkin,  H.  E. 


Fraser,  Alexr 

Fisher,  Joël  W 

Fulker,  Wm.  G.  .. 
Firth,  Charles  M . . 
Foster,  Israël  C .  . . , 
Foster,  Samuel  T. . 

Foster,  Geo.  M 

Fraser,  John  A .  . . , 
Faulkner,  W.  Y... 
Findlay,  John  H . . . 
Franklin,  J.  L.. .  , 
Falconer,  David  . . , 
Finlayson,  A.  Wm, 


Gilkie,  Henry  A 

Giffin,  Ira  L 

Gardner,  Frédéric  T. 
Gallant,  Patrick. ... 

Goodwin,  Jas.  E 

Garrison,  S.  H 

Gray,  Peter  Angus. . . 


Poste. 


Quand  nommé,  i     Salaire. 


Ile  Wedge 

Havre  Walton   

Flint-Head   

Pointe  Porters   

Marie-Joseph 

Pointe  Munroe 

Alignement  du  Havre  Wallace 

Pointe  du  Caveau,  feux  d'alignement   . . .  . 

Grande- Entrée,  Inverness 

Creighton-Head 

Louisburg,  feux  d'alignement 

Ile  aux  Phoques,  feux  et  signal  de  brume 

Ile  St-Paul  Humane-Est 

Ile  St-Paul,  signal  de  brume 

Port-Mouton   ,    

Rivière-Métégham   

Iles  Rouge,  C.-B r 

Ile  de  Croucher 

Grandique,  poteau-phare 

Pointe  Glasgow     

Anse  Hubbard 

Havre  au  Castor 

Ile  de  Betty 

Port-à-Pic 

Louisburg,  signal  de  brume 

Cap  Sable,  feux  et  signal  de  brume 

Ile  Cranberry,  phare  et  sifflet  de  brume. . 

Port-Larue 

Quai  de  Borden 


6  juillet 
13      u 
20  août 
29  avril 

6  janv. 


1904. 
1903. 
1904. 
1904. 
1905. 


23  mai        1905. 


août 
mai 

oct. 

nov. 

juin 

avril 

oct. 

nov. 

janv. 

juillet 

oct. 

février 

juin 

mai 

mars 

juillet 

sept. 

mai 

avril 


Yarmouth  ou  Cap  Fourchu,  phare  et  siffl.  de  br.  31  déc. 

Mabou,  feu  d'alignement  de  devant ...  '14  juin 

Havre  d'Abbot ■. ,22  mai 

Cap  d'Or,  signal  de  brume 13  avril 

Ile  Verte,  Richmond i20  mai 

Havre  de  Margaree,  feu  d'alignement  extérieur.  12    m 
Ile  Bunker  . .         27  juillet 


1897. 

1901. 

1874. 

1897. 

1899. 

1904. 

1905. 

1898. 

1875. 

1901 

1883. 

1884. 

1894. 

1903. 

1902. 

1904. 

ir.01. 

1902. 

1902. 

1903. 

1904. 

1904. 

1904. 
1897. 
1888. 
1898. 
1902 
1903. 
1904. 


Pointe  Prim  ou  Digbj'  Gut,  phare  et  siffl.  de  br. 

Margaretsville 

Rivière  aux  Pommes,  phare  et  sifflet  de  brume.. 


8  mars  1875. 
19  février  1887. 
31  mars      1905. 


Grand  Bras  d'Or,  feu  d'alignement  et  d'arrière.  il3  janv.  1903. 

Baccaro  ou  Barrington . .      8  août  1893. 

Ile  du  Diable !  3  mai  1886. 

Ile  Coffin,  Liverpool !30  juin  1880. 

Port-Medway 1 13  oct.  1892. 

Port-Medway,  brise-lames |17  février  1899. 

Port-George (19  nov.  1897. 

Dover 31  déc.  1892. 

Burnt-Coat |22  juin  1898. 

Bull-Point,  Havre  Sambro 7  déc.  1899 . 

Wolfville I  4  avril  1902. 

Ile  du  Caribou :20  déc.  1002. 

Ile  du  St-Esprit   12  avril  1905. 


Sambro,  feu  et  poste  de  signaux  explosifs . 

Havre  d'Isaac 

Jetée  de  Brooklyn,  poteau-phare 

Petite  Lorraine 

Havre  de  Wood   

Pointe  à  Peggy .  . . 

Havre  Pennant 


8jan.   1867. 

28  avril   1894. 

6  février  1885. 


19  jan. 
27  août 
22  déc. 
30  juin 


1900. 
1900. 
1902. 
1903. 


400  00 
150  00 
450  00 
100  00 
300  00 
150  00 
150  00 

150  00 
60  00 
200  00 
200  00 
800  00 
700  00 
500  00 
300  00 
100  00 
120  00 
300  00 
60  00 
150  00 
250  00 
1.50  00 
500  00 
25  00 
t500  00 
800  00 
800  00 
260  00 
100  00 

800  00 
70  OO 
90  <•(> 

800  CH) 

500  (Kl 
50  (tO 

350  00 

800  <Kt 
230  00 
700  (.0 

100  (X> 

400  <:»o 

420  (M» 
400  00 
260  <X) 
100  «0 
10<i  «K) 
200  00 
250  03 
100  00 
100  00 
300  00 
400  CK) 

800  00 
200  00 
100  IX) 
80  00 
200  00 
350  00 
100  00 


Allocation  de  $35  par  mois  pour  aide. 
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Harpell,  Jeremiah . . 
Hopkins,  Leslie.  . . . 
Huntley,  Charles  H . 
Hawle.y,   Mathew . . . 

Hardy,  John 

Hardy,  Joseph  W. . . 

Hinds,  James 

Hemlow,  James  S.   . 
Hunt,  Wm 
Hanlon,  James  P . . . 


Iceton,  Wm. 


Johnson,  Edward. 

Jo5'ce,  Simon 

Jamieson,  Chas .  .  . 
Jamieson,  Geo.  C, 

Knowlan,   Alfred. 

Kent,  J.  H 

Kent,  John ... 


Ijong,  Joseph 

Long,  Joseph 

Leblanc,  Severin 

Lqwden,  David 

LaVashe,  Wm 

Lj^ons,  John  H 

Landry,  Edward .... 
Larkin,  Ephraim. .  . 
Leblanc,  Benjamin. . 

Larkin,  N.  C 

Leblanc,  S.  B 

Lynch,  M  

Lewis,  A.  .J 


Morrell,  B.  H.    .    . 

Moirison,  M.  D 

Mnise,  Marcellin 

Misener,  John  E . . . , 
Moser,  Samuel..  .  . 
Mullins,  James  ... 
Munro,  Williarc ... 
Murphy,  Michael  .  . 
Mundell,  Edward. . 

Martell,  John  ï 

Murray,  John  . 
Munroe,  William  L. 
Mitchell,  John  W... 
Mitchell,  Wm.  A.  .. 
Matheson,  Murdoch 
Morrison,  Mrs.  L 


Poste. 


Havre  de  Jeddore,  feu  d'alignement. 

Ile  dv.  Bon-Portage 

Kingsport 

Baie  du  Sud,  Ingonish 

Gabavus    

Ile  de  Guion 

Victoria-Beach 

Liscomb 

Rivière  à  l'Ours 


Ile  Cranberry,  feu  et  signal  de  brume. 


Mauger-Beach,  fsu  et  .signal  de  brume. 


Chebucto-Head,  phare  et  sifflet  de  brume 

Ile  aux  Phoques,  Passage  Lennox 

Cap  Saint-Laurent    

Havre  de  Cole,  feu  d'alignement   ...     


Queensport 

Havre  de  Musquodoboit,  f .  d'alignem.et  d'avant. 
Havre  de  Musquodoboit,  feu  d'arrière 


Havre  de  Canso  

Bord  du  Faux- Passage 

Rivière  Tusket.    

Havre  de  Pictou,  feu  d'alignement 

Arichat 

Bari'ington  Baie  Est,  phare  flottant. 


Quand  nommé. 


21  janv. 

20oct. 

30  juin 

13  mai 

22nov. 

30 janv. 
7  mars 
2  janv. 

10  avril 


1901. 
1997. 

1890. 
1897. 
1890. 
1903. 
1901 . 
1903. 
1905. 


Sjuill.  1903. 

14  mai  1872. 

4  juin.  1884. 

21  sept.  1893. 

21oct.  1898. 

13nov.  1902. 

29  avril  1904 

29     u  1904. 


31  déc. 
4  août 
1er  juin. 

12     '  „ 

17  oct. 

18  juin   • 


Petit  de  Grat |23  fév. 


Ile  Stoddart     

Lie  de  la  boîte  de  Chandelle 

Batture  de  Lurcher,  phare  flottant. 

Grand-Etang . . 

Ile  NcNab _. . 

Sydney,  feu  d'alignement  d'arrière 


Mauger,  John  J ICap  LaRonde 

Melanson,  J.  W 

Morris,  P.  E 

Morris,  .John  H  . . . .     , 
Myrick,  John 
Mathews,  Wm.  J    .    . 

Martin,  Charles 

McDonald,  Robert 

McRae,  Roderick    . . . 

McLellan,  Rod'k 

McKay,  R       

McFarlane,  Andrew  . , 


Ile  aux  Eglantiers,  sifflet  de  brume   . 

Pointe  du  Rocher  Noir , 

Cheticamp 

Pointe  du  Fort     

Ile  Moser ... . 

Pointe  Mullins 

Barre  de  Pictou 

Ile  Pomquet 

Pointe  d'Eddy 

Scatterie,  feu  et  sifflet  de  brume.    .  . 
Cap  George,  Lac  du  Grand  Bras  d'Or. 

TleThree-Top 

Rocher  Jeddore 

Ile  du  Quaker 

Whycocomah,  poteau-phare 

Freestone-Islet,  poteau-phare 


Poi  nte  Gilbert 

Ile  Haute   

Havre  Advocate 

Cap  Race,  Terre-Neuve,  phare  etsifflet  de  brume 

Canso,  feu 

Havre  Catch 

Ile  Carter 

Margaree  ou  île  au  Loup-marin   . .    

Havre  Margaree,  feu  d'alignement  intérieur 

CansoNord .    

Ile  Pictou   


]8  mars 
1er  nov. 
1er     .1 

25  nov. 

23  juin 

22  mai 

6  juin 
8  juin 

27  nov. 
16  mai 

6  nov. 

8  juin 

22  nov. 

18  déc. 

28  juin. 
30     „ 

3  nov. 

28  oct. 

29  sept. 

19  féb. 
11  sept. 

5  juin 

16  nov. 

18  août 

2  u 

10         M 

1er  nov. 

17  déc. 

19  mai 

4  janv. 

3  féb. 
8  juin 

4  fév. 
8  juin 


1896. 
1903. 
1889 
1897. 
1898. 
1897. 
1897 . 
1896. 
1892. 
1904. 
1905. 
1905. 
1905. 

1901. 

1892. 

1S96 . 

1896. 

1885. 

1892. 

1^90 

1890. 

1903. 

1897. 

1882. 

1879. 

1882 

1896. 

1884. 

1897. 

1898 

1904. 

1904. 

1904. 

1897. 

19U4. 

1905 

1886. 

1898. 

1901. 

1882. 

1892. 


Salaire. 


%      c. 

200  00 
350  00 
100  00 
140  00 
200  00 
400  00 
100  00 
300  00 
150  00 
800  00 

800  00 

800  00 

1.50  00 

400  00 

150  00 

300  00 
325  00 
100  90 

250  00 

^0  00 

250  00 

150  00 

250  00 

60;»  00 

200  00 

200  00 

300  00 

tl,200  00 

60  00 

300  00 

150  00 

400  00 
250  00 
300  00 
15u  00 
350  00 
200  00 
4f)0  00 
350  00 
400  00 
SOO  00 
200  00 
325  00 
400  00 
300  00 

60  00 
1.50  00 
300  00 
300  00 
5(10  00 
250  00 
1,000  00 
2'iO  00 

80  00 
275  00 
400  00 

50  00 
350  00 
400  00 


t  L'équipage  payé  par  le  départment. 
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Nom. 


McDonald,  John  A.  . . 
McDonald,  James    ... 

McLean,  H      

McRae,  Hector     . . . 

McLeod,  Xorman 

McNeil,  F.  X.  S   

McRae,  Donald  .  , 
McDonald,  Norman  . . 
McAskill,  Kenneth.  .  . 

McNeil,  JohnC 

McNeil,  Laughlin   

McFadyen,  Malcolm 
McNeil,  Daniel  Y.... 

McEachern,  A.  L 

McLeod,  Miirdoch  ..  . 
McKenna,  John  L. . . . 
Macintosh,  James.... 

McDonald,  Rod 

McLellan,  Baxter.  .  . . 
McLellan,  Ingersoll  L 

Me  A  dam,  Hugh  R 

McKay,  Hector  G 

McLean,  Malcolm 

McLennan,  John 

McKenzie,  John 


Quand  nommé.         Salaire. 


Nass,  Henry 

Nickeison,  Byron. 
Nunn,  George  . .  . 
NichoJson,  Alex     . 


Port-Hood 10  Mai  1880. . 

Pointe  Tupper 15  mars  1870. . 

Pointe  Gillis 18  déc.  1897.. 

Pfunte  McKenzie,  Grand  Bras  d'Or 20  août  1890. . 

Cap  Nord,  Money-Point 14  oct  1899. . 

lona 16  nov,  1901 . 

Ile  Kidston 17  mai  1892.. 

Ile  aux  Groseilles  ou  Ile  Marjorie. 4  juillet  1884.. 

Pointe  Jérôme 30     ..  1901.. 

Anse  Piper 18  déc.  1897.. 

McNeii-Beach,  Grand-Bras-d'Or |  fi  août  1884 . . 

Mabou,  feu  d'alignement  d'arrière 17  avril  18'-'1 . . 

Ile  de  Campbell,  Victoria  Co     ...  30  juillet  1903.. 

Cap  George !  8  sept.  1898.. 

Pugvvash 10  déc.  1897 . . 

Cap  Roseway,  feu  et  signal  de  brume 31  mars  1899. . 

Ile  aux  Œufs     2S  juillet  1899. . 

AnsedeClarke 22  avril  1904.. 

Ile  Spencer ;21  juillet  1904.. 

IGmai  1899.. 

14  nov.  1898.. 

21  mai  1901 . . 

13ian\.  1903.. 

21  juillet  1903.. 

10  nov.  1904. 


Economie,  poteau-phare . 

Arisaig 

Ile  aux  Oiseaux 

Grand  Bras  d'Or,  feu  d'alignement  et  d'avant. 

Ile  Henry ...    

Pointe  Sud-Ouest.  Ile  Saint-Paul .    . . 


Pointe-Battery 12  mars  1897 . 

Ile  du  Nègre 26  juillet  1897. 

Bar-Sud  de  Sydney 20  juin  1872. 

Havre  de  Sainte- Anne 5     n  1905. 


O'Leary,  Wm.  E Ile  du  Castor 22  fév.        1900. 

O'Hara,  Théodore     Port  Bickerton 26  janv.     1901 . 

Orchard,  L.  D Havre  de  l'île  aux  Guenilles,  Rocher  Gull 1er  janv.  1877. 

O'Neill,  Thos. Pointe  d'en  bas,  signal  de  brume. .      2  mai        1904. 


Pay.'sant,  Jason .    Ile  de  la  Petite-Espérance . 

Pearl,  Albert Ile  Verte,  vis-à-vis  la  baie  Margaritt 


Prince,  Philip.    . , 
Peter  ,  John  G . 

Pettis,  Wm 

Palmer,  Howard 
Palmer,  H.  W.. 
Perry,  John .... 

Perry,  Levi 

Peters,  John  N. 

Pope,  John 

Patterson,  Wm.. 
Patterson,  CD. 


Robinson,  Charles 

Ruggles,  Frank 

Robicheau,  B.  H 

Rathburn,  Mrs.  S.  M. 

Ross,  Robert 

Roblee,  Jacob  V 

Riley,  Simon  W 

Richards,  Stephen  C   . 

Ross,  Alex.  W 

Rogers,  Lloyd   

Rose,  John 

Roney,  Henry 

Rudderham,  S  


Louisburg,  feu, 

Pointe  Basse,  feu   

Parrsboro' 

Pointe  aux  Loups   

Pointe  du  Fort,  Lahave 

Sheet-Rock 

Havre  Nord-Est,  feu  d'alignement. 

Ile  aux  Eglantiers,  feu 

Main-à-Dieu 

Dartmouth 

A  l'ouest  de  l'île  Picton    


Rocher  Noir 

Boars-Head     

Cap  Sainte- Marie 

Horton-Blufif 

Ile  George,  phare  et  sifflet  de  brume 

Pointe-Shafner . . 

Annapolis. 

Havre  de  Charlo,  feu  d'alignement 

Little-Narrows. 

Ile  Amet 

Ile  Saint-Paul  Pointe  N  .  E 

Gran  ville-Centre 

Sydney,  feu  d'alignementt  et  d'avant 


22  oct. 

29  déc. 

8  nov. 

1er  oct . 

6  déc. 

14  oct. 

22  mai 
17  déc. 

17  juin 
G     n 

11  sept. 

3  juin 

29  mars 

16  mars 
24  mai 

5  juillet 

3  sept. 

18  janv. 
29  mai 

7  mars 

4  nov. 

23  mai 
11  nov. 

17  juillet 

24  fév. 

15  janv. 


1901. 
1873. 
1897. 
1865. 
1888. 
1899. 
1878. 
1878. 
1899. 

1901 . 
1902. 
1903. 
1905. 

1885. 
1901. 
1886. 
1879. 
1876. 
1897. 
1892. 
1!K)1. 

1 902 . 
1902. 
1897. 
1904. 
1905. 


280  00 
3<»0  00 
l.ôO  00 
lOU  00 
400  00 
120  00 
200  00 
100  00 
250  00 
120  00 
(iO  00 
50  00 
100  00 
450  00 
300  00 
800  00 
5CtO  00 
100  00 
100  00 
♦6  00 
100  00 
450  00 
100  00 
400  00 
400  00 

300  00 
300  00 
300  00 
140  00 

400  00 
150  00 
4(X)  00 
500  00 

500  00 
500  00 
350  00 
460  00 
.340  00 
250  00 
200  00 
500  00 
250  00 
400  00 
3<X>  00 
100  00 
400  00 

330  00 
350  IX) 
350  (X) 
250  00 
250  00 
150  00 
100  00 
120  00 
120  00 
450  00 
400  00 
75  00 
250  00 


Par  mois  pendant  la  saison  de  navigation. 
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Nom. 


Smith,  Eph. . 

Scott,  M.  G 

Spencer,  Robt.  A 

Suthern,  Edward  W  . 

Saulnier,  John  H 

Sampson,  C 

Strum,  James  A 

Sollows,  A.  J 

Sampson,  Théodore. . . 

Smith,  Caleb 

Smith,  Win.  B 

Simpson,  John 

Smeltzer,  John  D 

Smith,  John  Young. . . 
Stevens,  James  Gordon 
Slaunwhite,  S.  P 

Theriault,  D 

Vance,  Geo.  W 

Wolf e,  Howard  M 

Wells,  Jas 

Wambold,  Jas 

Webb,  Patrick 

Webber,  Jas.  M 

Wynacht,  W.  H 

Warren,  R.   V 

Walsh,  John 

Young,  Uriah 

Yorke,  Freeman 


Poste. 


Ile  Sambro  intérieure,  poteau-phare 

Havre  de  Guysborough 

Pointe  Spencer 

Westport ... 

Pointe  de  l'Eglise,  Baie  Sainte-Marie 

Ile  Ouetique 

Ile  Westhaver 

Port-Maitîand  ou  poteau-phare  de  l'Anse  Verte 

Ile  an  Castor 

Salter-Head,  feu-balise 

Westhead,  Ile  du  Cap  Sable 

Douane  de  Pictou,  phare 

Ile  Hobson 

Ile  Page 

Sand  Spit,  havre  de  Shelburne 

Baie  Terence. 4 


Ile  du  Jersiais 


Masstown  ou  Debert . 


Quand  nommé. 


3  jan 
19  avril 

1er  II 
12      „ 

8  août 

12  mars 
25  sept. 
28  déc. 

13  oct. 
21  juin 

12  avril 
10  déc. 

10  avril 
17  janv. 

11  mars 

13  oct. 


1900. 
1884. 
1870. 
1890. 
1878. 
1875. 
1888. 
1900. 
1892. 
1888. 
1890. 
1901. 
1900. 
1901. 
1903. 
1903. 


31  mai   1905., 
29  juin   1898.. 


Ile  Ironbound -ouest 22     n  1895. 

Ile  Whitehead 20  oct.  1897 . 

Sheet-Harbour-Passage 11  mai  1887. 

Havre  au  Bouche 19  février  1896 . 

Torbay 10  mai  1898 . 

Ile  à  la  Croix,  phare  et  sifflet  de  brume 13  avril  1898 . 

Ile  Ingonish.   17  sept.  1903. 

Lingan  Head 14  juillet  1904 . 


Chester  ou  île  Ironbound-est 

Cap-Sharpe,  phare  et  sifflet  de  brume . 


15  février  1884. 
30  juin       1902. 


Salaire. 


100  00 
220  00 
125  00 
350  00 
200  00 
350  00 
200.  00 
75  00 
80  00 
60  00 
200  00 
100  00 
300  00 
150  00 
280  00 
100  00 

300  00 

25  00 

250  00 
510  00 
50  00 
250  00 
300  00 
800  00 
360  00 
200  00 

400  00 
750  00 


L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


Anderson,  Albert.    .  . 
Allen,  Joël  S  

Beaton,  Angus  S 

Bell,  Wm 

Clarke,  Jesse  George. 

Cham  pion,  Wm 

Costain,  Harold  F... 
Connors,  George , 

Fraser,  John 

Gaudet,  Agape 

Gillis,  L)onald 

Gallant,  Jos.  J.  D . . . 

Hardy,  Wm 

Howatt,  Abner  J 

Inraan,  James 

Jordan,  M.  L 

Kielly,  John  Andrew, 

Lewis,  James 

Lavie,  J.  D   


Saint-Pierre,  feu  d'alignement. 
Pointe  du  Sauvage,  jetée 


Pointe  du  Hasard,  feu  d'alignement  d'arrière. . 
Tryon  Head 


Georgetown,  feu  d'alignement  d'arrière. 

Northport,  feu  d'alignement 

Miminegash                n            d'ariière.    . . 
Georgetown,  Pointe  Saint-André 


Sumraerside,  feu  d'alignement  d'avant. 


Big  Tignish 
Pointe  Prim . . 
Cap  Egmon.t. 


Petit  Chenal,  feu  d'alignement 

Leards  Range,  feu  d'alignement  exté..  Crapaud. 

Leards  Range,  feu  d'alignement  inté.,  Crapaud. 

Cap  à  l'Ours 

Cove-Head,  feux . . 


25  juillet  1900. 

18  mai  1898. 

21  nov.  1902. 

17  mars  1905. 


Brighton-Beech,  feu  d'alignement 
Souris-Est,  feux 


14  août 

25  oct, 

19  mai 

3  juin 


1901. 
1897. 
1897. 
1901. 


12  avril  1897.. 

30  août  1897.. 

10  déc.  1897.. 

21  oct.  1902.. 

26  juillet  1875.. 

22  H  1893.. 

13  août  1901  . 
12  avril  1905.. 

27  nov.  1890.. 

1  mars  1899.. 

23  juin  1905.. 


130  00 
375  00 

60  00 
200  00 

150  00 

100  00 

40  00 

150  00 

100  00 

130  00 
300  00 
200  00 

100  00 
100  00 

100  00 

375  00 

90  00 

100  00 
300  00 
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Nom. 


Morrison,  John  D 


McDonald,  John  W. 
McRae,  Daniel  .    ...    . 
McDonald,  Lauchlin   . 

McDonald,  John     

McLeod,  Jas.  H   

McDonald,  Wm 

McKay,  Rodk.  W.... 
McDonald,  Angus  . . . . 
McDonald,  Jas.  A . . . . 

McLeod,  Lemuel 

McPherson,  Daniel  W. 
McNeil,  Alex.  S 


O'  Rrien,  Patrick   . . . 
O'Ranaghan,  Peter.. 


Phee,  James  . . 
Penny,  Robert . 
Pino,  Joseph  N 


Robertson,  Alfred, 


Sinclair,  Wm  . . 
Stavart,  Geo   . 
Steele,  Colin.    . 

Tuplin,  Jas.  C 
Taylor,  Chas .  . . 
Taylor,  Jas.  W. 


Wiggins,  G.  W.  J. 
Wright,  Chas.  L   . 

Young,  James   . .  . 


Poste. 


Quand  nommé.         Salaire. 


Tracadie 24  mai 

Pointe  du  Hasard,  feu  d'alignement  et  d'avant.    6  avril 

Pointe  de  l'Est,  feu  et  sifflet  de  brume 18  janv. 

Pointe  Douse,  Orwell,  feu  d'alignement 25  juin 

New-London  29  janv. 

Pointe-Ouest 22  août 

Ile  Boisée —  avril 

Souris-Est,  feux 13  nov. 

Havre  des  Sauvages,  feu  d'alignement 11  juillet 

Havre  Murray,  feia  de  devant   21  déc. 

Quai  de  fascines,  Orwell,  feu  d'alignement.     ...  13  jan. 
Pointe  de  Blockaus,  Charlottetown 25  mars 


1901.. 

1901.. 
1900.. 
1901 . . 
1879.. î 
1896.. 
1876.. 
1899.. 
1880. . 
1889.. 
1897.. 
1899.. 
1901.. 


Miminegash,  feu  d'alignement  et  d'avant 14  mai       1897. 

Sea-Cow-Head 21  avril     1873. 

Pointe  Nord 4  sept.      1897. 

Havre  Murray,  feu  d'arrière 11  nov.       1897. 

Nord  ou  Grand  Rustico,  feu  d'alignement 6  février  1897 


Annandale,  feu  d'alignement 5  oct. 


1898. 


Ile  au  Poisson 8  mars  1897 . 

Summerside,  feu  d'alignement  et  d'arrière 8  sept.  1895. 

Panmure-Head  3  juin  190l . 

Ile  a\i  '^able,  Cascumpec 5  mai  1897. 

Pointe  Darnley,  feu  d'alignement 14  juin  1897 . 

Ile  Saint-Pierre 1  mai  1897. 

Pointe  Darnley,  feu  d'alignement 13  oct.  1896. 

Wright,  feu  d'alignement,  havre  au  Crapaud. . .  14  juin  1894. 


Havre  de  l'île  Boisée 14  nov, 


1902. 


100  00 

100  00 

70  00 

600  00 

70  00 

125  00 

300  00 

250  00 

300  00 

100  00 

50  00 

60  00 

340  00 

60  00 
250  00 

300  00 

;50  00 

125  00 

100  00 

250  00 

80  00 

250  00 

300  00 

60  00 

200  00 

100  00 
100  00 

80  00 


I 


COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


Allison,  Frank  Fagan.. . 

Brown,  Wm.  Henrv  . 
B.  C.  Electric  R.  R.  Co 
Blanchard,  B 

Carpenter,  C 

Crozier,  James 

Clarke,  M.  G 

Codville,  James  

Croft,  M.  A 

Campbell,  W 

Daykin,  William  P  .    . . 

Davidson,  John 

Davies,  J.  Wm    ...... 

Eastwood,  F.  M 

Erwin,  Walter 

Elsternan,  F.  W 

Franklin,  Wm.  Thos  .. 

*  Par  mois. 


Portier  Pass 12  nov. 

Ile  Ballinac 3  oct. 

Brotchy-Ledge 

Les  Sœurs,  feux  et  sifflet  de  brume 20  fév 

Pointe  Dryad <   i   nov 

Pointe  Bare,  Chemainus [12  juin 

Ile  de  l'Entrée,  phare  et  siftlet  de  brume 26  nov 

Ile  Pointer 26  déc 

Ile  de  la  Découverte,  phare  et  sifflet  de  brume..  ;  1  avril 
Pointe    Gallows     et     Middle-Ground-Beacons 

havre  Nanaïmo 

Pointe  Carmanah,  phare  et  sifflet  de  brume 4  nov. 

Cap  Mudge 27  juin 

Pointe  Scarlet  .    2  mai 

Race  Rocks,  phare  et  sifflet  de  brume 31  jan. 

Pointe  Atkinson,  phare  et  sifflet  de  brume 5  oct. 

Ile  Lawyer |  1  avril 

Ile  Merry 8  janv. 


^30  00 


1891. 
1880. 
1905 

1904. 


200  00 
200  00 
600  00 

t300  00 
168  00 
900  00 
360  00 
900  00 

180  00 

1,200  00 

420  00 

450  00 

1,200  00 

1,000  00 

600  00 

360  00 


XOMS  ET  POSTES  DES  GARDIENS  DE  PHARES 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Etat  donnant  les  noms  et  postes  des  gardiens  de  phares,  etc. — Fin. 
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Nom. 


Georgeson,  Henry 
Georgeson,  James. 

Grove,  John 

Gallup,  J.  W 

Gordon,  Walter  . . 
Georgeson,  John . . 

Garrard,  F.  C 

Gillespie,  W.... 

Harrap,  R 

Harrison,  S.  G  . . . 


Jones,  William  D 

Johnson,  Capt.  George. .  . . 

Kootenay  Electric  Light  Co. 


Moore,  Hugh  . . . 
McColl,  S.  W  . . 
McColl,  S.  W  . . 
McElroy,  O.  . . . 
McNeill,  D.  H  . 
McMillan,  J.  F. 


Nicholson,  A.  P.  . . 
O'Brien,  Michael  . . 
Patterson,  Thomas 


Reuter,  F. 
Rudge,  C . . 

Sparks,  T  . 
Sparks, 


IVhitaker,  H . 


Poste. 


Active  Pass,  phare  et  sifflet  de  brume. 

Ile  Saturna,  Pointe-Est   

Pointe  Prospect 

Proctor ...» 

Ile  Jaune 

Walker-Rock , 

Lennard-Island 

Pointe-Portlock 


Coffin-Islet  et  Danger  Reef . 
Ile  Berens..    . 


Pointe  Brocton,  Burrard-Inlet. 
Fisgard . , ,    . 


Kaslo 


Ile  au  Canard 

Pointe  Garry. .    

Feux  de  l'embouchure  de  la  rivière  Fraser. 

Baie  du  Pilote >    

Fiddle-Reef . . 

Côté  Nord  de  la  rivière  Fraser 


Ile  aux  Œufs. 


Rivière  Fraser. 
Cap  Beale  . .    . 


Ile  d'Ivoire. 
Ile  Birnie . . 


Quand  nommé. 


21  juillet  1884.. 
26  octobre  1889. 


1er  janv.  1900. 
27  sept.  1901... 


1er  nov.  1904. 
1905. 


15  avril  1903. 
4  nov.  1897. 


20  août  1890. . . 
30  juillet  1901. 


lerdéc.  1897. 


15  mai  1903.  . . . 

24  juillet  1898.. 
1er  mars  1903 
2  mai  1905.... 

21  mars  1905 . .  . 

29      ,,      1905... 


1905. 


Pointe  Basse  et  Middle-Rock,  havre  Victoria. 
Brotchy-Ledge 


Sechelt 


leroct.  1904. 
2  mars  1895.. 


2  mai  1905 . 
.     M    1905. 


29  janv.  1903 . 
19  oct.  1904. . . 


Salaire, 


900  00 
550  00 
300  00 
240  00 
500  00 
240  00 
1,000  00 
460  00 

300  00 

t300  00 

300  00 
500  00 

240  00 

*20  00 
"10  00 
*25  00 
360  00 
400  00 
240  00 

600  00 

900  00 

1,200  00 

500  00 
240  00 

180  00 
120  00 

240  00 


t  Allocation  de  $60  par  année  pour  service  postal. 


DÉPARTEMENT  DE  LA  MaRINE  ET  DES  PÊCHERIES, 

Ottawa. 


MARINE  ET  PECHERIES 


5-6  EDOUARD  VU,  A.   1906 


ANNEXE  N°2i. 


RECOMPENSES  POUR  SAUVETAGE. 


Liste  des  personnes  récompensées  par  le  gouvernement  du  Canada  pour  des  actes 
d'héroisme  et  de  dévouement  accomplis  dans  le  sauvetage  de  vies  sur  des  vaissé&,ux 
naufragés. 


Noms  et  désignations  des 
personnes. 


Feu    madame     Abiga,il 
morte  le  21  mars  1905. 


Becker, 


Capit.  C.  F.  Doughty,  maître 
Joseph  King,  David  Bobbins, 
Wm.  Bransfield,  matelot  ;  de  la 
goélette  américaine  Fish  Hawk, 
de  Boston,  Mass. 

Capitaine  Parkman  Hodgdon, 
maître  ;  Robert  May  et  Wm. 
Olsen  ;  de  la  goélette  américai- 
ne Jennie  B.  Hodydon. 


Capitaine  Thomas  Jones,  maître  ; 
Walter Ford,  2ième  officier;  W. 
Oliver,  pat.  de  ca.  ;  T.  LeReid, 
lampiste  ;  David  R.  Davis  et 
A.  Christensen,  matelots  ;  du 
bateau  à  vapeur  anglais  Provan 
maintenant  le  Black  Prince, 
Newcastle,  Angleterre. 

Capitaine  D.  Richardson,  maître  ; 
J.  S.  Ledson,  2e  officer  ;  Geo. 
Holmes,  J.  Hoslter,  Edward 
Connor,  William  Mitchell  et 
Joseph  Craig,  matelots  de  nav. 
anglais  le  Quernmore,  de  Li- 
verpool,  Angleterre. 

Roderick  McLeod,  gardien  de 
phare  à  pointe  sud-ouest,  île  de 
Saint-Paul,  N.-E.,  et  son  fils 
Abraham  McLeod. 


Capitaine  L.  O.  Coleman,  maître 
de  la  goélette  américaine,  Wm. 
D.  Marvel,  de  Taunton,  Mass. 


Nature  de  services  rendi 


Actes  héroïques  qui  lui  valent 
la  mort  en  sauvant  sept  per- 
sonnes lors  du  naufrage  du 
steamer  Conductor  à  Lon- 
gue-Pointe, lac  Erié. 

Actes  héroïque  dans  le  sauve- 
tage du  maître,  et  de  l'équi- 
page de  la  goélette  Sioan- 
hilda,  d'Annapolis,  N.-E., 
naufrage  en  mer. 

Acte^  héroïques  et  de  dévoue- 
ment dans  le  sauvetage  de 
l'équipage  de  la  goélette 
Aï/r,  de  Saint- Jean,  N.-B., 
laquelle  était  engagée  au 
Ige  du  cap  Cod,  Mass.,  E.-U 

Actes  de  dévouement  dans  le 
sauvetage  de  la  goélette  G. 
A.  i^imith,  de  Richibucto, 
N. -B.,  laquelle  avait  été  em- 
porté sur  la  mer  au  large  de 
l'île  Table,  N.-E.,  et  était 
dans  une  condition  désespé- 
rante lorsqu'on  fit  le  sauvet. 

Actes  héroïques  et  de  dévoue- 
ment dans  le  sauvetage  du 
capitaine  et  de  l'équipage 
naufragée  de  la  goélette  ca- 
nadienne Josie,  de  Wey- 
mouth,  N.E.,  dans  l'atl.  N. 

Actes  de  dévouement  en  ai- 
dant au  sauvetage  des  sur- 
vivants du  steamer  Turret 
Bail,  de  Newcastle,  Ang., 
échoué  sur  le  roc  Paddy,  îîe 
de  Saint-Paul. 

Actes  de  dévouement  du  maî- 
tre et  de  l'équipage  de  la 
goélette  Wm.  D.  Marvel, 
dans  le  sauvetage  du  mate- 
lot John  Martin  Farks,  qui 
se  noyait,  du  navire  le  Crced- 
riwor,  brûlé  en  mer,  de  St- 
Jean,  N.-B.,  on  a  trouvé  le 
matelot  quand  épuisé  s'ac- 
crochant  au  souv.  d'un  écou. 
au  Ige  de  Shinnecock  Lg-Isl. 


Date 

du  service 

rendu. 


24nov.     1854. 


Description 
!S  récompenses. 


Contribution  de  §300  pour 
l'érection  d'un  monument 
au  cimetière  d'Oakwood 
Simcoe,  Ont. 


26  oct.  190.*?.  I Montre  d"or  au  maître  et 
médaille  d'argent  à  cha- 
que matelot. 


5  janv.    1904. 


6janv.    1904, 


18fév.      1904 


20  mai      1904 


20  juillet  1904 


Montre  d'or  au  maître  et 
médaille  d'argent  aux 
deux  autres. 


Lunette  au  maître,  médaille 
d'orau  2e  officier  ;  montre 
d'argent  au  patron  de  ca- 
not ;  une  médaille  d'ar- 
gent au  lampiste  et  aux 
deux  matelots  respective- 
ment. 

Lunette  au  maître  ;  montre 
d'argent  au  2e  officier,  et 
£2  à  chacun  des  cinq  ma- 
telots. 


Montre  d'argent  à  chacun . 


Lettre  de  remerciement  du 
sous-ministre  de  la  Mari- 
ne et  des  Pêcheries,  M. 
F.  Gourdeau. 


RECOMPENSES  POUR  SAUVETAGES 

DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

RÉCOMPENSES  POUR  SAUVETAGES— i^m. 


Noms  et  désignation  des 
personnes. 


Captain  George  Karl  Habil, 
maître  ;  Eugen  Knorr,  1er 
officier  ;  Edward  Misch,  3ièmd 
officier  ;  Arnold  Gentz,  patro.  de 
canot  ;  Paul  Vorbusch,  menui- 
sier, Adolf  Woeckel,  Albert 
Richter,  et  Gotthilf  Harns, 
matelot  ;  du  bateau  à  vapeur 
allemand,  le  Nubia  de  Ham- 
burg,  Allemagne. 

Frank  Young,  John  Hawkins, 
John  McGregor,  Joseph  Kent, 
Wm.  Kent,  Samuel  D.  Kent, 
Stanley  Williams,  Archd.  Kent 
et  Albert  Slaughenwaite,  tous 
résidants  à  Hawkins-Cove  et  à 
Pleasant-Point,  N.-E. 


Nature  des  services  rendus. 


Actes  héroïques  et  de  dévoue- 
ment dans  le  sauvetage  de 
l'équipage  naufragée  de  la 
goélette  Julian  H.  Archer, 
de  Shelburne,  N-E.,  aban- 
donnée en  mer. 


Actes  de  dévouement  dans  le 
sauvetage  de  l'équipage  et 
des  passagers  nauvragés  (au 
nombre  de  38)  du  Furness- 
Whity  steamer,  le  Demara. 
Il  a  coulé  à  proximité  du 
phare  Shag-Ledge  Harbour 
au  large  de  Jeddore,  N.-E, 


Date 

du  service 

rendus. 


Description 
des  récompenses. 


25  déc.  1904.  i Coupe  d'argent  au  maître  ; 
montre  d'or  au  P"" officier; 
montre  d'argent  au  2ième 
officier  ;  $15  au  patron 
de  canot  et  au  menuisier 
respectivement,  $10  à 
chacun  des  matelots. 


8  fév.      1905. 


^  aux  quatre  premiers  et 
$5  aux  autres  ;  $57  en 
tout. 
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MARINE  ET  PECHERIES 
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ANNEXE   N^  22. 

RAPPORT  SUR  L'INSPECTION  DU  BÉTAIL. 

Relevé  du  bétail  expédié  du  port  de  Montréal  durant  le  mois  de  mai  1905. 

MAI. 


o 

s 

Date. 

1^ 

1903. 

1 

12  mai. 

2 

13    . 

3 

13     , 

4 

13     , 

5 

13     , 

6 

14    , 

7 

14    , 

8 

15    . 

9 

15    . 

10 

15    . 

il 

16    , 

12 

18    , 

13 

19    , 

14 

20    . 

15 

20    , 

16 

21     , 

17 

21     , 

18 

21    , 

19 

21     , 

20 

24     . 

21 

24     , 

22 

25     . 

23 

25    , 

24 

25    , 

25 

25    , 

26 

27     . 

27 

27     . 

28 

28     , 

29 

31    , 

Steamer. 


Man.  IVader. . . 

Corinthian 

Kastalia 

Hungarian 

Hurona 

Tritonia 

Virgiiiian 

Montréal 

Lac  Champlain. 
Monmouth .... 

Fremona 

Marina 

Bueuobayrian . . 

Ontarian 

Man.  Shipper. . 

Cervona.- 

Montcalm 

Bellona 

Montrose 

Wyandotte..    .. 

Sicilian 

Escalona 

Lac  Erie 

Athenia 

Montezuma .... 

lona 

Manxman 

Milwaukee  .... 
Orcadian    


Destination. 


Manchester  . 
Glasgow 


London. 


Liverpool  

London 

Liv'pol  Bristol 
Liverpool  . . . 

London 

Glasgow  . . , 

Liverpool  

London 

Manchester . . . 
London.    . . . 
Bristol  Liv'pol 
London 


bécail. 


1,016 


^2,0G7 


Afrique-Sud, 

Glasgow 

Newcastle  . . . 
Liverpool  . . . 


Total  pour  mai. 


London. 


Bristol  . . . 
Liverpool 


tl68 


99 


4,153 


370 
398 
406 
424 
550 
430 
476 
440 
284 
573 
300 
437 
613 
421 
262 
553 
770 
136 
548 
59 
404 
159 
170 
651 
671 
547 
300 
638 
498 


1112,488 


> 

XL 

o 

Foin  pour 
nourriture. 

Grain 
pour  nour- 
riture. 

i 

s 

t  s 

15 

20» 

16 

1 ■■ 

17 

. 

22 

16 

'  "i 

2 



22 



19 
27 

11 
23 

...  .1 

12 

39 


3,628,900 


1,112,129 


14 
25 
17 
11 
22 
31 

6 
22 

3 
13 

6 

7 

23 
28 
22 
10 
2fi 


510 


Même  date  1904 
1903. 
1902. 
1901. 
1900. 


585 

13,835 

2.290 

22,778 

536 

10,090 

8,454 

n,332 

2,314 

11,426 

65 

92 

158 

292 

727 


'Etats-Unis.     fBristol  300,  Liverpool  273.     ^Liverpool  470,  Bristol  300.     i  2,763  be^iaux  des  E.-L' 


Montréal,  1"  juillet  1905. 


POPE  &  DELORME, 

Inspecteurs. 
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N° 

Date. 

Moutons 

Bestiaux. 

Chevaux 

150 

1er  juillet  1904  au  30  novembre  1904 

43,574 

^        5,848 

81,623 
26,930 

183 

59 

1er  mai  1905  au  30  juin  1905 

96 

209 

49,422 

108,-553 

279 

Total  pour  l'année  1903-04. 
1902-03. 
1901-02. 


57,741 
44,330 
46,350 


133,594  361 

101,-508  456 

71,<-63  1,089 


AIoNTRÉAL,  1er  juillet,  1905. 


HECTOR  DELORME, 

hispecteur 
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JUIN. 


1 

s 

Date. 

1905. 

1er  juin. 
1       .. 

3  M 

4  M 

4      „ 

7  u 

8  n 

9  M 

10          n 
10          u 

10  " 

11  ., 

12  n 

13  .. 

14  „ 

15  n 

15                M 

17          n 

17  M 

18  n 

20  „ 

21  ,. 

22  ,- 
24       „ 

24  M 

25  H 

26  „ 

28  u 

29  u 
29       M 

Steamer. 

Destination. 

1 
1 

Total  du 
bétail. 

> 

Foin  pour 
nourriture. 

Grain 

pour 

nourriture 

i 
U 

30 

Englishman 

Lakonia 

Li ver pool  ... 
Glasgow   . 

697 

417 
706 
550 
300 
591 
385 
543 
825 

liv. 


boiss. 

20 

31 

28 

3*? 

Devona  .    .  " 

Monteagle . .    

Lake  Michigan  . . . 

Mongolian 

Salacia 

Mount  Royal 

Dominion. 

Londres    

Bristol 

22 

33 

■  2 



12 

34 
35 

Londres 

Glasgow  . .    . 
Li  ver pool  . . . 

24 

16 

3r> 

22 

37 

38 

34 
1 

39 

Kildona 

Londres 

301 

25») 
t5Sl 
492 
(•)83 
322 
172 
661 
528 
:722 
578 
247 
69(5 
932 
249 
4()7 
24(; 
651 
361 
172 
814 

12 

40 
41 

Sardinian 

Turcoman 

Tampican 

Mount  Temple 

Havre,  France 
Liv'po'l-Brist'l 
Londres 

■■■^-^■552' 



10 
23 

4'> 





20 

43 
44 

Liverpool     . . . 

48 

2» 

la 

45 

Lake  Champlain . . 

Kastalia 

Huron 

Montfort 

Glasgow 

• 

7 

4fi 

23 

28 

47 

48 

Londres   . .    , , 
Liv'po'l-Brist'l 
Londres 

21 
29 

49 

Hungarian 

Manchester  Trader 

Corinthian. 

Tritonia    

Sarmatian 

Fremona 

Jacona  

23 

50 
51 

Manchester. . . 
Glasgow   

300 



11 

28 

5? 

Liverpool  . . . 



36 

53 

Havre,  France 
Londres    ...    , 

Liverpool  .    . . 

98' 

10 

54 

19 

55 

10 

56 

2 

16 



27 

57 

Pretorian 

16 

58 

Lake  Erie 

Marina 

7 

59 

Glasgow 

29 

Total  pour  j 
Expéditions  < 

Total  jusqu'à 

iiin 

1,695 
4,153 

![  14,442 
**  12,488 

57 
39 

4,005,800 
3,628,900 

1,221,678 
1,142,129 

2,363,807 

586 

j,ntérieures 

date 

510 

5,848 

tt  26,930 

96  1      7,634,700 

1,0% 

55 

Même  da 

te  1904 

4,501 
6,777 
8,277 
16,465 
7,131 

30,988 
^4,595 
20,243 

22,395 
25,377 

132 
144 

237 

486 

1,399 

72 
59* 

1903 

1902 

67 

67 

1901 

1900 

*  Liv3rpool.       t  Bristol  274,  Liverpool  307.      %  Bristol  284,  Liverpool  438,       1  3,479  E..U.,  bestiaux 
2,763  E.-U.,  bestiaux.        ff  6,242  E.-U.,  bestiaux. 


HECTOR   DELORME, 

Inspecteur. 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Relevé  du  bétail  expédié  du  port  de  Monterai,  kc.—^Suite. 
JUILLET. 


è   ^ 

Date. 

Steamer. 

Destination. 

a* 

1 
1 

Total 

du 

bétail. 

1 
0 

Foin  pour 
nourriture. 

Grain 

pour 

nourriture 

II 

-a 

60   Ji 
61 
62 
63 

fi4 

1905. 
lil.      1 

2 
5 
6 
8 
8 
8 
9 
,      13 
.      13 

Cervona. 

Londres  .. 

527 
608 

■"48 
3 

Lbs. 

Miiiots. 

21 

Ontarian 

Montauk. , 

Afriquesud. 

24 
4 

Montcalm 

Moiitrose 

Liv'pol-Bristol 
Londres  .  . 

*260 

t758 
751 
265 
704 

1,101 
594 
520 
520 
594 
394 
813 
582 

§690 
522 
329 
851 
158 
954 
687 
172 
491 
650 
525 
128 

«726 
691 
514 
686 
941 
380 
577 

c621 

467 

1,022 

33 

30 

65 

Mail .  shipper 

Sicilian    

Athenia 

Monmouth 

lona.. .    

Manxman 

Virginian 

Mongolian 

Lakonia 

Manchester. . . 

11 

66 

Glasgow 

28 

67 
68 

Liverpool .... 

Î15 

39 

Londres  j  .... 

24 

69 

21 

70 

Liverpool . .  . . 

16 

71 

72 
73 
74 
75 
76 

Londres  .... 
Liverpool  . .  . . 

198 

25 

16 

Glasgow .  .    . 

32 

.      15 

Hibernian 

Londres 

23 

,      15 
,      15 
.      15 
,      15 
,      16 

-  17 
,       20 
,       20 
,       20 
,       22 
,       22 
,      22 
,       25 

-  27 
.      27 
.      27 
'.      28 
,      29 
,      29 

29 
29 
30 

Moiiteagle 

Devona 

Man.  importer.. . . 

Milwaukee 

Escalona 

Liv'pol-Bristol 

Londres 

Manchester. . . 
Liverpool .... 
Newcastle 

■"ioi' 

28 

21 

77 
78 
79 

11 

3t 
6 

80 

Montezuma 

Salacia 

Lake  Champlain . . 
lonian .    . . 

Londres 

Liverpool  . .  . 

Glasgow 

263 

40 

81 

28 

82 

7 

83 

20 

84 

Lake  Michigan .  . . 
Hurona 

Londres 

600 

1 

29 

85 

21 

86 

Sardenian 

Englishman 

Corinthian..    .... 

Bellona 

Havre,  France 
Livp'ol  Bristol 

11924' 



5 

87 

30 

88 

1 

29 

89        I 

Londres 

21 

90        1 

Kastalia     ...      . . 

Mount  Royal 

Mail .  trader   .... 

Hungarian 

Montiort 

Glasgow 

Londres 

27 

91 

38 

92  . 

93  ' 

Manchester . . . 
Londres 

183 



16 
23 

94       t 

Livp'ol -Bristol 
Londres    . .    . . 

6271 
'"'"279 

5 

26 

95       ' 

Fremona 

Mount  Temjfle.  . . . 

19 

96       t 

42 

d  Total  pour  juillet    

€  Expédiés  antérieurement 

3,082 

5,848 

8,928 

21,513 
26,930 

72 
96 

5,979,885 
7,634,700 

1,792,588 
2,363,807 

868 
1,096 

/Total  jusqu'à  da 

te 

48,443 

168 

13,614,585 

4, 156,  .395 

1,964 

87    M( 

imeda 

te  1904 

11,198 
21,088 
16,723 
25,781 
13.259 

48,683 
70,498 
30,532 
32,742 
39,812 

151 

189 

313 

718 

1,651 

1 

112 

.  1903 

90 

.  1902 

98 
103 

.  1901 , 

.  1900     

*  Liverpool.  f  Bristol,  255  ;  Liverpool,  503.  J  Glasgow.  §  Bristol,  264  ;  Liverpool,  426.  |i  Liverpool 
a  Bristol,  162;  Liverpool,  564.  6  Liverpool.  c  Bristol,  183  ;  Liverpool,  438.  rf2,616  E.-U.  bétail,  e  6,242 
Bétail  des  E.-U.    /8,858  bétail. 

HECTOR  DELORME, 

\  Inspecteîir. 


21—18 
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MARINE  ET  PECHERIES 


5-6   EDOUARD  VII,   A.    1906. 
Relevé  du  bétail  expédié  du  port  de  Montréal,  àc. — ,'Sv/Ue. 

AOUT. 


ê   I 

)ate. 

Steamer. 

Destination . 

1 
i 

Total  du 
bétail. 

> 

Foin  pour 
nourriture 

Grain 

pour 

nourriture 

Il 

u 

97    Al 

98 

f  î 

3 
3 
5 
5 
5 
6 
8 
,      10 
,      10 
,      12 
,      12 
.       12 
,      12 
,       12 
,      13 
.      17 
.      17 
.      18 
,      19 
,      19 
.      19 
,      19 
,      20 
,      22 
,      24 
,      24 
,      26 
,      26 
,      26 
,      26 
,      29 
,      31 
,      31 

Alcides 

Liverpool 

599 
174 
385 
916 
120 
734 
538 

*  633 
585 
615 
842 
314 
551 
301 
684 
250 

t  766 
709 

1,108 
811 
130 

î  510 
520 
590 
92 
665 
172 
813 

§  672 
551 
522 
476 
905 
697 
685 

24 

Lake  Erie .... 

Pretorian       ..... 

7 

99 

Glasgow  . .    . 
Liverpool .... 

'  i2 



15 

100 

Tritonia 

38 

101 

Sarmatian  .• ..... 
Montréal 

Havre,  France 
Londres 

Liv'pol, Bristol 
Manchester.  . . 
Liverpool.    . . 

■■■'387' 

79' 

280 

5 

102 

31 

103 

Cervona 

Turcoman 

Man.  City  

Buenos  Àyrian 

Marina 

Man.  Shipper 

Ontarian 

21 

104 

26 

105 

'14 

■;:  : 

21 

106 

26 

107 

Glasgow 



30 

108 
109 

Manchester .  . . 
Londres 

New  Gastie. . . 

251 
■■■■635' 

14 
22 

110 

Kildona 

12 

111 

Montrose 

Jacona 

Montcalm... 

30 

112 

10 

113 

Liv'pol,  Bristol 

162 

31 

114 

26 

115 

Athenia. 

Liverpool 



41 

116 
117 

Milwaukee ...    ... 

Pomeranian 

Manxman 

Havre,  France 
Liv'pol,  Bristol 
Tondres 

360 
87 



34 
5 

118 

21 

119 

21 

120 

Monmo\ith . .    

Oriana 

Tampican. 

24 

121 

South  Africa.. 
Londres 

161 

2 

4 

122 

26 

J23 

Lake  Chaniplain.. 
Lakonia  . 

7 

124 

Glasgow 

33 

125 

Monteagle 

Hibernian 

Devona      

Man.  Importer 

Montezuma 

Gorinthian 

Salacia 

Liv'pol,  Bristol 
Londres     . . . 

162 

28 

126 

22 

127 

21 

128 

Manchester. .  . 
Londres     .    . 

342 

685 

21 

129 

i 

40 

130 

28 

131 

T-ivprnnnl 

27 

Total  pour  ac 
Expédiés  ant 

ût       

3,591 
8,930 

12,521 

19,635 
48,443 

29 
1G8 

5,553,230 
13,614,585 

1,521,1ÎK) 
4,156,395 

792 

érieurement. . . 

1,S64 

Total  jusqu'à  date 

68,078 

197 

19,167,815     5^77,585 

2,756 

118    M 

êmeda 

tte  1904 

14,846 
28,609 
21,256 
31,387 
16,395 

67,782 
94,151 
43,340 
45,239 
56,498 

178 
223 
354 
848 
2,242 

151 

1903 



123 

1909 

131 

„            1Q01 

147 

it 

1901 

*  Liverpool  433,  Bristol  200. 
Liverpool  472,  Bristol  200. 


t  Liverpool,  565,  Bristol  201. 


Liverpool  311,  Bristol  199, 


HECTOR  DELORME, 

Inspecteur. 


EXPEDITION  DU  BETAIL 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Relevé  du  bétail  expédié  du  port  de  Montréal,  etc. — Suite. 
SEPTEMBRE. 


N° 

Date. 

Steamer. 

Destination . 

Mou- 
tons. 

Total 

du 
bétail. 

1 
Q 

Fom 

pour 

nourriture. 

Grain 
pour 

nourri- 
ture. 

i 

û 

13? 

1905. 

1  sept. 

2  .. 

2             M 

2  „ 

3  .. 

7              M 

7      .. 
7      " 
7      .. 
9      .. 
9      .. 

9              M 

11      ,. 

It  :: 

16              M 
16             M 

16  M 

16      „ 

17  M 

21      ,, 

21             M 

23      .. 
23      M 
23       .. 

23  M 

24  M 

25  M 

26  H 
28      M 
28      M 
28      H 
30      u 
30      H 
30      M 
30      M 

Mount  Royal 

Hurona 

Sardinian 

Liverpool 

832 
526 
150 
728 
610 
670 
333 
172 
331 
722 
376 
467 
857 
641 
929 
150 
373 
582 
528 
571 
540 
826 
750 
293 
510 
785 
704 
2 
356 
269 
172 
1,105 
150 
520 
544 
520 

Liv. 

Boiss . 

33 

133 

Londies 

21 

134 

Havre,  France 
Liv'pol  Bristol 
Londres    . 

i',iôo 

6 

135 

Englishman 

Lake  Michigan  .  . . 

Kastalia 

Pretorian  

Lake  Erie 

Man.  Trader..    .    . 

Montfort 

lïungarian 

Fremona 

Mount  Temple .... 
Buenos  Ayrean  . . . 

Tritonia 

Sarmatian 

Man.  City 

Turcoman 

Cervona  

Montréal 

29 

136 

"12 

25 

137 

Glasgow   . . . 
Li  verpool 

27 

138 

13 

139 

7 

140 

Manchester.  . . 

13 

141 
142 

Liv'pol  Bristol 
Londres 

Glasgow .  . 

""445' 
■■■"574' 

29 
17 

143 

19 

144 

37 

145 

27 

146 



37 

147 

Havre,  France 
Manchester . . . 
Liv'pol  Bristol 
Londres 

Liverpool  .... 

"m 

540 

■■'sii' 

6 

148 

11 

149 

21 

150 

21 

151 

27 

15'> 

Sicilian  

22 

153 

Marina 

Milwaukee 

Kildona . 

Ontarian  ....    ... 

Montcalm 

Montrose 

Canada  Cape  

Man.  Shipper.    ... 

MongoHan  ,.    

Lake  Champlain. . 

Athenia.. 

Pomeranian 

Manxman 

Monmouth 

lona 

Total  pour  le  mois. 
Antérieur,  reporté. 

Total  à  date 

Glasgow   .... 
Liverpool  . .    . 
Londres 



Liv'pol  Bristol 
Londres  .    ... 
South  Africa. . 
Manchester. . . 
Glasgow 

■■  450' 
209 
170 

30 

154 

30 

155 

12 

156 

21 

157 

32 

158 

30 

159 

151 

10 

160 
161 



15 
11 

162 

Liverpool  .... 

7 

163 

39 

164 

Havre,  France 
Liv'pol  Bristol 
Londres 

"  Ah^' 

■■■" 

6 

165 

21 

166 

24 

167 

21 

4,933 
12,521 

18,594 

68,078 

164 
197 

5,847,220 
19,167,815 

1,217,955 

5,677,585 

757 
2,756 

17,454 

86,672 

361 

25,015,035 

6,895,540 

3,513 

151 

Même  da 

Ltel904 

1903 

24,837 
48,418 
38,561 
41,415 
29,411 

85,253 
134,662 
64,808 
67,704 
87,976 

223 
341 

4.58 
1,168 
2,710 

??6 

181 

1902 ... 

190 

1901 

1900 

?17 

HECTOR  DELORME, 

Inspecteur. 


276 


MARINE  ET  PECHERIES 

5-6   EDOUARD  Vli.   A.   1906 
Relevé  du  bétail  expédié  du  port  de  Montréal,  etc. — Suite. 
OCTOBRE. 


N° 

Date. 

1905. 
3  oct. 

5          M 

5     II 
7    1. 
7    II 
7    " 
7     II 

7          H 

12     1, 

12          H 

12     ,1 

12  II 

13  I, 

13  II 

14  II 
14     II 

15           H 
17          M 

19  ,1 

20  II 

20  I, 

21  II 
21     II 

21  „ 

22  II 

25  II 

26  I, 
26     II 
26     I, 
26     II 
31     „ 
^^     .. 

Steamer. 

Destination. 

Mou- 
tons. 

Total 

du 
bétail. 

i 

> 

Q 

Foin  pour 
nourriture. 

Grain 
pour  nour- 
riture. 

A 

S'-o 

16S 

Kingstonian 

Lakonia 

Corinthian 

Hibernian 

Mount  Royal 

Dévoua 

Man.  Importer .  . . 

Monteagle 

Montezuma 

Lake  Erie 

Pretorian 

Salacia 

Saidenian 

Man.  Trader 

Englishman 

Hurona 

Lake  Michigan  . . . 
Alcides 

342 
623 
542 
355 
830 
522 
329 
677 
964 
172 
337 
602 
150 
358 
727 
527 
607 
603 
305 
642 
930 
508 
467 
665 
718 
898 
822 
542 
200 
527 
583 
659 
737 

Liv. 

Boiss. 

19 

169 
170 

Glasgow .... 



25 
22 

171 

Londres., . 

'2 

14 

172 

178 

Liverpool  

Londres 

33 
21 

174 
175 

Manchester  . . 
Liverpool  .... 

171 



13 
27 

176 

177 

178 

Londres 

Liverpool  .    . . 
Glasgow 

203 



39 

7 

13 

179 

24 

180 
181 

18? 

Havre,  France 
Manchester  .  . 
Liverpool  . . . 
Londres 

'■   120' 
1,103 

6 
15 
24 

183 

184 

:::::::.::: 

29 
21 

185 

Liverpool 

24 

1 86 

(ïlasgow ..... 
Manchester.  . . 
Liverpool   . . . 
Londres  . .    . , 

■■■"60 

14 

21 

187 

Man.  City 

Tritonia 

Hungarian 

Fremona 

20 

188 



37 

189 
190 

................. 

20 
19 

191 

Tampican 

Montfort.  .      .... 

Mt.  Temple 

Marina 

Sicilian 

Sarmatian 

Cervona 

Turcoman 

Montréal 

26 

192 

Liverpool  

Londres 

Liverpool 

"."270" 

1 
1 

1 

28 

193 

37 

194 



29 

1<)5 



22 

196 

Havre,  France 

8 

197 

21 

198 
199 

Liverpool     .  . . 
r>ondres 

525 

22 

2() 

200    -^1     ■• 

Milwaukee 

Liverpool  

72 

. . . 

39 

*Total  pour  le  mois 

fAntérieurement  reporté  .... 

îTotalàdate 

2,524 
17,454 

18,470 
86,672 

18 
361 

5,984,940 
25,015,035 

759,890 
6,895,540 

751 
3,513 

19,978 

105,142 

379 

30,999,975 

7,655,430 

4,264 

179 

Même  ds 

11 

ite  1904 

36,027 

48,480 
38,561 
41,415 
29,411 

99,542 
134,665 
64,808 
67,704 
81,976 

262 

341 

458 

1,160 

2,710 

226 

1903 

181 

1902 

1901 

1900 

190 

917 

*  2,043  bestiaux  des  Etats-Unis,     f  13,071  bestiaux  des  Etats-Unis.      %  15,114  bestiaux  des  Etats- Jnis. 


HECTOR  DELORME  k  JAMES  O'GRADY, 

Inspecteurs. 


EXPEDITION  DU  BETAIL 

DOC.  DE  LA  SESSION   No  21 

Relevé  du  bétail  expédié  du  port  de  Montréal,  etc. — Suite. 

OCTOBRE. 


277 


N° 

Date. 

Steamer. 

Destination. 

Mou- 
tons. 

Total 

de 

bestiaux. 

799 
174 
563 
306 

> 

JZ 

o 

Foin  pour 
nourriture. 

Grain 
pour  nour- 
riture. 

iJ 

201 

1905. 

2  nov. 
2      ,. 
4       „ 
4       „ 
4       ,. 

4               H 

5 

9              H 

10          u 

10       „ 

10  ,- 

11  -, 

11  n 

12  „ 
12.     ,. 

15  u 

16  u 
16       u 

16          n 

18  n 

18      u 

19  H 

20      „ 

i  ;; 

23  „ 

24  M 

24  M 

25  M 

25       u 

Saison  d 

Athenia    

Lake  Champlain. . 
Ontarian 

Glasgow   ...    . 
Liverpool   . . . 
Londres 



1 

Liv. 

Boiss. 

28 

202 

7 

203 

24 

'>04 



12 

205 

Melville  . 

^99 

5 

206 

207 
208 

Montcaim    

Europe 

Montrose 

Liverpool  .... 
Londres 

Liverpool  . . . 
Glasgow 

270 

""'ei' 

753 
655 

748 
605 
522 
510 
548 
150 
572 
274 
376 
315 
540 
272 
540 
519 
825 
380 
632 

32 

27 
30 

209 

tl4 

25 

'>10 

Corinthian. . 

Concordia 

lona. .  . 

Pomeranian 

Momijouth 

Manxman 

Man.  Importer 

Pretorian 

Salacia 

Lake  Erie  ...  : 

21 

211 

21 

212 

Londres 

Havie,  France 

Londres 

Bristol  . 
Manchester  . . 

Liverpool  

Glasgow     .    . 

■■■"isi' 
""m 

22 

9n 

6 

214 

915 

■t'l5 



24 

9 

216 
217 

13 
14 

218 

23 

219 

Liverpool 

11 

900 

Londres 

6 

22 

291 

Hibernian 

Mount  Royal .... 

Man.  Trader 

Monteagle 

Wyandotte..    . 

Numidian 

Hurona. 

21 

999 

8 

32 

99S 

Manchester. . . 

15 

2"^4 

Liverpool     ... 
Afrique  Sud 

493 

28 

225 

*104 

5 

99fi 

(rlasgow 

254 
527 
300 
150 
347 

10 

227 

Londres.. 

21 

99S 

Liverpool   .... 



12 

229 
SO 

Sardinian 

Man.  City 

Total  pour  le  ir 
Antérieuremen 

Total  pour  la  st 

e]904 

1903 

Havre,  France 
Manchester. . . 

6 
12 

lois 

1,058 
19,978 

21,036 

48,078 
60,017 
45,830 
54,538 
34,838 

13,154 
105, 142 

247 

379 

4,264,635 
30,999,ti75 

706,285 
7,655,430 

538 

t  reporté 

lison 

4,264 

^05 

%  118,296 

112,611 

147,201 

77,516 

73,791 

92,180 

626 

315 
373 

549 
1,338 

28,180 

35,264,610 

8,361,715 

4,802 

256 

914 

1902 

914 

1901 

^48 

1900 

Et  mules.         f  Glasgow. 


î  17,035  bestiaux  des  Etats-Unis. 

HECTOR  DELORME, 
JAS.  O'GRADY, 


Ins,pecteurs. 
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MARINE  ET  PECHERIES 


5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 

Relpwé  du  bétail  expédié  du  port  d'Halifax,  N.-E.,  durant  le  mois  de  janvier  1905, 


Date. 


1905. 

12  janv. 
16     „     . 


Steamer. 


Mount  Temple.. 
Corinthian 


Destination. 


Londres.. . 
Li  ver pool 


Bestiaux. 


Gras. 


36 
472 

508 


Total. 


361 

472 


5081 


i 

Foin 

(rrain 

s 

pour 
nourri- 
ture. 

1 

pour 
nourri- 
ture. 

o 

m 

o 

Liv. 

Boiss. 

8,000 
104,320 

2,700 
37,700 

2l 
15 

112,320 

40,400 

17 

Observations. 


I 


T.best.desE.-U 


FEVRIER. 


2     8    fév 
4    14       M 


Kastalia.  . 
Pretorian 


Glasgow.  . 
Liveri)ool 


36 

•    36 

51 

51 

.... 

87 

87 

9,9201       2,880 
11,475;       4,100 

21,395|       6,980 


2  T.best.desK-U 

21  M 


DECEMBRE. 


5  !l3    déc. 

I 


Sarmatian  . . . 

Mount  Templ 
Corinthian.. 
Kastal.a. . . . 
Pretorian  . .    . 
Sarmatian  . . 


Havie 


150J       150 1       1 


37,500      12,000       6 


1 

12  janv. 

2 

16     „     . 

3 

8    fév  . 

4 

14            H      . 

5 

13   déc. 

POUR  L'ANNEE. 


Londres 

36 

Liverpool  

472 

Glasp"ow.  .    ,  . 

36 

Liverpool   

51 

Havre 

150 

36, 

472 
36' 
51 

150 


7451       745 


8,000 
104,320 

9,920 
11,475 
37,500 


171,215 


2,700 

37,700 

2,880 

4,100 

12,000 


15  T.best.desE.-U 
2;        Il  II 


i-! 


380j    27! 


DAVID  HUNTER, 

Gardien  de  port. 


EXPEDITION  DU  BETAIL 
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DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

Relevé  du  bétail  expédié  du  port  de  Saint-Jean,  N.-B. 
JANVIER. 


Date. 


1905. 
1er  janv. 

7     ti 


9 


2210 
23jl5 

24' 15 

2516 

26  18 


29 


24 


30  29 
3129 
32  31 


Steamer. 


Tritonia 

Manchefeterlm- 

1  jorter 

Pretorian 

Hestia 

Mouut  Temple 
L  a  k  e     Cham- 

plain 

Corinthian  .... 
Alcidro 

Montcalm  .... 

Montrose 

Concordia 

Ma  nchester 

Trader. . . . 
Sicilian. .  .  . 
Lake  Erie.  . . 
Wyandotte. . 


Destination. 


Glasgow     via 
Liverpool. .  . 

Manchester. . . 

Liverpool 

Glasgow    V  i  â 
Liverpool. . . 
Londres 


Liverpool. 

Glasgow  V  i  â 
Liverpool. . . 

Bristol  via 
Liverpool. . . 

Londres 

Glasgow  V  i  â 
Liverpool. , . 

Manchester. . . 
Liverijool 


Cape  Town . 


Moutons 


268 
248 

541 


388 
299 


10 


150  . 


349 


2,243 


Bestiaux. 


C5 


731 

411 

385 

523 
701 

272 
220 

548 

501 
524 

505 

307 
709 

277 


6,614 


60 


80 


96 


236 


731 

471 

385 

523 
701 

272 
220 

548 

501 
524 

505 

387 

709 

277 

96 


6,850 


Che- 
vaux. 


^ 


13 


o 

.s  ë 


141,090 
96,310 

164,800 
199,310 

61,320 
53,796 

160,450 

133,645 

146,805 

134,365 

119,010 

278,855 
65,925 
99,454 

2,065,540 


.5  »-i 


210,4051     55,000 


41,700 

30,080 

44,300 
51,800 

21,800 
17  096 

47,600 

44,000 
27;  500 

41,800 

34,000 

.56,800 
22,100 
20,000 


31 

16 
15 

25 

30 

11 
23 

24 

21 
21 

21 

18 
29 

n 

5 


556,896    301 


FEVRIER. 


4  fév.. 

9 

.     . 

14 

1     . 

11 
12 

'     ■ 

19 

.     . 

19 
26 

• 

26 

1 

27 

Kastalia    

Lake  Cham- 
plain 

Man  ches  t  er 
Merchant  .  . . 

Pretoiian 

Tritonia     .... 

Salacia 

Corinthian    . . 
Lake     Cham- 

plain 

Montcalm 

Indrain 


Glasgow     V  i  â 
Liverpool. .  . 


Londres .... 

Manchester. ,. 

Liverpool 

Glasgow     via 

Liverpool. . . 
Glasgow     via 

Liverpool. . . 
Liverpool 


Bristol  via 
Liverpool. . . 

Glasgow  V  i  a 
Liverpool. . . 


336 


110 


446 


649 

511 

208 
333 

863 

688 
596 

272 

828 

626 


5,574 


60 


60 


649 

511 

268 
333 

863 

688 
596 

272 


626 


5,634 


17 


185,610 

154,145 

75,140 
99,590 

240,880 

186,830 
149,0i0| 

61,290: 

204,6901 

169, 220' 


54,900 

44,000 

21,500 
31,700 

76,200 

55,000 
49,600 

21,800 

68,700 

50,200 


,526,4751   473,600 


27 
22 

n 

12 

36 

28 
24 

11 

33 

25 

229 


F.  J.  HARDING, 

Agent. 


280 


MARINE  ET  PECHERIES 
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Relevé  du  bétail  expédié  du  port  de  Saint- Jean,  N.-B.,  etc.—  Suite. 

MARS. 


Date. 


1905. 


3  mars. 


Steamer. 


Manchester  Im- 
porter      .... 
Sicilian  .    , .  .    . 
.jMount  Temple. 
A.lcides 

Manchester 

Trader 

Concordia 


Montrose. . 
Lake  Erie . 
Melville  . 
Kastalia. .  . 


Tritonia 


Destination. 


Manchester. . , 
Liverpool  ... 

Londres 

Glasgow     via 
Liverpool  .  . 

Manchester.  . . 
Glasgow     V  i  â 

Liverpool  . . 
Londres . .  ... 
Liverpool  .... 
Cape  Town  . . . 
Glasgow     via 

Liverpool  . . 


Moutons 


H 


110    5 


119    5 


Bestiaux, 


O 


264 
406 
914 

535 

170j 

4981 
740! 
302 


611 
912 


5,382 


264 
406 
914 

5351 

230 

498 
740  ! 
30-2 

75, 

676 
912 


P4 


133 


Che- 
vaux. 


170;   5,552 

I 


1 

al 

1 

"4 

2 

lii 

2 

9 

15 

152 

130 

73,920 
102,095 
256,200 

172,170 

64,515 

134,560 

207,625 

67,810 

158,950 

186,165 
250,250 


r/. 

.^ 

2 

o 

- 

D 

g 

~ 

9  . 

Jll 

,— 

c^ 

•S  2 

-H 

'o  -^^ 

£  -2 

o 

fe 

O 

^ 

21,100  8 
32,6fK)  16 
73,200     38 


42,800: 
18.400i 


39,8f.0!     20 
59,:i00      30 


24,100 
17,800 

55,500 
74,500 


1.674,260 


459,10(i 


12 
9 

28 
37 

229 


AVRIL. 


1er  avril 

4  ..  . 

7  u  . 

9 

•  • 

9 

.  . 

15 

.  . 

15 

.  . 

22 

, 

22 

-  • 

22 

I  . 

27 

1 

29 

Salacia 

Montcalm  .... 

Lake  Michigan 
Lake    C  h  a  m  - 

plain 

Indrain 

Manch  ester 

Merchant .  . . 

Athenia 

Lake  Erie 

Manchester  Im- 
porter   

Alcides 

Moimt  Temple. 
Concordia 


Glasgow  via 
Liverpool  . . 

Bristol  via  Liv- 
erpool   

Londres , 


Liverpool   . . . . 

Glasgow     via' 
Liverpool  . . 


Manchester . . 
Glasgow     V  i  à 
Liverpool  . . 
Liverpool  . . . . 


Manchester . . . 
Glasgow     V  i  â 

Liverpool  . . 

Londres 

Glasgow     V  i  â 

Liverpool  . . 


2,088 


2,088 


688 

759 
590 

357 

630 

218 

1,113 

268 

310 

579 

672 

507 


6,691 


50 


115 


688 

759 
590 

3.-)7 

630 

268 

,113 

268 

425 

579 
672 

507 


165    6,{ 


6 

155,430 

189,925 
165,045 

1  ... 

79,760 

170,910 
75,115 

1 

1 
1 

19 

I 

306,750 
60,395 

1 

119,365 

1 
3 

... 

* 

156,970 
252,760 

1 

•• 

137,045 

16 

19 

1 

1,869,470 

52,500  27 

60,700  30 

47,100,  24 

I 

28,300  14 

50,500  25 

21,400  11 

91,391^  42 

21,500  11 

34,000  11 

46,500  24 

78.400  38 

40,600  20 

572, 890  i  280 

I 


F.  J.  HARDING, 

Agent. 


EXPEDITION  DU  BETAIL 


281 


DOC.  DE  LA  SESSION  No  21 

EXPÉDITION  DU  BÉTAIL. 

Le  nombre  Je  moutons,  bestiaux  et  chevaux  expédiés  de  ce  port  durant  la  saison 
de  1904  et  1905,  était  comme  suit,  savoir  : — 


Moutons. 

Bestiaux. 

Chevaux. 

Mois. 

Foin. 

Grain. 

i 

Ex- 
pédiés. 

Per- 
dus. 

Gras. 

Bou- 
viers. 

Total. 

Per- 
dus. 

Expé- 
diés. 

Per- 
dus. 

s 
s 

o 

1904. 

Août 

929 

598 

2,553 
4,861 

929 

598 

2,553 
4,861 

1 

9 
23 

'..' . 

260,620 
180,070 

870,340 
1,514,905 

37,000 

31 

24 

Octobre   et   no- 
vembre 

4,156 
8,241 

48 
123 

136,900 
469,760 

112 

Décembre 

13 

240 

1905. 

Janvier . 

Février 

Mars 

Avril 

2,243 
446 
119 

2,088 

17,293 

26 
8 
5 
6 

6,614 
5,574 
5,382 
6,691 

236 

60 

170 

165 

6,850 
5,634 
5,552 
6,856 

24 

13 

152 

16 

34 

17 

130 

19 

...... 

..... 

2.065,540 
1,526,475 
1,674,260 
1,869,470 

556,896 
473,600 
459,100 

572,890 

301 
229 

229 

280 

216 

33,202 

631 

33,833 

238 

213 

1 

9,961,680 

2,706,146 

1,446 

F.  J.  HARDING, 


Relevé  du  bétail  expédié  de  Charlottetown,  I.-P.-E.,  durant  l'année  1905. 


Si 

1 

s 

Date. 

Steamer . 

Destination. 

Mou- 
tons. 

Total, 
bestiaux. 

X 

s 

> 
CD 

Si 
Q 

Foin 
pour  nourri- 
ture. 

Grain 
pour  nour- 
riture. 

1905. 

9 

Néant. 

Néant. 

Néant. 

Néant. 

Néant 

Néant. 

Néant. 

Néant 

H.  P.  WELSH, 

Inspecteur. 

Ré  LEVÉ  du  bétail  expédié  du  port  de  Québec  durant  l'année  1905. 


Date. 

Steamer. 

Destination. 

Mou- 
tons. 

Total, 
bes- 
tiaux. 

X 
> 

1 

O 

o 

Foin 
pour  nourri- 
ture. 

Grain 
pour  nour- 
riture. 

m 

si 

1905. 
4  oct.  .. 

Kingstonian 

269 
394 

663 

Néant 
Néant 

12  nov.  . 

21—19 


W.  SIMONS, 

Gardien  de  port. 
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215—1906] 


B-6  EDWARD  VII.  SESSIONAL  PAPER  No.  21b 


A.  1906 


LIST   OF   SHIPPING 


ISSUED    BY 


DEPÂRTMIT  OF  MARINE  Al  FIWIES 


I 


BEING    A 


LIST    OF    VESSELS 


ON    THE 


REGISTRY  BOOKS  OF  THE  DOMINION  OF  CANADA 


ON    THE 


31st    DAY    OF    DECEMBER 


1905 


OTTAWA 

PRINTEDIBY  S.  E.  DAWSON,  PRINTER  TO  THE  KING'S  MOST 

EXCELLENT  MAJESTY 

1906 
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LISTE   DES   NAVIRES 


EMISE    PAR    LE 


MINISTÈRE  DE  Li  MARINE  ET  PÊCHERIES 


ETANT    UNE 


LISTE    DES    NAVIRES 


INSCRITS    SUR    LES 


LIVRES  D'ENREGISTREMENT  DU  CANADA 


LE 


31e    JOUR    DE    DÉCEMBRE 

1905 


OTTAWA 

IMPKIMP:  par  s.  E.  DAWSO.X,  imprimeur  de  sa  TRÈS'  EXCELLENTE 

MAJESTÉ  LE  ROI 
UJOG 
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REPORT  ON  SHIPPING 


To  the  Honourable 

L.  P.  Brodeur, 

Minister  of  Marine  and  Fisheries. 

Sir, — I  hâve  the  honour  to  submit  herewith  the  Fifteenth  List  of  8hipping  issued 
by  this  Department,  beingalistofthe  vessels  whose  names  remainedontheregistrybooks 
of  the  Dominion  of  Canada  on  the  31st  day  of  December,  1905,  giving  the  name  of  each 
ship,  her  officiai  number,  the  port  at  which  she  was  then  registered,  her  rig,  where  she 
was  built,  the  year  in  which  she  was  built,  her  register  dimensions  and  her  register 
tonnage.  In  the  case  of  steamers,  the  hst  shows  the  gross  tonnage  as  well  as  the  net 
tonnage  of  each  steamship.  The  hst  also  shows  the  name  and  address  of  the  owner  of 
each  vessel,  but  in  cases  where  there  are  more  than  one  owner,  the  name  and  address 
of  the  managing  owner,  if  known,  is  given. 

The  total  number  of  vessels  remaining  on  the  register  books  of  the  Dominion  on  the 
31st  December,  1905,  including  old  and  new  vessels,  sailing  vessels,  steamers  and  barges, 
was  7,325,  measuring  669,825  tons  register  tonnage,  being  an  increase  of  173  vessels, 
and  a  decrease  of  13,013  tons  register,  as  compared  with  1904.  The  number  of  steamers 
on  the  registry  books  on  the  same  date  was  2,654,  with  a  gross  tonnage  of  362,888  tons. 
Assuming  the  average  value  to  be  $30  per  ton,  the  value  of  the  registered  tonnage  of 
Canada,  on  the  31st  December  last,  would  be  $20,094,750. 

The  number  of  new  vessels  built  and  registered  in  the  Dominion  of  Canada  duriag 
the  last  year  was  352,  measuring  19,781  tons  register  tonnage.  Estimating  the  value 
of  the  new  tonnage  at  $45  per  ton,  it  gives  a  total  value  of  $890,145  for  new  vessels. 

A  statement  follows,  showing  the  number  of  vessels  and  number  of  tons  on  the 
register  books  at  the  différent  ports  of  registry  in  the  Dominion,  on  the  31st  December 
last,  along  with  a  comparative  statement  of  the  tonnage  from  1874  to  1905.  A  state- 
ment is  also  published  of  the  number  of  vessels  built  and  registered  in  the  Dominion 
during  the  last  year,  and  a  comparative  statement  of  the  number  of  new  vessels  built 
and  registered  from  1874  to  1905,  both  inclusive.  A  comparative  statement  is  also 
given  of  the  tonnage  of  the  Maritime  States  of  the  world. 
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RAPPORT  SUR  LA   MARINE  MARCHANDE 


A  FHonorable  L.   P.  Brodeur, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  présenter  la  quinzième  liste  de  la  marine  publiée  par 
ce  département,  étant  une  liste  de  vaisseaux  dont  les  noms  sont  inscrits  sur  les  registres 
de  la  Puissance  du  Canada  au  31  décembre  1905,  donnant  le  nom  de  chaque  vaisseau, 
son  numéro  officiel,  le  port  où  il  fut  enregistré,  son  gréement,  l'année  de  sa  construction, 
ses  dimensions  enregistrées  et  son  tonnage  enregistré.  La  liste,  dans  le  cas  des  vaisseaux 
mus  par  la  vapeur,  indique  le  tonnage  brut  ainsi  que  le  tonnage  enregistré  de  chaque 
vaisseau.  La  liste  donne  aussi  le  nom  et  l'adresse  du  propriétaire  de  chaque  navire, 
mais  dans  les  cas  où  il  y  a  plus  d'un  propriétaire,  le  nom  et  l'adresse  du  propriétaire 
gérant  sont  donnés  s'ils  sont  connus. 

Le  nombre  total  des  navires  inscrits  sur  les  registres  du  Canada,  au  31  décembre 
1905,  comprenant  les  vieux  et  les  neufs,  les  voiliers,  les  navires  à  vapeur  et  les  barges, 
était  de  7,325  d'un  tonnage  de  669,825  tonneaux  enregistrés,  ce  qui  forme  une  augmen- 
tation de  173  vaisseaux  et  une  diminution  de  13,013  tonneaux  enregistrés  pour  l'annés 
1905  par  rapporta  1904.  Le  nombre  de  steamers  portés  sur  les  registres  à  la  même  date 
était  de  2,654,  d'un  tonnage  brut  de  362,888  tonneaux.  En  calculant  sur  le  pied  d'une 
moyenne  de  |30  par  tonneau,  la  valeur  du  tonnage  enregistré  au  Canada  le  31  décembre 
dernier  serait  de  20,094,750. 

Le  nombre  des  navires  construits  et  enregistrés  au  Canada,  l'année  dernière,  a  été 
de  352  de  19,781  tonneaux  enregistrés.  En  estimant  la  valeur  du  nouveau  tonnage  à 
$45  le  tonneau,  on  a  une  valeur  totale  de  $890,145  pour  les  navires  neufs. 

On  trouvera  ci-joint  un  état  indiquant  le  nombre  de  vaisseaux,  le  tonnage  enre- 
gistré aux  différents  ports  d'enregistrement  du  Canada,  au  31  décembre  dernier,  avec 
un  tableau  comparatif  du  tonnage  de  1874  à  1905.  Un  état  est  aussi  publié  [donnant 
le  nombre  de  vaisseaux  construits  et  enregistrés  au  Canada  Tannée  dernière  et  un 
tableau  comparatif  des  vaisseaux  construits  et  enregistrés  de  1874  à  1905  inclusivement. 
Un  tableau  comparatif  est  aussi  donné  du  tonnage  des  puissances  maritimes  de  l'univers. 
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Statement  showing  the  number  of  Vessels  and  number  of  Tons  on  the  Registry  Books 
of  the  Dominion  of  Canada,  on  December  31,  1905. 

PROVINCE  OF  NEW  BRUNSWICK. 


Etat   indiquant  le  nombre  des  navires  et  leur  tonnage,  inscrits  sur  les  registres  du 

Canada,  le  31  décembre  1905. 

PROVINCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK. 


Name  of  Port. 
Nom  du  Port. 

Total 
Number  of 

Sailing 
Ships  and 
Steamers. 

Voiliers 

et 
vapeurs. 

Number 

of 
Steamers. 

Nombre 

de 
vapeurs. 

Gross 
Tonnage  of 
Steamers. 

Tonnaffe 

brut 

des  vapeurs. 

Total 

Net  Tonnage 

of 

Sailing 

Ships  and 

Steamers. 

Total  de 
tonnage  net. 

Chatham 

Dorchester 

Moncton ; . .  . 

Riehibucto 

Sackville 

366 
7 

13 

16 

12 

170 

354 

49 
1 
1 
4 
3 
8 

81 

2,212 
5 

20 

129 

65 

604 

9,993 

7,787 

1,788 

1,466 

479 

688 

3,584 

St.  John     ... 

33,3.53 

Total.     ... 

938 

147 

13,028 

49,145 

PROVINCE  OF  NOVA  SCOTI A-PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE- ECOSSE. 


Amherst 

Annapolis  Royal. 

Aribhat 

Barrington 

Canso 


Digby 

Guysboro' 

Halifax 

Liverpool 

Lunenburg 

'Maitland 

Parrsboro' 

Pictou . 

Port  Hawkesbury. 

Port  Medway 

Shelburne   

Sydney   

Truro .    

Weymouth 

Windsor 

Yarmouth 


Total . 


4 

48 

118 
74 
32 

132 
16 

428 
97 

309 
21 

119 
59 
68 
21 
82 

103 


37 
106 
247 


2,121 


75 
5 
8 
1 
5 

20 
3 
1 
4 

25 

1 
15 
25 


109 

ni 

205  I 


275 


10,547 

3()9 

(536 

88 

568 

2,716 

131 

138 

94 

1,926 


o 
1,925 
4,592 


205 


24,427 


117 

6,399 

3.347 

1.958 

674 

4,854 

629 

20,651 

9,42,S 

27.897 

12,016 

27,976 

5,688 

1,925 

1,854 

4,162 

5,169 


2,861 
43,746 
17,625 


198,976 


PROVINCE  OF  QUEBEC- 

PROVINCE  DE  QUEBEC. 

12 
29 

607 
14 

634 
5 

429 

Gaspé   

Montréal 

Paspebiac   

Quebpc ... 

Sorel 

1 

230 

3 

921 

66,879 
88 

19,330 
95 

1,756 
98,691 

1.090 

39,144 

296 

Total 

1,301 

385 

87,313 

141.406 

LIST  OF  8HIPPING 


Vil 
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Statement  showing  the  number  of  Vessels  and  nuaiber  of  Tons  on  the  Registry  Books 

&c. — Continued. 


Etat  indiquant  le  nombre  des  navires  et  leur  tonnage,  inscrits  sur  les  registres, 

etc. — Suite. 

PROVINCE  OF  ONTARIO-PROVINCE  DE  L'ONTARIO.. 


Name  of  Port. 
Nom  du  Port. 


Atnherstburg . . . . 

Belleville 

Bowmanville  . .  . . 

Brockville     

Chatham 

Cobourg 

Collingwood 

CornwaU 

Deseronto 

Dimn  ville 

Fort  William  . . . 

Goderich  

Hamilton  .  .    .  . 

Kenoia 

Kingston  

Lindsay  

Midland 

Napanee 

Oakville 

Ottawa 

Owen  Sound.  . . . 
Peterborough. . . . 

Picton 

Port  Arthur 

Port  Burwell 

Port  Dover 

Port  Hope 

Port  Stanley 

Prescott 

Sarnia 

South  ampton . .  . 
Sault  Ste.  Marie 
St.  Catharines .  . 

Simcoe 

Toronto 

Wallaceburg 

Whitby 

Windsor 


Total 


Total 
Number  of 

Sailing 
Ships  and 
Steamers. 

Voiliers 

et 
vapeurs. 


46 
56 
59 
198 
52 

8 

1 

1 
403 
44 
45 
20 
42 

7 
14 
43 

9 
39 
44 
14 
47 
96 

5 

372 

33 

3 
60 


1,942 


Number 

of 
Steamers. 

Nombre 

de 
vapeurs. 


37 
47 
56 
113 
32 
7 


230 
39 
41 
12 
32 

6 

9 
28 

9 
17 
34 
12 
40 
61 

2 

28S 

19 


29 


1,347 


Gross 
Tonnage  of 
Steamers. 

Tonnage 

brut 

des  vapeurs. 


364 
306 


523 

474 

23 

10,065 

46 

1,219 


2,477 
10,672 

1,966 

13,184 

640 

4,177 


27,845 

3,816 

1,180 

2,892 

2,977 

67 

258 

1,956 

472 

1,171 

10,697 

593 

3,122 

3,969 

35 

39,271 

1,328 


7,436 


155,221 


Total 
Net  Tonnage 

of 

Sailing  Ships 

and 

Steamers. 

Total  de 
tonnage  net 


458 

479 

329 

623 

772 

7,241 

32 

1,474 

57 


2,394 

7,895 
1,405 
24,689 
1,718 
2,912 

122 
26 
31,574 
3,809 
1,033 
3,100 
3,767 

104 

632 
3,427 

312 
6,842 
9,341 

607 

7,207 

10,490 

271 

33,173 

2,528 

514 
7,102 


178,848 


PROVINCE  OF  PRINCE  EDWARD  ISLAND— PROVINCE  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Charlottetown 

158 

15 

2,649 

11,924 

Vlll 
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Statement  showing  the  number  of  Vessels  and  number  o£  Tons  on  the  Registry  Bocks. 

etc. — Concluded. 


Etat  indiquant  le  nombre  des  navires  et  leur  tonnage,  inscrits  sur  les  registres. 

etc. — Fin. 

PROVINCE  OF   BRITISH  COLUMBIA— PROVINCE   DE  LA   COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


Name  of  Port, 
Nom  du  Port. 


New  Westminster 

Vancouver 

Victoria 


Total 
Number  of 

Sailing 
Ships  and 
Steamers. 

Voiliers 

et 
vapeurs. 


Total 


167 
294 
251 

712 


Number 

of 
Steamers. 

Nombre 
de 

vapeurs. 


98 
20G 
141 


Gross 

Tonnage  of 

Steamers. 

Tonnage 

brut 

des  vapeurs. 


7,229 
19,912 
43,201 


Total 
Net  Tonnage 

of 

Sailing  Ships 

and 

Steamers. 

Total  de 
tonnage  net. 


10,173 

21,7<X» 
48,081 


445 


70,342 


r9,954 


PROVINCE  or  SASKATCHEWAN.— PROVINCE  DE  LA  SASKATCHEWAN. 

Prince  Albert 

Nil. 

Nil.         ] 

Nil.                Nil. 

PROVINCE  OF  MANITOBA-PROVINCE  DU  MANITOBA. 

142  1               100  1 

) 

7,423              7,809 

1 

YUKON  DISTRICT-DISTRICT  DU  YUKON. 

1 
Dawson 1 1  ;                  10 

2,485               l,7t>3 

i 

SUMM  ARY-SOMM  AI  RE. 

New  Brunswick  . 

Nova  Scotia 

Québec , 

Ontario 

P.  E.  Island  . . .    . 
British  Columbia 

Manitoba 

Yukon  District . . . 
Saskatchewan  . . . 


Grand  Total. 


938 
2,121 
1,301 
1,942  I 
158  I 
712  ! 
142 
11 
Nil. 


7,325 


147 

205 

385 

1,347 

15 

445 

100 

10 

Nil. 


2,654 


13,028 

24,427 

87,313 

155,221 

2,649 

70,342 

7,423 

2,485 

Nil. 


49,145 

198,1»76 

141,40«î 

178,84S 

11.924 

79,954 

7,809 

l,7ti3 

Nil. 


362,888 


669,825 
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SESSIONAL  PAPER  No.  21b 

•Comparative  Staïement  showing  the  number  of  Vessels  and  number  of  Tons  on  the 
Registry  Books  of  the  Dominion  of  Canada,  on  the  31st  December,  in  each  Year, 
from  j874  to  1905,  both  inclusive. 


Etat  comparatif  montrant  le  nombre  de  navires  et  le  tonnage  net  inscrits  dans  les 
livres  de  registres  du  Canada,  pendant  l'année  expirée  le  31  décembre,  dans  chaque 
année,  de  187^   à  1905,  les  deux  comprises. 


1874. 

1875. 

1876. 

1877. 

1878. 

Provinces. 

> 

> 

1 
> 

1 

ce 

> 

1 

> 

New  Brunswick 
Nova  Scotia  . . . 

Québec 

Ontario 

P.  E.  Island... 
B.  Columbia. . . 
Manitoba 

1,144 

2,787 

1,837 

815 

312 

35 

294,741 
479,669 
218,946 
113,008 
48,388 
3,611 

1,133 

2,786 

1,831 

825 

335 

40 

2 

307,926 

505,144 

222,965 

114,990 

50,677 

3,685 

178 

1,154 

2,867 

1,902 

889 

338 

40 

2 

324,513 

529,252 

228,502 

123,947 

50,692 

3,809 

178 

1,133 

2,961 

1,951 

926 

342 

43 

6 

329,457 

.541,579 

248,399 

131,761 

55,547 

.3,479 

246 

1,142 

3,003 

1,676 

958 

322 

II 

335,965 

553,368 

248,349 

135,440 

54,250 

4,482 

1,161 

Total 

6,930 

1,358,363 

6,952 

1,20.5,565 

7,192 

1,260,893 

7,362 

1,310,468 

7,169     1,333,01 

1879. 

1880, 

1881. 

1882. 

1883. 

New  Brunswick 
Nova  Scotia .  . . 

Québec 

Ontario . . 

1,135 

2,975 

1,975 

1,006 

298 

60 

22 

340,491 

552,159 

246,025 

136,987 

49,807 

4,701 

1,924 

1,097 

2,977 

1,889 

1,042 

288 

63 

21 

336,976    1,087 
550,448    3,025 
233,341    1,830 
137  481'    1  081 

333,215 

558,911 

224,936 

139,998 

45,410 

6,296 

2,130 

1,065 
3,026 
1,754 
1,112 

248 
84 
23 

308,980 

546,778 

215,804 

137,061 

41,684 

7,687 

2,783 

1,107 

3,037 

1,739 

1,133 

241 

94 

24 

315,906 

541,715 

216.577 

140,972 

49,446 

9,046 

2,778 

P.  E.  Island... 
B.  Columbia.  .  . 
Manitoba 

45,931 
5,049 
1,992 

273 
74 
24 

Total 

7,471 

1,332,094 

7,377 

1,311,218 

7,394 

1,310,896 

7,312 

1,260,777 

7,375 

1,276,440 

1884. 

1885. 

1886. 

1887. 

1888. 

New  Brunswi 
Nova  Scotia 

Québec 

Ontario  .     ... 
P.  E.  Island. 
B.  Columbia. 
Manitoba  .  . . 

ck 

1,096 

2,942 

1,628 

1,184 

234 

116 

55 

308,132 

544,048 

202,842 

142,387 

39,213 

11,403 

5,722 

1,060 

2,988 

1,631 

1,223 

227 

123 

63 

288,589 

541,832 

203,635 

144,487 

36,040 

11,834 

5,439 

1,042 

2,929 

1,650 

1,248 

225 

134 

65 

269,224 

526,921 

232,556 

140,929 

30,658 

11,900 

5,578 

1,027 

2,845 

1,586 

1,275 

225 

149 

71 

255,126 

498,878 

189,064 

139,548 

29,031 

12,789 

5,871 

1,009 

2,851 

1,498 

1,330 

218 

167 

69 

239,332 

485,709 

178,520 

139,502 

26,586 

14,249 

5,744 

Total 

7,255 

1,253,747 

7,315 

1,231,856 

7,293 

1,217,766 

7,178 

1,130,307 

7,142 

1,089,642 

1889. 

1890.                       1891. 

1 

1892. 

1893. 

New  Brunswi 
Nova  Scotia  . 

Québec 

Ontario 

P.  E.  Island 
B.  Columbia. 
Manitoba  .  . . 

ck 

1,013 

2,855 

3,455 

1,352 

224 

176 

77 

218,873 

464,431 

168,500 

141,839 

25,506 

15,241 

6,091 

981 

2,793 

1,399 

1,312 

231 

196 

79 

209,460 

464,194 

164,003 

138,738 

26,080 

16,024 

6,475 

969 

2,778 

1,404 

1,345 

195 

246 

78 

193,193 

461,758 

162,330 

138,914 

23,316 

19,767 

6,197 

946 

2,731 

1,408 

1.347 

196 

298 

81 

181,779 
425,690 
162,638 
141,750 

22,706 

23,448 

6,118 

1,010 
2,715 
1,426 
1,370 

188 

315 

89 

156,086 

396,263 

161,121 

146,665 

20,970 

24,900 

6,534 

Total.  .. 

_ 

7,152 

1,040,481 

6,991 

1,024,974 

7,015 

1,005,475 

7,007 

964,129j   7,113 

1 

912,539 
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5-6  EDWARD  VI!.,  A.  1906 

Comparative  Statement  showing  the  number  of   Vessels  and  number  of  tons  on  the 
Registry  Books  of  the  Dominion  of  Canada,  àc. — Concluded. 


Etat  comparatif  montrait  le  nombre  de  navires  et  le  tonnage  net  inscrits  dans  leS 
livres  de  registres  du  Canada,  etc. — Fin. 


♦ 

1894. 

1895. 

ai                     œ 

1     i 

1896. 

1 
> 

L897. 

Provinces. 

> 

ce 

4 
> 

X 

c 

OD 

i 

New  Brunswick 

1,003 

2,710 

1,427 

1,480 

191 

336 

98 

136,257 

371,432 

160.590 

148,525 

19,650 

26,455 

6,715 

975 

2,683 

1,454 

1,508 

190 

346 

106 

122,417 

343,356 

158,776 

148,609 

19,323 

25,988 

7,307 

964 

2,660, 

1,469 

1,525' 

174 

363i 

115 

115,506 

317,526 

158,649 

146,522 

16,540 

26,622 

7,934 

923 

2,204 

1,480 

1,424 

174 

364 

115 

103,  .584 

283,056 

158,077 

135,349 

15,812 

28,604 

7,272 

N'bva  Scotia 

Québec 

Ontario 

P.  E.  Island 

B.  Columbia . . 

Manitoba 

Total  ..                    ... 

7,245 

869,624 

7,262 

825,776 

7,279 

789,299 

6,684 

731,754 

1898. 

920 
2,121 

1,375 

1,488 

171 

488 

126 

9 

1899. 

86,288 

243,457 

144,586 

135,234 

14,660 

44,415 

9,108 

1,604 

1900. 

1901. 

New  Brunswick 

Nova  Scotia 

Québec 

Ontario , 

P.  E.  Island 

B.  Columbia 

Manitoba 

Yukon  District 

903 

2,167 

1,378 

1,452 

178 

444 

121 

89,257 

262,176 

144,447 

134,180 

15,97î) 

40,304 

7,439 

927 

2,121 

1,247 

1,610 

176 

515 

128 

11 

78,708 

226,817 

138,136 

141,112 

14,251 

51,095 

7,147 

2,268 

915 

1,980 

1,265 

1,635 

180 

676 

130 

11 

75,293 

214,560 

142,664 

145,227 

14,729 

62,102 

7,445 

2,4(i3 

Total    

6,643 

693,782 

6,698 

679,352 

6,735 

659,534    6,792 

664,483 

1902. 

1903. 

1 

1 

933 

2,066 

1,287 

1,886 

161 

666 

141 

12 

904. 

54  855 

211,972 

140,339 

176,430 

12,200 

77,105 

7,765 

2,172 

1905. 

New  Brunswick. .  .    

Nova  Scotia 

Québec 

917 

2,037 

1,288 

1,699 

156 

584 

139 

16 

64,605 

212,967 

136,660 

156,449 

13,464 

58,292 

7,536 

2,640 

929 

2,069 

1,288 

1,778 

164 

639 

139 

14 

59,5u8 

216  053 

138,570 

169,086 

13,739 

76,215 

7,695 

2,281 

938 

2,121 

1,301 

1,942 

158 

712 

142 

11 

49,145 
198,976 
141,406 

Ontario 

P.  E.  Island 

178,^^ 
11,924 

B.  Columbia 

Manitoba 

Yukon  District 

79.954 
7,809 
1,763 

Saskatchewan 

Total 

6,836 

652,613 

7,020 

683,147 

7,152 

*382,838 

7,325 

669,825 

""  The  tonnage  672,838  given  last  year  shonld  hâve  been  as  above. 


LI8T  OF  SHIPPIXG 


XI 


SESSIONAl   PAPER  No.  21b 

List  of  Ports  at  which  Vessels  may  be  Registered,  showing  the  number  of  New  Vessels 
Built  and  Registered  in  the  Dominion  of  Canada,  during  the  Year  ended  December 
31,  1905. 

PROAaNCE  OF   NEW  BRUNSWICK 


Liste  des  ports  auxquels  les  ng^ vires  peuvent  être  enregistrés,  et  indiquant  le  nombre 
des  nouveaux  navires  construits  et  enregistrés  au  Canada,  pendant  l'année  expirée 
le  31  décembre  1905. 

PROVINCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK. 


Name  of  Port. 
Nom  du  Port. 


Chatham .  . . . 
Dorchester. . . 
Moncton  . . .  . 
Richibucto.  . 
Sackville.  . . 
St.  Andrews 
St.  John 

Total  . 


Total 
Number  of 

Sailing 
Ships  and 
Steamers. 

Voiliers 

et 
vapeurs. 


Nil. 

Nil. 


Total 

Net  Tonnage 

of  Sailing 

Ships  and 

Steamers. 

Total  de 
tonnage  net. 


367 


Nil. 
Nil. 


25 


32 

506 


998 


PROVINCE  OF  NOVA  SCOTI A— PROVINCE 
DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 


Amherst 

Annapolis  Royal . 

Arichat 

Barrington 

Canso  

Digby 

Guysboro' 

Halifax..    .    

Liverpool  

Lunenburg 

Maitland 

Parrsboro' 

Pictou 

Port  Hawkesbury 
Port  Medway  . . . . 

Shelburne 

Sydney  

Truro.    

Weymouth 

Windsor . . . 

Yarmouth. 

Total 


Nil. 


Nil. 


Nil. 
Nil. 
Nil. 


Nil. 


160 


Nil. 

1 

389 

6 

79 

12 

161 

2 

31 

7 

141 

Nil. 

13 

1,558 

5 

551 

27 

1,667 

Nil. 

3 

1,045 

Nil. 

1 

11 

Nil. 

8 

414 

6 

207 

Nil. 

3 

36 

2 

340 

64 

823 

7,453 


PROVINCE  OF  QUEBEC- 
QUEBEC. 


-PROVINCE  DE 


Amherst    (Magdalen    Is 

lands) 

Gaspé 

Montréal 

Paspebiac 

Québec 

Sorel 

Total 

t 


Nil. 

Nil. 

Nil. 


24 


Nil. 

Nil. 
667 

Nil. 
475 
296 

1,438 


Name  of  Port. 
Nom  du  Port . 


Total 
Number  of 

Sailing 
Ships  and 
Steamers. 

Voiliers 

et 
vapeurs. 


Total 

Net  Tonnage 

of  Sailing 

Ships  and 

Steamers. 

Total  de 
tonnage  net. 


PROVINCE  OF  ONTARIO-PROVINCE  DE 
L'ONTARIO. 


Amherstburg  . . . 

Belleville 

Bowman ville..   . 
Brockville  ..■".. 

Chatham 

Cobourg 

Collingwood  . .    . 

Cornwall 

Deseronto 

Dvmnvilje 

Fort  William. .. 

Goderich 

Hamilton 

Kenora 

Kingston. 

Lindsay 

Midland 

Napanee 

Oakville 

Ottawa 

Owen  Sound . . . 
Peterborough . . . , 

Picton 

Port  Arthur 

Port  Burwell..    ," 

Port  Dover 

Port  Hope. .... 
Port  Stanley .... 

Prescott 

Sarnia 

Southampton . 
Sault  Ste.  Marie 
St.  Catharines . . , 

Sinicoe , 

Toronto 

Wallaceburg  ... 

Whitby 

Windsor , 

Total 


Nil. 
Nil. 

Nil. 
Nil. 
Nil. 
Nil. 

Nil. 

Nil. 
Nil. 


Nil. 
Nil. 


Nil. 

Nil. 

Nil. 

Nil. 
Nil. 
Nil. 


Nil. 

Nil. 

Nil. 
Nil. 


2 
2 

22 


85 


Nil. 
Nil. 
Nil. 
Nil. 
Nil. 
Nil. 

59 
Nil. 

11 
Nil. 
Nil. 

15 

2,181 

348 

121 

26 

55 
Nil. 
Nil. 
662 

83 

50 


16 


16 


Nil. 

Nil. 

Nil. 
12 

Nil. 

Nil. 

Nil. 
227 
233 

Nil. 
1,620 

Nil. 

Nil. 

Nil. 


5,735 


PROVINCE  OF  PRINCE  EDWARD  ISLAND 
-PROVINCE  DE  L'ILE  DU  PRINCE- 
EDOUARD. 


Charlottetown. 


577 


Xll 
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5-6  EDWARD  VII.,  A.  1906 

List   of   Ports  at  which    Vessels  may    be    Registered,    showing   the    number   of    new 
Vessels  Built  and  Registered,  &c. — Concluded. 

PROVINCE  OF  BRITISH  COLUMBIA. 


Liste  des  ports  auxquels  les  navires  peuvent  être  enregistrés,   et   indiquant    le   nombre 
des  nouveaux  navires  construits  et  enregistrés,  etc. — Fin. 

PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


Name  of  Port. 
Nom  du  Port. 

Total 
Number  of 

Sailing 
Ships  and 
Steamers. 

Voiliers 

et 
vapeurs. 

Total 

Net  Tonnage 

of  Sailing 

Ships  and 

Steamers. 

Total  de 
tonnage  net. 

431 

2,447 

658 

Name  of  Port. 
Nom  du  Port. 

j 

Total              rp^., 

Ships  a^d       i^^ 
Steamers,    j    g^eamers. 
Voiliers     |     ^^  "  ^^ 
vapeurs,      tonnage  net. 

New  Westminster 

Vancouver 

Victoria 

8 

34 

9 

i                    SUMMARY -SOMMAIRE. 

Total 

51 

3,536 

25                  f»<)s 

Nova  Scotia 

i  Québec 

Ontario 

Prince  Edward  Island. . . 

British  Columbia 

Manitoba 

Yukon  District 

160 
24 
85 

6 
51 

1 

PROVINCE  OF  MANITOBA-PROVINCE 
DU  MANITOBA. 

7.453 
5,7a"i 

Winnipeg.  .  , 

1 

44 

5<< 

YUKON  DISTRICT. 

Dawson  City 

Nil. 

Nil. 

Nil.                 Nil. 

>il.         i         Xil. 

SASKATCHEWAN. 

Total 

! 

1 

352 

Prince  Albert. 

Nil.                Nil. 

! 

l!t.781 
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Statement  showing  the  Tonnage  of  eacli  of  the  Maritime  States  of  the  World,  compiled 
from  the  Réportoire  General  for  1905-1906. 


Tableau   du  tonnage  des  navires  de  chacun   des  Etat  maritimes  du  globe,  extrait  du 
Répertoire  Général  pour  1905-1906. 


Nationality. 


British 

American   ... 

German 

Norwegian . . . 

French 

Russian 

Italian  

Japanese  . .  . 
Swedish     . .    . 

Canadian 

Spanish 

Dutch 

Danish 

Greek 

Austrian  .... 

Turkish 

Brazilian   .  , . . 

Belgian 

Argentine . .  . . 
Portugviese . . . 

Chilian 

Uruguayan  . . 

Cuban 

Chinese 

Peruvian  .  . . 
Mexican  .... 
Roumanian.  . 
Egyptian .... 
Nicaraguan .  . 
Monténégrin . 
Venezuelan    . 

Siamese 

Haitian. . . . 
Bulgarian . . . . 
Guatemala . . . 

Arabian 

Sarawak.  , . 
Tunisian .... 
Colombian .  . . 
Honduras. . . . 

Corean 

Dominican .  .  . 
Cof^ta  Rican  .. 
Liberian  . .    . . 

Persian 

Hawaiian  . . . 
Bolivian .... 
San  Salvador 
Ecuador .... 
Zanzibar  . .  . 
Servian ... 
Unknown . . . . 


Steam- 
ers. 

Vapeurs 


8,455 
924 
1,549 
1,063 
"861 
605 
374 
654 
771 

449 

415 

440 

198 

274 

114 

209 

154 

131 

44 

54 

28 

43 

38 

4 

32 

25 

15 

2 


Total . 


1 
1 
5 

17,975 


Gross 

Tonnage  of 

Steamers, 

Tonnage 
brut  des 
vapeurs. 


15,3.51,046 

1,763,307 

3,078,-531 

1,078,501 

1,266,400 

707,362 

700,521 

865,447 

582,043 

689,250 

662,148 

536,643 

333,901 

566,133 

101,632 

148,139 

169.706 

89,298 

51,728 

68,362 

21,238 

45,479 

56,892 

8,056 

21,420 

26.873 

10;984 

783 


3,936 
3,177 
1,790 
3.819 


3,59' 
2,115 
881 
2,506 
2,430 


1,120 
l'328 


350 
264 

,446 


29,338,582 


Net 

Tonnage  of 

Steamers. 

Tonnage 
net  des 
vapeurs. 


9,410,759 
1,192,258 
1,898,839 
667,434 
729,975 
426,663 
465,112 
549,815 
406,081 

434,846 

415,742 

326,563 

208,791 

353,176, 

63,210 

93,345 

114,564 

55,561 

32,243 

42,873 

13,220 

29,303 

36,404 

5,283 

13,199 

1^,735 

6,428 

420 


2,096 

1,775 

908 

2,480 


Sailing 

Vessels . 

Voiliers. 


6,828 
3,884 
1,248 
1,701 
1,785 
3,305 
1,530 
1,337 
1,598 

560 

666 

995 

887 

108 

881 

342 

10 

162 

269 

85 

72 

124 

8 

35 

29 

21 

7 

12 

22 

22 

9 

13 

2 

10 

3 


2,261 
1,333 
45? 
1,572 
1,731 


671 

"885 


235 

102 

6,036 

18,029,384 


64 

28,668 


Net  Ton- 
nage of  Sail- 
ing Vessels. 

Tonnage 
net  des 
voiliers. 


1,923,025 

1,518,566 
503,660 
744,392 
529,4.56 
568,888 
446,284 
166,757 
271,940 


Total  Net 
Tonnage. 

Tonneaux. 


86,4631 

90,608 

127,911 

167,5601 

16,914! 

178,355! 

74,535 

3,519 

40,627 

53,681 

39,390 

31,062 

11,799 

925 

25,039 

8,451 

3,650 

1,912 

7,607 

5,417 

3,168 

2,772 

2,280 

256 

2,512 

2,484 


4 

665 

5 

1,385 

2 

199 

9 

1,338 

2 

551 

3 

916 

4 

804 

1 

606 

3 

514 

1 

257 

13,153 

7,682,253 


11,333,784 

2,710,824 

2,402,499 

1,411,826 

1,259,431 

995,551 

911,396 

716,572 

678,021 

521,309 

506,350 

4.54,474 

376,351 

370,090 

241,565 

167,880 

118,083 

96,188 

85,924 

82,263 

44,282 

41,102 

37,329 

30,322 

21,650 

18,385 

8,340 

8,027 

5,417 

5,264 

4,  .547 

3,188 

2,736 

2,512 

2,484 

2,261 

1,998 

1,842 

1,771 

1,731 

1,338 

1,222 

916 

885 

804 

606 

514 

2.57 

235 

102 

19,189 


25,711,637 


IncUided  in  British. 


XIV 


MARINE  AND  FI8HERIE8 


5-6  EDWARD  VII.,  A.  1 90ô 
Comparative  Statement   of  New  Vessels   Built  and  Registered  in  the  Dominion 

1905  both 

Etat    comparatif   des    nouveaux    navires   construits    et   enregistrés    au    Canada 

les  deux 


1874. 

1875. 

1876. 

1877. 

1878. 

Provinces. 

1 

!> 

1 

1 

1 

> 

1 

4 

> 

1 

X 

1 

> 

90 

175 

73 

50 

88 

5 

42,027 

84,480 
20,796 
10,797 
24,634 
276 

65 

177 

103 

53 

83 

33,482 
67,106 

22,825 

7,760 

19,838 

!        61 

'       194 

51 

47 

62 

1 

31,040 

58,771 

17,800 

5,397 

14,571 

121 

54 

219 

62 

28 

62 

2 

3 

31,158 

47,980 

19,253 

3,316 

17,026 

204 

48 

56 
166 
46 
30 
38 
2 

27,368 
49,784 
10,870 
2,401» 
10,382 

Nova  Scotia 

Ontario           

Prince  Ed  ward  Island  — 
British  Columbia , 

1            15 

Add  new   vessels  built  in 
Canada  which  proceeded 
to  the  United  Kingdom 
under  a  Governor's  pass 
without  being  registered 

Add  new  vessels  M^hich  lef t 
Québec  for  régis  tration  in 
Grermanj'^ 

481 
6 

183,010 
7,746 

481 

151,012 

416 

3 

1 

127,700 

2,721 

480 

430 
2 

118,985 
1,943 

339 

1 

:   100,873 
663 

1 

t 

*        Total   

487 

190,756 

î       481 

151,012 

420 

130,901 

432 

120,928 

340;   101,536 

1 

886. 

1887. 

1 

?88. 

1889. 

1890. 

Provinces. 

> 

CO 

i 

> 

•1 

1 
> 

1 

X 

1 

> 

^ 

New  Brunswick 

Nova  Scotia 

Québec                        .   . 

34 
93 

27 

52 

12 

8 

3 

4,931 

20,948 

2,683 

2,075 

1,318 

154 

98 

18 
87 
28 
66 

7 
9 
8 

2,909 

12,310 

2,888 

2,993 

601 

376 

439 

32 

116 

23 

62 

12 

18 

1 

2,530 
12,965 
2,669 
5,095 
1,412 
448 
11 

50 
126 
27 
45 
12 
12 
8 

4,792 

19,645 

3,759 

3,259 

1,503 

840 

648 

35 

150 

25 

41 

5,572 
33,907 

4,880 

4.917 

Prince  Edward  Island 

British  Columbia 

Manitoba 

12!       2,008 

15'          876 

7           218 

Total 

229 

32,207 

223 

22,516 

2«4 

25,130 

280 

34,346 

285;     52,378 

1898. 

1899. 

1900. 

1901. 

1902. 

Provinces. 

«2 

a; 

i 
,  > 

2 
1 

> 

X 

> 

1 

1 

K 

ç 

New  Brunswick 

Nova  Scotia 

Québec 

Ontario   

31 

67 
51 
46 

5 

72 
6 

790 
4,962 
4,139 

1,872 
372 

12,228 
159 

31 
92 
35 

•       52 

5? 

798 
7,594 
5,943 
3,419 
56 
2.7.34 

22 

117 

50 

58 

43l 

î! 

762 
9,416 
4,301 
3,734; 

lOd! 
3,837 

109 

25 
133 

43 

62 
6 

62 
3 
1 

1,141 
14,660 

7,421' 

2,6651 
589  i 

7,728 
112 
165 

23 

140 

16 

60 

8 

36 

10 

3 

1,055 

14,827 

1,990 

8,791 

Prince  Edward  Island .... 
Boitish  Coluanbia. 

530 
2,550 

Manitoba 

13;          554 

137 
336 

î 

Total 

278 

24,522 

277       21,098 

297 

22,326 

335 

34,481 

296 

30.216 

LIST  OF  SHIPPING 
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of  Canada  during   the  Year   ended    December    31,  in  each  Year,    from    1874  to 
inclusive. 

pendant  Tannée   expirée    le  31    décembre,  dans   chapue   année,  de    1874  à  1905 
comprises. 


1879. 

1880. 

1881. 

1882. 

1883. 

1884. 

1885. 

œ 

r^ 

02 

^ 

œ 

M 

w 

"<V 

. 

. 

'S 

. 

■^ 

'0 

S 

si 

S 

o 

® 

o 

.'^ 

o 

<V 

O 

<v 

O 

0 

> 

H 

> 

H 

;> 

H 

> 

H 

> 

H 

> 

12,888 

> 

34 

H 

43 

19,067 

63 

18,896 

57 

18,259 

66 

16,820 

72 

21,103 

46 

7,736 

126 

39,208 

126 

31,257 

150  i  40,465 

117 

26,711 

202 

35,765 

178 

42,032 

102 

24,703 

29 

7,421 

33 

8,219 

56 

5,673 

26 

6,785 

42 

6,594 

32 

3,815 

29 

4,556 

42 

2,464 

44 

3,610 

54 

5,111 

55 

4,369 

34 

4,311 

.  58 

4,446 

45 

4,509 

20 

5,279 

21 

3,359 

15 

4,351 

15 

3,508 

17 

5,343 

21 

5,189 

11 

1,707 

5 

788 



2 
3 

85 
116 

8 
1 

1,631 

289 

5 

2 

849 
125 

15 
37 

675 
3,366 

6 
13 

648 

1 

100 

*   320 

265 

74,227 

288 

65,441 

337 

090 '^Z 

288 

i 

60,113 
1,029 

374 

74,090 

387 

72,411 

240 

44,179 

265 

74,227 

288 

65,441 

337 

74,060 

289 

61,142 

374 

74,090 

387 

72,411 

240 

44,179 

1891. 

1892. 

1893. 

1894. 

1895. 

1896. 

1897. 

w 

M  1 

<»  1 

02 

ce 

w 

1 

g 

S 

g 

3 

g 

© 

§ 

s 

fl 

© 

S 

s 

> 

> 

E-l 

> 

H 

> 

H 

> 

H 

> 

H 

!> 

H 

43 

6,269 

21 

1,873 

119 

2,819 

40 

2,534 

27 

714 

24 

627 

33 

1,738 

130 

35,528 

105 

16,446 

111 

15,089 

128 

8,721 

89 

4,762 

97 

7,704 

54 

4,259 

46 

4,200 

34 

2,620 

53 

4,220 

55 

4,412 

49 

4,335 

36 

3,969 

49 

4,227 

44 

2,662 

34 

3,684 

49 

4,126 

64 

3,137 

52 

3,732 

38 

1,757 

50 

3,850 

5 

1.000 

9 

967 

3 

634 

3 

183 

1 

196 

3 

111 

3 

226 

41 

2,364 

46 

2,887 

19 

944 

25 

1,900 

18 

1,709 

22 

1,466 

26 

2,429 

3 

122 

6 

296 

8 

608 

11 

,  356 

14 

822 

7 

512 

16 

365 

312 

52,145 

255 

28,773 

362 

28,440 

326 

21,243 

250 

16,270 

227 

16,146 

231 

17,094 

1903. 

1904. 

1905. 

— 

— 

— 

— 

w 

^     '■ 

m 

M 

jà 

M 

m 

■© 

« 

. 

TS 

. 

03 

'S 

, 

. 

^ 

s 

i=i 

s 

^ 

a 

OQ 

fl 

M 

fl 

c 

H 

> 

^ 

> 

o 

> 

ë 

;> 

ë 

> 

ë 

^ 

ë 

24 

1,708 
12,907 

1,076 

10,719 

171 

25 

1.306 

25 

160 

24 

85 

998 
7,453 
1,438 
5.735 

135 

99   5,993 

20   3,203 

105   5,167 

2l  185 
48i   2,362 

9.    338 

31 

71 

6 

6,    577 

51   3,536 

1     44 

56   3,494 

5i    248 

Nil.  f   Nil. 

Nil. 

Nil. 

■ 

1 

1     ] 





328   .30,323 

308!  18,554 

352   19.781 
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List  of  vessels  whose  names  hâve  been  changed  by  Order  in  Council,  under  Section  21 
of  Chapter  72  of  the  Revised  Statutes  of  Canada,  during  the  year  ended  December 
31,  1905. 


Liste  des  navires  dont  les  noms  ont  été  changés  par  Ordre  en  Conseil,  d'après  les 
dispositions  de  l'article  21,  chapitre  72  des  Statuts  Revisés  du  Canada,  durant 
l'année  finissant  le  31  décembre  1905. 


Officiai 
Number. 

Numéro 
officiel. 


Présent  Name  of  Vessel. 
Nom  actuel  du  navire. 


Port  of  Registry. 
Port  d'enregistrement. 


Former  Naiîie  of  Vessel. 
Ancien  nom  du  navire. 


107,210 

72,087 

80,776 

116,763 

103,379 

94,865 

92,361 

107,323 

166,400 

116,465 

112,065 

112,337 

103,375 

61,578 

111,482 

117,073 

94,944 

107,364 

100,595 

62,279 

107,948 

86,540 


100,355 
71,609 


107,900 

112,267' 
75,538 


Keewatin Kenora 

Minnie Port  Havi^kesbury. 

Saronic Sarnia 

Wolfe  Islander Kingston . 

Brandon 

Millie   

Sadie  O.  Holmes. . 

Inverness 

Ralph  T.  Holcomb 

Claxton  .    

Daniel  M.  Munro . 

T.  J.  Jarmin 

Midland 

Minnie  T 


William  Hackett Québec 


Winnipeg 

Parrsboro' 

Annapolis  Royal 

Halifax 

Sarnia . . . 

Vancouver 

Windsor,  N.S  . . . 
Collingwood   . 

Midland 

Sackville 


City  of  Montréal . 
Gladys  E.  Whidden. . 

Temagami 

Ruth 

Salvor .... 

Thomas  Freel  Battle . 
Everett  G.  Griggs. 

Belleville 

Chicoutimi.. .    

Cornwall 

Picton 

Prescott 

St.  Irenee    

Tadousac . . . 

Varennes 


Toronto 

Shelburne    .    . . 

Toronto 

Québec. 

Victoria 

St.  Catharines. 

Victoria 

Montréal 


Maple  Leaf. 

Philomene  D. 

United  Empire. 

Tom  Fawcett. 

Edna  Brydges. 

Gypsum  King. 

Genesta. 

Helen  May  Butler. 

Lincoln. 

Queen  of  Pacific. 

Olivia. 

Geyser. 

D.  L.  White. 

L.  P.  Churchill. 

Adriatic. 

China. 

Congo. 

Wanda. 

Arizona. 

Danube. 

F.  B.  Bradey. 

Lord  Wolseley. 

Spartan. 

Saguenay. 

Algerian. 

Corsican. 

Bohemian. 

Canada. 

Virginia. 

Cultivateur. 


F.  GOURDEAU, 

Depibty  Minister  of  Marine  and  Fisheries. 


Department  of  Marine  and  Fisheries, 
Ottawa,  1906. 
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SUPPLÉMENT  AU  RAPPORT  ANNUEL  DU  MINISTÈRE  DE  LA  MARINE  ET  DES  PÊCHERIES 


SIXIEME  RAPPORT   ANNUEL 


DE   LA 


Commission  de  Géographie  du  Canada 

CONTENANT  TOUTES  LES  DÉCISIONS  JUSQU'AU  30  JUIN 

1906 


IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 
IMPRIMÉ  PAR  S    E.  DAWSON,  IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE 

MAJESTÉ  LE  ROI 
1907 

\W  21a— 1907]. 
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A  l'honorable  L.  P.  Brodeur, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  le  cinquième  rapport  de  la  Commission  de  Géographie 
du  Canada,  contenant  toutes  les  décisions  prises  par  la  Commission  depuis  sa  fondation 
jusqu'au  30  juin  1904,  ainsi  qu'un  index  pour  chaque  province  et  territoire. 

F.  GOURDEAU, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Président  de  la  Commission. 


21a— 1^ 
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DECRET    DTJ    C0:NSEIL 

LA    GAZETTE   OFFICIELLE. 

Ottawa,  samedi,  25  juin  1898. 

HOTEL  DU  GOUVERNEMENT  A  OTTAWA. 

Samedi,  18  décembre  1897. 

PRÉSENT : 

SON  EXCELLENCE   LE   GOUVERNEUR  GÉNÉRAL  EN  CONSEIL. 


D  plaît  à  Son  Excellence,  par  et  avec  l'avis  du  Conseil  privé  de  la  Reine  pour  le  Canada, 
de  créer  une  "Commission  de  Géographie"  composée  d'un  membre  pour  chacun  des  dépar- 
tements de  la  Commission  de  Géologie,  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  des  Postes,  et  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries,  ce  membre  étant  nommé  par  le  ministre  du  département;  de  l'ar- 
penteur général  des  terres  fédérales,  de  tels  autres  membres  qui  pourront  être  de  temps  à 
autres  nommés  par  décret  du  conseil,  et  d'un  oflScier  du  ministère  de  l'Intérieur,  désigné 
par  le  Ministre  de  l'Intérieur,  qui  agira  comme  secrétaire  de  la  Commission;  et  d'autoriser 
la  Commission  à  choisir  son  président,  et  d'établir  les  règlements  nécessaires  à  l'accompHsse- 
ment  de  ses  travaux. 

Il  plaît  en  outre  à  Son  Excellence  d'ordonner  que  toutes  questions  concernant  les  noms 
géographiques  du  Dominion  qui  s'élèvent  dans  les  départements  du  service  public  seront 
référées  à  la  Commission,  et  que  tous  les  ministères  accepteront  et  emploieront  dans 
leurs  publications  les  noms  et  l'orthographe  adoptés  par  la  Commission. 

JOHN   J.  McGEE, 

Grever  au  Conseil  'privé. 


Extrait  du  décret  du  conseil  en  date  du  14-  décembre  1899. 

"  Que  le  décret  du  conseil  constituant  la  Commission  soit  amendé  en  donnant  au  gou- 
vernement des  Territoires  du  Nord-Ouest  ainsi  qu'à  chaque  province  le  droit  de  nommer 
un  de  leurs  fonctionnaires  comme  membre  de  la  Commission,  et  celui-ci  communiquera 
avec  la  commission,  pour  ce  qui  regarde  les  noms  dans  sa  province,  pourvu  que  chaque 
gouvernement  soit  disposé  à  se  guider  sur  les  décisions  le  la  Commission." 
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MEMBRES  DE  LA  COMMISSION  DE  GÉOGRAPHIE  DU  CANADA. 

F.  GOURDEAU,  député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 

Président. 
W.  P.  ANDERSON,         ingénieur  en  chef,  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Le  Dr  ROBERT  BELL,  directeur  adjoint  et  géologue  de  la  Commission  de  géologie. 

S.    E.    DAWSON,  IMPRIMEUR  DU  ROI  ET  CONTROLEUR  DE  LA  PAPETERIE. 

E.    DEVILLE,  ARPENTEUR  GÉNÉRAL  DU  CaNADA. 

D.  B.  DOWLING,  géologue  adjoint,  Commission  de  Géologie. 

E.  V.  JOHNSON,  Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

C.-O.  SENECAL,  géographe  et  dessinateur  en  chef,  Commission  de  Géologie. 

W.  SMITH,  Ministère  des  Postes. 

JAMES  WHITE,  géographe,  ministère  de  l'Intérieur. 

A.  H.  WHITCHER,  Ministère  de  l'Intérieur,  Secrétaire. 

Comité  Exécutif: 
W.  P.  ANDERSON,  J.  WHITE,  A.  H.  WHITCHER. 


MEMBRES  REPRÉSENTANT  LES  PROVINCES. 

(Arrêté  de  r exécutif,  IJ^  décembre  1899.) 

ONTARIO,  AUBREY  WHITE,  sous-ministre  des  terres  et  fo- 

rêts, Toronto,  Ontario. 

NOUVEAU-BRUNSWICK,  Le  Dr  1  R.  INCH,  surintendant  en  chef  de  l'édu- 
cation, Frédéricton,  Nouveau-Brunswick. 

NOUVELLE-ECOSSE,  Le  Dr  A.  H.  MacKAY,  surintendant  de  l'éducation, 

Halifax,  Nouvelle-Ecosse. 

ILE-DU-PRINCE-EDOUARD,  Le  Secrétaire  provincial  (ex-officio),  Charlottetown, 

Ile-  du  -Prince-Edou  ard . 

COLOMBIE-BRITANNIQUE,  W.  F.  ROBERTSON,  minéralogiste  provincial,  Vic- 
toria, Colombie-Britannique. 
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COMMISSION    DE    GEOGRAPHIE. 

RÈGLEMENTS.  ' 

I — Bureau  de  la  Commission. 

Le  bureau  de  la  Commission  se  composera  d'un  président  (qu'on  élira  au  scrutin),  d'un 
comité  exécutif  de  trois  membres  qui  seront  nommés  par  le  président  et  agréés  par  la  Com- 
mission (tous  devant  servir  pendant  un  an  ou  jusqu'à  ce  qu'on  ait  choisi  leurs  successeurs), 
et  aussi  du  secrétaire  de  la  Commission. 

II — Fonctions  des  officiers. 

(a)  Le  président  présidera  aux  séances  et  attestera  les  décisions  de  la  Commission.  Il 
nommera  tous  les  comités  qui  n'auront  pas  été  spécialement  nommés  par  la  Commission. 
En  son  absence  la  Commission  aura  le  pouvoir  d'élire  un  président  provisoire. 

(b)  Le  secrétaire  fera  les  procès-verbaux  des  délibérations  de  la  Commission,  enregis- 
trera les  décisions  rendues,  et  tiendra  note  de  ce  que  fera  la  Commission  relativement  à 
chaque  cas  qui  lui  sera  soumis  avec  renvoi  aux  papiers  produits  dans  chaque  cas.  Il  fera 
sous  la  direction  de  la  Commission  la  correspondance  générale;  il  recevra  les  exposés  qui 
seront  présentés  à  l'étude  de  la  Commission  et  les  transmettra  au  comité  exécutif. 

(c)  Par  l'entremise  du  secrétaire,  le  comité  exécutif  recevra  toutes  les  questions  qui 
demanderont  une'décision  de  la  part  de  la  Commission,  les  examinera,  et  après  avoir  recueilli 
tous  les  renseignements  possibles,  fera  à  la  Commission  un  rapport  qu'il  accompagnera  de 
ses  recommandations. 

(d)  Avant  que  la  Commission  s'occupe  d'un  nom  géographique  quelconque  appliqué 
dans  les  limites  d'une  province,  on  soumettra  ce  nom  au  membre  de  la  Commission  qui 
représente  cette  province  pour  qu'il  l'examine  et  en  fasse  le  sujet  d'un  rapport. 

III — Assemblées. 

La  Commission  tiendra  des  séances  régulières  le  premier  lundi  de  chaque  mois.  Le 
président  ou  le  comité  exécutif  pourra  convoquer  des  assemblées  spéciales.  Une  majorité 
de  la  Commission  constituera  un  quorum.  Pour  qu'une  décision  soit  finale  il  faudra  dans 
tous  les  cas  un  vote  affirmatif  d'une  majorité  de  tous  les  membres  de  la  Commission.  Toute 
motion  sur  laquelle  aura  à  se  prononcer  la  Commission  se  fera  par  écrit. 

IV — Rapports. 

La  Commission  présentera  un  rapport  annuel  de  ses  travaux  et  de  ses  décisions.  Ce 
rapport  sera  imprimé  et  communiqué  à  toutes  les  personnes  ou  corporations  intéressées. 

V — Amendements. 

Un  vote  représentant  une  majorité  de  tous  les  membres  de  la  Commission  pourra  modi- 
fier les  présents  règlements  à  toute  assemblée  régulière  ou  spéciale,  pourvu  que  le  secrétaire 
ait  envoyé  aux  membres  de  la  Commission  copies  de  l'amendement  projeté  au  moins  vingt 
jours  auparavant. 
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RÈGLES  POUR  LA  NOMENCLATURE  ANGLAISE. 

1.  Quand  la  priorité  d'un  nom  a  été  établie  par  publication,  surtout  quand  cette  publi- 
cation se  trouve  avoir  été  faite  dans  quelque  ouvrage  qui  fait  autorité,  ce  nom  doit,  s'il  est 
possible,  être  conservé. 

2.  Quand  des  noms  ont  été  changés  ou  corrompus,  si  les  nouvelles  formes  ne  sont  pas 
fermement  établies  par  l'usage  local  ou  autrement,  on  doit  réintégrer  les  formes  primitives. 

3.  Dans  les  cas  où  ce  qui  était  d'abord  évidemment  le  même  mot  se  rencontre  avec 
différentes  orthographes  sanctionnées  par  l'usage  local  ou  autrement,  ces  différentes  ortho- 
graphes, lorsqu'elles  s'appliquent  à  des  formes  géographiques  différentes,  doivent  être  regar- 
dées comme  si  elles  étaient  de  différents  noms,  et  en  règle  générale  il  n'est  pas  à  désirer 
qu'on  tâche  de  produire  l'uniformité. 

4.  En  général  on  doit  conserver  le  premier  nom  publié,  mais  lorsqu'on  a  le  choix  pour 
un  endroit  ou  une  localité  de  deux  ou  de  plusieurs  noms  tous  sanctionnés  par  l'usage  local, 
on  doit  adopter  celui  qui  convient  le  mieux  ou  est  le  plus  euphonique. 

5.  On  doit  éviter  la  forme  possessive  partout  où  cela  peut  se  faire  sans  détruire  l'eu- 
phonie du  nom  ou  changer  son  application  descriptive.  Quand  on  retient  la  forme  du 
possessif  on  doit  sacrifier  l'apostrophe. 

6.  Il  faut  éviter  l'emploi  du  trait  d'union  entre  les  parties  d'un  nom  sauvage. 

7.  Pour  les  noms  qui  consistent  en  plus  d'un  mot,  ceux-ci  peuvent  être  reliés  par  des 
traits  d'union  ou  combinés  en  un  seul  mot,  selon  qu'il  sera  mieux. 

8.  Il  est  bon  d'éviter  l'emploi  des  mots  city  et  toivn  comme  partie  de  noms. 

9.  On  emploiera  la  forme  canyon  au  Heu  de  canon. 

10.  Le  terme  brook  est  regardé  comme  préférable  au  mot  creek  pour  désigner  de  petits 
cours  d'eau,  et  on  l'adoptera  dans  le  cas  où  ce  dernier  terme  n'est  pas  trop  fermement  établi. 

11.  La  Commission  suggère  que  dans  les  rapports  on  n'emploie  pas  les  majuscules 
pour  les  lettres  initiales  des  parties  génériques  ou  descriptives  des  noms  géographiques. 

12.  Là  où  il  est  possible  et  où  la  chose  ne  présente  pas  d'objection,  on  doit  discontinuer 
l'emploi  de  doubles  ou  triples  noms. 

13.  Quant  aux  noms  géographiques  des  pays  étrangers,  on  doit  les  écrire  de  la  façon 
adoptée  dans  ces  pays,  excepté  lorsqu'ils  ont  des  équivalents  anglais  déjà  consacrés  par 
l'usage. 

14.  Les  noms  français  au  Canada  s'épelleront  selon  les  règles  de  la  langue  française. 

15.  L'orthographe  des  noms  géographiques  sauvages  doit  figurer  approx-imativement 
les  sons  des  mots  tels  que  prononcés  dans  la  langue  indigène. 

16.  La  Commission  adopte  les  règles  de  la  Société  Royale  Géographique  de  Ivondres 
pour  l'orthographe  des  noms  géographiques,  dont  les  grandes  lignes  sont  comme  suit  : 

(a)  Les  voyelles  se  prononcent  comme  en  italien  et  les  consonnes  comme  en  anglais. 

(b)  Toutes  les  lettres  se  prononcent  et  on  n'emploie  pas  de  lettres  superflues.  Quand 
deux  voyelles  se  suivent,  chacune  se  prononce,  bien  que  la  résultante,  quand  on 
parle  vite,  ne  puisse  guère  se  distinguer  d'un  seul  son  comme  dans  ai,  au,  ci. 

(c)  On  n'emploie  qu'un  seul  accent,  l'aigu,  qui  indique  la  syllable  sur  laquelle  on 
appuie.  Cela  est  très  important,  car  plusieurs  noms  de\iennent  méconnaissables 
si  l'on  change  la  durée  de  certaines  de  leurs  syllables. 
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Le  développement  suivant  de  ces  règles  en  explique  l'application  dans  les  noms  autres 
que  les  noms  français. 


Lettres. 


Prononciation  et  remarques. 


Exemples. 


ai 
au 


aw 
ei 


h 
hw 

j 
k 

kh 
gh 
1 
m 
n 
ng 


P 
Ph 

th 

q 

r 

s 

sh 

t 

V 


a  le  son  ah,  a  comme  dans  father 

eh,  a  comme  dans  fate 

e  anglais;  %  comme  dans  ravine;  le  son  de  ee  dans  beet. 

Ainsi,  ne  pas  écrire  Feejee,  mais 

0  comme  dans  note 

u  long  comme  dans  l'anglais  flûte;  le  son  de  oo  dans  boot.  Ne  jamais  em- 
ployer 00  ou  ou  pour  figurer  ce  son. 

Ainsi  ne  pas  écrire  Zooloo,  mais 

En  doublant  la  consonne  qui  suit  une  voyelle  ou  raccourcit  le  son  de  celle-ci. 

La  duplication  d'une  voyelle  n'est  nécessaire  que  lorsqu'il  y  a  répétition 
distincte  du  son  qu'elle  représente. 

Comme  dans  aisle,  on  a  le  son  Vi  anglais  comme  dans'  ice 

a  le  son  de  ow  comme  dans  how.     Ainsi  n'écrivez  pas  Foochow,  mais.  .  .  . 

diffère  un  "peu  du  son  précédent 

suivi  d'une  consonne  ou  à  la  fin  d'un  mot,  comme  dans  law 

a  le  son  de  deux  voyelles  italiennes,  mais  on  glisse  souvent  sur  leur  arti- 
culation et  alors  celle-ci  peut  à  peine  se  distinguer  de  ei  dans  le  mot 
anglais  eight  ou  de  ey  dans  le  mot  anglais  they. 

b  anglais. . . 

toujours  doux,  mais  le  son  qu'il  représente  est  si  près  du  son  de  l's  qu'on 
devrait  rarement  l'employer. 

Si  Celébes  n'était  déjà  reconnu  on  l'écrirait  Selébes. 

toujours  doux  comme  dans  church 

d  anglais. 

/  anglais.     Ne  pas  employer  ph  pour  le  son  de  f,  | 

Ainsi  n'écrivez  pas  Haiphong,  mais] 

toujours  dur.      (Le  son  de  g  doux  se  rend  par  j) i 

se  prononce  toujours.  I 

comme  dans  what;  ce  son  se  rend  mieux  par  hw  que  par  wh,  ou  que  par  h 
suivi  d'une  voyelle;  ainsi  Hwang  ho,  non  pas  Whang  ho,  ou  Hoang  ho. 

j  anglais.     Ne  jamais  représenter  ce  son  par  Dj 

k  anglais.     Toujours  employer  cette  lettre  à  la  place  du  c  dur. 

Ainsi,  ne  pas  écrire  Corea,  mais 

représente  la  gutturale  orientale 

autre  gutttirale,  comme  dans  le  turc 


comme  dans  l'anglais. 

représente  deux  sons  différents,  l'un  dur  comme  dans  le  mot  anglais  finger, 
l'autre  comme  dans  singer.  Comme  ces  deux  sons  se  rencontrent 
rarement  dans  la  même  localité,  on  n'a  pas  essayé  de  les  différencier. 

comme  dans  l'anglais. 

I  comme  dans  loophole 

représente  l'articulation  du  th  dans  le  mot  thing,  et  celle  du  même  signe 
dans  le  mot  this.      La  première  est  la  plus  fréquente. 

ne  doit  jamais  être  employé;  qu  (comme  dans  quiver);  se  présente  par  kiv. 
Si  qu  a  le  son  de  k,  comme  dans  quoit,  eo  lo  remplace  par  k. 


comme  dans  l'anglais 


est  toujours  consonne  comme  dans  yard,  et  ne  doit  conséquemment  pas 
être  employé  pour  terminer  un  mot;  t  et  e  lui  sont  substituées  selon 
le  son  qu'il  représente. 

Ainsi  ne  pas  écrire  Mikindany,  wady,  mais 
non  pas  Kwaly,  mais 

le  z  anglais 

représente  le  son  du  j  français,  ou  de  l's  dans  treasure 

En  général,  il  ne  faut  pas  employer  d'accents,  mais  lorsque  le  mot  pré- 
sente ime  syllable  dont  l'allongement  très  marqué  affecte  le  son  du 
mot,  on  doit  indiquer  cet  allongement  par  un  accent  aigu. 


Java,  Banâna,  Somâla,  Bari. 
Tel-el-Keir,     Oleleh,     Yezo, 

Médina,  Levuko,  Peru. 
Eiji,  Aindi. 
Tokyo. 


Zulu,  Sumatra. 

Yarra,  Tanna,  Mecca,  Jidda. 


Shanghai. 
Fuchau. 
Macao. 
Cawnpore. 


Celébes. 


Chingchin. 


Haifond,  Nafa. 
Galapagos. 

Hwang  ho,  Ngan  hwi 

Japan,  Jinchuen. 

Korea. 
Khan. 
Dagh,  Ghazi. 


Chemulpho,  Mokpho. 
Bethlehem. 


Kwangtung. 


Sawakin. 
Kikuyu. 


Mikindani,  wadi. 

Kwale. 

Zulu. 

Muzhdaha. 

Tongotâbu,  Galapagos,  Palâ- 

wan,  Sarâwah. 
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NOMENCLATURE    ANGLAISE 


DECISIOÎsTS 


Dans  la  liste  qui  suit  sont  imprimés  en  petites  majuscules  les  noms  approuvés  par  la 
Commission.  Cette  liste  contient  aussi  en  italiques  et  dans  l'ordre  alphabétique  les  noms 
et  les  différentes  formes  d'un  même  nom  qui  ont  été  rejetés.  On  n'y  répète  cependant  pas 
ces  dernières  quand  elles  se  ressemblent  de  très  près. 


A 


Abatagush;  baie,  à  l'extrémité  sud  du  lac  Mistassini, 
Québec. 

Aberdeen;  mont,  au  nord-est  du  mont  Leroy,  Alberta. 
(Non  pas  Hazel  peak.) 

Abbika.     Voir  Apika. 

Abbot;  col,  près  du  mont  Lefroy,  Alberta  et  Colombie- 
Britannique  . 

Abbott;  mont,  au  sud  de  Glacier,  station  de  chemin  du 
Canadien-Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Abitibi;  lac  et  rivière,  au  sud  de  la  baie  de  James.  La 
ligne  frontière  qui  sépare  l'Ontario  et  Québec  traverse 
ce  lac.      (Non  pas  Abittibi  ni  Abittibbi,  ni  Abitibbi.) 

Abloviak;  baie  dans  la  baie  d'Ungava,  à  l'est,  Ungava. 
(Non  pas  Ablovialik.) 

Aboushagan;  rivière,  comté  de  Westmorland,  Nouveau- 
Brunswick.  (Non  pas  Abouchagan  ni  Aboushagan, 
Aboushagin  ni  Abougoggin.) 

Achigo.     Voir  Sachigo. 

Active;  col,  entre  les  îles  Galiano  et  Mayne,  dans  la 
partie  sud  du  détroit  de  Géorgie,  Colombie-Britanni- 
que.     (Non  pas  Plumper's  Pass.) 

Actonvale;  petite  ville,  comté  de  Bagot,  Québec.  (Non 
pas  Acton  Vale.) 

Adams;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  Bonanza,  fleuve 
Klondike,  Yukon. 

Advance;  récif,  vis-à-vis  la  pointe  de  Michel,  île  Mani- 
touline,  lac  Huron,  Ontario. 

Afton;  montagne,  au  sud  du  mont  Abbott,  chaîne  des 
Selkirks,  Colombie-Bi-itannique. 

Agawa;  baie,  îles,  pointe  et  rivière,  à  l'extrémité  orien- 
tale du  lac  Supérieur,     (Non  pas  Aguawa.) 


Airy;  montagne,  à  l'est  du  mont  Stanley,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique. 

Aishihik;  lac  et  rivière  tributaire  de  Dezadeash,  partie 
sud-occidentale  du  Yukon. 

Akolkolex;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Columbia,  entre 
Revelstoke  et  Arrowhead,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Akotkolex.) 

Akos;  lac,  à  la  tête  de  la  rivière  Kamachigama,  comté 
de  Montcalm,  Québec.      (Non  pas  Akonse  ni  Akoncy.) 

Akotklex.     Voir  Akolkolex. 

Akpatok;  île,  baie  d'Ungava,  Ungava. 

Akpatok.     Voir  Aukpatuk. 

Akulink;  inlet,  détroit  de  Hudson,  au  sud  de  la  baie  de 
Markham,  Franklin.      (Non  pas  A-ku-ling.) 

Akwatuk;  baie  et  rivière,  au  sud  de  la  rivière  Big, 
Ungava.      (Non  pas  Aquatuk.) 

Albert;  canyon,  ruisseau,  glacier,  pic  et  neiges  perpé- 
tuelles, à  l'est  de  la  ri^'ière  lUecillewaet,  Colombie- 
Britannique, — port,  comté  de  Huron,  Nouveau-Bruns- 
wick; — petite  ville  du  comté  d'Albert,  Nouveau-Bruns- 
wick.      (Non  pas  Hopewell  corner.) 

Albert.     Voir  Anderson. 

Albury;  bureau  de  poste  dans  le  township  d'Amelias- 
burg,  comté  de  Prince- Edouard,  Ontario. 

Alemek.     Voir  Lamek. 

Alki;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Klondike,  Yukon. 

Allan;  lac  à  l'est  de  la  rivière  Wallace,  et  rivière,  tribu- 
taire de  la  rivière  Saulteux,  vers  le  centre  de  l'Alberta. 


Allen;  île,  à  l'ouest  de 
lin. 


péninsule  de  Beekman,  Frank- 


Allgold;    ruisseau,    tributaire   de   la   ri\'ière    Klondike, 
Yukon. 


Agnes;    lac,  à  l'ouest  du  lac  Louise,  Alberta. 
Goat's  Looking  Glass.) 

Agotawekami;     lac,  au  sud-est  du  lac  Abitibi,  r^ 
d' Abitibi,  Québec. 


(Non  pas  !  Alma;  ruisseau,  tributaire  de  la  ri\'ière  Klondike,  Yukon. 

Alsek;  rivière,  formée  par  rencontre  des  rivières  De»a- 
deash  et  Naskawulsh,  Colombie-Britannique  et 
Yukon.      (Non  pas  Alseck,  ni  Altsek.) 


Aguawa.     Voir  Agawa. 

Ahwillgate.     Voir  Awillgate. 

Aiabewatik;    lac,  à  l'est  du  lac  Anzhekumming, 
de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario. 


région 


Ainslie;     batture,  île  Manitouline,  au  sud  de  la  pointe 
Girouard,  lac  Huron,  Ontario. 


Alukpaluk;  baie,  dans  la  baie  d'Ungava,  au  sud-est. 
Ungava. 

Ameliasburg;  township,  dans  le  comté  de  Prince-Ed- 
ward, Ontario.      (Non  pas  Ameliasburg.') 

Amiskwi;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Kicking  Horse. 
Colombie-Britannique.  (Non  pas  Beavertail  ni  North 
Brandi  of  Kickins;  Horse  river.") 
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Amy;  pointe,  extrémité  nord  de  l'île  Gribbell,  côte  du 
Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Anderson;  chenal,  à  l'est  de  la  péninsule  de  Beekman, 
Franklin; — pointe,  à  l'entrée  nord-est  de  la  baie 
Washow,  lac  Winnipeg,  Manitoba.  (Non  pas  Al- 
berta.) 

Angle  Peak.     Voir  The  Vice-Président. 

Anesty.     Voir  Anstey. 

Ann;  pointe,  lac  Upper-Arrow,  Kootnay  occidental, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Lone  Tree.) 

Anne;  pointe,  en  face  de  la  pointe  Massasauga,  comté 
de  Hastings,  Ontario. 

Annette;  lac,  au  nord  du  mont  Temple,  Alberta. 

Anse  au  Vallon;  village,  comté  de  Gaspé,  Québec. 
(Non  pas  L' Anse-à-Valleau.  ) 

Anstey;  bras,  ruisseau,  lac  et  rivière,  lac  Shuswap, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Anestey.) 

Anstruther;  lac,  township  dans  le  comté  de  Peter- 
borough,  Ontario.      (Non  pas  Eagle.) 

Antonio;  pointe,  à  l'extrémité  méridionale  de  l'île 
Maurelle,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Anuk;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Stikine,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Anvil;  montagne,  près  de  la  chaîne  de  lacs,  rivière 
Dease,  Colombie-Britannique. 

AnwXtan;  lac,  à  l'est  du  Grand  Lac  Victoria,  comté  de 
Pontiac,  Québec. 

Anzhekumming;  lac,  au  nord-est  du  lac  Manitou,  région 
de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non  pas  Upper 
Manitou. 

Apika;  ruisseau,  se  déverse  à  la  tête  du  lac  Témisea- 
mingue,  comté  de  Pontiac,  Québec.  (Non  pas 
Abbika.) 

Aquatuk.     Voir  Akwatuk, 

Arbutus;  rocher,  au  sud  du  cap  Hurd,  côte  est  du  lac 
Huron,  Ontario. 

ARCHiBALt);  baie,  côte  nord  du  détroit  de  Hudson 
Franklin, 

Ardoise.     Voir  l'Ardoise. 

Aegyle;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  St-Mary, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Argyle;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Ste-Marie, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique.  — îles,  au 
nord-ouest  de  l'île  de  Burke,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Arignole.     Voir  Orignal. 

Arkansas;  ruisseau,  tributarie  du  rmsseau  Dominion, 
rivière  Indian,  Yukon. 

Ark-e-leenik.     Voir  Thelon. 

Arkell.     Voir  Kusawa. 

Arm;  îles,  groupe  Southgate,  baie  de  la  Reine-Charlotte, 
Colombie-Britannique. 

Armstrong;  village  dans  le  nord-est  de  l'Assiniboia. 
(Non  pas  Armstrong  Lake.) 

Arrowwood.     Voir  Rosebud. 

Arthuret;  village,  comté  de  Victoria,  Nouveau-Bruns- 
wick.     (Non  pas  Arthurette.) 

Arthur  Land.     Voir  EUesmere. 

Arthur  Seat;  montagne,  près  de  la  rivière  Nahlin, 
Cassiar,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Arthur 's.) 

Ascot;  bureau  de  poste,  dans  le  township  d'Ascot, 
comté  de  Sherbrooke,  Québec.  (Non  pas  Ascot 
Corner.  )j 


Ash;  ruisseau,  au  nord  est  du  lac  Nozheiatik,  région  de 
la  rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Ashby;  ]^c  et  township,  comté  d'Addington,  Ontario. 
(Non  pas  Island.) 

Ashe;  inlet,  côté  sud  de  l'île  Big,  dans  le  détroit  de 
Hudson,  Franklin. 

Ashigamo;  lac,  au  sud  du  lac  Hill,  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Tasheigama,  ni  Bass.) 

Asheweig;  rivière  tributaire  de  la  rivière  Winisk, 
Kéwatin  sud-oriental.     (Non  pas  West  Winisk.) 

Ashton;  pointe,  canal  de  Douglas,  en  face  de  l'île  Mait- 
land,  Colombie-Britannique. 

Asinitchibastat;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Chibougamau 
dans  la  région  d'Abitibi,  Québec.  (Non  pas  Asini- 
tebastat.) 

Askitichi;  lac,  avix  sources  de  la  rivière  Ashwapmu- 
chuan,  comté  de  Chicoutimi,  Québec. 

Askow.     Voir  Bow. 

Askwahani.     Voir  Eskwahani. 

Aspy;  baie  et  rivière,  comté  de  Victoria,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Aspee.) 

Assinkapatakiso;  lac,  près  du  lac  Atikwa,  région  de 
la  rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Assiwanan;  lac,  aux  sources  de  la  rivière  Saint-Maurice, 
comté  de  Champlain,  Québec.  (Non  pas  Asiwa- 
wanan.) 

Asulkan;  ruisseau,  chute,  glacier,  col  et  arête,  dans  la 
chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Atem.     Voir  Atim. 

Athabaska;  rivière  et  débarcadère  d'Athabaska,  bureau 
de  poste  dans  le  nord  d'Alberta.  — lac,  dans  les  pro- 
vince d'Alberta  et  Saskatchewan.  (Non  pas  Atha- 
basca.) 

Atapapuskow;  lac  à  l'ouest  du  lac  Cranbèrry,  Saskatche- 
wan.    (Non  pas  Athapuscow.) 

Atic-a-make.     Voir  Atikameg. 

Atik;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Migiskan,  en  aval 
du  lac  MilUe,  dans  la  région  d'Abitibi,  Québec.  (Non 
pas  Atikosipi.) 

Atikameg;  lac,  au  nord  du  Pas,  Saskatchewan.  (Non 
pas  Atic-a-make.) 

Atikhahik;  lac,  au  nord-est  du  lac  Témiscamingue, 
comté  de  Pontiac,  Québec, 

Atikosipi.     Voir  Atik. 

Atikwa;  lac  au  sud-est  du  lac  Dryberry,  région  de  la 
rivière  La-  Pluie,  Ontario.     (Non  pas  Deer.) 

Atim;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Manuan,  Saint-Maurice 
supérieur,   comté  de  Champlain,   Québec.      (Non  pas 
Atem.) 

Atlin;  lac,  Cassiar,  Colombie-Britannique  et  Yukon. 
Aussi  division  minière  et  montagne,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique. 

Attawapiskat;  lac  et  rivière  se  jetant  dans  la  baie  de 
James,    Kéwatin.      (Non    pas    At-tah-wha-pis-kat    ni 

Attawapiscat.) 

Augustine;  pic  dans  la  chaîne  Bishop  des  Selkirks, 
Colombie-Britannique. 

Aukpatuk;  station  de  pêche,  côte  occidentale  de  la 
baie  d'Ungava,  Ungava.      (Non  pas  Akpatok.) 

Aulac;  rivière,  se  jette  dans  la  baie  de  Cumberland, 
comté  de  Westmoreland,  Nouveau-Brunswick.  (Non 
pas  Au  Lac.) 

Ausable;  rivière  se  jetant  dans  le  lac  Huron  au  sud  de 
Goderich,  Ontario.     (Non  pas  aux  Sables  ni  Sable.) 
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Australia;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Indian, 
Yukon. 

Ava;  inlet,  au  nord  de  la  baie  de  Markham,  détroit  de 
Hudson,  Franklin. 

Avalanche;  ruisseau,  glacier  et  montagne,  dans  la 
chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Awillgate;  canyon  et  village,  siu-  la  rivière  Buckley  à 
quatre  mille  de  la  Skeena,  Cassiar,  Colombie-Britan- 
nique.     (Non  pas  Ahwillgate.) 

Axel  Heiberg;  île,  à  l'ouest  de  l'île  Ellemere,  Franklin. 

Aylen;  lac,  township  de  Dickens,  région  du  Nipissing, 
Ontario.      (Non  pas  Little  Opeongo.) 

Aylmer;  canyon  et  mont,  au  nord  du  lac  Minnewanka, 
parc  des  montagnes  Rocheuses,  Alberta. 


B 


Babine;  chaîne  de  montagnes,  lac  et  rivière,  tributaire 
de  la  rivière  Skeena,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Bach;  mont,  partie  sud-occidentale  du  Yukon,  près 
des  lacs  Hutshi. 

Bachewanaung.     Voir  Batchawana. 

Backs;  fleuve,  qui  coule  vers  le  nord-est  en  traversant 
les  districts  de  Kéwatin  et  de  Mackenzie  et  qui  se 
jette  dans  l'océan  Arctique.  (Non  pas  Thleweecho- 
dezeth  ni  Great  Fish.) 

Back's  Western.     Voir  Western. 

Bad.     Voir  Bull. 

Bad-Neighboxjr;  rocher,  dans  le  chenal  principal,  à 
l'entrée  de  la  baie  Géorgienne,  Ontario. 

Bad  Rice.     Voir  Kaiashkomin. 

Bad  Threat.     Voir  Manigotagan. 

Baffin;  île,  Franklin.      (Non  pas  BaflSn  Land.) 

Bagutchuan.     Voir  Pagwachuan. 

Baie  des  Chaleurs.     Voir  Chaleur  Bay. 

Baie  St-Paul;  petite  ville,  comté  de  Charlevoix,  Québec. 
(Non  pas  St.-Paul's  Bay.) 

Baie  Verte;  baie  et  village,  comté  de  Westmoreland, 
Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  Bay  Verte.) 

Bain;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Incomappleux, 
Colombie-Britannique.  — rocher,  au  milieu  du  chenal 
entre  les  îles  Great-Duck  et  Outer-Duck,  lac  Huron, 
Ontario. 

Baker;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  au  sud  de 
la  rivière  Klondike,  Yukon.  — île,  entre  l'île  Nigger 
et  Trenton,  baie  de  Quinte,  lac  Ontario.  — mont,  au 
sud  du  col  de  Howse,  montagnes  Rocheuses,  Colombie- 
Britannique. 

Bald;  ruisseau,  aux  sources  de  la  rivière  Klondike, 
Yukon.  — île,  dans  la  baie  de  Weller,  township  d'A- 
meliasburg,  comté  de  Prince-Edward,  Ontario.  — 
mont,  à  l'est  de  la  chaîne  des  sir  Donald,  des  Selkirks, 
Colombie-Britannique. 

Baldur;  mont,  à  l'ouest  du  lac  Upper-Arrow,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique. 

Balfour;  glacier,  montagne  et  col,  montagnes  Rocheuses 
et  Alberta. 

Ballenas;  chenal  et  île,  détroit  de  Georgia,  Colombie- 
Britannique.     (Non  pas  Ballinac.) 

Ballinac.     Voir  Ballenas. 

Bamfield.     Voir  Bafield    . 

Banks;  île,  au  nord-ouest  de  l'île  Victoria,  Franklin. 
(Non  pas  Bank's  Land,  in  Baring  Land.") 
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Bannock;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Little  Slocal 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Bannock  creek.)  — pointe,  au  nord-est  du  lac 
Upper-Arrow,  Colombie-Britannique. 

Baptist;  havre,  île  et  rocher,  au  sud-est  du  cap  Hurd, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

Baptiste;  lac,  township  de  Herschel,  comté  de  Hastings, 
Ontario.      (Non  pas  Kaijick  Manitou.) 

Barclay;  station  de  chemin  de  fer  dans  la  région  de  la 
rivière  La-PIuie,  Ontario. 

Barclay.     Voir  Barklay. 

Barham;  montagne,  à  l'est  du  lac  Surprise,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Baring.     Voir  Banks. 

Bark;  lac,  township  de  Jones,  comté  de  Renfrew,  On- 
tario. 

Barkley;  golfe,  côte  sud-occidentale  de  l'île  Vancou- 
ver, Colombie-Britannique.      (Non  pas  Barclay.) 

illage . 

comté  de  Northumberland,  Nouveau-Brunswick.   (Non 
pas  Barnaby  River,  P.O.) 

Barnes;  baie,  sur  la  rive  nord  du  détroit  de  Okisollo, 
côte  de  l'océan  Pacifique,  Colombie-Britannique.  — 
ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Whatshan,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique. 

Barney;  rivière,  comté  de  Pictou,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  Barney's.) 

Barney  River;  bureau  de  poste,  comté  de  Pictou, 
Nouvelle-Ecosse.     (Non  pas  Barney's  River.) 

Barren;  ruisseau,  au  sud  du  lac  Eagle,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Barrette;  récif,  au  sud-est  de  l'escarpement  de  Milton 
comté  de  Bruce,  Ontario.  — lac,  township  de  Me- 
thuen,  comté  de  Peterborough,  Ontario. 

Barrière;  lac,  élargissement  de  l'Ottawa  supérieur, 
comté  de  Pontiac,  Québec. 

Bartibog;  bureau  de  poste,  rivière  et  station  de  chemin 
de  fer,  comté  de  Gloucester,  Nouveau-Brunswick. 
(Non  pas  Bartibogue.) 

Bason.     Voir  Bouleau. 

Basquia.     Voir  Pasquia. 

Bass.     Voir  Asheigamo. 

Bastion;  île,  dans  la  partie  sud  du  lac  Atlin,  Colombie- 
Britannique  . 

Batchawana;  baie,  île,  rivière  et  village,  district  d'Al- 
goma,  Ontario.  (Non  pas  Bachhwanavmg  ni  Batche- 
wana.) 

Bath;  ruisseau  et  glacier,  près  de  la  station  Stephen, 
chemin  de  fer  du  Pacifique,  Alberta.   (Non  pas  Noores.) 

Bathurst;    île,  à  l'est  de  l'île  Mehnlle,  Franklin. 

Battle;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Incomappleux, 
Colombie-Britannique.  — lac,  sur  la  ri\ière  Battle, 
Alberta.     (Non  pas  Battle  River  Lake.) 

Baxter;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Waswanipi,  dans  la 
région  d'Abitibi,  Québec. 

Bayfield;  rivière  et  petite  ville,  comté  d'Huron,  On- 
tario. 

Bays;  lac,  township  de  Ridout,  district  du  Muskoka, 
Ontario. 

Bayside;  bureau  de  poste  dans  le  township  de  Sidney, 
comté  de  Hastings,  Ontario. 

Bay  Verte.     Voir  Baie  Verte. 

Beacon.     Voir  Inukshuktuyuk. 
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Beady;  ruisseau,  près  de  la  décharge  du  lac  Dease, 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Beament;  île,  au  sud-est  de  l'île  Cavalier,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

Beak;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Klondike,  Co- 
lombie-Britannique, 

Bear.     Voir  Great  Bear. 

Bear.     Voir  Mistaya, 

Bear.     Voir  Suskwa. 

Beardwood;  lac,  township  de  Brudenell,  comté  de 
Renfrew,  Ontario. 

Bear-greash.;  rivière,  Ottawa  supérieur,  près  du  lac 
O'Sullivan,  comté  de  Montcalm,  Québec. 

Béatrice;  cap,  à  l'est  Lower-Arrow,  Kootenay  occi- 
dental, Colombie-Britannique.  (Non  pas  Horn.)  — 
lac,  à  l'ouest  du  lac  Slocan  Kootenay  occidental, 
Colombie-Britannique. 

Beaumont;  havre,  côté  nord  du  détroit  de  Hudson, 
Franklin. 

Beaver;  lac,  sud  du  lac  Atlin,  Cassiar,  Colombie-Bri- 
tannique. — glacier,  montagne  et  rivière,  chaîne  des 
Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Beaver.     Voir  McFarlane. 

Beaverfoot;  chaîne  de  montagnes  et  rivière,  près  de 
la  station  Leanchoil,  chemin  de  fer  du  Pacifique, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Brico  range.) 

Beaverhill;  ruisseau  et  lac,  à  l'est  d'Çdmonton,  Al- 
berta.     (Non  pas  Beaver.)    • 

Beaverhouse;  lac,  au  nord-ouest  du  lac  Eagle,  région 
de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Beaverlodge;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Wapiti,  à 
l'ouest  de  la  Grande  Prairie,  Athabaska.  (Non  pas 
Beaver  Lodge.) 

Beavertail.     Voir  Amiskwi. 

Becaguimec;  lac  et  rivière,  comtés  de  Carleton  et 
d'York,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Beccaguimec 
ni  Peckagomique.) 

Bedford;  havre,  côté  nord  du  détroit  de  Hudson, 
Franklin. 

Bedlington;  bureau  de  douane,  frontière  internationale, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Rykerts.) 

Bedrock;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Sixty-mile, 
Yukon. 

Bee;  pic,  à  l'est  du  bras  de  Taku,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique  . 

Beech;  pointe,  île  Fitzwilliam,  lac  Huron,  Ontario. 

Beechbridge;  bureau  de  poste  et  village,  comté  d'Ar- 
genteuil,  Québec.     (Non  pas  Beech  Ridge.) 

Beechwood;  village  et  station  de  chemin  de  fer,  comté 
de  Carleton,  Nouveau-Brimswick.  (Non  pas  Bum- 
frau.) 

Beeghados.     Voir  Pachena. 

Beekman;  péninsule,  au  sud  de  l'entrée  du  détroit  de 
Cvmiberland,  Franklin. 

Begbie;  mont  au  sud-ouest  de  Revelstoke,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique. 

Bélanger;  baie  et  pointe,  île  Manitouline,  près  de  la 
pointe  Girouard,  lac  Huron,  Ontario.  (Non  pas  West 
Bélanger  point.)  — rivière,  qui  se  jette  dans  le  lac 
Winnipeg,  Kéwatin.     (Non  pas  Black  ni  Little  Rock.) 

Bêlas.     Voir  Lepreau. 

Belcher;  récif,  s'étendant  au  nord  de  la  pointe  de  Mac- 
Gregor,  comté  de  Bruce,  Ontario. 


Bell;  rivière,  prend  sa  source  à  la  ligne  du  partage  des 
eaux,  près  du  Grand  Lac  Victoria,  et  se  jette  dans  le 
lac  Mattagami,  Québec, 

Belliveau;  anse  et  village,  comté  de  Digby,  Nouvelle- 
Ecosse.  (Non  pas  Belliveau  Cove  ni  Belliveaux  Cove.) 
— village,  comté  de  Westmoreland,  Nouveau-Brvm- 
swick.     (Non  pas  Beliveau.) 

Bending;  lac,  à  la  tête  de  la  rivière  Big-Turtle,  région 
de  la  rivière  La-Pluie  (Rainy),  Ontario. 

Bennett;  lac,  Colombie-Britannique  et  Yukon.  — 
mont,  au  nord-ouest  de  la  baie  de  Stupart,  détroit  de 
Hudson,  Ungava. 

Benson;  ruisseau,  tributaire  de  la  branche  nord  de  la 
rivière  Klondike,  Yukon.  — ^pointe,  baie  South,  île 
Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Berens;  poste  de  la  Cie  de  la  B.  de  H.,  île,  et  rivière  côté 
est  du  lac  Winnipeg,  Manitoba.      (Non  pas  Beren's.) 

Bernard;  lac,  au  sud  du  lac  Bennett,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique  , 

Berry;  lac,  au  nord  de  la  baie  de  Lobstick,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Berry  Mills;  village  et  station  de  chemin  de  fer,  comté 
de  Westmoreland,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas 
Berrey's  Mill.) 

Bersimis;  pointe,  rivière  et  village,  comté  de  Saguenay, 
Québec.     (Non  pas  Betsiamits.) 

Best.     Voir  Hatton. 

Betsiamits.     Voir  Bersimis. 

Biddle;  mont,  au  sud  du  mont  Lefroy,  montagnes 
Rocheuses,  Alberta. 

Bident;  mont,  à  l'est  du  mont  Fay,  montagnes  Ro- 
cheuses, Alberta. 

Big;  baie  et  île,  dans  la  baie  de  Quinte,  lac  Ontario. 
Bureau  de  poste  du  même  nom  du  côté  nord  de  l'île. 

Big.     Voir  Black. 

Big.     Voir  Dumoine. 

Big.     Voir  Hecla. 

Big.     Voir  Koksoak. 

Big.     Voir  Merigomish. 

Big  Black.     Voir  Hecla . 

Big  Cutarm.     Voir  Cutarm. 

Big  Obashing.     Voir  Obashing . 

Big  Port  l'Hébert.     Voir  Port  Hébert. 

Big  Rééd.     Voir  Kiskittogisu. 

Big  Rock.     Voir  Inukshiligaluk. 

Big  Salmon;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Lewes, 
Yukon. 

Big  Sturgeon.     Voir  Torch. 

Binbrook;     township  et  village,  comté  de  Wentworth, 


ge,  c 
)ke.) 


Ontario.      (Non  pas  Binbroo 

Birch;  pointe,  à  l'est  de  la  pointe  Walker,  île  Manitou- 
line, lac  Huron,  Ontario. 

Birch.     Voir  Evelyn. 

Bird;       ruisseau,    branche   du   ruisseau   Ophir,    rivière 
Indian,  Yukon. 

Bird,     Voir  Oiseau. 

BiRDS  Hill;    village  et  station  de  chemin  de  fer  au  nord- 
est  de  Winnipeg,  Manitoba.     (Non  pas  Bird's  Hill.) 

Birkby;    pointe,  au  nord-ouest  des  îles  Graves,  baie  de 
Smith,  Colombie-Britannique.     (Non  pas  Birkly.) 
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Bisel;  mont,  à  l'ouest  de  la  rivière  Nordenskiôld, 
Yukon. 

BiSHOP;  anse,  bief  du  Boxer,  côte  du  Pacifique,  Colom- 
bie-Britannique. — île,  à  la  tête  de  la  baie  de  Fro- 
bisher,  Franklin. 

Bishop  Roggan.     Voir  Roggan. 

Bismarck;  bureau  de  poste,  comté  de  Lincoln,  Ontario, 
ainsi  que  dans  le  district  de  Ponoka,  Alberta.  (Non 
pas  Bismark.) 

Bjerre;  rocher,  dans  le  détroit  d'OkisoUo,  au  nord  de 
la  pointe  Lake,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britan- 
nique. 

Black;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Sloko,  Cassiar, 
Colombie-Britannique.  — île,  au  nord-est  de  l'île 
Hecla,  lac  Winnipeg,  Manitoba.  (Non  pas  Big  ni 
Grand.) 

Black.     Voir  Bélanger. 

Black.     Voir  Lynn. 

Black  Bird.     Voir  Seggemak. 

Blackfish;  baie,  township  de  Radcliffe,  comté  de  Ren- 
frew,  Ontario. 

Blackfox;  coude,  rivière  Pelly,  près  de  la  rivière  Ketza, 
Yukon. 

Blackney.     Voir  Blakeney. 

Blacks;  pointe,  au  sud  de  Goderich,  comté  de  Huron, 
Ontario. 

Black  Sawbill.     Voir  Kinnickoneship 

Blackwater;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Fraser  en 
amont  de  Quesnel,  Caribou,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Black  ou  West  Road  River,  ni  West  Road 
river.) 

Bl^berry;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Columbia, 
entre  les  stations  de  Donald  et  de  Moberly,  sur  le 
Canadien  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Blake;  pointe,  extrémité  sud-est  de  l'île  Western-Duck, 
lac  Huron,  Ontario.     (Non  pas  Stony-point.) 

Blakeney;  passage,  entre  les  îles  Hanson,  Cracroft  et 
Harbledown,  détroit  de  Broughton,  Colombie-Britan- 
nique.    (Non  pas  Blackney.) 

Blanche;  rivière,  à  la  tête  du  lac  Témiscamingue,  région 
du  Nipissing,  Ontario. 

Blanford;  baie,  côté  nord  du  détroit  de  Hudson, 
Franklin. 

Blackiston;  rmsseau,  tributaire  de  la  rivière  Waterton 
Alberta  sud-occidental.  (Non  pas  Kootanie  ni  rms 
seau  Pass.) 

Blanshard;  mont,  Colombie-Britannique  méridionale, 
au  sud-est  du  lac  Pitt.  (Non  pas  Blanchard  ni  The 
Golden  Ears.) 

Blind.     Voir  Coldwater. 

Bloodvein;  rivière  qm  se  jette  dans  le  lac  Winnipeg, 
côté  oriental,  Manitoba.     (Non  pas  Blood-vein.) 

Bltje;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Dease,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Blue.     Voir  Harris. 

Bluéberry.     Voir  Mennin. 

Bltje  Grouse;  ruisseau,  tributaire  du  ruisseau  du  Cari- 
bou, Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Blue  Jay;  ruisseau,  se  jette  dans  la  baie  de  Michael, 
île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Blunt;  péninsule,  à  l'entrée  de  la  baie  de  Frobisher 
Franklin.      (Non  pas  Blunt's.) 

Bobtail.     Voir  Naltesby. 
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Bodega;   pointe,  au  sud  de  la  pointe  Granité,  île  Quadra, 
côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Bolger;     lac,   township  de  Burleigh,   comté  de  Peter- 
borough,  Ontario.     (Non  pas  Bolger's.) 

Bonald;     lac,    sur    le  fleuve  Churchill,  Saskatchewan. 
(Non  pas  Moose.) 


Bonanza; 
Yukon. 


ruisseau,   tributaire  de  la  rivière  KIondike, 


Bonney;  île,  côte  nord  du  détroit  de  Hudson,  Franklin. 
— montagne  et  glacier,  chaîne  des  Selkirks,  Colombie- 
Britannique. 

Bonnet;  île,  au  nord-ouest  de  l'île  Flatland,  à  l'entrée 
de  la  baie  Thunder,  lac  Supérieur,  Ontario.  (Non  pas 
Reef.) 

Boofus;  montagne,  au  nord  du  lac  Gladys,  Cassiar 
Colombie-Britannique. 

Boom;  pointe,  extrémité  méridionale  de  l'île  Cockburn, 
lac  Huron,  Ontario. 

Booth;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  St-Mary,  Koote- 
nay oriental,  Colombie-Britannique. 

Bor;    pic,  dans  les  monts  Valhalla,  Kootenay  occidental, 

Colombie-Britannique.. 
Bosanquet;  havre,  île  Big,  détroit  de  Hudson,  Franklin. 

Boshkung;  lac,  township  de  Stanhope,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario. 

Boswell;  rivière  et  montagne,  rivière  Teslin,  Yukon. 

Bosworth;  mont,  au  nord-ouest  de  Stephen,  station 
de  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien,  Colombie- 
Britannique. 

Bouchette;  lac,  élargissement  de  l'Ottawa  8ui>érieur, 
comté  Montcalm,  Québec. 

Boularderie;  île,  comté  Victoria,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  Boulardrie  ni  Boulardarie.) 

Boulder;  ruisseau,  tributaire  de  la  ri\-ière  Kicking 
Horse,  Colombie-Britanniqiie.  —ruisseau,  branche  du 
ruisseau  Bonanza,  rivière  KIondike,  Yukon. 

Boulder.     Voir  Nares. 

Boulder.     Voir  Osipasinni. 

Bouleau;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec.  (Non 
pas  Bason.) 

Boulter;  lac,  township  de  McClure,  comté  de  Hastings, 
Ontario. 

Boundary;  ruisseau  à  l'intersection  du  fleuve  Yukon 
par  la  frontière  internationale. 

Bow;  glacier,  lac,  col,  pic  et  rivière,  Alberta  occidental, 
aussi  chaîne  de  montagnes  dans  les  montagnes  Ro- 
cheuses, Alberta  et  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
lac  Coldwater,  lac  Upper-Bow;  ni  mont  Goat,  ni 
rivière  Askow.) 

Bowman;  ruisseau,  à  l'ouest  du  lac  Lower-Arrow, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Boxer;  bief,  à  l'est  de  l'île  Gribbell,  côte  du  Pacifique, 
Colombie-Britannique. 

Boyer;  récif,  à  l'est  du  récif  de  Belcher,  comté  de  Bruce, 
Ontario. 

Boyer.     Voir  Paddle. 

Brabant;  île,  baie  de  Clayoquot,  côte  sud-occidentale  de 
l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Bender.) 

Bramham;  •  île,  baie  de  la  Reine-Charlotte,  Colombie- 
Britannique.     (Non  pas  Branham.) 

Brandon;  île,  baie  Départ ure.  côte  orientale  de  l'île 
Vancouver,  Colombie-Britannique.    (Non  pas  Double.) 

Branham.     Boir  Bramham. 
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Bbantnober;  mont,  partie  sud-occidentale  du  Yukon. 

Bras  d'Or;  lac,  comté  de  Richmond  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  Great  Bras  d'Or.) 

Brébetjf;  île  dans  la  partie  méridionale  de  la  baie 
Géorgienne   Ontario.      (Non  pas  Brébœuf.) 

Brett;  mont,  au  nord-ouest  du  mont  Bourgeau,  Alberta. 

Brevoort;  île,  à  l'est  de  la  péninsule  de  Beekman, 
Franklin. 

Brewer;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Stewart  en 
amont  du  ruisseau  Scroggie,  Yukon, 

Brewert;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  White-Horse, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Brewster;  ruisseau  et  glacier,  au  sud-ouest  de  Banfï, 
Colombie-Britanniq  ue. 

Brier;  île,  à  l'entrée  de  la  baie  Ste-Marie,  comté  de 
Digby,  Nouvelle-Ecosse.      (Non  pas  Bryer.) 

Bright;  lac,  township  de  McClintock,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario. 

Brighton;  toAvnship,  dans  le  comté  de  Northumber- 
land,  Ontario. 

Bristol.     Voir  Shemogne. 

Broadback;  rivière,  se  jette  vers  l'ouest  dans  la  baie  de 
Rupert,  au  nord  de  la  rivière  Nottaway,  dans  la  région 
d'Abitibi,  Québec.     (Non  pas  Little  Nottaway.) 

Brockway;  établissement  et  bureau  de  poste,  comté  de 
York,  Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  Brookway.) 

Brookway.     Voir  Brockway. 

Brotchie;  récif,  à  l'entrée  sud -est  du  havre  de  Victoria, 
Colombie-Britannique.     (Non  pas  Brotchy.) 

Brown  Dôme.     Voir  Marble  Dôme. 

Browns;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Fortymile, 
près  de  la  frontière  internationale,  Yukon.  (Non  pas 
Brown,  ni  Brown's.) 

Brownwater.     Voir  Coffee. 

Bruce;  havre,  côte  septentrionale  du  détroit  de  Hudson, 
Franklin.  — rivière,  à  l'ouest  de  la  rivière  Driftpile, 
dans  le  midi  de  l'Alberta. 

Bruins;  col,  dans  la  chaîne  Hermit  des  Selkirks,  Co- 
lombie-Britannique.     (Non  pas  Bruin's.) 

Brûlé;  pointe,  sur  la  rivière  Athabaska,  vis-à-vis  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Little  Buffalo  Athabaska.  (Non 
pas  Point  Brûlée.) 

Brûlé.     Voir  Grand. 

Brtjshy;  ruisseau,  se  jette  dans  le  lac  Christopherson, 
région  d'Abitibi,  Québec. 

Brtant;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  au  sud 
de  la  rivière  Klondike. 

Bryer.     Voir  Brier. 

Buck;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière.  Bulkley,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Buckeye;  batture,  au  sud  de  la  pointe  Jenkins,  île 
Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Buck-Hill;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Nipukatasi, 
région  d'Abitibi,  Québec. 

Buckley.     Voir  Bulkley. 

BuFFAi.o;  lac,  au  sud  de  la  rivière  Bataille,  Alberta. 
(Non  pas  Bull.) 

Buffalo  Pound;  lac,  au  nord  de  Moosejaw,  Sask.  (Non 
pas  Highpound.) 

Bulkley;      rivière,    tributaire   de   la   rivière   Skeena   à 
Hazelton,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 
210—2 


Bull;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Kootenay,  au  nord 
de  Wardner,  Colombie-Britannique.     (Non  pas  Bad.) 

Bull.     Voir  Buffalo. 

Buller;  récif,  au  sud  de  l'île  Manitouline,  lac  Huron, 
Ontario. 

Bumfrau.     Voir  Beechwood. 

Buntzen;  lac,  à  l'est  du  bras  nord  de  l'Inlet  Burrard, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Trout.) 

Burgess;  mont  et  col,  au  sud-ouest  du  mont  Field, 
Colombie-Britannique, 

Burgoyne;'  baie,  côte  sud  du  détroit  du  Hudson, 
Ungava. 

Burke;  île,  au  sud  de  la  pointe  de  Reid,  comté  de  Bruce, 
Ontario. 

Burnet;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Kennabutch,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Burnham;  ruisseau,  tributaire  du  ruisseau  Dominion 
rivière  Indian,  Yukon. 

Burns;  rmsseau,  tributaire  de  la  rivière  Indian,  Yukon. 
— lac,  le  long  de  la  ligne  télégraphique  au  sud  du  lac 
Babine,  Caribou,  Colombie-Britannique. 

Burnt  Bay;  lac,  au  sud  du  Grand  Lac  Victoria,  comté 
de  Pontiac,  Québec. 

Burnt;  île,  vers  le  nord  de  l'île  Inner-Duck,  et  séparée 
de  l'île  Manitouline  par  \m  chenal  très  étroit,  lac 
Huron,  Ontario.  L'extrémité  méridionale  de  cette  île 
a  été  appelée  "Peninsular  Point"  par  l'amiral  Bayfield. 
— rivière,  comtés  de  Haliburton  et  de  Victoria,  On- 
tario. 

Burnt  Island;  havre,  île  Manitouline,  au  nord  de  l'île 
Burnt,  lac  Huron,  Ontario. 

Burntwood;  lac  et  rivière,  tributaire  de  la  rivière 
Nelson,  Kéwatin.     (Non  pas  Wepiskow.) 

Burrill;  pointe,  passage  Active,  détroit  de  Georgia, 
Colombie-Britannique. 

Burton;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Klondike, 
Yukon.  — île,  à  l'ouest  de  l'île  Bérens,  lac  Winnipeg, 
Manitoba.  (Non  pas  Little  Black.)  — ville,  svir  le 
fleuve  Columbia,  près  de  l'extrémité  nord  du  lac 
Lower-Arrow,  Kootenay  occidental,  Colombie-Britan- 
nique.     (Non  pas  Burton  city.) 

Burveigh;  bras,  havre  aux  Huîtres,  côte  orientale  de 
l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Burwell;  port,  côte  orientale  de  la  baie  d'Ungava, 
Ungava. 

Butler;  baie,  au  nord  de  la  baie  de  Cyrus-Field  Frank- 
Hn. — Lac,  au  sud  du  lac  Wabigoon,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non  pas  Kabitustig- 
weiak.) 

Button;  îles,  côté  sud  de  l'entrée  du  détroit  d'Hudson, 
Ungawa. 

Buzzard;  lac,  township  de  Burleig,  comté  de  Peter 
borough,  Ontario, 


c 


Cabistachuan.     Voir  Kabistachuan. 

Cache;  lac,  dans  le  parc  Algonquin-National,  Ontario. 

Cahill;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Slocan,  Kootenay  ocii  len 
tal,  Colombie-Britanniqu»!. 

Cahnish.     Voir  Kanish. 

Cain;  pointe,  passage  Active,  détroit  de  Georgia,  Co- 
lombie-Britannique.— riidère,  tributaire  de  la  Mira- 
michi,  comté  de  Norttiumberland,  [ Nouveau-Brims- 
wick.     (Non  pas  Cain's  ni  Kains.) 
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Gain  River;  village  et  bureau  de  poste,  comté  de  Nor- 
thumberland,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Cain's 
River.) 

Cairn;  île  et  montagne,  golfe  Richmond,  Ungava. 

Calder;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  du  Quartz,  rivière 
Indian,  Yukon. — lac,  à  l'ouest  du  lac  Manitou,  région 
de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Caldwell;  île  et  pointe,  au  sud-ouest  de  la  baie  Thun- 
der,  Ontario.     (Non  pas  île  Crystal  ni  pointe  Grassy.) 

Caledonia;  village,  comté  de  Guysborough,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Middle  Caledonia. 

Calete.     Voir  Kaiete. 

Calf;  ruisseau,  aux  sources  de  la  rivière  Klondike, 
Yukon. 

Calf  Pasture;  pointe  et  batture,  township  de  Brighton, 
comté  de  Northtimberland,  Ont. 

Cameron;  lac,  au  nord-ouest  du  lac  Kakagi,  région  de 
la  rivière  La-Pluie,  Ontario. — Montagnes,  au  sud  du 
bras  Taku,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Camp;  lac,  township  de  Finlayson,  région  du  Nipissing, 
Ontario. 

Campbell;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Pelley. 
Yukon.  A  l'embouchure  de  ce  cours  d'eau  était  le 
poste  Pelley,  abandonné  en  1850. — Ile,  à  l'est  de  l'île 
Flatland,  à  l'entrée  de  la  baie  Thunder,  Ontario. 
(Non  pas  Little  Flatland.) — Mont,  au  nord-ouest  de 
Dawson,  Yukon. — Montagnes,  aux  sources  de  la  ri- 
\aère  aux  Liards,  Yukon. — Récif,  au  sud-ouest  de  la 
baie  Dorcas,  comté  de  Bruce,  Ontario. — Vallée,  à 
l'ouest  de  la  rivière  Ice,  montagnes  Rocheuses,  Co- 
lombie-Britannique. 

Campbellton;  petite  ville,  comté  de  Ristigouche,  Nou- 
veau-Brunswick.    (Non  pas  Campbell-Town.) 

Campden;  bureau  de  poste,  comté  de  Lincoln,  Ontario. 
(Non  pas  Camden.) 

Campobello;  île,  au  nord-ouest  de  l'île  du  Grand  Manaii, 
comté  de  Charlotte,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas 
Campo  Bello.) 

Canboro;  bureau  de  poste,  comté  de  Haldimand,  Onta- 
rio,    (Non  pas  Canborough.) 

Canning;  lac,  township  de  Minden,  comté  de  Halibur- 
ton,  Ontario.     (Non  pas  Cannings.) 

Canoë.     Voir  Kamongus. 

Canoë;    lac,  -dans  le  parc  Algonquin-National,  Ontario. 

Canouse.     Voir  Kanus. 

tlÎANTiN;  batture,  au  sud-ouest  de  St-Joseph,  comté  de 
Huron,  Ontario. 

Canyon;  ruisseau,  tributaire  de  la  riyière  Dease,  Cassiar, 
Colombie-Britannique.  — ruisseau,  branche  du  creek 
Quartz,    rivière    Indian,    Yukon.  — butte,    rivière 

Lewes,  entre  les  lacs  Laberge  et  Marsh,  Yukon.  — 
lac,  au  sud  du  lac  Lindeman,  Cassiar,  Colombie-Bri- 
tannique.    (Non  pas  lac  Deep.) 

Canyon.     Voir  Aishihik. 

Cape  Horn.     Voir  Pilot. 

Caplan;  rivière  et  bureau  de  poste  de  Caplan  River, 
comté  de  Bonaventure,  Québec.  (Non  pas  Capelan  ni 
Caplin.) 

Captain  John' s.     Voir  Foresters. 

Caraquet;  baie,  paroisse,  rivière  et  village,  comté  de 
Gloucester,  Nouveau-Bnmswick.  (Non  pas  Cara- 
quette.) 

Carcajou;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Kinojevis, 
comté  de  Pontiac,  Québec. 

Carcross;  station  et  bureau  de  poste,  entre  les  lacs 
Bennett  et  Nares,  dans. le  Yukon  méridional.  (Non 
pas  Caribou  ni  Caribou  Crossing.) 
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Cariboo;  district,  lac  et  division  minière,  dans  la  partie 
centrale  de  la  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Ca- 
ribou.) 

Cariboo.     Voir  Stevens. 

Caribou;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Indian, 
Yukon.  — ruisseau  et  pointe,  à  l'est  du  fleuve  Colum- 
bia,  entre  les  lacs  Arrow,  Colombie-Britannique. 

Caribou.  Voir  Keshkabuon. 

Caribou.  Voir  Meacham. 

Caribou.  Voir  Mudjatik. 

Caribou.  Voir  Carcross, 

Caribou  Mines;  bureau  de  poste,  comté  de  Halifax, 
Nouvelle-Ecosse.     (Non  pas  Caribou  Gold  Mines.) 

Carleton;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Manitou,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario, 

Carmack;  fourche,  creek  Bonanza   Yukon, 

Carp.     Voir  Lomond. 

Carroll.     Voir  Macdonald. 

Carroll  Wood;  baie,  côte  sud  de  l'île  Manitouline,  lac 
Huron,  Ontario.     (Non  pas  Woods.) 

Carrot;  rivière,  se  jette  dans  la  Saskatchewan  à  l'ouest 
du  Pas,  Saskatchewan.     (Non  pas  Root.) 

Carrying  Place;  village  sur  le  chemin  de  ce  nom, 
comtés  de  Northumberland  et  Prince-Edouard,  On- 
tario. 

Carson;  lac,  township  de  Jones,  comté  de  Ren/rew 
Ontario. 

Carter;  baie,  à  l'est  de  la  pointe  Jeukius,  île  Manitou- 
line, lac  Huron,  Ontario.  — mont,  à  l'est  du  lac  Atlin, 
Colombie-Britannique.  — rocher,  îi  l'ouest  de  l'île 
Green  et  au  sud  de  l'extrémité  occidentale  de  l'île 
Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Cartier;  mont,  à  l'est  du  fleuve  Columbia,  au  sud  du 
Canadien  Pacifique,  Kootenay  occidental,  Colombie- 
Britannique. 

Carys  Swan  Nest;  cap,  île  Coats,  baie  d'Hudson,  Ké- 
watin.     (Non  pas  Cary 's  Swan  Nest.) 

Cascade.     Voir  Coast. 

Cascade.     Voir  O'Hara. 

Cascumpeque;  baie,  comté  de  Prince,  Ile-du-Prince- 
Edouard.     (Non  pas  Cascumpec  ni  HoUand.) 

Cassiar;  barre,  rivière  I>ewes,  au  sud  de  la  ri-vière  Big- 
Salmon,  Yukon.  — ruisseau,  tributaire  du  fleuve 
Yukon  en  amont  de  FortATiiile,  Yukon.  — district, 
subdivision  de  la  Colombie-Britannique.  — mon- 
tagnes, aux  sources  de  la  rivière  aux  Liards,  Yukon. 

Castor  and  Pollux;  pics,  au  nord  de  la  montagne 
Bonney,  chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Castilian;  batture,  au  sud-est  de  l'île  Cokburn,  près 
de  l'entrée  du  détroit  de  Mississagi,  Ontario. 

Cat;  lac  et  rivière,  tributaires  du  lac  Saint-Joseph, 
Kéwatin.      (Non  ri-\aère  Cat  Lake.) 

Catamont;  pic,  chaîne  de  l'Hermite  dans  les  Selkirks, 
Colombie-Britannique. 

Catar.vct;  ruisseau,  tributaire  de  la  ri\nère  Kicking- 
Horse,  près  de  la  station  d'Hector,  Canadien  Pacifique, 
Colombie-Britannique.  (Non  pas  Wapta-creek.")  — 
roclier,  au  sud-ouest  de  la  pointe  Porcupine,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

Catchacoma;  lac,  township  de  Cavendish,  comté  de 
Peterborough,  Ontario.      (Non  pas  Ketchacum.) 

Cathaxchachaga.     Voir  Kathawachaga. 

Cathedral;  mont,  à  l'est  du  mont  Stephen,  Colombie- 
Britannique.     (Non  pas  Cinnacle,"» 
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Causapscal;  rivière  et  village,-  comté  de  Matane,  Québec. 
(Non  pas  Casupscull  ni  Cosupscoult.) 

Cavalier;  île,  au  sud-ouest  de  l'île  Ghegheto,  comté  de 
Bruce   Ontario,     (Non  pas  Gull.) 

Cave;  rocher,  fleuve  Yukon  à  l'est  de  la  frontière  inter- 
nationale, Yukon, 

Cay-ke-quah-be-kung.     Voir  Kekkekwabi. 

Cedar;  île,  à  l'ouest  de  la  pointe  Massasauga,  baie  de 
Quinte,  Ontario. 

Chabatok;  village  sauvage  sur  le  bord  de  la  baie  Ka- 
bistachuan,  lac  Mistassini,  Québec. 

Chakwa;  lac,  aux  sovu-ces  de  la  rivière  Saint-Maurice, 
comté  de  Champlain,  Québec. 

Chaleur;  baie,  dans  le  golfe  Saint-Laurent,  entre  la 
pro\'ince  de  Québec  et  le  Nouveau-Brunswick.  (Non 
pas  Bay  of  Chaleur-  ni  Baie  des  Chaleurs.)  Si  l'on  se 
sert  de  l'expression  française  on  doit  dire:  Baie  de 
Chaleur. 

Chaloupe.     Voir  Shallop. 

Chamberlain;  île,  au  nord  du  détroit  de  Hudson, 
Franklin.     (Non  pas  Crète.) 

Chancellor;  pic,  à  l'est  de  Leanchoil,  station  de  chemin 
de  fer  du  Canadien-Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Chandidu;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  entre 
Dawson  et  Cudahy,  Yukon. 

Channel;  pointe,  côté  nord-est  de  l'île  Cockburn.  — 
rocher,  au  nord-ouest  de  l'île  Fitzwilliam,  lac  Huron, 
Ontario. 

Chantler;  bureau  de  poste,  comté  de  Welland,  Ontario. 
(Non  pas  Chantler's.) 

Chantry;  île,  au  sud-ouest  de  la  rivière  Saugeen,  comté 
de  Bruce,  Ontario.  La  batture  qui  entoure  l'île  porte 
le  même  nom. 

Charles;  île,  dans  le  détroit  de  Hudson,  Ungava.  (Non 
pas  Katukok.) 

Charlo;  village,  comté  de  Guysborough,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Charlo  Cove  ni  Charlo's  Cove.) 

Charlotte;  lac,  township  de  Brudenell,  comté  de  Ren- 
frew,  Ontario. 

Charlton;  baie,  au  nord-ouest  de  la  pointe  de  Leask 
île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Chase;  île,  dans  la  baie  de  Frobisher,  Franklin. 

Chat;  cap  et  rivière,  comté  de  Gaspé,  Québec.  (Non 
pas  Chatte.) 

Chebistuanonekau;  rivière,  eaux  supérieures  de  la 
rivière  Waswanipi,  dans  la  région  d'Abitibi,  Québec. 

Chehalis;  ruisseau,  se  jette  dans  le  lac  Gladys,  Cassiar, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Che-halis.) 

Chemung;  lac  et  bureau  de  poste,  comté  de  Peter- 
borough,  Ontario.     (Non  pas  Chemong  ni  Shemong.) 

Chensagi;  rivière,  qui  se  jette  dans  le  lac  Gull,  région 
d'Abitibi,  Québec.     (Non  pas  Tshengagi.) 

Cheops;  mont,  dans  la  chaîne  des  Selkirks,  Colombie- 
Britannique  . 

Cheslatta;  lac.  au  sud  du  lac  Français,  Caribou,  Co- 
lombie-Britannique.    (Non  pas  Chestatta.) 

Cheticamp;  île,  rivàère  et  petite  ville,  comté  d'Inverness 
Nouvelle-Ecosse.     (Non  pas  Chétican.) 

Cheverie;  ruisseau  et  village,  comté  de  Hauts,  Nouvelle- 
Ecosse.      (Non  pas  Chiverie.) 

Chibougamau;  lac  et  rivière,  au  sud  du  lac  Mistassini, 
région  d'Abitibi,  Québec.  (Non  pas  Chibougamou  ni 
Chibougamoo.) 
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Chidley;  cap,  à  l'entrée  du  détroit  d'Hudson,  Ungava. 
(Non  pas  Chudleigh.) 

Chief;  île,  près  de  l'extrémité  septentrionale  du  lac 
Témiscamingue,  Québec. 

Chief  Mountain.     Voir  Waterton. 

Chiefs;  pointe,  township  d'Amabel,  comté  de  Bruce, 
Ontario. 

Chignecto;  baie,  entre  la  Nouvelle-Ecosse  et  le  Nou- 
veau-Brunswick,    (Non  pas  Chignecto  Channel.) 

Chikoida;  mont  et  rivière,  rivière  Nakina,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Chilako;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Nechaco,  Cari- 
bou, Colombie-Britannique.  (Non  pas  Chilacco  ni 
Mud.) 

Chilcotin;  lac,  rivière  et  village.  Caribou  et  Lillooet, 
Colombie-Britannique. 

Chimo;  poste,  sur  le  fleuve  Koksoak,  Ungava.  (Non 
pas  Fort  Chimo.) 

China  Hat.     Voir  Klemtu. 

Chisaouataisi.     Voir  Sassawatisi. 

China;  anse  et  récif,  près  la  pointe  Wreck,  à  l'entrée  de 
la  baie  Géorgienne,  Ontario. 

Chip;  lac,  à  l'ouest  de  Ste-Anne,  dans  le  nord  de  l'Al- 
berta.      (Non  pas  Dirt  ni  Lobstick.) 

Chipewyan;  poste  de  la  compagnie  de  la  B.  de  H.,  et 
mission  près  de  la  décharge  du  lac  Athabasca;  aussi 
lac  au  sud-ouest  du  lac  Athabasca,  Athabaska.  (Non 
pas  Chipawyan  ni  Chippewyan.  ) 

Chippewa.     Voir  Harmony, 

Chippewa.     Voir  Welland. 

Chiputneticook;  lacs,  sources  du  fleuve  Sainte-Croix, 
sur  la  frontière  occidentale  du  Nouveau-Brunswick, 
(Non  pas  Chiputnecticook  ni  Chiputnaticook.) 

Chisholm;  batture,  baie  de  Michael,  côté  sud  de  l'île 
Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Chismaina;  lac,  au  sud-est  du  lac  Teslin,  Cassiar,  Co- 
lombie-Britannique, 

Chiverie.     Voir  Cheverie. 

Chonat;  baie  et  pointe,  rive  sud  du  détroit  d'Okisollo, 
côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Lake.) 

Croquette;  barre,  dans  le  fleuve  Stikine,  au  nord  de  la 
rivière  Iskut,  Cassiar,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Choquette's.) 

Chorkbak;  inlet,  côte  septentrionale  du  détroit  de 
Hudson,  Franklin.     (Non  pas  Tchork-back.) 

Christina;  baie,  île  Manitouline,  côte  orientale  de  l'île 
Burnt,  lac  Huron,  Ontario. 

Christopherson;  lac,  au  nord  du  Grand  Lac  Victoria, 
dans  la  région  d'Abitibi,  Québec. 

Christy;  ruisseau,  à  l'est  du  lac  Whatshan,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique. 

Chudliasi;  baie,  côté  septentrional  du  détroit  de  Hud- 
son, Franklin,      (Non  pas  Chudli-a-si.) 

Church;  pointe,  baie  de  Markham,  dans  le  détroit  de 
Hudsoh,  Franklin, 

Churchill;  fleuve,  se  jette  dans  la  baie  de  Hudson, 
Saskatchewan  et  Kéwatin.  (Non  pas  Missinnipi  ni 
English.) 

Chute  Cove;  village,  comté  d'Annapolis,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Chute's  Cove.) 

Cigar;  île,  au  nord  de  la  pointe  Chiefs,  comté  de  Bruce, 
Ontario. 
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Cinder;  pointe,  côte  orientale  de  l'île  Cockburn,  lac 
Huron,  Ontario. 

Cinnamon;  creek,  à  l'ouest  du  lac  Lower-Arrow,  Koote- 
nay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Clachnacudainn;  chaîne  de  montagnes,  et  neiges  per- 
pétuelles, dans  les  Selkirks,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Clach-na-coodin.) 

Clark;  havre,  baie  de  Cornell  Grinnell,  Franklin.  (Non 
pas  Frank  Clark.)  — lac,  township  de  Diuigannon, 
comté  de  Hastings,  Ontario.  (Non  pas  Clark's.) 
— pointe  et  récif,  comté  de  Bruce,  Ontario,  (Non 
pas  Fine  Point  ni  Clark  Point  reef.) 

Clarke;  glacier  et  pic,  au  sud  est  du  mont  Bonney, 
chaînes  des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Clay;  ruisseau  et  lac,  township  de  Villeneuve,  comté 
d'Ottawa,  Québec.     (Non  pas  Clay  Brook  lake.) 

Clay;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Bell,  région  d'Abit- 
ibi,  Québec. 

Clear;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Stewart,  Yukon. 

Clear.     Voir  Smooth  Rock. 

Clearwater.     Voir  Teggau. 

Clearwater;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Stikine,  Cas- 
siar,  Colombie-Britannique. 

Cleft  Rock;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Manitou,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 


Cléments  Land;  dans 
Franklin. 


partie  orientale  du  district  de 


Clinton;  ruisseau,  près  de  Cudahy,  Yukon. 

Clic;  baie  et  pointe,  bras  de  mer  de  Kitimat,  Colombie- 
Britannique. 

Cluster;  rochers,  havre  aux  Huitres,  côte  orientale  de 
l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Coac.     Voir  Koak. 

Ce  al;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  en  aval 
de  Fortymile,  Yukon. 

Coast;  chaîne  de  montagnes  dans  l'ouest  de  la  Colombie- 
Britannique  et  du  Yukon.     (Non  pas  Cascade.) 

Coban;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Waswanipi,  en 
aval  de  la  rivière  Otchisk,  région  d'Abitibi,  Québec. 
(Non  pas  Cabane.) 

Cocagne;  havre,  île,  rivière  et  petite  ville,  comté  de  Kent, 
Nouveau-Brunswick.      (Non  pas  Cocaigne.) 

Cockburn;  île,  à  l'ouest  de  l'île  Manitouline,  lac  Huron, 
Ontario.  — terre,  dans  la  partie  nord-occidentale  de 
l'île  Baffin,  Franklin.      (Non  pas  Cockburn  Island.) 

Cockmagun.     Voir  Cogmagun. 

Cockmigon.     Voir  Cogmagun. 

Coehill;  bureau  de  poste,  et  station  de  chemin  de  fer, 
comté  de  Hastings,  Ontario,  (Non  pas  Coe  Hill 
Mines.) 

Cofpee;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Bell,  région 
d'Abitibi,  Québec.     (Non  pas  Brown-water.) 

Coffin;   pointe,   havre  aux   Huîtres,   côte  orientale  de 

l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique. 
Cogle;   col,  à  la  tête  de  la  rivière  St.  Mary  entre  le 

Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Cogmagun;  rivière,  comté  de  Hants,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  Cockmagim  ni  Cockmigon.) 

Cold;  ruisseau,  tributaire  de  la  ri^-ière  Gizzard,  dans  la 
région  d'Abitibi,  Québec. 

Cold.     Voir  Kississing. 

Coldwater;  rivière,  se  jette  dans  l'extrémité  orientale 
du  lac  Supérieur,  Ontario.     (Non  pas  Blind.) 


Coldwater.     Voir  Bow. 

Cole;  pointe,  extrémité  nord-occidentale  de  l'île  Big, 
baie  de  Quinte,  Ontario.     (Non  pas  Cole's.) 

Colebrooke;  étabUssement,  au  sud  de  Campbellton, 
comté  de  Ristigouche,  Nouveau-Brunswick.  (Non 
pas  Coldbrook  ni  Cold  Brook.) 

Collie;  mont,  au  nord-ouest  du  mont  Balfour,  mon- 
tagnes Rocheuses,  Colombie-Britannigue. 

Collie.     Yoho. 

Collins;  batture,  havre  aux  Huîtres,  côte  orientale  de 
l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Collinson;  pointe,  passage  Active,  détroit  de  Georgia, 
Colombie-Britannique. 

Colmer;  cap,  à  l'entrée  de  "Crooks  inlet,"  détroit  de 
Hudson,  l-rankhn. 

Columbia;  fleuve,  région  dJ  Kootenay,  Colombie- 
Britannique. 

Comb;  îles  et  rivière,  côte  orientale  de  la  baie  d'Hudson, 
Ungava.      (Non  pas  Comb  Hills  Islands  and  River.) 

Commandant.     Voir  Papineau. 

Commandant.     Voir  Sutil. 

Commissioners;  lac,  comté  du  Lac  Saint-Jean,  Québec. 
(Non  pas  Commissioner.) 

Compass;  lac,  township  de  Burleigh,  comté  de  Peter- 
borough,  Ontario. 

Cône;  butte,  près  de  l'embouchure  du  ruisseau  de 
Clinton,  Yukon.  — montagne,  près  du  fleuve  Stikine, 
au  nord  de  la  rivière  Scud.  Cassiar,  Colombie-Britan- 
nique. — pointe,  côte  occidentale  du  lac  Evans,  dans 
la  région  d'Abitibi,  Québec. 

CoNN  Mills;  village,  comté  de  Cumberland,  Nouvelle- 
Ecosse.      (Non  pas  Conn's  Mills.) 

Connolly;  montagne  entre  la  baie  Mackenzie  et  le 
chenal  Sutlej,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Conolly.) 

Conrad;  mont,  à  l'est  du  bras  Windy  du  lac  Tagish  sur 
la  frontière  entre  la  Colombie-Britannique  et  le 
Yukon.  — camp  minier  svir  la  côte  occidentale  du 
bras  Windy,  Yukon.      (Non  pas  Conrad  City.) 

Consolation;  ruisseau,  se  jette  dans  le  lac  Gladys, 
Cassiar,  Colombie-Britannique.  — vallée  à  l'est  du  lac 
Moraine,  Alberta. 

Cony;  ruisseau,  près  du  mont  Woden,  Kootenay  occi- 
dental, Colombie-Britannique. 

Cook;  station  de  chemin  de  fer,  comté  de  Haldimand, 
Ontario.      (Non  pas  Cook's.) 

Cooper;  lac,  élargissement  de  la  ^i^■iè^e  Marten,  district 
de  Mistassini,  Québec.  — mont,  près  des  lacs  Hutshi, 
Yukon.  — pointe,  rive  sud  du  détroit  d'Okisollo, 
côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Copeway;  lac,  township  de  Lake,  cbmté  de  Hastings, 
Ontario. 

Copper;  ruisseau,  rivière  Hackett,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique.  — île,  dans  la  partie  méridionale  du 
lac  Atlin,  Colombie-Britannique. 

Copper.     Voir  Zymoetz. 

Corbin;  passage  et  pic  au  nord  d'IUecillewaet,  Colombie- 
Britannique. 

Cordova;  baie,  côte  sud-orientale  de  l'île  Vancouver, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Cormorant.) 

Corisande;  baie,  côte  orientale  du  lac  Huron,  comt^  de 
Bruce,  Ontario. 

Cormorant;  lac,  au  nord-ouest  du  lac  de  l'Orignal 
(Moose),  Kéwatin. 

Cormorant.     Voir  Cordova. 
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Cornet;  haut-fond,  au  sud-ouest  de  la  pointe  de  Green- 
ough,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Cornwall;  île,  au  nord  de  la  presqu'île  de  Grinnell, 
Franklin.     (Non  pas  North  Conwall.) 

CoRNWALLis;    île,  à  l'ouest  de  l'île  Devon,  Franklin. 

Cornwall  Park;  lieu  de  plaisance  à  l'extrémité  orientale 
de  l'île  Big,  baie  de  Quinte,  Ontario. 

Corral;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Bow,  à  l'est  de 
Laggan,  Alberta. 

Corsair;  récif,  à  l'ouest  de  la  pointe  Reid,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

Coste;  île,  bras  de  mer  de  Kitimat,  Colombie-Britan- 
nique. 

Costigan;  mont,  au  nord-est  du  lac  Minnewanka,  parc 
des  montagnes  Rocheuses,  Alberta. 

Cosupscoult.     Voir  Causapscal. 

Cottonwood;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Dease, 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

CouDREs;  île,  comté  de  Témiscouata,  Québec. 

Cougar;  ruisseau  et  montagne,  chaîne  des  Selkirks, 
Colombie-Britannique.  — ruisseau,  tributaire  de  la 
rivière  Little-Slocan,  Kootenay  occidental,  Colombie- 
Britannique. 

CouNTESs  Warwick;  baie,  côte  nord  de  la  baie  de 
Frobisher,  Franklin. 

Cottrtenay;  baie,  havre  de  St-John,  Nouveau-Bruns- 
wick.     (Non  pas  Courtney.) 

CotTTTs;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Saulteux,  dans 
le  centre  de  l'Alberta. 

Cove;  île,  à  l'entrée  de  la  baie  Géorgienne,  Ontario.  (Non 
pas  Isle  of  Coves.) 

Cove  Island;  haut-fond,  du  côté  nord-occidental  de  l'île 
Cove,  baie  Géorgienne,  Ontario. 

Cow;  île,  dans  la  baie  de  Qmnté,  à  l'est  de  Belleville, 
Ontario. 

Cow  an;  rivière,  au  nord  du  lac  Cormorant,  Kéwatin. 

Cox;  lac,  township  de  Bvirleigh,  comté  de  Peterborough, 
Ontario.     (Non  pas  Cox's.) 

Crab;  anse,  au  sud  de  la  baie  Red,  comté  de  Bruce, 
Ontario. 

Cranberry;  rxùsseau,  près  de  l'extrémité  septentrionale 
du  lac  Upper-Arrow,  Kootenay  occidental,  Colombie- 
Britannique.  — lac,  rivière  aux  Herbes  (Grass),  à 
l'ouest  du  lac  aux  Roseaux  (Reed). 

Cranbrook;  ville,  dans  le  Kootenay  oriental,  Colombie- 
Britannique. 

Crater;  ruisseau,  aflBiuent  du  lac  Quiet,  Yukon.  — lac, 
au  sud-ouest  du  lac  Lindeman,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique. 

Crease;  île,  à  l'entrée  de  l'inlet  Knight,  Colombie- 
Britannique.      (Non  pas  Lewis.) 

Creighton.     Voir  Crichton. 

Creston;  station  de  chemin  de  fer  et  jonction,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique. 

Crète.     Voir  Chamberlain. 

Crichtox;  plage,  cap,  île  et  batture,  au  sud-ouest  de 
l'île  Madame,  côte  de  l'Atlantique  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  Creighton.) 

Crooked;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Stewart; 
Yukon. 

Crooks;  inlet,  côte  septentrionale  du  détroit  de  HudsoU; 
Franklin.     (Non  pas  Ka-lik-took-duag.)j  ^■ 


Cross;  lac,  au  nord  du  lac  Pipestone,  rivière  Nelson» 
Kéwatin. 

Crow;  rivière,  comtés  de  Hastings  et  de  Peterborough» 
Ontario. 

Crow.     Voir  Kakagi. 

Crow  harbour.     Voir  Queensport. 

Crowsnest;  lac,  montagne,  col,  station  de  chemin  de 
fer  et  rivière,  Alberta  et  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Crow  Nest,  Crow's  Nest,  Crow-nest,  ni  Crownest.) 

Crystal.     Voir  Caldwell. 

Cudahy;  poste  sur  le  bord  du  fleuve  Yukon,  au  nord- 
ouest  de  Dawson. 

Cumberland;  lac,  Saskatchewan  orientale.  (Non  pas 
Pine  Island  lake.)  — péninsule  et  détroit,  dans  la 
partie  sud-orientale  du  district  de  Franklin.  (Non 
pas  North  innberland  inlet,  Hogarth  soimd,  ni  Penny 
gulf. 

Cuming;  pointe,  île  Drury,  détroit  Queen  Charlotte, 
Colombie-Britaimique.  (Non  pas  Cumming  ni  Ciun- 
mings.) 

Cundale;  baie,  côte  orientale  de  l'île  Horsfall,  détroit 
d'Hécate,  Colombie-Britannique. 

Cutarm;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Qu'Appelle, 
Saskatchewan  orientale.     (Non  pas  Big  Cutarm.) 

Cyprian;  pic,  chaîne  Bishop's  dans  les  Selkirks,  Colom- 
bie-Britannique. 

Cyrus  Field;  baie,  au  nord  de  la  Terre  de  Baffin 
Franklin.     (Norl  pas  Cyrus  W.  Field.) 


D 


Dack;  pointe,  à  l'ouest  de  Port-Elgin,  comté  de  Bruce 
Ontario. 

Dago;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Little-Slocan. 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Dahadinni;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Mackenzie, 
Mackenzie.     (Non  pas  Dahadinee  ni  Dahadinne.) 

Dalton;  chaîne  de  montagnes,  près  du  lac  Dezadeash, 
dans  le  sud-ouest  du  Yukon. 

Daly;  mont,  au  sud-est  du  mont  Balfour,  montagnes 
Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Dane;  île,  à  l'est  de  l'île  Lyal,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Dauphin;  rivière,  qui  se  jette  dans  la  baie  de  l'Es- 
turgeon, lac  Winnipeg,  Manitoba.  (Non  pas  Little 
Saskatchewan.) 

Dave;  baie,  du  côté  du  midi  de  l'île  Great-Duck,  lac 
Huron,  Ontario. 

Davenport;  rmsseau,  se  jette  à  l'extrémité  occidentale 
du  lac  Gladys,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Davidson;  montagnes  entre  la  vallée  de  la  rivière  Ladue 
et  les  lac  McQueston,  Yukon. 

Davis;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  de  Walker,  à  la 
frontière  internationale,  à  l'ouest  de  Dawson,  Yukon. 
— lac,  township  de  Lutterworth,  comté  de  Haliburton 
Ontario.     (Non  pas  Davis'.) 

Dawkins.     Voir  Jorkins. 

Dawson;  montagne  et  glacier,  au  sud-est  du  mont 
Bonney,  chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 
— pic,  près  du  lac  Teslin,  Yukon.  — pointe,  à  la 
tête  du  lac  Témiscamingue,  Ontario.  — pointe,  à 
l'extrémité  nord  de  l'île  Promise,  côte  du  Pacifique, 
Colombie-Britannique.  — chaîne  de  montagnes,  au 
confluent  des  rivières  Lewes  et  Pelly  et  du  fleuve 
Yukon,  Yukon.  — capitale  du  territoire  du  Yukon. 
(Non  pas  Dawson  City .) 
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Dawson ville;  petite  ville,  comté  de  Ristigouche,  Nou- 
veau-Brimswick.     (Non  pas  Dawsonvale.) 

Deadman;  havre  et  pointe,  comté  de  Charlotte,  Nou- 
veau-Brunswick.      (Non  pas  Deadman's.) 

Deadwood;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  en 
aval  de  Dawson,  Yukon. 

Dean;  baie  et  langue  de  terre,  à  l'est  de  la  pointe  Do- 
minion, île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario.  — dé- 
troit, au  nord  de  l'île  King,  côte  du  Pacifique,  Cloom- 
bie-Britannique.      (Non  pas  Deanes.) 

Dease;  lac  et  rivière,  tributaire  de  la  rivière  aux  Liards, 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Debert;  rivière  et  village,  comté  de  Colchester,  Nou- 
velle-Ecosse.     (Non  pas  De  Bert.) 

Déception;  baie,  du  côté  méridional  du  détroit  du 
Hudson,  Ungava.  (Non  pas  Foster's  Harbour  ni 
Shedlin.) 

Decker;  lac,  le  long  de  la  ligne  télégraphique,  au  sud 
des  lac  Babine,  Cariboo,  Colombie-Britannique. 

Deep.     Voir  Canyon. 

Deepwater;  lac,  au  nord-est  du  lac  Témiscamingue, 
comté  de  Pontiac,  Québec. 

Deer;  île,  à  1^-  mille  au  nord-ouest  du  havre  Gull,  lac 
Winnipeg,  Manitoba.      (Non  pas  Punk.) 

Deer,     Voir  Atikwa. 

Deer.     Voir  Punk. 

Deer  Park;  montagne,  bureau  de  poste  et  avant-poste 
d'une  importante  région  minière,  à  l'est  du  lac  Lower- 
Arrow,  Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Deer  mountain.) 

Defot;  ruisseau  et  montagne,  rivière  Dease,  Cassiar. 
Colombie-Bri  tannique. 

Delap  Cove;  village,  comté  d'Annapolis,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Delap's  Cove.) 

Deltaform;  mont,  chaîne  Bow  des  montagnes  Ro- 
cheuses, Alberta  et  Colombie-Britannique. 

Demers;  mont,  pic  dans  les  montagnes  de  Valhalla, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  De  Mers.) 

Demoiselle;  cap  et  ruisseau,  comté  d'Albert,  Nouveau- 
Brunswick.  (Non  pas  D'Moiselle,  Cap  de  Moselle  ni 
Cape  de  Moiselle.) 

Denmark;  lac,  au  sud  du  lac  Atikwa-  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario, 

Dennis;  mont  et  col,  au  sud  du  mont  Stephen,  Colombie- 
Britannique. 

Denver;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  St-Mary 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique.  — mont,  à 
l'ouest  du  lac  Slocan,  Kootenay  occidental,  Colombie- 
Britannique. 

Denys;  rivière,  comté  d'Inverness,  Nouvelle-Ecosse; 
aussi  River  Denys,  bureau  de  poste.  River  Denys 
Roads,  bureau  de  poste,  River  Denys  stationi  bureau 
de  poste.      (Non  pas  Dennis.)  -  ^  v-   !..=,?,»? 

Descanso;  baie,  île  Cabriola,  détroit  de  Georgia,  Colom- 
bie-Britannique.     (Non  pas  Knight  ni  Rocky.) 

Deseronto;  ville  dans  le  township  de  Tyendinaga. 
comté  de  Hastings,  Ont. 

Désert;  pointe  à  l'extrémité  nord-est  de  l'île  Great- 
Duck,  lac  Huron,  Ontario.     (Non  pas  Sand  point.) 

Despair.     Voir  Espoir. 

Despatch.     Voir  Dispatch. 

Désolation.     Voir  Ten  Peaks. 

Désolation.     Voir  Wenkchema. 
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Deville;  mont,  au  nord-ouest  de  Ottertail,  station  de 
chemin  de  fer  Canadien-Pacifique,  Colombie-Britan- 
nique. 

Devils  Head;  mont,  dans  le  parc  des  montagnes  Ro- 
cheuses, Alberta.     (Non  pas  Devil's  Head.) 

Devil's  Head.     Voir  Minnewanka. 

Devil's  Pine.     Voir  Ghostpine. 

Devon;  île,  au  nord-ouest  de  l'île  BaflSn,  Franklin. 
(Non  pas  North  Devon.) 

Dewdney;  mont,  rivière  Porcupine,  Yukon. 

Dezadeash;  lac  et  rivière  tributaire  de  l'Alsek,  région 
sud-occidentale  du  Yukon. 

Diamond;  île,  à  l'ouest  de  l'ile  Jubilee,  côte  nord  du 
,  détroit  de  Hudson,  Franklin.  — lac,  township  de 
'      Herschel,  comté  de  Hastings,  Ontario. 

Diana;  baie,  à  l'ouest  du  Cap  Hopes  Advance,  détroit 
de  Hudson,  Ungava. 

Dibble;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Bull,  Kootenay 
oriental,  Colombie-Britannique. 

Dickey;  lac,  township  de  Lake,  comté  de  Hastings 
Ontario.     (Non  pas  Dickeys.) 

DiNORWic;  lac  et  station  de  chemin  de  fer,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.     (Non  pas  Little  "W  abigoon.) 

Dion;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  près  de 
Dawson. 

Dirt.     Voir  Chip. 

Discovery.     Voir  Plumper. 

Disella;  lac,  au  sud  du  lac  Chismaina,  Yukon. 

Dispatch;  île,  dans  le  fleuve  Columbia,  près  de  l'extré- 
mité méridionale  du  lac  L'pper-Arrow,  Kootenay  occi- 
dental, Colombie-Britannique.      (Non  pas  Despatch.) 

Dixie;  lac  et  mont,  à  l'est  du  lac  Atlin,  Cassiar,  Colom- 
bie-Britannique. 

Dixie.     Voir  O'Donnel. 

Dixon;  lac,  township  de  Limerick,  comté  de  Hastings, 
Ontario.     (Non  pas  Dixon's.) 

Doctor;  île,  côte  méridionale  du  détroit  de  Hudson. 
Ungava.  — île,  entre  l'île  Russell  et  le  ha^Te  de 
Tobermory,  à  l'entrée  de  la  baie  Géorgienne,  Ontario. 
— lac,  sur  la  rivière  Churcliill,  Saskatchewan. 

Doghead;  pointe,  extrémité  nord-orientale  de  l'entrée 
des  détroits  du  lac  Winnipeg,  Manitoba.  (Non  pas 
.East  Doghead.) 

Dognose;  ruisseau,  tributaire  de  la  riWère  Kiondike, 
Yukon. 

Dog's  Head.     Voir  T^^liteway. 

Dokdaon;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Stikine,  près  de 
la  ri^-ière  Clearwater,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Dolomite;  col,  pic  et  ruisseau,  montagnes  Rocheuses, 
Alberta. 

Dôme;  montagne,  à  l'ouest  de  Cudahy.  près  la  frontière 
internationale,  Yukon.  — montîigne,  près  du  lac 
Evans,  dans  la  région  d'Abitibi,  Québec. 

Dominion;      baie   et   pointe,    côte   méridionale   de   l'île 
Manitouline,  lac  Huron,  Ontario.     — ruisseau,  tributaire 
de  la  rivière  Indian,  Yukon. 

Donjek;    rivière,  tributaire  de  la  rivière  ^^liite,  Yukon. 

Donkin;    glacier,  montagne  et  col,  au  sud-est  du  mont 

Bonney,  chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Doobaunt.     Voir  Dubawnt. 

DoRCAs;  baie,  côte  orientale  du  lac  Huron  comté  de 
Bruce,  Ont. 
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Dore;  baie,  du  comté  de  Bruce,  Ontario. 

D'or;  cap,  comté  de  Cumberland,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  Dore  ni  D'Ore.) 

Dorothy;  île  et  étroits,  canal  Dévastation,  Colombie- 
Britannique. 

Dotty;  lac,  township  de  Finlayson,  région  du  Nipissing, 
Ontario.     (Non  pa's  Dotty 's.) 

Double.     Voir  Brandon. 

Douglas;  canal,  entre  l'île  Hawkesbury  et  la  terre 
ferme,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique.  — 
ruisseau,  au  sud-est  de  Banff,  Alberta.  — havre,  golfe 
de  King  George,  détroit  de  Hudson,  Ungava.  — 
pointe,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Drag;  lac,  township  de  Dudley,  comté  de  Haliburton, 
Ontario. 

Driedmeat;  butte  et  lac  sur  la  rivière  Battle,  Alberta 
oriental.      (Non  pas  Dried  Méat.) 

Driftpile;  rivière,  coule  vers  le  nord  et  se  jette  dans  le 
Petit  lac  des  Esclaves,  dans  le  centre  de  l'Alberta. 

Dryad;  pointe,  partie  nord-est  de  l'île  Campbell,  canal 
Seaforth,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Turn.) 

Dryberry;  lac,  au  nord-est  du  lac  Berry,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Dryden;  station  du  Pacifique-Canadien,  région  de  la 
rivière  La-Pluiei  (Rainy)  Ontario. 

Dubawnt;  lac  et  rivière,  districts  de  Kéwatin  et  Mac- 
kenzie.     (Non  pas  Doobaunt.) 

Duchesnay;  lac,  mont  et  col,  montagnes  Rocheuses, 
Colombie-Britannique. 

Duck.     Voir  Sissipuk. 

Duckie;    lac,  au  nord-ouest  du  lac  Chismaina,  Yukon. 

Duck  River  North.     Voir  North  Duck. 

Dttcfc  River  South.     Voir  South  Duck. 

Dudidontu;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Inklin, 
Cassiar,  Colombie-Britannique . 

Duke;  pointe,  chenal  de  Northumberland,  détroit  de 
Georgia,  Colombie-Britannique. 

Dumoine;  lac  et  rivière,  comté  de  Pontiac,  Québec. 
(Non  pas  Du  Moine,  Big  ni  Grant.) 

Duncan;  lac,  au  nord  du  lac  Kootenay,  Colombie-Bri- 
tannique. — glacier  et  mont,  à  l'est  du  mont  Beaver, 
chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Upper  Kootanie.) 

Dunn;  île,  près  de  l'île  Pearson,  lac  Huron,  Ontario. 
(Non  pas  Grant.) 

Dunsmuir;  îles,  havre  aux  Huitres,  côte  orientale  de 
l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Twin.) 

Dunvegan;  poste  de  la  Cie  de  la  baie  de  Hudson,  sur  la 
rivière  La-Paix  (Peace),  Alberta.  (Non  pas  Fort 
Dunvegan.) 

Dyer.     Voir  Waddell. 

Dyke;  pointe,  dans  le  détroit  de  Hudson,  du  côté  méri- 
dional, Ungava. 

Dyment;  station  du  Pacifique-Canadien,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 


E 

Eagle;  baie,  à  l'extrémité  méridionale  du  Grand  Lac 
Victoria,  comté  de  Pontiac,  Québec.  — anse  et  pointe, 
ie  Cove,  à  l'entrée  de  la  baie  Géorgienne,  Ontario.  — 
ac,   station  de  chemin  de  fer  et  rivière,  région  de  la 


rivière  La-Pluie,  Ontario,  —glacier  et  pic,  chaîne  des 
Selkirks,  Colombie-Britannique,  —col  et  rivière,  à 
l'ouest  de  Revelstoke,  Colombie-Britannique.  — ri- 
vière, tributaire  de  la  rivière  Dease,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique  . 

Eagle.     Voir  Anstruther. 

Eagle  Crag;  montagne,  près  du  confluent  du  fleuve 
Stikine  et  de  la  rivière  îskut,  Cassiar,  Colombie-Bri- 
tannique. 

Eaglenest;  lac,  dans  les  montagnes  Birch,  Athabaska. 
(Non  pas  Eagle  Nest.) 

Eagle  Nest;  montagne,  près  de  la  Lewes  inférieure,  en 
aval  de  la  rivière  Little-Salmon,  Yukon. 

Eagle  Rock;  lac,  au  nord-est  du  lac  Kaopskikamak, 
région  de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Earl  Patches;  battures,  au  sud  de  l'île  Russel,  à  l'en- 
trée de  la  baie  Géorgienne,  Ontario. 

Earn;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Pelley,  au  nord 
des  montagnes  Glenlyon,  Yukon. 

East;  cap,  à  l'ouest  du  détroit  de  Gabriel,  Franklin. 
(Non  pas  Innarulligang.)  — lac,  township  de  Har- 
burn,  comté  de  Haliburton,  Ontario.  — rivière,  comté 
de  Pictou,  Nouvelle-Ecosse.  (Non  pas  East  river  of 
Pictou.) 

East.     Voir  Nelson. 

East  Arrowood;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Bow, 
Alberta,      (Non  pas  East  Arrow  Wood.) 

East  Bélanger.     Voir  Girouard. 

East  Doghead.     Voir  Doghead. 

Eastmain;  rivière  qui  se  jette  dans  la  baie  James.  (Non 
pas  East  Main.)  Cette  rivière  constitue  une  partie  de 
la  frontière  septentrionale  de  la  province  de  Québec. 

East  Port  Daniel  river.     Voir  East. 

East  Sister;  batture,  au  sud  de  l'île  Yeo,  à  l'entrée  de 
la  baie  Géorgienne,  Ontario. 

East  Souris.     Voir  Souris. 

Eatchepashi.     Voir  Etchipotchi. 

Ebb-and-Flow;  lac,  à  l'est  des  étroits 'du  lac  Manitoba, 
Manitoba.      (Non  pas  Ebb  and  Flow.) 

Echafaud.     Voir  pouce  coupé. 

Echimamish;  rivière,  tributaire  du  bras  oriental  du 
fleuve  Nelson,  Kéwatin.  (Non  pas  Echamamish  ni 
Echiamamish.) 

Echo;  île  à  l'est  de  l'île  Cove,  à  l'entrée  de  la  baie 
Géorgienne,  Ontario. 

Ecstall;  rivière,  se  jette  dans  la  Skeéna  à  Essington, 
Cassiar,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Hockstallp- 
ni  Huckstall,  ni  Huxstall,  ni  Oxstall.) 

Edith;  lac  et  rivière,  île  Big,  détroit  de  Hudson,  Frank- 
lin. 

Edgar;  lac,  au  sud  du  bras  Taku  du  lac  Tagish,  Colom- 
bie-Britannique. 

Edgell;  falaises,  havre  de  Nanoose,  côte  orientale  de 
l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique.  — île  dans 
le  havre  de  Blunden,  baie  de  la  Reine-Charlotte, 
Colombie-Britannique. 

Edmonton;  ville,  capitale  d'Alberta.  (Non  pas  Fort 
Edmonton.) 

Edmund;  mont,  au  nord-ouest  du  lac  Surprise,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Edna;  pointe,  formant  la  limite  est  de  la  baie  Christiana, 
île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Edward;  pointe,  à  l'entrée  de  la  rivière  Ste-Claire, 
comté  de  Lambton,  Ontario. 
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Eel;  lac,  au  sud-ouest  du  lac  Opasatika,  comté  de  Pon- 
tiac,  Québec. 

Eels;  lac,   township  de  Cardiff,   comté  de  Haliburton, 
Ontario.     (Non  pas  Eel.) 


Effingham;  inlet  et  port,  côté  ouest  de  l'île  Village, 
baie  de  Barkley,  Colombie-Britannique.  — lac,  town- 
ship d'Eflangham,  comté  d'Addington,  Ontario.  (Non 
pas  Little  Weslemcoon.) 

Egan;  ruisseau  et  lac,  tributaire  de  la  rivière  York, 
comté  de  Hastings,  Ontario.     (Non  pas  Jamieson's.) 

Egnell;  ruisseau,  poste  et  rivière  Shesl'By,  Cassiar, 
Colombie-Britannique.     (Non  pas  Egnelle  ni  Egnell's.) 

Egypt.     Voir  Macdonald. 

Eidek;  îles,  côte  occidentale  de  la  baie  d'Ungava, 
Ungava.  . 
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Eskimo;  baie,  îles  et  rivière  à  l'ouest  du  détroit  de  Belle- 
isle,  et  île  du  groupe  Mingan,  comté  de  Saguenay, 
Québec.     (Non  pas  Esquimaux.) 

EsKWAHANi;  lac,  près  des  eaux  supérieures  de  la  rivière 
Ottawa,  comté  de  Berthier  et  Joliette,  Québec.  (Non 
pas  Askwahani.) 

Espcik;  cap,  à  l'entrée  de  la  baie  des  Chaleurs,  comté 
de  Gaspé,  Québec.     (Non  pas  Déspair.) 

Essington;  petite  ville  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Skeena,  Cassiar,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Port  Essington.) 


Eightmile.     Voir  Tatsho. 

Eighteen-mile.     Voir  Stirling. 

Ekwan;  rivière,  se  jette  dans  la  baie  James,  Kéwatin. 
(Non  pas  Equan.) 

Elbow;  lac,  rivière  aux  Herbes    au  nord-ouest   du  lac 
aux  Roseaux,   Kéwatin.   (Non    pas  Ithenotosquan  ni 
The  Elbow.)     — montagne,  au  coude  du  Stikine   infé-  [ 
rieur,  Cassiar.  Colombie-Britannique.  j 

Eldorado;  ruisseau,  tributaire  du  ruisseau  Bonanza, 
Yukon.  j 

Eliot;  passage  entre  les  îles  Indian  et  l'île  Village,  à 
l'entrée  sud  de  l'inlet  Knight,  Colombie-Britannique. 

Elizabeth;  baie,  partie  méridionale  du  lac  Olga,  région 
d'Abitibi,  Québec. 

Elk;  rivière  tributaire  de  la  Kootenay,  Kootenay  orien- 
tal, Colombie-Britannique. 

Ella;  île,  au  nord  de  l'île  Leach,  extrémité  orientale  du 
lac  Supérieur,  Ontario.     (Non  pas  Gull.) 

Ellesmere;  île,  comprenant  toute  la  région  insulaire 
qui  s'étend  entre  le  76e  et  le  84e  degré  de  latitude 
nord,  et  le  62e  et  le  90e  degré  de  longitude  ouest;  par- 
ties de  laquelle  ont  été  nommées:  "Arthur  Land,  " 
"Ellesmere  Land,"  "Grant  Land,"  "Grinnell  Land," 
"  Jesup  Land,  ''  "  King  Oscar  Land,  "  "  North  Lincoln,  " 
"Schley  Land,"  etc. 

Emerald;  lac,  montagne  et  rivière,  au  nord-ouest  de  la 
station  de  Field,  chemin  de  fer  Pacifique  Canadien, 
Colombie- Britannique. 

Emerald.     Voir  Louise. 

Emerald.     Voir  Président. 

Emil;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Nello,  fleuve 
Klondike,  Yiikon. 

Emilia;  île,  canal  de  Douglas,  à  l'ouest  de  l'île  Maitland, 
Colombie-Britannique. 

Emely  Maxwell;  récif,  au  sud  de  l'île  Fitzwilliam,  lac 
Huron,  Ontario. 

Emma;  île,  au  nord-ouest  de  l'île  Big,  détroit  d'Hudson 
Franklin.     (Non  pas  High.) 

Endako;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Stellako,  à  l'est 
du  lac  Français,  Cariboo,  Colombie-Britannique. 

Ennis;  mont,  à  l'est  du  mont  Vaux,  montagnes  Ro- 
cheuses, Colombie-Britannique. 

Emishone;  bureau  de  poste,  comté  de  Victoria  Nou- 
veau-Brunswick.      (Non  pas  Ennishore.) 

Enrage;  promontoire  sur  la  baie  de  Chignecto  Nou- 
veau-Brunswick.      (Non  pas  Enragé.) 

Ensley;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  au  nord 
de  la  rivière  Indian,  Yukon. 

Equan,     Voir  Ekwan. 


Etang.     Voir  L'Etang. 

!  Etchipotchi;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Waswanipi. 
r^ion  d'Abitibi.     (Non  pas  Eatchepashi.) 

Ethel;  lac,  au  sud  du  ruisseau  de  Mayo,  rivière  Stewart 
Yukon. 

Etai-Kom.     Voir  Etsikom. 

Etta;  pointe,  à  l'extrémité  orientale  de  l'île  Maurelle, 
côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Etzikom;  coulée,  au  nord  de  la  rivière  du  Lait,  dans  le 
midi  de  l'Alberta.     (Not  Etsi-kom.) 


Etjlatazella;  ruisseau  et  lac,  le  long  de  la  ligne  télé- 
graphique, au  sud  de  la  rivière  Nechako,  Cariboo, 
Colombie-Britannique. 

Eurêka;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Indian, 
Yukon. 

Eva;  pointe,  canal  Dévastation,  côte  du  Pacifique, 
Colombie-Britannique. 

Evans;  ruisseau,  à  l'ouest  du  lac  Slocan,  Kootenay  occi- 
dental, Colombie-Britannique.  — lac,  dans  la  partie 
septentrionale  de  la  région  d'Abitibi,  Québec. 

Evelyn;  île,  à  l'est  de  l'île  Warren  comté  de  Bruce, 
Ontario. 

Everett;  récifs,  à  l'entrée  de  la  baie  Timber,  île  Mani- 
touline,  lac  Huron,  Ontario. 

Ewing;  montagne,  à  l'ouest  du  lac  Gladys,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Expanse;  lac,  élargissement  de  l'Ottawa  supérieur, 
comté  de  Pontiac   Québec. 


F 


Fagan;    haut-fond,  au  sud-ouest  de  l'île  Yeo,  à  l'entrée 
de  la  baie  Géorgienne,  Ontario. 

Fairfield;   cap,  sur  le  fleuve  Yukon.  en  aval  de  Cudahy, 
Yukon. 

Fair  Ness;    promontoire,  à  l'entrée  de  la  baier^le  Mark- 
ham,  détroit  de  Hudson,  Franklin. 

j  Fairview;    mont,  au  sud  du  lac  Louise-' Alberta.X  (Non 
!      pas  Goat.) 

Fairy;    lac,  comté  d'Annapolisn' Nouvelle-Ecosse.     (Non 
pas  Keejim-Kujie.) 

I  Fall.     Voir  Tortue. 

Falls;    ruisseau   à  l'ouest  du  lac  Slocan-  Kootenay  occi- 
'      dental,  Colombie-Britannique. 

'  False  Détour;   chenal,  entre  les  îles  Cockburn  et  Drum- 
mond,  lac  Huron,  Ontario.     La  frontière  internationale 
i      passe  par  ce  chenal. 

j  Fantail;     lac  et  rivière,  à  l'ouest  du  bras  Taku  du  lac 
Tagish,    Cassiar,    Colombie-Britannique.        (Non    pas 
I       Otter.) 

i  Farewell;    cap,  à  l'extrémité  sud  de  l'île^Promise   côte 
I      du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 
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Farnsworth;  mont,  à  l'est  de  la  rivière  O'Donnel, 
Cassiar,  Colombie-Britannique . 

Farquart;  cap,  township  de  Harcourt,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario. 

Farr;  ruisseau,  se  jette  dans  la  partie  nord  du  lac  Té- 
miscamingue,  Ontario. 

Fay;  mont,  à  l'est  du  mont  Deltaform,  de  la  chaîne  Bow 
des  montagnes  Rocheuses,  Alberta.  — rivière,  tribu- 
taire de  la  rivière  Klondike,  Yukon. 

Feuz;  pic,  mont  Dawson,  chaîne  des  Selkirks,  Colombie- 
Britannique. 

Field;  mont  et  station  de  chemin  de  fer  du  Canadien- 
Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Fife;  ruisseau,  au  nord-ouest  du  lac  Whatshan,  Koote- 
nay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Fifteen-Mile      Voir  Jennings. 

File;  lac  et  rivière,  au  nord  du  lac  avix  Roseaiix, 
Kéwatin . 

File- axe;  lac,  à  la  ligne  de  partage,  au  sud-est  du  lac 
Mistassini,  Québec. 

Finlayson;  lac  et  rivière,  près  des  eaux  supérieures  de 
la  rivière  Pelly,  Yukon.     (Non  pas  Tle-tlan-a-tsoots.) 

Fire;  vallée,  à  l'ouest  du  lac  Lower- Arrow,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique. 

Fish.     Voir  Norbury. 

Fish.     Voir  Incomappleux. 

Fisher;  baie  au  nord-ouest  de  la  baie  de  Wakeham, 
détroit  de  Hudson,  Ungava.  — baie,  au  nord-est  de 
l'île  Inner-Duck  et  au  nord  de  la  pointe  Queen,  île 
Manitouline,  lac  Huron,  Ontario.  — ruisseau,  tribu- 
taire de  la  rivière  Wild-Horse,  Kootenay  oriental, 
Colombie-Britannique.  — havre,  au  nord  de  l'île  Big 
détroit  de  Hudson,  Franklin.  — lac,  à  l'est  du  lac 
Dryberry,  région  de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario.  — 
lac,  près  de  la  frontière  occidentale  du  comté  de  Pon- 
tiac,  Québec.  — mont,  à  l'est  de  la  rivière  Kootenay, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Fisherman;  anse,  à  l'extrémité  nord  de  l'île  Gil,  côte 
du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Fishing;  îles,  s'étendant  de  la  pointe  Chiefs  à  la  pointe 
Pike,   comté  de  Bruce,  Ontario.    (Non  pas  Ghegheto.) 

Fishtail;  lac,  township  de  Harcovirt,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario.     (Non  pas  Fish  Tail.) 

Fitzwilliam;  chenal  et  île,  à  l'entrée  de  la  baie  Géor- 
gienne, Ontario. 

Five-finger;  rapide,  rivière  Lewes,  en  aval  de  la  rivière 
Nordenskiâld,  Yukon. 

Flat;  ruisseau,  tributaire  de  l'IUecillewaet,  Colombie- 
Britannique.  — ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Klon- 
dike, Yukon. 

Fiat.     Voir  Ridley. 

Flatland;  havre,  île  et  récif,  à  l'ouest  de  l'île  Pie,  lac 
Supérieur,  Ontario. 

Fleet;  pointe,  havre  de  Nauoose,  côte  orientale  de  l'île 
Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Fleming;  pic,  chaîne  de  l'Hermite  dans  les  Selkirks, 
Colombie-Britannique. 

Fletcher;  île,  dans  la  baie  de  Frobisher,  Franklin.  — 
lac,  township  de  McClintock,  comté  de  Haliburton, 
Ontario.      (Non  pas  Fletcher's.) 

Flint;  lac,  au  nord  du  lac  Kakagi,  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario. 

Float;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Ottertail  mon- 
tagnes Rocheuses,  Colombie-Britannique. 


Florence;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Bell,  région 
d'Abitibi,  Québec.  — rivière,  tributaire  de  la  rivière 
Klondike  Yukon. 

Flowerpot;  île,  à  l'est  de  l'île  Cove,  à  l'entrée  de  la 
baie  Géorgienne,  Ontario.      (Non  pas  Flower  Pot.) 

Foamfall;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Ashnapmu- 
chuan,  comté  de  Chicoutimi,  Québec. 

Fog;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Manitou,  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario. 


Footprint; 
Kéwatin. 


lac  et  rivière,  au  nord  du  lac  Threepoint, 
(Non  pas  Squirrel  ni  Weir.) 


Foreleg;  baie,  dans  le  lac  Atikwa,  région  de  la  rivière 
La-PIuie,  Ontario.      (Non  pas  Little  Jackfish.) 

Foresters;  île,  baie  de  Quinte,  Ontario.  (Non  pas 
Captain  John's.) 

Fort  Chimo.     Voir  Chimo. 

Fort  Dunvegan.     Voir  Dunvegan. 

Fort  Edmonton.     Voir  Edmonton. 

Fort  Macleod.     Voir  Macleod. 

Fort  Nelson;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  aux  Liarda 
Cariboo,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Nelson.) 

Fort  St.  James;  poste  de  la  Cie  de  la  Baie  d'Hudson, 
bureau  de  statistique  minière,  et  bureau  de  poste,  près 
du  débouché  du  lac  Stuart,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Fort  James.) 

Fort  Selkirk.     Voir  Selkirk. 

Fort  Steele.     Voir  Steele. 

Fort  Vermillon.     Voir  Vermillon. 

Fortymile;  rivière  et  ville,  Yiikon. 

Foster's.     Voir  Déception. 

Fosthall;  ruisseau,  côté  ouest  du  lac  Upper-Arrow, 
Kootenay  occidental  Colombie-Britannique. 

Fourchu;  havre,  comté  du  Cap  Breton,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  Fourché  ni  Fourchou.) 

Four-mile.     Voir  Lakit. 

Fox;  île,  dans  la  baie  de  Weller,  township  d'Ameliasburg, 
comté  de  Prince-Edward,  Ontario.  — terre,  dans  la 
partie  sud-occidentale  de  l'île  Baffin,  Franklin.  (Non 
pas  Foxe  ni  Luke  Fox.  — îles,  baie  de  Gordon,  Frank- 
lin. (Non  pas  West  Fox.)  — glacier  et  montagne, 
chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Fox.     Voir  Gordon. 

Framboise;  village,  comté  de  Richmond  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Frambois.) 

Franges;  lac  et  rivière,  dans  le  sud-ouest  du  Yukon. 

Francisco;  pointe,  à  l'extrémité  sud-orientale  de  l'île 
Quadra,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Français;  lac,  au  sud  du  lac  Babine,  Cassiar  et  Caribou, 
Colombie-Britannique.     (Non  pas  François.) 

Fraser;  lac,  township  de  Carlow,  comté  de  Hastings, 
Ontario.  (Non  pas  Fraser' s.)  — lac,  poste  de  la  Cie 
de  la  baie  d'Hudson  et  station  télégraphique,  au  sud 
du  lac  Stuart,  district  de  Caribou,  Colombie-Britan- 
nique. (Non  pas  Nalta  ni  lac  Fraser,  ni  station  ou 
poste  Fort  Fraser.)  — rivière,  dans  le  centre  et  dans 
le  midi  de  la  Colombie-Britannique.  — bief,  au  nord- 
est  de  l'île  Princess-Royal,  côte  du  Pacifique,  Colombie- 
Britannique  . 

Frechette;  baie,  banc  et  pointe,  près  de  la  baie  Misery, 
île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Freda.     Voir  Freya. 

Frederick;  lac,  dans  le  nord-ouest  du  Yukon,  à  l'ouost 
du  lac  Kusawa, 
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Frenchman;  rivière,  dans  la  région  méridionale  de  la 
Saskatchewan,      (Non  pas  White  Mud.)  k» 

Fresno;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  en  aval 
de  Dawson,  Yukon. 

Fréta;  mont,  l'un  des  monts  Valhalla,  Kootenay  occi- 
dental, Colombie-Britannique.      (Non  pas  Freda.) 

Friday;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  Sulphur,  rivière 
Indian,  Yukon. 

Fritz;  débarcadère,  côté  est  du  lac  Lower-Arrow, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Frobisher;  baie,  dans  la  partie  sud-orientale  du  district 
de  Franklin.  (Non  pas  Lumley  inlet,  etc.)  — bureau 
de  poste  et  station  de  chemin  de  fer,  Assiniboia  sud- 
orientale.     (Non  pas  Frobyshire.) 

Frotjde;  baie,  au  nord  de  la  baie  de  McKim,  île  Mani- 
touline,  lac  Huron,  Ontario. 


G 


Gabriel;  île,  dans  la  baie  de  Frobisher,  Franklin.  (Non 
pas  Gabriell.)  — détroit,  entre  l'île  Résolution  et  la 
terre  ferme,  Franklin.      (Non  pas  Tudjakdjudusirn.) 

Galena;  baie,  à  l'extrémité  nord  du  lac  Upper-Arrow 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Thumb.)  — ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  en 
aval  de  la  rivière  Indian,  Yukon. 

Galiano;  île  et  galerie  Galiano,  près  de  la  baie  Descanso, 
île  Gabriola,  détroit  de  Géorgie,  Colombie-Britannique. 

Galiano.     Voir  Nigei. 

Galloway;  établissement,  comté  de  Kent,  Nouveau- 
Brunswick.  (Non  pas  Galway  ni  New  Galway  ni 
New  Galloway.) 

Galway.     Voir  Galloway. 

Gamskagamik;  lac,  au  sud  du  lac  Hill,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Painkiller.) 

Gaotanaga;  lac,  à  l'ouest  du  Grand  Lac  Victoria,  comté 
de  Pontiac,  Québec. 

Garden  Island;  lac,  au  nord  du  lac  Matchimanitou, 
région  d'Abitibi,  Québec. 

Gardner;  canal,  canal  Dévastation,  côte  du  Pacifique, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Gardiner.) 

Garnet;  ruisseau,  tributaire  du  ruisseau  Dominion, 
rivière  Indian,  Yukon.  — mont,  à  l'ouest  du  mont 
Goodsir,  montagnes  Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Gasline;  bureau  de  poste,  comté  de  Welland,  Ontario. 
(Non  pas  Gas  Line.) 

Gaspereau;  lac  et  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Salmon, 
comtés  de  Queens  et  Sudbury,  Nouveau-Brunswick. 
(Non  pas  Gaspereaux.)  — rivière,  se  jette  dans  la  baie 
Verte,  comté  de  Westmoreland,  Nouveau-Brunswick. 
(Non  pas  Gaspereaux.) 

Gaspesia;  batture,  au  sud-ouest  de  la  pointe  Walkhouse, 
île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Gat;  pointe,  partie  ouest  de  l'île  Cove,  à  l'entrée  de  la 
baie  Géorgienne,  Ontario. 

Gatacre;  pointe,  côté  sud  de  l'île  Manitouline,  lac 
Huron,  Ontario. 

Gatineau  Point;    village,  à  l'embouchure  de  la  rivière 


ATiNEAU  I'gint;    Village,  a  remoom 
Gatineau,  comté  de  Wright,  Québec, 


Gaudin;    pointe,  canal  Dévastation,  côte  du  Pacifique, 
Colombie-Britannique. 

Gattley;      baie,    au  nord-est   de   la  pointe   Greenough, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

Gawjewiagwa;  lac,  à  l'est  du  lac  Auzhekumming,  région 
de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario. 
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Geikie;  ruisseau  et  glacier,  au  nord  du  glacier  de  Daw- 
son, chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britannique.  — 
lac,  à  l'est  du  lac  Evans,  région  d'Abitibi,  Québec. 

Genesta;  récif,  au  sud  de  l'île  Maiden,  du  côté  sud  de 
l'île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Gens  de  terre;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Gatineau, 
Québec.      (Non  pas  Jean  de  terre.) 

George;  baie  et  cap,  détroit  de  Northumberland,  comté 
d'Antigonish,  Nouvelle-Ecosse.  (Non  pas  St.  George.) 
— rivière,  se  jette  dans  la  baie  d'Ungava.  (Non  pas 
Kangerthialuksoak.) 

Georgian;  baie,  partie  nord-orientale  du  lac  Huron, 
Ontario. 

Gertrude;  pointe,  canal  de  Douglas,  près  de  Kitkiata, 
côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Ghegheto.     Voir  Fishing. 

Ghost;  île,  entre  l'île  Jeannette  et  le  groupe  Millar 
chenal  septentrional,  détroit  de  la  Reine-Charlotte, 
Colombie-Britannique.  (Non  pas  Round  Island.)  — 
lac,  au  nord  du  lac  Wabigoon,  région  de  la  rivière  La- 
Pluie,  Ontario. 

Ghost.     Voir  Spirit. 

Ghostpine;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  au  Daim- 
Rouge  (Red  Deer),  Alberta.      (Non  pas  Devil's  Pine.) 

Gig;  pointe,  partie  nord  de  l'île  Cove,  à  l'entrée  de  la 
baie  Géorgienne,  Ontario. 

Gilbert;  station  de  chemin  de  fer,  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario. 

Gil;  île,  au  nord-ouest  de  l'île  Princess-Royal,  côte  du 
Pacifique,  Colombie-Britannique,     (Non  pas  Gill.) 

Gilphie;  récif,  en  face  du  havre  de  Pine-Tree,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

GiMLi;  mont,  pic  dans  les  monts  Valhalla,  Kootenay 
occidental,  Çolombie-Britarmique. 

Girouard;  mont,  au  sud  du  lac  Minnewanka,  parc  des 
Montagnes  Rocheuses,  Alberta.  — pointe,  au  nord  de 
l'île  Western-Duck,  à  l'ouest  du  ha\Te  de  Rickley,  lac 
Huron,  Ontario.      (Non  pas  East  Bélanger.) 

Gizzard;  rivière,  tributaire  de  la  ri\'ière  Bell,  région 
d'Abitibi,  Québec. 

Glacier;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  Gold,  Yukon. 
— lac,  près  du  col  de  Howse,  montagnes  Rocheuses. 
Alberta. 

Glacier.     \'oir  Peyto. 

Glacier.     Voir  Yoho. 

Glacier  Crest;  montagne,  chaîne  des  Selkirks,  Colom- 
bie-Britannique. 

Gladman;  mont,  sur  le  fleuve  Yukon,  près  de  la  frontière 
internationale,  Yukon. 

Gladsheim;  pic,  dans  les  monts  Valhalla,  Kootenay 
oriental,  Colombie-Britannique. 

Gladstone;  ruisseau,  à  l'est  du  lac  Lower-.\rrow, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Gladys;  lac  et  rivière,  au  sud-ouest  du  lac  Teslin,  Cas- 
siar,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Sucker  lakeïni 

North  river.) 

Glasgow;  île,  dans  la  haie  North,  détroit  de  Hudson 
Franklin. 

Glave;  mont,  près  des  eaux  supérieures  de  la  ri\-ière 
Chilkat,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Glenallan;  village,  comté  de  Wellington,  Ontario. 
(Non  pas  Glen  Ailan.'i 

Glencoe:  île,  au  nord-ouest  des  îles  Strathcona,  détroit 
de  Hudson,  Franklin. 
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Glenhuron;  village,  comté  de  Simcoe,  Ontario.  (Non 
pas  Glen  Huron.) 

Glenlyon;    montagnes  et  rivière,  rivière  Pelly,  Yukon. 

Glenora;  ville,  sur  le  bord  du  fleuve  Stikine,  en  aval 
du  ruisseau  Telegraph,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Glycérine;  rocher,  baie  South,  île  Manitouline,  lac 
Huron,  Ontario. 

Gnat;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  KIondike,  Yukon. 
— rivière,  à  l'extrémité  méridionale  du  lac  Kootenay, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Goat.     Voir  Bow. 

Goat.     Voir  Fairview. 

Goat.     Voir  Teresa . 

Goat  Canyon;  ruisseau,  tributaire  du  ruisseau  du  Cari- 
bou, Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Goatfell;  station  de  chemin  de  fer,  Kootenay  oriental, 
Colombie-Britannique, 

Gobeil;  île,  au  nord  de  l'île  Coste,  bras  de  mer  de  Kiti- 
mat,  Colombie-Britannique. 

Godbout;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec.  (Non 
pas  Godbret  ni  Goodbout.) 

Goderich;  petite  ville,  comté  de  Huron,  Ontario. 

God's  Mercie;  îles,  côte  nord-orientale  du  détroit  de 
Hudson,  Franklin.  Ce  nom  s'appliquait  aussi  autre- 
fois aux  îles  aujourd'hui  appelées  Middle  Savage. 

GoDS  Mercy;  baie  de,  île  de  Southampton,  baie  d'Hud- 
son,  Kéwatin. 

Gold;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Sixtymile,  Yukon. 

Goldbottom;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  de  Hvmker 
tributaire  de  la  rivière  KIondike,  Yukon. 

Golden;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  Henderson,  au 
nord  de  la  rivière  Stewart,  Yukon.  — vallée,  au  sud- 
est  de  la  baie  Pike,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Golden  Horn;  montagne,  près  de  la  rivière  Lewes,  à 
l'ouest  du  lac  Marsh,  Yukon. 

Golden  Mountain.     Voir  Gowland  Mountain. 

Goldpinch;  lac,  à  la  tête  de  la  rivière  du  Lièvre,  comté 
de  Saint-Maurice,  Québec. 

Gold-run;  ruisseau,  tributaire  du  ruisseau  Dominion, 
rivière  Indian,  Yiikon. 

Goldsmith;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Driftpile, 
dans  le  centre  d'Alberta. 

Goodsir;  rmsseau  et  montagne,  au  sud-est  du  mont 
Vaux,  montagnes  Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Goodwin;  rmsseau,  se  jette  dans  le  lac  Teslin,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Goose;  pointe,  côte  sud  de  l'île  Manitouline,  lac  Huron, 
Ontario. 

Goose.     Voir  Grey  Goose. 

Goosehunting;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Garrot, 
Saskatchewan.     (Non  pas  rivière  Maple.) 

Gordon;  baie,  à  l'ouest  de  l'inlet  de  Chorkbak,  détroit 
de  Hudsou,  Franklin.  (Non  pas  Fox.)  — ruisseau,  à 
l'ouest  du  lac  Lower-Arrow,  Kootenay  occidental, 
Colombie-Britannique.  — mont,  au  nord-ouest  du 
mont  Balfour,  montagnes  Rocheuses,  Alberta  et  Co- 
lombie-Britannique. — mont,  près  du  fleuve  Stikine 
au  sud  du  ruisseau  Telegraph  Cassiar,  Colombie- 
Britannique  . 

Gorman;  lac,  township  de  Brudenell,  comté  de  Renfrew, 
Ontario. 

Gough;  lac,  au  sud  de  la  rivière  Battle,  Alberta. 


Gould  Dôme;  mont,  montagnes  Rocheuses,  Alberta  sud- 
occidental.     (Non  pas  Gould's  Dôme.) 

Gounamitz.     Voir  Gunamitz, 

Govan;  ruisseau,  havre  de  Bruce,  détroit  de  Hudson, 
Franklin. 

Gowland  Mountain;  établissement  et  bureau  de  poste, 
comté  d'Albert,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Gol- 
den Mountain.) 

Grâce;  lac,  township  de  Dudley,  comté  de  Haliburton, 
Ontario, 

Graeme;  pointe,  à  l'extrémité  occidentale  de  l'île  Mal- 
colm,  à  l'entrée  du  détroit  de  Broughton,  Colombie- 
Britannique.     (Non  pas  Pulteney.) 

Graeme.     Voir  Pulteney. 

Grand;  glacier  et  mont,  au  sud-est  de  la  chaîne  Purity, 
dans  les  Seikirks,  Colombie-Britannique.  — pointe  et 
récif,  à  l'entrée  de  la  baie  Brûlé,  lac  Supérieur,  Ontario. 
(Non  pas  Brûlé.) 

Grand.     Voir  Black. 

Grand.     Voir  Dumoine. 

Grande  Anse;  baie,  comté  de  Gaspé,  Québec.  (Non 
pas  Grand  Anse.)  — village,  où  il  y  a  \m  bureau  de 
poste,  comté  de  Gloucester,  Nouveau-Brunswick.  (Non 
pas  Grand  Anse.) 

Grand  Etang;  petite  ville,  du  comté  d'Inverness,  Nou- 
velle-Ecosse.     (Non  pas  Grande  Etang.) 

Grand  Lac  du  Commissaire.     Voir  Thirty-one-mile. 

Grand  Lake  Jacques-Cartier.     VoirlJacques  Cartier. 

Grand  Lake  Victoria;  à  la  tête  de  l'Ottawa,  comté  de 
Pontiac,  Québec. 

Grand  M  an  an;  île,  comté  de  Charlotte,  Nouveau- 
Brimswick.      (Non  pas  Menan.) 

Grand  Manitoulin.     Voir  Manitoulin. 

Graham;  ruisseau  et  inlet,  à  l'ouest  du  lac  Atlin,  Colom- 
bie-Britannique.     (Non  pas  Takulinlet.) 

Granité;  ruisseau,  tributaire  du  ruisseau  du  Caribou, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique.  — ruis- 
seau, affluent  du  lac  Quiet,  dans  le  sud-est  du  Yukon. 
— pointe,  extrémité  nord-occidentale  de  l'île  Quadra, 
côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Grant;  pointe,  extrémité  sud-occidentale  de  l'île  Mait- 
land,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique.  — 
pic,  chaîne  de  l'Hermite,  montagnes  Seikirks,  Colom- 
bie-Britannique. 

Grant.     Voir  Dunn. 

Grantham;  battures,  au  sud-est  du  récif  Todman,  île 
Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Grant  Land.     Voir  Ellesmere. 

Grape;  île,  baie  de  Muscote,  au  nord-est  de  l'île  de  Huff, 
baie  de  Quinte,  Ontario. 

Grasett;  station  de  chemin  de  fer  et  township,  district 
de  l'Algoma,  Ontario.      (Non  pas  Grasset.) 

Grass;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Nelson,  Kéwatin  et 
Saskatchewan. 

Grass.     Voir  Kiskitto. 

Grassie;  village,  comté  de  Lincoln,  Ontario.  (Non  pas 
Grassies  ni  Grassey's  Corners.) 

Grassy;  pointe,  dans  la  partie  nord-est  du  township  de 
Sophiasburg,  comté  de  Prince-Edouard,  Ontario. 

Grassy.     Voir  Caldwell. 

Grassy  River  lake.     Voir  Stanawan. 

Gravel;  pointe,  côté  est  de  l'île  Great-Duck,  lac  Huron, 
Ontario. 
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Gray;  mont,  au  nord  du  lac  Bennet,  Yukon.  — détroit, 
entrée  orientale  du  détroit  de  Nelson,  Ungava. 

Grays;  ruisseau,  se  jette  dans  la  baie  de  Crawford,  lac 
Kootenay,  Colombie-Britannique.     (Non  pas  Greys.) 

Gray  "Wolf;  montagne  au  nord  des  monts  Valhalla, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Great  Bear;  rivière  et  lac,  Mackenzie.  (Non  pas  Bear 
ni  Great  Bear  Lake  River.) 

Great  Beaver;  lac  à  la  tête  de  la  rivière  Saint-Maurice 
comté  de  Champlain,  Québec, 

Grreat  Bishop  Roggan.     Voir  Roggan. 

Great  Black.     Voir  Hecla. 

Great  Bras  d'Or.     Voir  Bras  d'Or. 

Great  Dxjck;  île,  la  plus  grande  des  îles  Duck,  au  sud 
de  l'île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Great  Fish.      Voir  Backs. 

Cfreat  Shemoque.     Voir  Shemoque. 

Great  Tusket.     Voir  Tusket. 

Green;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  Sulphur,  rivière 
Indian,  Yukon.  — montagne  au  sud-ouest  du  pic  de 
Ross,  chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britannique.  — 
pointe,  extrémité  nord-est  du  township  de  Sophias- 
burg,  comté  de  Prince-Edward,  Ontario.  — pointe, 
île  Manitouline,  au  nord  de  l'île  Inner-Duck,  lac 
Huron,  Ontario. 

Green.     Voir  Victoria. 

Greenan;  lac,  township  de  Jones,  comté  de  Renfrew, 
Ontario.      (Non  pas  Greenan's.) 

Greene;  île,  au  nord-ouest  de  l'ouest  de  l'île  Duck,  lac 
Huron,  Ont.     (Non  pas  Green's.) 

Greene  island;  havre,  île  Manitouline,  lac  Huron,  On- 
tario. 

GREENFiELD;batture,  au  sud  de  l'île  Turning,  à  l'entrée 
de  la  baie  Géorgienne,  Ontario. 

Greens;  glacier,  dans  la  chaîne  des  Selkirks,  Colombie- 
Britannique.     (Non  pas  Green's.) 

Greens.     Voir  Terminal. 

Greenough;  banc,  havre  et  pointe,  au  sud-est  du  havre 
de  Fine  Tree,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Greenwood  Land;  à  la  tête  de  la  baie  de  Frobisher, 

Franklin.      (Non  pas  Green-wood's.) 
Grey  Goose;  île,  en  face  de  l'embouchure  de  la  rivière 

Big,  baie  de  James,  Ungava.     (Non  pas  Goose.) 

Grey.     Voir  Grays. 

Gribbell;  île,  entre  le  canal  Ursula  et  le  passage  Verney, 
côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Griffin;  baie,  côte  sud-ouest  de  la  baie  de  Frobisher, 
Franklin. 

Grimross;  îles,  dans  le  fleuve  Saint-Jean,  comté  de 
Queens,  Nouveau-Brvmswick.     (Non  pas  Grimrose.) 

Grimsthorpe;  lac,  township  de  Grimsthorpe,  comté  de 
Hastings,  Ontario.      (Non  pas  Wolfe.) 

Grinnell;  glacier,  côte  sud-occidentale  de  la  baie  de 
Frobisher,  Franklin. 

Grinnell  Land.     Voir  Ellesmere. 

Grizzly;  cap,  près  de  l'embouchtire  de  la  rivière  Teslin, 
Yukon.  (Non  pas  Grizzly  Bear.)  — mont,  chaîne 
des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Groswater.     Voir  Melville. 

Grove;  île,  au  nord-est  de  l'île  de  Huff .  baie  de  Quinte, 
lac  Ontario. 
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Grundy;  ruisseau,  à  l'est  de  la  rivière  Kootenay,  au 
nord  de  Steele,  Colombie-Britannique. 

Gryphon;  lac,  au  sud-ouest  du  lac  Wall-eye,  région  de 
la  rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Guard;  île,  groupe  Southgate,  détroit  de  la  Reine-Char- 
lotte, Colombie-Britannique. 

Gull;  lac,  à  l'est  des  lacs  Pelly,  Yukon. 

Gull.     Voir  Cavalier. 

Gull.     Voir  Ella. 

Gull.     Voir  Mississauga. 

Gun;  lac,  au  nord  de  la  rivière  Nahlin,  Cassiar,  Colom- 
bie-Britannique. 

Gtjnamitz;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Ristigouche, 
Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Gounamitz  ni  Lîttle 
Fork.) 

Gtjnn;  pointe,  au  sud  de  la  pointe  Douglas,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

Gunter;  lac,  township  de  Cashel,  comté  de  Hastings, 
Ontario.      (Non  pas  Gunter's.) 

GusTAVxjs;  montagnes,  entre  le  lac  Mayo  et  les  vallées 
des  rivières  McQuesten  et  Ladue,  Yukon. 

Gxjysborough;  comté  et  petite  \'ille,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  Guysboro.)' 

Gyrfai,con;  îles,  côté  sud  de  la  baie  d'Ungava,  Ungava. 
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Habel;  mont,  au  sud-ouest  du  mont  Collie,  montaenea 
Rocheuses,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Hid- 
den.) 

Habitants.     Voir  Inhabitants. 

Hackett  Cove;  village,  comté  d'HaUfax,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Hackett's  Cove.) 

Hackett;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Sheslay,  Cas- 
siar, Colombie-Britannique. 

HAECKEL;butte,  près  du  confluent  des  rivières  Lewes  et 
Takhini,  Yukon. 

Haggart;  ruisseau,  tributaire  du  ruisseau  de  Johnston, 
rivière  McQueenston,  Yukon. 

HaHa;  baie,  lac  et  rivière,  comté  de  Chicoutimi,  Qué- 
bec.    (Non  pas  bay  HaHa  ni  Baie  des  HaHa.) 

Haircutting;  lac  et  rivière,  à  la  tête  du  Saint-Maurice, 
comté  de  Champlain,  Québec. 

Halcro;  pic,  bord  du  lac  Atlin,  à  l'est,  Colombie-Britan- 
nique. 

H  alcyon;  mont  et  bureau  de  poste,  à,  l'est  du  lac  Upper- 
Arrow,  Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Halcyon  Hot  Spring.) 

Haldane;  mont,  près  du  ruisseau  de  Mayo,  rivière 
Stewart,  Yukon. 

Hale;  ruisseau,  près  de  l'extrémité  sud  du  bras  de  Taku 
du  lac  Tagish,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Haliburton;  lac,  township  de  Harburn,  comté  de 
Haliburton,  Ontario. 

Hall;  lac  et  rivière  à  l'ouest  du  lac  Teslin,  Colombie- 
Britannique  et  Yukon.  (Non  pas  rivière  North.)  — 
mont,  à  l'ouest  du  lac  Upper-Arrow,  Kootenay  occi- 
dental, Colombie-Britannique.  — péninsule,  partie 
sud-orientale  du  district  de  Franklin. 

Hallett;  lac,  sur  la  route  entre  les  lacs  Fraser  et  Ches- 
lata,  Cariboo,  Colombie-Britannique. 

Halsey;  pointe,  à  l'entrée  du  canal  de  Douglas,  côte  du 
Pacifique,  Colombie-Britannique. 
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Halsted;  îlot,  baie  de  Shusbartie,  chenal  Goletas,  côte 
septentrionale  de  l'île  Vancouver,  Colombie-Britan- 
nique. 

Hammond;  pointe,  à  l'est  de  la  pointe  Jenkins,  île  Mani- 
touline,  lac  Huron,  Ontario. 

Hanbury;  mont,  à  l'est  du  mont  Vaux,  montagnes 
Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Hancock;  buttes,  à  l'est  du  lac  Laberge,  Yukon. 

Hanging  Hide.     Voir  Leather. 

Hannah;  baie,  extrémité  sud  de  la  baie  de  James,  dis- 
trict de  Nipissing,  Ontario.  — pointe,  baie  South,  île 
Manitouline,  lac  Huron,  Ont. 

Hannah  Bay  River.     Voir  Harricanaw. 

Hansen;  lac,  à  l'est  de  la  rivière  Kootenay,  au  nord  de 
Steele,  Colombie-Britannique, 

Harhour.     Voir  Rawson. 

Harmony;  rivière,  se  jette  dans  la  baie  Harmony,  à 
l'extrémité  orientale  du  lac  Supérieur,  Ontario.  (Non 
pas  Chippawa  ni  Harmonie.) 

Harmony,     Voir  Jones. 

Harold;  mont,  cours  inférieur  du  fleuve  Stikine,  Cas- 
siar,  Colombie-Britannique, 

Harper;  mont,  dans  la  rangée  de  montagnes  d'Ogilvie, 
au  nord  du  Klondike,  Yukon, 

Harricanaw;  rivière,  se  jette  dans  la  baie  Hannah, 
(extrémité  sud  de  la  baie  James),  Ontario  et  Québec. 
(Non  pas  Hannah  Bay  River.) 

Harris;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  d'Ophir,  rivière 
Indian,  Yukon.  — lac,  au  sud-ouest  du  lac  Manitou, 
région  de  la  rivière  La-Plme,  Ontario.  — pointe, 
comté  de  Lambton,  Ontario.     (Non  pas  Blue.) 

Harry;  lac,  township  de  Lawrence,  comté  de  Halibur- 
ton,  Ontario.     (Non  pas  Harry's.) 

H  art;  mont,  près  de  la  rivière  Sixtymile,  dans  la  direc- 
tion sud-ouest  de  Dawson,  Yukon. 

Hartz;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Tahltan,  Cas- 
siar,  Colombie-Britannique, 

Haskin;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Ottertail, 
montagnes  Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Hasler;  pic,  mont  Dawson,  chaîne  des  Selkirks,  Co- 
lombie-Britannique. 

Hastings;  comté,  et  petite  ville  dans  le  comté  de  North- 
umberland,  Ontario. 

Hatchau;  lac,  rivière  Hackett,  Cassiar,  Colombie-Bri- 
tannique.    (Non  pas  Mâcha.) 

Hatin;  lac,  près  de  la  partie  supériem-e  de  la  rivière 
Koshin,  Cassig,r,  Colombie-Britannique. 

Hatton;  promontoire,  extrémité  méridionale  de  l'île 
Résolution,  FrankHn.      (Non  pas  Cap  Best.) 

H  aven;  cap,  terre  de  Clément,  Franklin,  (Non  pas 
Siggia.) 

Hawk;  lac  et  station  de  chemin  de  fer,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Hawk  Cliff;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Eagle,  région  de  la 
rivière  La-Pliiie,  Ontario. 

Hawkesbury;  île,  au  nord  des  îles  Princess-Royal  et 
Gribbell,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Hawtrey;  petite  ville,  comté  d'Oxford,  Ontario.  (Non 
pas  Hawtry.) 

Hay;  lac,  township  de  Sabine,  région  du  Nipissing, 
Ontario. 


Hayes;  fleuve,  au  sud-est  du  fleuve  Nelson,  Kéwatin. 
(Non  pas  Hay's,  Hill,  Steel,  ni  Trout.)  Ce  nom  s'ap- 
pHque  aujourd'hui  à  tout  le  cours  d'eau  depuis  la 
source  de  l'Echimamish  jusqu'à  la  baie  d'Hudson.  — 
rivière  et  pic,  à  l'est  du  lac  Teslin,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique. 

Hazel.     Voir  Aberdeen. 

Hazelton;  petite  ville,  au  confluent  des  rivières  Bulkley 
et  Skeena,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Head  of  Jordan  River.     Voir  Jordan  River. 

Head  of  St.  Peter' s  Bay.     Voir  St.  Peter. 

Healy;  lac,  au  sud  du  lac  Kusawa,  Yukon, 

Heart;  ruisseau,  à  l'est  du  lac  Lower-Arrow,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique,  — montagnes,  à 
l'est  de  la  rivière  Sheslay,  Cassiar,  Colombie-Britan- 
nique. 

Hebden;  ruisseau,  se  jette  dans  le  lac  Donorwic,  région 
de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Hedden's.) 

Hécate;  chenal,  qui  réunit  l'inlet  Esperanza  avec  le 
canal  Tahsis,  île  Vancouver.  — détroit  entre  les  îles 
de  la  Reine-Charlotte  et  la  terre  ferme,  Colombie- 
Britannique. 

Hecat".     Voir  Raymond. 

Hecla;  île,  dans  la  partie  méridionale  du  lac  Winnipeg, 
Manitoba.     (Non  pas  Big,  Big  Black,  ni  Great  Black.) 

Hector;  île,  côte  nord  du  détroit  de  Hudson,  Franklin. 
(Non  pas  Khartinn.)  — lac,  à  l'ouest  du  lac  Manitou, 
région  de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non  pas  Large 
Trout.)  — mont  et  lac,  Alberta,  et  station  de  chemin 
de  fer,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  lac  Bow  ni 
lac  Lower  Bow.) 

Height-of-land;  lac,  au  nord-est  du  lac  Mattagami, 
dans  la  région  d'Abitibi,  Québec. 

Heimdal;  mont  l'un  des  monts  Valhalla,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique. 

Hela;  pic,  dans  les  monts  de  Valhalla,  Kootenay  occi- 
dental, Colombie-Britannique. 

Helen;  lac,  aux  sources  de  la  rivière  Bow,  Alberta.  — 
pointe,  canal  de  Douglas,  près  Kitkiata,  littoral  du 
Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Helmet;  mont,  au  sud-est  du  rnont  Goodsir,  montagnes 
Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Hemlock.     Voir  Mackay. 

Henderson;  ruisseau,  tributaire  du  Yukon,  en  aval  de 
la  rivière  Stewart,  Yukon.  — havre,  au  sud  de  l'entrée 
de  l'inlet  de  Crooks,  détroit  de  Hudson,  Franklin, 

Hennigar;  ruisseau  et  village  avec  bureau  de  poste, 
comté  de  Hants,  Nouvelle-Ecosse.  (Non  pas  Weir,  ni 
Hemigar  Brook,  ni  Joshua  Hennigar  Brook,  ni  North- 
field.) 

Henrietta;  ruisseau,  tributaire  du  ruisseau  de  Last- 
chance,  branche  du  ruisseau  Hunker,  Yukon. 

Hensley;    baie,  côte  sud  de  l'île  Manitouline,  lac  Huron, 

Ontario. 
Herb.     Voir  Wekusko. 

Hermit;  glacier,  montagne,  chaîne  de  montagnes  dans 
les  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Herschell;  île,  à  l'ouest  de  l'île  Cockburn  et  au  nord- 
est  de  l'île  Kitchener,  lac  Huron,  Ontario. 

Hester;    ruisseau,  branche  du  ruisseau  Hunker,  Yukon. 

Hewson.     Voir  Hughson. 

Hibben;  île,  entre  le  chenal  d'Inskip  et  celui  de  Moore, 
île  Moresby,  groupe  de  la  Reine-Charlotte,  Colombie- 
Britannique.      (Non  pas  Kuper.) 

Hiddcn.     Voir  Habel . 

High.     Voir  Emma. 
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HiGH  fall;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Koksoak, 
Ungava. 

Highpound.     Voir  Buffalo  Pound. 

HiGHViEw;  bureau  de  poste,  au  sud  de  Broadview,  Sas- 
katchewan.     (Non  pas  High  View.) 

Highwood;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Bow,  (Non 
pas  High.) 

Hilda;  mont,  pic  dans  les  monts  Valkyr,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique. 

Hill;  lac,  à  l'est  du  lac  Kakagi,  région  de  la  rivière  La- 
Pluie,  Ontario.     — lac,  rivière  Minago,  Kéwatin. 

Hill.     Voir  Hayes. 

Hillfarm;  bureau  de  poste,  au  nord  de  Wolseley,  Sask. 
(Non  pas  Hill-Head.) 

Hillhead;  village,  comté  d'Argenteuil,  Québec.  (Non 
pas  Hill-Head.) 

Hinton;  mont,  groupe  Gustavus,  Yukon. 

Hippa;  île,  à  l'ouest  de  l'île  Graham,  îles  de  la  Reine- 
Charlotte,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Nesto.) 

Hitchcock;  ruisseau,  se  jette  dans  le  lac  Teslin,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Hobson;  île,  baie  de  Mahone,  comté  de  Lunènburg, 
Nouvelle-Ecosse.      (Non  pas  Hobson's  Nose.) 

Hockstall.     Voir  Ecstall. 

Hoder;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Little-Slocan, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Hogarth.     Voir  Cumberland. 

Hogg;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Moyie,  Kootenay 
oriental,  Colombie-Britannique. 

Hogg  an;  lac,  près  des  étroits  Dodd,  côte  orientale  de 
l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Hole.     Voir  Wanipigow. 

Holland;  falaise,  havre  aux  Huitres,  côte  orientale  de 
l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Holland.     Voir  Cascumpeque. 

Homan;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Bennett,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Home;  îles,  golfe  Coronation,  Mackenzie.  (Non  pas  Sir 
E  Home's.) 

HooDoo;  vallée,  près  de  Leanchoil,  Colombie-Britan- 
nique. 

Hocker;  col,  à  la  tête  de  la  rivière  St-Mary,  entre  le 
Kootenay  oriental  et  le  Kootenay  occidental,  Colom- 
bie-Britannique. 

Hoole;  rivière  et  canyon,  partie  supérieure  de  la  rivière 
Pelly,  Yukon. 

Hootalinqua.     Voir  Teslin. 

HoPEs  Advance;  baie,  côte  occidentale  de  la  baie 
d'Ungava. 

HoPES  Advance;  cap,  côte  sud  du  détroit  du  Hudson, 
Ungava.  (Non  pas  Cape  of  Hopes  Advance  ni  Prince 
Henry  Foreland.) 

Hopewell  Corner.     Voir  Albert. 

HoPKiNs;  baie  et  pointe,  à  l'est  de  l'île  Baptist,  comté 
de  Bruce,  Ontario.  — lac,  au  sud-est  du  lac  Aishihik, 
Yukon.  — pointe,  canal  Dévastation,  côte  du  Paci- 
fique, Colombie-Britannique. 

Horn;  cap,  côte  est  du  lac  Upper-Arrow,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique. 

Horn.     Voir  Béatrice. 
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Horse;  pointe,  dans  la  partie  est  du  township  d'Ame- 
liasburg,  comté  de  Prince-Edouard,  Ontario. 

Horseshoa;  baie,  côté  ouest  de  l'île  Great-Duck,  lac 
Huron,  Ontario.  — glacier,  au  sud  du  mont  I^froy, 
Alberta. 

Horsfall;  île,  entre  les  îles  Campbell  et  Dufferin,  côte 
du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Horswell;  chenal,  condmsant  à  l'entrée  nord  de  la  baie 
Departure,  côte  orientale  de  l'île  Vancouver,  Colombie- 
Britannique.      (Non  pas  Inner.)    . 

Horton;  pointe,  au  nord  de  Kincardine,  comté  de  Bruce, 
Ontario. 

Hotailuh;  montagnes,  entre  le  fleuve  Stikine  et  la 
rivière  Tanzilla,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

House;  montagne,  entre  les  rivière  Driftpile  et  Inver- 
ness,  au  sud  du  petit  lac  aux  Esclaves,  dans  le  centre 
d'Alberta. 

Housten.     Voir  Hughson. 

Houstoun;  passage,  entre  les  îles  Admirai,  Kuper  et 
Narrow,  détroit  de  Géorgie,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Houston.) 

Howse;  col,  montagnes  Rocheuses,  Alberta  et  Colombie- 
Britannique.      (Non  pas  House.) 

Hubbard  Cove;  village,  comté  de  Halifax,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Hubbard's  Cove.) 

Huber;  mont,  près"  du  mont  Victoria,  montagnes  Ro- 
cheuses, Colombie-Britannique. 

Huckstall.     Voir  Ecstall. 

Hudson;    baie  et  détroit.      (Non  pas  Hudson's.) 

Huff;  île,  baie  de  Muscote,  baie  de  Quinte,  Ontario. 
(Non  pas  Huff 's.) 

Hugh;  mont,  à  l'est  du  lac  Evans,  région  d'Abitibi, 
Québec. 

Hughes;  ruisseau,  se  jette  dans  la  baie  de  Barritt,  lac 
Eagle,  région  de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non 
pas  Hughes  creek.)  — rangée  de  montagnes,  à  l'est 
de  la  rivière  Kootenay,  Kootenay  oriental,  Colombie- 
Britannique. 

Hughson;  baie,  à  l'est  de  la  baie  de  Providence,  ue 
Manitouline,  lac  Huron,  Ontario.  (Non  pas  Husten, 
Housten  ni  Hewson.) 

Hungabee;  glacier  et  mont,  cliaîne  Bow,  Alberta  et 
Colombie-Britannique. 

Hungerford;  pointe,  partie  sud  de  l'île  Manitouline,  lac 
Huron,  Ontario. 

Hungry;  baie,  côte  nord -est  de  la  baie  Big,  baie  de 
Quinte,  Ontario.  — pic,  à  la  tète  de  la  ri\-ière  St-Mary, 
entre  le  Kootenay  oriental  et  le  Kootenay  occidental, 
Colombie-Britannique. 

Hunker;  ruisseau,  tributaire  de  la  ri^ère  Klondike, 
Yukon. 

Huns  Valley;  village,  division  électorale  de  Macdonald, 
Manitoba,     (Non  pas  Hun's  Valley.) 

Hunter;  mont,  au  nord  de  Palliser,  station  de  chemin 
de  fer  du  Pacifique  Canadien,  Colombie-Britannique. 

Huntress;  récif,  au  sud-ouest  de  la  ix)inte  Johnson, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

Hurd;  cap,  pointe  à  l'extrémité  ouest  du  comté  de  Bruce, 
Ontario.  Le  chenal  du  cap  Hurd  est  h  l'ouest  du  cap. 
— -mont  et  colline,  dans  la  chaîne  Ottertail  des  mon- 
tagnes Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Huron;  lac,  un  des  cinq  grands  lacs  du  bassin  du  Saint- 
Laurent,  Ontario. 

Hurricane;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Xakina, 
Cassiar,  Colombie-Britannique . 

Husten.     Voir  Hughson. 


COMMISSION  DE  GEOGRAPHIE  DU  CANADA 


31 


Hutchison;    ruisseau,  se  jette  dans  le  lac  Lower-Arrow, 
côté  est,  Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

HuTSHi;  lacs,  à  l'ouest  du  lac  Laberge,  Yukon. 

HuTSHiKU;    cap,  sui-  la  rivière  Lewes,  en  aval  du  rapide 
du  Rink,  Yukon. 

Htjtsigola;   lac,  au  sud  du  lac  Teslin,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique.     (Non  pas  Hutsigula.) 

Huxstall.     Voir  Ecstall. 

Hyland;    butte,  à  l'est  du  lac  Hutsigola,  Cassiar,  Colom- 
bie-Britannique. 

Hyndman;     baie,  à  l'extrémité  sud-ouest  de  l'île  Cock- 
burn,  lac  Huron,  Ontario.      (Non  pas  Sand.) 


IcARUs;  pointe,  havre  de  Nanoose,  côte  orientale  de  l'île 
Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Ice;  ri\'-ière,  tributaire  de  la  rivière  Beaverfoot,  Colom- 
bie-Britannique. — portage,  sur  le  cours  inférieur  de 
la  rivière  Nottaway,  en  aval  de  la  rivière  Kitchigama, 
Québec. 

Icy;  anse,  <à  l'est  de  la  baie  North,  détroit  de  Hudson, 
Franklin. 

Ice-Cap;   montagne,  sur  le  bas  du  fleuve  Stikine,  Cassiar. 
Colonibie-Britannique.      (Non  pas  Ice-Capped.) 

IcELANDic;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Winnipeg,  Mani- 
toba.     (Non  pas  Icelanders.) 

Iles  des  Bois.     Voir  Morris. 

Illecillewàet;  glacier,  division  minière,  rivière  et  vil- 
lage, Kootenay,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  llli- 
cilliwaet,  Illecilliwaet  ni  Illicillewaet.) 

Illes;  ruisseau,  se  jette  dans  le  lac  Frances,  Yukon. 
(Non  pas  Il-es-too-a.) 

Impérieuse;  rocher,  havre  de  Nanoose,  côte  orientale  de 
l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Incomappleux;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Upper- 
Arrow,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Fish.) 

rivière  Stewart, 


Independence;  ruisseau,  tributaire  de 
Yukon. 

Indiax;  ruisseau,  se  jette  dans  la  baie  Ste-Anne,  comté 
de  Victoria,  Nouvelle-Ecosse.  — île,  baie  de  Quinte, 
lac  Ontario,  au  nord-est  de  l'entrée  du  canal  Murray. 
— havre,  pointe  et  récif,  au  sud  de  l'île  FitzwilHam,  lac 
Huron,  Ontario.  — rivière,  tributaire  du  fleuve  Yu- 
kon, au  sud  du  Klondike,  Yukon. 

Indian  Pear  Island.     Voir  Saskeram. 

Ingall;  lac,  au  sud-ouest  du  lac  Wabigoon,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Ingersoll;  mont,  à  l'ouest  du  fleuve  Colombia,  Koote- 
nay occidental,  Colombie-Britannique. 

Ingonish;  baie,  rivière  et  petite  ville,  comté  de  Victoria, 
Nouvelle-Ecosse.     Non  pas  Inganish,  ni  Niganishe. 

Ingram;  mont,  au  nord  du  lac  Kusawa,  Yukon. 

Ingraham.     Voir  Louis. 

Inhabitants;  rivière,  comté  de  Richmond,  Nouvelle- 
Ecosse,      (Non  pas  Habitants.) 


Inklin;    rivière,    tributaire    du-  fleuve    Taku 
Colombie-Britannique. 


Inkster;  rocher,  è 
Huron,  Ontario. 


Cassiar, 
South-Baymouth,  île  Manitoulin,  lac 


^^K 


Innarulligang.     Voir  East  Bluff. 
Inner.     Voir  Harswell. 
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Inner-Duck;  île,  située  au  nord-est  du  group  des  iles 
Duck,  vis-à-vis  le  côté  sud  de  l'extrémité  occidentale 
de  l'île  ManitouHn,  lac  Huron,  Ontario. 

Inonoaklin;  ruisseau,  à  l'ouest  du  lac  Lower-Arrow, 
Kootenay  occidentale,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Sanderson.) 

Inukshiligaluk;  pointe,  côte  méridionale  de  la  baie 
d'Ungava,  Ungava.      (Non  pas  Bick  Rock. 

Inukshukeuyk;  pointe,  côte  "méridionale  de  la  baie 
d'Ungava,  Ungava.     (Non  pas  Beacon.) 

Inverhuron;  baie  et  village,  comté  Bruce,  Ontario. 

Inverness;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Swan,  au  sud 
du  Petit  Lac  des  Esclaves,  dans  le  centre  d'Alberta. 

Ipperwash.     Voir  Kettle. 

Irishman;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Moyie,  Koote- 
nay oriental,  Colombie-Britannique. 

Irving;  baie,  entrée  de  l'inlet  de  Crooks,  détroit  de  Hud- 
son, Franklin. 

IsAAC  Harbour;  petite  village,  comté  de  Guysborough, 
Nouvelle-Ecosse.      (Non  pas  Isaac's  Harbour. 

Isabella;  lac,  au  nord-est  du  lac  Peyto,  Alberta. 

Iserhoff;  rivière,  se  jette  dans  la  lac  Waswanipi,  dans  la 
région  d'Abitibi,  Québec. 

Ishimanikuagan;  lac,  comté  de  Saguenay,  Québec. 
(Non  pas  Ichimanicuagan  ni  Isbimanicougan. 

Island.     Voir  Ashby. 

Island.     Voir  Isle. 

IsLANDs;  lac,  au  sud-est  du  lac  Abitibi,  comté  de  Pontiac, 
Québec. 

Isle;  lac,  à  l'ouest  de  Ste-Anne,  dans  la  nord  de  l'Alberta, 
(Non  pas  Island.) 

Islet;  pointe,  extrémité  sud-occidentale  de  l'île  Sonora, 
côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Isle  of  Çoves.     Voir  Cove. 

Isolated;  pic  à  la  tête  de  la  vallée  de  Yoho,  montagnes 
Rocheuses,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Insul- 
ated  ni  Lonely.) 

Ithenotosquan.     Voir  Elbow. 

Ittimenoktok;  cap,  côte  orientale  de  la  baie  d'Ungava 
Uagava. 

Uagava. 

Ivan;  pointe,  île  Manitouline,  à  l'est  de  l'île  Burnt,  lac 
Huron,  Ontario. 


J 


Jack;  lac,  township  de  Burleigh,  comté  de  Peterborough, 
Ont.  (Non  pas  Jack's.)  — pointe,  à  l'entrée  sud  de 
Nanaïmo,  Colombie-Britannique.  (Non  pes  Sharp  ni 
Jack's.) 

Jackhead;  île,  lac  et  rivière  au  nord  de  la  baie  Fisher, 
lac  Winnigeg,  Manitoba.     (Non  pas  Jack-Head.) 

Jackman.     Voir  Pritzler. 

Jackson.     Voir  Robertson. 

Jacob;  île,  à  l'entrée  de  la  baie  de  Rupert,  dans  la  baie 
James,  Ungava.      (Non  pas  Wood.) 

Jacques  Cartier;  lac,  et  rivière,  comté  Montmorency, 
Québec.      (Non  pas  Grand  Lake  Jacques  Cartier.) 

James;  cap,  côte  nord  du  détroit  de  Hudson,  Franklin. — 
île  et  récif  entre  les  îles  Fizwilliam  et  Yeo,  baie  Géor- 
gienne, Ontario. 

James  Ross.     Voir  Ross. 
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Jamieson;  lac,  township  de  Dungannon,  comté  de  Hast- 
ings,  Ontario.     (Non  pas  Jamieson's.) 

Jamieson' s.     Voir  Egan. 

Janet;  lac,  entre  la  rivière  Stewart  et  le  ruisseau  de  Mayo, 
Yukon. 

Janvrin;  île,  et  bureau  de  poste  de  Janvrin  Harbour, 
comté  de  Richmond,  Nouvelle-Ecosse.  (Non  pas  Jan- 
vrin's  Harboiu-  P.  O.) 

Jarvis;  baie,  île,  pointe,  rivière  et  ruisseau,  au  sud-ouest 
de  la  baie  du  Tonnerre,  OntariS.  (Non  pas  Turtle 
Point.) 

Jauvrin.     Voir  Janvrin. 

Jean  de  Terre.     Voir  Gens  de  Terre. 

Jenkins;  pointe,  à  l'est  de  la  baie  de  Providence,  île 
Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Jennie  Graham;  batture,  la  batture  extrême  sud  vis-a- 
vis l'île  Great  î)uck,  lac  Huron,  Ontario. 

Jennings;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Teslin,  Colombie- 
Britannique.      (Non  pas  Fifteen-mile.) 

Jensen;  ruisseau,  tributaire  du  ruisseau  Dominion, 
rivière  Indian,  Yukon. 

Jesup^  Land.     Voir  Ellesmere. 

Jim;  ruisseau  tributaire  du  fleuve  Yukon  en  aval  de  la 
rivière  Indian,  Yukon. 

Joan;  pointe,  près  des  étroits  Dodds,  côte  orientale  de 
l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Joassa;  chenal,  entre  les  îles  Dufferin  et  Horshfall,  côte 
du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Joël;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Klondike,  Yukon. 

JoGGiNs;  village,  comté  de  Cumberland,  Nouvelle- 
Ecosse.  (Non  pas  Joggin  Mines,  South  Joggins,  ni 
South  Joggins.) 

John;  rivière  et  bureau  de  poste  de  la  rivière  John,  comté 
Pictou,  Nouvelle-Ecosse. 

Johnson;  lac,  township  de  Havelock,  comté  de  Hali- 
burtoii,  Ontario.  (Non  pas  Johnson'i.)  — chaîne  de 
montagnes  entre  le  lac  Atlin  et  la  rvière  O'Donnell, 
Colombie-Britannique. 

Johnston;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  McQuesten, 
Yukon.  — ruisseau  à  l'ouest  du  lac  Lower-Arrow, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique.  —  ha- 
vre et  pointe,  au  sud  de  la  pointe  Porcupine,  comté  de 
Bruce   Ontario. 

Jolicœur;  village  comté  de  Westmoreland,  Nouveau- 
Brunswick.      (Non  pas  Jolicure.) 

Joli  Head;  promontaire,  comté  de  Queens,  Nouveau- 
Brunswick.      (Non  pas  Jolie  Head.) 

Jones;  rxiisseau,  se  jette  dans  la  baie  Batchawana,  à 
l'extrémité  orientale  du  lac  Superior,  Ontario.  (Non 
pas  Harmony  river.)  — batture  au  sud  du  récif  La- 
brador et  au  sud-ouest  de  la  pointe  Bélanger  lac 
Huron,  Ontario. 

Jordan;  lac  et  rivière    comté  de  Hasting,  Ontario.     — 
rivière,  se  jette  dans  la  baie  de  Frobisher,  Franklin, 
rivière,  tributaire  du  fleuve  Colombia,  près  de  Revel- 
stoke,  Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Jordan  Harbour;  bureau  de  poste,  comté  de  Lincoln, 
Ontario.     (Non  pas  Jordan  Harhour.) 

Jordan  River;  village,  comté  de  Shelburne,  Nouvelle- 
Ecosse.      (Non  pas  Head  of  Jordan  River.) 

JoRKiNS;  pointe  à  l'entrée  sud-orientale  du  chenal  Fin- 
layson,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Pacifique.  (Non 
pas  Dawkins.) 

Joseph;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  St-Mary, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Joshua  Hennigar,     Voir  Hennigar. 
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Joy;  ile,  côte  nord  du  détroit  de  Hudson,  Franklin.     — 
montagne,    près    de    l'extrémité    nord    du    lac    Atlin, 
Joy;  baie,  côté  sud  du  détroit  de  Hudson.     Ungava. 

Jubilee;  île,  côte  nord  du  détroit  de  Hudson,  Franklin. 
— montagne,  près  de  l'extrémité  nord  du  lac  Atlin, 
Yukon. 

Julian;  pointe,  à  l'est  de  l'entrée  de  l'inlet  de  Chork- 
bak,  détroit  de  Hudson,  FrankUn. 

Jumping  Deer;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Qu'- 
Appelle, Saskatchewan.      (Non  pas  Jumpingdeer.) 

Junnusuksoak;  inlet,  côte  orientale  de  la  baie  Ungava, 
Ungava. 

Juno;  pointe,  au  sud  du  havre  de  Pine  Tree,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

Jupiter;  rivière,  côte  méridionale  de  l'île  Anticosti, 
Québec.      (Non  pas  Observation.) 

Jupiter.     Voir  Shallop. 


Kabagukski;  lac,  au  sud  du  lac  Sasakwei,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.     (Non  pas  Mud.) 

Kabakwa;  lac,  township  de  Stanhope,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario.      (Non  pas  Kah-bah-bah-quah.) 

Kabistachuan;  baie,  à  l'extrémité  sud  du  lac  Mistas- 
sini,  Québec.     (Non  pas  Cabistachuan.) 

Kabitustigweiak.     Voir  Butler. 

Kabona;  lac,  au  sud  du  lac  Matchimanito,  région  d'Abi- 
tibi,  Québec. 

Kag-ish-a-bog-a-mog.     Voir  Kasshabog. 

Kagiwiosa;  lac,  à  l'est  du  lac  Dinorwic,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Kaha;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Koshin,  Cassiar, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Kakak.) 

Kah-bah-bah-quah.     Voir  Kabakwa. 

Kah-shah-gah-xvig-e-mog.     Voir  Kashagawi. 

Kahtate;  rivière,  tributaire  du  Stikine  inférieur,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Kahuch.     Voir  Katouche. 

Kahwambejcuagamog.     Voir  Kawagama. 

Kaiashkomin;  lac,  au  nord  du  lac  Wabigoon,  région  de  la 
ri\'ière  La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Bad  Rice.) 

Kaien;  île  à  l'entrée  de  l'inlet  Tuck,  de  l'anse  Chatham, 
Colombie-Britannique.     (Noan  pas  Kia-em.) 

Kaiete;  pointe,  à  l'entrée  orientale  du  passage  Lama, 
côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Calate  ni  Kyeet.) 

Kaijick  Manitou.     Voir  Baptiste. 

Kains.     Voir  Gain. 

Kajakanikamak;  lac,  au  sud-est  du  lac  Abitibi,  comt^ 
de  Pontiac,  Québec. 

Kajaualwang.     Voir  Najwalwank. 

Kakabonga;  lac,  et  ri\nère,  l'est  du  Grand  Lac  Victoria, 
comté  du  Pontiac,  QuéJt?ec.      (Non  pas  Kakebonka.l 

Kakagi;  lac,  à  l'est  de  la  baie  de  Sabaskong,  lac  des  Bois. 
Ontario,     (Non  pas  Crow.) 

Kakashe;  ri\'ière,  tributaire  de  la  rivière  Kapitachuan 
comté  de  Âlontcalm,  Québec. 

Kakebonka.     Voir  Kakabonga. 

Kaketsa;  mont,  au  sud  d'Egnell,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique.     (Non  pas  Koketsa.) 

Kakinnozhans;  lac,  près  du  lac  '♦lanitou,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 
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Kakt-'CHuya;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Dudidontu 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Kakut;  lac  et  rivière,  dans  les  collines  Birch,  au  sud  de 
Dunvegan,  Athabasca.      (Non  pas  Kaskoot.) 

Ka-lik-took-duag.     Voir  Crooks. 

Kalzas;  lac,  entre  les  rivières  Macmillan  et  Stewart, 
Y  ukon . 

Kama;  baie  et  station  de  chemin  du  fer,  baie  de  Nipigon, 
Ontario.     (Non  pas  Mazokama.) 

Kamachigama;  lac  et  rivière,  tributaire  de  l'Ottawa 
supérieur,  comté  de  Montcalm,  Québec. 

Kamanatogama;  lac,  au  sud-est  du  lac  Saganaga,  région 
de  la  ri\'ière  La-Pluie,  Ontario. 

Kamaniskeg;  lac,  township  de  Bangor,  comté  de  Hast- 
ings,  Ontario. 

Ka.ministikwia;  rivière  et  station  de  chemin  de  fer,  dis- 
trict de  la  baie  du  Tonnerre,  Ontario.  (Non  pas 
Kaministiquia.) 

Kaminnassin;  lac,  au  sud  du  lac  Dinorwic,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Kaminnaweiskagwok.     Voir  Minnaweiskag. 

Kaminni;  lac,  au  nord-ouest  du  lac  Manitou,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non  pas  Kaminnesei- 
pekok.) 

Kamitsgamak;  lac,  rivière  Ribbon,  Sa  nt-Maur  ce,  supé- 
rieur, comté  de  Champlain,  Québec. 

Kamongus;  lac,  près  du  lac  Manitou,  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Canoë.) 

Kampigukakatoka;  rivière,  tributaire  de  la  rivière 
Migiskan,  région  d/Abitibi,  Québec. 

Kamshigama;  lac  et  rivière,  au  nord  du  lac  Shabogama, 
région  d'Abitibi,  Québec. 

Kangerflung.     Voir  Newell. 

Kangerthialuksoak.     Voir  George. 

Kaniapiskaxj;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Koksoak, 
Ungava.     (Non  pas  Wauguash.) 

Kaniapiskau.     Voir  Keniapiskau. 

Kaxikawixika;  lac,  Ottawa  supérieur,  à  l'est  du  Grand 
lac  Victoria,  comté  de  Pontiac,  Québec.  (Non  pas 
Kaniquonika,  ni  Kanekequaneka.) 

Kaximitti;  rivière,  se  jette  dans  la  rivière  Shoshokwan, 
tributaire  de  l'Ottawa  supérieur,  comté  de  Pontiac, 
Québec.     (Non  pas  Kanimittikoshkwa.) 

Kaxish;  baie,  au  sud  de  la  pointe  Granité,  île  Quadra, 
côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Cahnish.) 

Kaxotaikatj;  lac,  à  la  tête  de  la  rivière  de  Rupert,  dis- 
trict de  Mistassini,  Québec. 

Kanus;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Ste-Croix,  comté 
de  Charlotte,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Canous 
ni  Conouse.) 

Kaxusio:  lac  et  rivière,  au  sud-est  du  lac  Manitou, 
région  d'Abitibi,  Québec. 

Kaopskikamak;  lac  et  rivière,  au  sud-est  du  lac  Manitou, 
région  de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Kaoskauta;  lac,  au  nord-ouest  du  lac  Manitou,  région 
de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non  pas  Kaoskow- 
takok.) 

Kapemitchigama;  lac,  aux  sources  de  l'Ottawa,  comté 
de  Joliette,  Québec.     (Non  pas  Kapemecbigama.) 

Kapesakosi;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Manitou,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Kapesakosikok.) 

Kapikitegoitcm;  lac,  eaux  supérieures  de  la  rivière 
Ashuapmuchuan,  comté  de  Chicoutimi,  Québec. 
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Kapiskau;  rivière,  au  nord  de  la  rivière  Abany,  Kéwatin, 
(Non  pas  Ka-pis-cow,  ni  Kaypiscow.) 

Kapitachuan;  lac  et  rivière,  tributaire  de  l'Ottawa, 
supérieur,  Québec.  (Non  pas  Kapistashewinna,  ni 
Kapitajewin.) 

Kapitagama;  lac,  au  sud-est  du  lac  Atibibi,  comté 
de  Pontiac,  Québec. 

Kapitswe;  lac,  aux  sources  de  la  rivière  du  Saint- 
Maurice,  comté  de  Champlain,  Québec. 

Kaposvar;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Qu'Ap- 
pelle, dans  l'est  de  l'Assiniboia.  (Non  pas  Little 
Cutarm.) 

Karmuisen.     Voir  Nimpkish. 

Kashagawi;  lac,  township  de  Stanhope,  comté  de 
Haliburton,  Ontario.  (Non  pas ,  Kah-shah-gah-wig- 
e-mog.) 

Kashagawigamog;  lac,  township  de  Dysart,  comté 
de  Haliburton,  Ontario. 

Kaskawulsh;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Alsek, 
Yukon  sud-occidental.      (Non  pas  O'Connor.) 

Kasshabog;  lac,  township  de  Methuen,  comté  de 
Peterborough,  Ontario.  (Non  pas  Kag-ish-a-bog-a- 
mog.) 

Kate;  poiiite,  à  l'extrémité  supérieure  du"  lac  Lower- 
Arrow,    Kootenay    occidental,    Colombie-Britannique. 

Kates  Needle;  montagne  dans  le  voisinage  du  fleuve 
Stikine,  vis-à-vis  le  creek  Porcupine,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique. 

Kathawachaga;  lac,  au  sud  du  golfe  Caronation, 
Mackenzie.      (Non  pas  Cathawhachaga.) 

Katherixe;  lac,  sur  la  rivière  Lady  Evelyn,  en  aval 
de  la  rivière  Grays,  district  de  Nipissing,  Ontario. 
— lac,  à  la  source  du  lac  Bow,  montagnes  Rocheuses, 
Alberta. 

Katina;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Silver  Salmon, 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Katoxche;  lac,  Ottawa  supérieur,  à  l'est  du  Grand 
Lac  Victoria,  comté  de  Pontiac,  Québec.  (Non  pas 
Kahuch.) 


Katrixa;     ruisseau,    tributaire    de 
Yukon. 


rivière    White, 


Kattaktok;  cap,  côte  orientale  de  la  baie  d'Ungava, 
Ungava. 

Katutok.     Voir  Charles. 

Kawagama;  lac,  township  de  Sherborne,  comté  de 
Haliburton,  Ontario.  (Non  pas  Kahwambejewa- 
gamog.) 

Kawakashkagama.     Voir  Kawashkagama, 

Kawasachuax;  lac  et  rivière,  près  du  Grand  Lac  Vic- 
toria, comté  de  Pontiac,  Québec.  (Non  pas  Kawasa- 
jewan,  ni  Kawassajewan.) 

Kawashegamuk;  lac,  au  sud-est  du  lac  Dinorwic, 
région  de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non  pas 
Long.) 

Kawasheibemagagamak.     Voir  Washeibemaga. 

Kawashkagama;  lac  et  rivière,  au  nord  du  lac  Long, 
région  de  la  baie  du  Tonnerre,  Ontario.  (Non  pas 
Kawakashkagama.) 

Kawaskisigat;  lac,  aux  sources  de  la  rivière  du  Lièvre, 
comté  de  Saint-Maurice,  Québec.  (Non  pas  Kawas- 
gisguegat.) 

Kawastaguta;  baie,  à  l'extrémité  nord  du  Grand  Lac 
Victoria,  comté  de  Pontiac,  Québec. 

Kawawia;  lac,  au  sud-est  du  lac  Manitou,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Oval.) 

Kawawiagamak.     Voir  Wawiag. 
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Kaypiscow.     Voir  Kapiskau. 

Kazabazua;  rivière  et  village,  township  d'Alwin,  comté 
de  Wright,  Québec.  (Non  pas  Kazubazua,  ni  Kazua- 
bazua.) 

Kedgwick;  rivière,  comté  de  Ristigouche,  Nouveau- 
Brunswi-jk  (Non  pas  Kedgewick,  ni  Quatawam- 
kedgewick.) 

Keejim-Kujie.     Voir  Fairy. 

Keepawa.     Voir  Kipawa. 

Keglo;  baie,  côte  orientale  de  la  baie  d'Ungava,  Ungava. 

Kekek;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Migiskan,  région 
d'Abitibi,  Québec. 

Kekeko;  lac,  au  sud-est  du  lac  Abitibi,  comté  de 
Pontiac,  Québec. 

Kekerwa;  lac,  près  du  lac  Eagle,  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario. 

Kekeo;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Manuan,  Saint- 
Maurice  supérieur,  comté  de  Champlain,  Québec. 

Kekkerwabi;  lac,  township  de  Stanhope,  comté  de 
Haliburton,  Ontario.  (Non  pas  Cay-ka-quah-be- 
kung.) 

Kelvin;  lac,  élargissement  de  la  rivière  Nottaway, 
région  d'Abitibi,  Québec. 

Kempt;  lac,  comté  de  Saint-Maurice,  Québec.  (Non 
pas  Wabaskoutyunk.) 

Kemptown;  village,  comté  de  Colchester,  Nouvelle- 
Ecosse.      (Non  pas  Kempt  Town.) 

Kenemich;    rivière,  se  jette  dans  le  lac  Melville,  région 
d'Ashuanipi,    Québec.      (Non   pas  Kennemichic.) 

Keniapiskau;  lac,  au  noi'd  du  lac  Opatawaga,  région 
d'Abitibi,  Québec.      (Non    pas    Kaniapisku.) 

Kennabutch;  lac,  à  l'est  du  lac  Dinorwic,  région  de 
la  rivière  La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Kennabuch.) 

Ken-ne-big.     Voir  Kennibik. 

Ken-ne-ses.     Voir  Kennisis. 

Kennewapekko;  lac,  au  sud  du  lac  Saganaga,  région 
de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Kennibik;  lac,  township  de  Dudley,  comté  de  Hali- 
burton, Ontario.      (Non  pas  Ken-ne-big.) 

Kennicott;  lac,  à  la  tête  de  la  rivière  Hackett,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Kennisis;    lac,  township  de  liavelock,  comté  de  Hali- 
burton, Ontario.      (Non  pas  Ke-ne-ses.) 

Kenogami;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Albany, 
districts  d'Algoma  et  de  la  baie  du  Tonnerre,  Ontario^ 

Kenogamissec.     Voir  Larch. 

Kenozhe;  lac,  au  nord  du  lac  Dinorwic,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,   Ontario.      (Non  pas  Kinoje.) 

Kernertut;  cap,  côté  sud-est  de  la  baie  d'Ungava, 
Ungava. 

Kerr;  mont,  chaîne  Président,  montagnes  Rocheuses, 
Colombie-Britannique. 

Kersey;  pointe,  extrémité  nord  de  l'île  Matiland,  canal 
de  Douglas,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 
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Kettle;  pointe,  comté  de  J.ambton,  Ontario.  (Non 
pas  Ipperwash.)  — récif,  s'étend  au  nord  de  la  pointe 
de  Lambton,  Ontario. 

Ketza;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Pelly.  en  amont 
de  la  rivière  Ross,  Yukon.      (Non  pas  Kitza.) 

Kewagama;  lac,  au  sud-e.st  de  Abitibi,  comté  de  Pontiac, 
Québec. 

Khartum.     Voir  Hector. 

Kiask;  rivière,  au  sud  de  la  rivière  Kamshigama,  région 
d'Abitibi,  Québec. 

Kickendatch.     Voir  Kikendatch. 

KiCKiNG  Horse;  col,  et  rivière  tributaire  du  fleuve 
Colombia,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Wapta 
river.) 

Kid;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Goat,  Koote- 
nay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Ki-ctte.     Voir  Kaiete. 

Kiemawisk;  lac,  au  sud-oust  du  lac  Shabogama.  région 
d'Abitibi,  Québec. 

Kikendatch;  village  sauvage  sur  le  bord  de  la  rivière 
Saint-Maurice  supérieure,  comté  de  Champlain, 
Québec.      (Non  pas  Kirkendatck  ni   Kickendatch.) 

Kildala;  bras  der  mer,  près  du  bras  de  Kitimat.  côte 
du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Killarney;     village,     sur    le    bord    occidental    du    lac 
Lower-Arrow,     Kootenay     occidental,     Colombie-Bri- 
tannique. 

Kilpatrick;  mont,  chaîne  Purity,  montagnes  Selkir!<<. 
Colombie-Britannique. 

Kilvert;  lac,  au  sud  du  lac  Hawk.  région  «le  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario. 

Kimball;  lac,  township  de  Livingstone,  comté  de 
Haliburton,  Ontario.      (Non  pas  Kimball's.) 

Kinahan;  îles,  au  sud  de  l'île  Digby.  détroit  de  Chatham. 
Colombie-Britannique.     (Non  pas  Kinnaham.  ) 

Kincakdine;    petite  ville,   comté  de  Bruce.   Ontario. 

Ki.ng;  mont,  au  nord-ouest  de  la  station  Ottertail, 
Canadian  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Kingcomk;  inlet  et  montagnes  à  l'ouest  de  l'inlet  Knight, 
et  pointe,  partie  nord-e.«t  de  l'île  Priucess-Royal,  côte 
du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

KiNG  George;  détroit,  côte  sud  du  détroit  de  Hudson. 
Ungava. 

King  Oscar  Land.     Voir  Ellesmere. 

Kingscotk:  lac,  township  de  Bruton,  comté  de  Hali- 
burton, Ontario. 

Kingston.     Voir  Rexton. 

KiXG  William;  île,  au  sud-ouest  de  la  péninsule  Bootl.ia. 
Franklin.      (Non  pas  King  William  Land.) 

KixxiCKOXESHip;  lac,  près  du  lac  Manitou,  région  le 
la   rivière   La-Pluie,   Ontario.      (.Non  pas   Black   Saw- 

bill.) 

Kixnyu;    lac,   région  de  la  rivière  La-Pluie.   Ontario. 

Kinctevis:  lac  et  rivière,  tributaire  de  l'Ottawa  su- 
périeur, comté  ie  Pontiac,   Québec.      (.Non  pas  Kino- 

jeviskaskatik.) 


Keshkaboun;    île,    près  de   l'extrémité   nord-est   de   la  | 

baie  du  Tonnerre,  lac  Supérieur,  Ontario.     (Non  pas  ,  Kinoje.     Voir  Kenozhe. 
Caribou.) 


Ketchacun.     V^oir  Catchacoma. 

Ketchum;    lac,  au  nord-est  d'Egnell,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique. 


Kinonge;    rivière,  seigneurie  de  la  |.>etite  Nation,  comté 
de  Labelle.  Québec.      (Non  pas  Salmon.i 

Kintail;   village,   au  sud  de  la  i>ointe  Clark,   comté  de 
Huron,  Ontario. 
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Kipawa;  bureau  de  poste,  lac  et  rivière,  comté  de 
Pontiac,  Québec.  (Non  pas  Keepawa  ni  Kippe- 
wa.) 

Kipling;  récif,  à  l'ouest  de  l'île  Middle-Duck,  lac  Huron, 
Ontario. 

Kirk;  île,  partie  septentrionale  du  lac  Evans,  légion 
d'Abitibi,  Québec. 

Kirkendatch.     Voir  Kikendatch. 

Kirk  Ferry;  village,  township  de  Hull,  comté  de 
Wright,  Québec.      (Non  pas  Kirk's  Ferry.) 

KiSKiTTo;  lac,  au  nord  du  lac  Winnipeg,  Saskatchewan. 
(Non  pas  Grass  ni  West  Niskitogisew.) 

KiSKiTTOGisu;  lac,  au  nord  du  lac  Winnipeg,  Sas- 
katchewan.     (Non    pas    Big   Reed    ni    Niskitogesew.) 

Kiskopkechewans.     Voir  Minnehaha. 

KiSPiox;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Skeena,  en  a- 
mount  de  Hazelton,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Kisp-yox  ni  Kis-py-ox.) 

KissEYNEw;  lac,  au  sud  du  lac  Kississing,  Saskatchewan. 
(Non  pas  Lobstick.) 

Kississing;  lac,  et  rivière  tributaire  du  fleuve  Churchill, 
Kéwatin.     (Non  pas  Cold,  Kissisino,  ni  Taklpy.) 

Kitchener;  île,  à  l'ouest  de  l'île  Cockburn,  lac  Huron, 
Ontario.  (Non  pas  Little  Cokburn.)  — station  de 
chemin  de  fer,  Kootenay  occidental,  Colombie-Britan- 
nique. 

Kitchigama;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Nottaway, 
région  d'Abitibi,  Québec.      (Non  pas  Michigama). 

Kitigtung.     Voir  Lady  Franklin. 

Kitimat;  bras  de  mer  au  nord  du  canal  Douglas,  côte 
du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Kitkiata;  village  sauvage  sur  le  bord  du  canal  de 
Douglas,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Kit-kia-tah). 

Kitty;  batture,  au  sud  de  l'isle  Great-Duck  et  au  sud- 
ouest  de  la  batture  de  Mary,  lac  Huron,  Ontario. 

Kitza.     Voir  Ketza, 

Kiwetinok;  col,  pic,  rivière  et  vallée  au  nord  de  la 
rivière  Beavertail,  montagnes  Rocheuses,  Colombie- 
Britannique.  (Non  pas  mont  Kauffman,  col  Wilson, 
ni  col  WhjTnper). 

Kla-anch.     Voir  Nimpkish. 

Klasta;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Frances,  Yukon. 
(Non  pas  Klatsatoon.) 

Klemtu;  passage  et  village  sauvage,  côte  du  Pacifique, 
Colombie-Britannique.  (Non  pas  Klemtoo  ni  China 
Hat.) 


Klokhok; 
Yukon. 


rivière,    tributaire    de    la    rivière    Takhini, 


Klondike;  rivière  et  village,  tributaire  du  fleuve  Yukon, 
Yukon,  (Non  pas  Klondike,  Clondyke  ni  Thron- 
diuck.) 

Klootchman;  canyon,  sur  la  Stikine,  au  sud  de  la 
rivière  Clearwater,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Kluchman.) 


Klotassi? 
Yukon. 


rivière,    tributaire    de    la    rivière    White, 


Klot;   mont,  près  de  la  rivière  Tatonduk,  Yukon. 

Kluane;  lac  et  rivière,  dans  le  sud-est  du  Yukon.      (Non 
pas  Kluahne.) 

Kltjhini;     rivière,    coule  du  lac   Frederick  dans  le  lac 
Dezadeash,  Yukon. 
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Ki.UKSHu;  lac,  et  rivière  tributaire  de  la  rivière  Alsek, 
Yukon, 

Kneehill;  bureau  de  poste  à  l'est  de  la  station  du 
chemin  de  fer  Innisfail,  Alberta.  (Non  pas  Knee 
Hills  Valley.) 

Kneehills;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Daim- 
Rouge,  Alberta,     (Non  pas  Knee  Hills.) 

Kneeland;  baie,  côte  sud-ouest  de  la  baie  de  Fro- 
bisher,   Franklin. 

Knife;  îles,  à  l'ouest  de  la  pointe  Shute,  comté  de 
Bruce,   Ontario. 

Knight.     Voir  Descanso. 

Koak;  iles  et  ruisseau,  rivière  Saint-Jean,  comté  de 
York,  Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  Coac  ni  Coak.) 

Koidern;   rivière,  tributaire  de  la  rivière  White,  Yukon. 

Koketsa.     Voir  Kaketsa. 

Kokomenhani;  lac,  aux  sources  de  la  rivière  de  Rupert, 
région  de  Mistassini,  Québec.  (Non  pas  Kokamen- 
hani.) 

KoKOMis;  lac,  au  sud-ouest  du  Grand  lac  Victoria, 
comté  de  Pontiac,  Québec. 

Koksoak;  rivière,  se  jette  dans  la  baie  d'Ungava, 
Ungava.      (Non  pas  Big  river  ni  South.) 

Kolfage;  ile,  au  sud  de  la  pointe  Pike,  comté  de  Bruce 
Ontario. 

Koos-ka-nax.     Voir  Kuskanax. 

Kootanie.     Voir  Blakiston. 

Kootenai.     Voir  Waterton. 

Kootenay;  district,  lac  et  rivière,  dans  la  partie  sud- 
orientale  de  la  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Kootenai,  Kootanie,  etc. 

KoRiKDUARDu;  inlet,  à  l'est  de  l'entrée  de  Chorkbak, 
détroit  de  Hudson,  Franklin.  (Non  pas  Ko-rick- 
du-ar-du.) 

Koshin;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Nahlin,  Cassiar, 
Colombie-Britannique, 

KuKUKAHu;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Manitou,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Kunghit;  île,  la  dernière  du  groupe  des  îles  de  la  Reine- 
Charlotte,  au  sud,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britan- 
nique.    (Non  pas  Prévost.) 

Kuper;  île,  au  nord-ouest  de  l'île  Admirai,  détroit  de 
Georgia,  Colombie-Britannique. — On  a  conservé  à 
cette  île  le  nom  de  Kuper;  l'île  située  au  nord  s'appel- 
lera "Hibben"  pour  éviter  le  double. 

Kuper.     Voir  Hibben. 

Kusawa;  lac,  au  sud-ouest  du  lac  Laberge,  Yukon. 
(Non  pas  Arkell.) 

Kushog;  lac,  township  de  Stanhope,  comté  de  Halibur- 
ton,  Ontario.      (Non  pas  Kah-wah-she-be-mah-gog.) 

Kusiwah.     Voir  Surprise. 

Kuskanax;  ruisseau,  côté  est  du  lac  Upper-Arrow, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Koos-ka-nax.) 

Kuskonook;  bureau  de  poste  et  station  de  chemin  de 
fer,  près  de  l'extrémité  méridionale  du  lac  Kootenay, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Kuskanook.) 

KuTHAi;  lac,  se  décharge  dans  la  rivière  Silver-Salmon, 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Kwadacha;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Finlay,  Cari- 
boo,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Quadacha  ni 
Quaneca.) 
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Kwichpak.     Voir  Yukon. 

Kyak;    baie,    côte    occidentale    de    la    baie    d'Ungava 
Ungava. 

Kyeet.     Voir  Kaiete. 


L 


Laberge;  lac,  dans  la  partie  sud  du  Yukon.  (Non  pas 
Labarge  ni  Lebarge.) 

La  Biche;  lac  et  rivière,  dans  la  partie  nord-est  de  l'Al- 
berta.      (Non  pas  Red  Deer.) 

Labrador;  récif  au  sud  de  la  pointe  Bélanger,  île  Mani- 
touline,  lac  Huron,  Ontario.  - — récif,  au  nord  du  cap 
Chidley,  Ungava. 

Lacroix;  lac,  dans  la  vallée  de  la  rivière  Bulkley,  Cas- 
siar,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  La  Croix,  ni 
Le  Croix,  ni  Round.) 

Ladue;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  White,  en  aval 
du  ruisseau  Katrina,  Yukon. 

Lady  Beatrix;  lac,  au  nord-est  du  lac  Mattagami, 
région  d'Abitibi,  Québec. 

Ladybird;  montagne,  au  nord  du  fleuve  Columbia, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Lady  Bird.) 

Lady  Franklin;  île,  à  l'est  de  la  Terre  de  Clément, 
Franklin.  (Non  pas  Kitigtung.) 

La  France;  ruisseau,  côté  oriental  du  lac  Kootenay, 
Colombie-Britannique.     )Non  Lafrance.) 

Laggan;  station  de  chemin  de  fer,  Alberta. 

Lahaye;  île  et  rivière,  comté  de  Lunenburg,  Nouvelle- 
Ecosse.      (Non  pas  lia  Hâve  ni  Le  Havre.) 

Lake;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Stewart,  Yukon. 

Lake.     Voir  Chonat. 

Lake  Mégantic.     Voir  Mégantic. 

Lake  of  the  Narrows.     Voir  Washi. 

Laketon;  poste  sur  le  bord  du  lac  Dease,  Cassiar,  Co- 
lombie-Britannique. 

Lakit;  ruisseau,  à  l'est  de  la  rivière  Kootenay,  au  nord 
de  Steele,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Four- 
mile.) 

L'Amable;  ruisseau  et  lac,  townships  de  Dungannon  et 
de  Faraday,  comté  de  Hastings,  Ontario. 

I>amb;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Moyei,  Kootenay 
oriental,  Colombie-Britannique. 

Lambert;  batture,  au  nord-ouest  de  la  rivière  Saugeen, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

Lamek;  baie,  île  Shippigan,  comté  de  Gloucester,  Nou- 
veau-Brimswick.  (Non  pas  Alemek,  ni  Lamec,  ni 
L'amec,  ni  LaMEQUE.) 

Landing;  lac,  au  nord  du  lac  Sipiwesk,  Kéwatin. 

XiANIm;  pointe,  à  l'ouest  de  Dalhousie,  comté  de  Risti- 
gouche,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  La  Lime,  ni 
La  Nim,  ni  Le  Nim.) 

Lansdowne;  mont,  à  l'ouest  du  lac  Marsh,  Yukon. 

Lansing;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Stewart,  Yukon. 

Lapêche;  lac,  comté  de  Pontiac,  Québec. 

Lapie;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Pelly,  en  aval  de 
ia  rivière  Ross,  Yukon. 

Larch;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Koksoak,  Ungava. 
(Non  pas  Kenogamissee.) 


Lakdeau;  division  minière,  rivière  tributaire  de  ia 
rivière  Duncan,  et  ville  située  sur  le  bras  nord-est  du 
lac  Upper-Arrow,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Lardo.) 

Larder;  lac,  au  sud  du  lac  Abitibi,  district  de  Nipissing, 
Ontario.     (Non  pas  Présent  ni  Président.) 

Lardo.     Voir  Purity. 

L'Ardoise;  village,  comté  de  Richmond,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Ardoise.) 

Large  Trout.     Voir  Hector. 

LaRiviere;  station  de  chemin  de  fer  et  village,  division 
électorale  de  Lisgar,  Manitoba.     (Non  pas  Larivière.) 

Larry;  rocher,  au  sud  de  l'île  Great-Duck  et  à  l'ouest 
de  la  batture  Kitty,  lac  Huron,  Ontario. 

La  Salette;  petite  viWe,  comté  de  Norfolk,  Ontario. 
(Non  pas  La  Sallette  ni  Lasallette.) 

Last  Chance;   ruisseau,    branche  du  ruisseau   Hunker. 
fleuve  Klondyke,  Yukon. 
f 
La  Tête.     Voir  Walton. 

Laura;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Klondyke,  Yukon. 
— mont,  près  du  Stikine  inférieur,  au  nord  de  la  rivière 
Iskut,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Laurier;  chaîne  de  montagnes,  à  l'ouest  de  la  rivière 
O'Donnel,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Laurier;  mont,  à  l'est  du  lac  Laberge,  Yukon. 

Lazy;  lac,  à  l'est  de  la  rivière  Kootenay,  au  nord  de 
Steele,  Colombie-Britannique.     (Non  pas  Rock.) 

Leaf;  baie,  lac  et  rivière,  côté  sud  de  la  baie  d'Ungava, 
Ungava.      (Non  pas  rivière  Nepihjee.) 

Leanchoil;  station  du  chemin  de  fer  du  Canadien- 
Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Leask;  baie  et  pointe,  baie  Soutli.  île  Manitouline.  lac 
Huron,  Ontario. 

Leather;  rivière,  tributaire  de  la  riN-ière  Carrot,  Sas- 
katcliewan.      (Non  pas  Hanging  Hide.) 

Lebarge.     Voir  Laberge. 

Leda;  pic,  près  de  "Castor  et  PoUox",  à  l'est  du  mon 
Swanzy,  montagnes  Selkirk,  Colombie-Britannique. 

Lee;  escarpement,  au  nord  de  la  rivière  Saugeen,  comté 
de  Bruce,  Ontario.  — ruisseau,  tributaire  de  la  ri\ière 
Sainte-Marie,  dans  le  midi  de  l'Alberta.  (Non  pas 
Lee's.) 

Lefroy;  glacier  et  mont,  de  la  chaîne  Bow,  montagnes 
Rocheuses,,  Alberta  et  Colombie-Britannique. 

Lelu;  île,  au  nord-ouest  de  l'île  Smith,  détroit  de  Cha- 
tam,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  I>e-loo  ni 
South  Porpoise.) 

Le  Nim.     Voir  Lanim. 

Léon;  établissement  sur  le  bord  du  lac  Upper-Arrow 
à  l'est,  Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Léon  Hot  Springs.) 

Léonard;  mont,  h  l'ouest  du  lac  Surprise,  Cassiar,  Co- 
lombie-Britannique. 

Leopold;  pointe,  baie  de  Markham,  détroit  de  Hudson. 
Franklin. 

Leotta;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Klondike,  Yukon. 

Lèpre  au;  bassin,  liavre.  paroisse,  pointe,  riWère  et  \il- 
lage,  comté  de  Charlotte,  Nouveau-Brunswick.  (Non 
pas  Lepreaux  ni  Bêlas.) 

L'Etang;  hayre,  rivière  et  village,  comté  de  Charlotte. 
Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  Etang  ni  Letang.^ 

L'Etete.     Voir  Letite. 

Letitk;  passage  et  village,  comté  de  Charlotte,  Nouveau- 
Brunswick.     (Non  pas  L'Etete  ni  I^etete.) 
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Levé;  lac,  township  de  Radcliffe,  comté  de  Renfrew, 
Ontario. 

Lewes;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  Yukon. 
(Non  pas  Lewis.) 

Lewis;  ruisseau,  à  l'est  de  la  rivière  Kootenay,  au  nord 
de  Steele,  Colombie-Britannique.  — île,  entre  les  îles 
Kennedy  et  Parcher,  côte  du  Pacifique,  Colombie- 
Britannique. 

Lewis.     Voir  Crease. 

Lewis.     Voir  Louis. 

Liard;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Mackenzie,  Colombie- 
Britannique,  Mackenzie  et  Yukon.      (Non  pas  Mountain.) 

Lighthouse.     Voir  Snake. 

Lily;  baie,  Ottawa  supérieur,  au  nord-ouest  du  Grand 
Lac  Victoria,  comté  de  Pontiac,  Québec.  — glacier  et 
col,  au  nord  du  mont  Swanzy,  chaîne  des  Selkirks, 
Colombie-Britannique. 

Limestone;  lac,  township  de  Mayo,  comté  de  Hastings, 
Ontario. 

Lina;    chaîne  de  montagnes,  à  l'est  du  lac  Atlin,  Colom- 
bie-Britannique. 

Linda;  lac,  au  nord -est  du  mont  Odaray,  montagnes 
Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Lindeman;  lac,  au  sud  du  lac  Bennett,  Cassiar,  Colom- 
bie-Britannique.     (Non  pas  Linderman  ni  Lyndeman.) 

Line;  lac,  au  sud-ouest  du  lac  Eagle,  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario. 

Link;  île,  près  des  étroits  Dodds,  côte  orientale  de  l'île 
Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Linkwater;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Kootenay, 
près  de  la  frontière  internationale,  Kootenay  oriental, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Meadow.) 

Liscomb;  havre  et  bureau  de  poste,  comté  de  Guysbo- 
rough,  Nouvelle-Ecosse.      (Non  pas  Liscomb.) 

Little;  rocher,  au  sud-ouest  de  la  pointe  Phobe,  île 
Fitzwilliam,  lac  Huron,  Ontario. 

Little  Atlin;  lac,  entre  le  lac  Atlin,  et  le  lac  Marsh 
Yukon. 

Little  Black.     Voir  Bélanger. 

Little  Black.     Voir  Burton. 

Little  Blanche;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  du 
Quartz,  rivière  Indian,  Yukon. 

Little  Boshkung;  lac,  township  de  Minden,  comté  de 
Haliburton,  Ontario. 

Little  Bow;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  du-Ventre, 
Alberta.     (Non  pas  Small.) 

Little  Charlton.     Voir  Trodely. 

Little  Cockburn.     Voir  Kitchener. 

Little  Cutarm.     Voir  Kaposvar. 

Little  Flatland.     Voir  Campbell. 

Little  Fork.     Voir  Gunamitz, 

Little  Fork  of  the  Saskatchewan.     Voir  Mistaya. 

Little-Gem;    ruisseau,  branche  du  ruisseau  de  Hunker, 

Yukon. 
Little  Grant.     Voir  Pearson, 

LiUle  Green.     Voir  Steevens. 

Little  Jackfish.     Voir  Foreleg. 

Little  Madawaska;    rivière,  à  l'est  du  parc  Algonquin- 
National,  Ontario. 

Little  Magog.     Voir  Magog. 


Little  Mecattina.     Voir  Mekattina. 

Little  (ou  South)  Miminigash.     Voir  Roseville. 

Little  Mistassini.     Voir  Mistassinis. 

Little  Musquodoboit;  village,  comté  de  Halifax,  Nou- 
velle-Ecosse.     (Non  pas  Little  River  Musquodoboit.) 

Little  Natashquan.     Voir  Natashkwan. 

Little  Nottaway.     Voir  Broadback. 

Little  Opeongo.     Voir  Aylen. 

Little  River  Musquodoboit.     Voir  Little  Musquodoboit. 

Little  Rogers;  lac,  au  nord-est  du  lac  Témiscamingue, 
comté  de  Pontiac,  Québec. 

Little  Sachigo.     Voir  Oponask, 

Little  Salmon;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Lewes, 
Yukon. 

Little  Saskatchewan.     Voir  Dauphin. 

Little  Slogan;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Slocan, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Little  Tahltan;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Tahltan, 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Little  Wabigoon.     Voir  Dinorwic. 

Little  Weslemcoon.     Voir  Effingham. 

Llewellyn;  glacier,  au  sud  du  lac  Atlin,  Cassiar,  Co- 
lombie-Britanniq  ue. 

Lobster;  lac,  township  d'Airy,  région  du  Nipissing, 
Ontario. 

Lobstick;  baie,  dans  la  partie  orientale  du  lac  des  Bois, 
région  de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non  pas  Lob- 
stick.) 

Lobstick.     Voir  Chip. 

Lobstick.     Voir  Kisseynew. 

Lodge;  ruisseau,  Alberta  et  Saskatchewan  méridional. 
(Non  pas  Medicine  Lodge.) 

Logan;  mont,  à  l'est  du  lac  Frances,  Yukon. 

Logie;  roc,  à  l'ouest  de  la  pointe  McNab,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

LoKs  Land;  à  l'entrée  de  la  baie  de  Frobisher,  Franklin. 
(Non  pas  Lock's.) 

Lombard;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Indian, 
Yukon. 

Lomond;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Supérieur  vis-à-vis 
l'île  Pie,  Ontario.      (Non  pas  Carp.) 

Lonely;  baie,  à  l'est  de  la  pointe  Dominion,  île  Mani- 
touline,  lac  Huron,  Ontario.  — rivière,  par  laquelle  se 
décharge  le  lac  Obikoba,  comté  de  Pontiac,  Québec. 

Lonely  Valley.     Voir  Ten  Peaks, 

Lone  Tree.     Voir  Ann. 

Long;  ruisseau,  branche  occidentale  de  la  rivière  Souris, 
dans  le  sud-est  d'Assiniboïa.  — pointe,  s'avance  vers 
le  centre  du  lac  Evans,  région  d'Abitibi,  Québec.  — - 
pointe,  dans  la  partie  sud  du  township  de  Tyendinaga, 
comté  de  Hastings,  Ontario. 

Long.  Voir  Kawashegamuk. 

Long.  Voir  Lowes. 

Long.  Voir  Methy. 

Long.  Voir  Mountain, 

Long.  Voir  Woods. 

Long.  Voir  Tyee. 
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Lookout;  montagne,  dans  la  chaîne  des  Selkirks,  Co- 
lombie-Britannique. 

Loon.     Voir  Mang. 

Loop;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Illecillewaet,  près 
The-Loop,  sur  le  Pacifique  Canadien,  Colombie-Britan- 
nique. 

Loretta;  île,  au  nord  de  l'île  Hawkesbury,  côte  du 
Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Lorette;  paroisse,  station  de  chemin  de  fer  et  village, 
au  sud-est  de  Winnipeg.     (Non  pas  Loretto.) 

Lorne;  mont,  à  l'ouest  du  lac  Marsh,  Yukon, 

Loscombe;  récif,  au  nord  de  la  pointe  Macpherson, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

LoucKs;  lac,  township  de  Burleigh,  comté  de  Peter- 
borough,  Ontario.      (Non  pas  Louck's.) 

Lougheed;  baie,  pointe  et  récif,  à  l'est  de  la  pointe 
Dominion,  île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Louis;  mont,  au  nord-ouest  de  Banff,  Alberta.  — 
pointe,  extrémité  sud  de  l'île  Coste,  bras  de  Kitimat, 
Colombie-Britannique.  — port,  île  Graham,  dans  les 
îles  de  la  Reine-Charlotte,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Ingraham  ni  Lewis.) 

Louis  a;  lac,  township  de  Lawrence,  comté  de  Haliburton, 
Ontario. 

Louise;  lac,  à  l'ouest  de  la  station  de  Laggan,  sur  le 
Pacifique  Canadien,  Alberta.      (Non  pas  Emerald.) 

Loutre,  Harbour  de;  havre  du  côté  ouest  de  l'île  Campo 
bello,  Nouvelle-Ecosse.      (Non  pas  Harbour  de  Lute.) 

Lower-Arrow;  lac,  élargissement  du  fleuve  Columbia, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Lower  Bow.     Voir  Hector. 

LowER  Savage;  îles,  détroit  de  Gabriel,  Franklin. 

Lowes;  lac,  au  sud-ouest  de  Yorkton,  Assiniboia.  (Non 
pas  Long,  ni  Pebble,  ni  Silver.) 

Lubbock;  baie,  à  l'ouest  de  la  baie  de  Markham,  détroit 
de  Hudson,  Franklin.  — rivière,  déverse  les  eaux  du 
lac  Little  Atlin  dans  le  lac  Atlin,  Yukon. 

Lucas;  chenal,  île  et  récif,  à  l'entrée  de  la  baie  Géorgienne. 
Ontario. 

Lucky;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  Allgold,  fleuve 
Klondike,  Yukon. 

Luke;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  St-Mary,  Koot- 
enay oriental,  Colombie-Britannique. 

Luke  Fox.     Voir  Fox. 

Lumley.     Voir  Frobisher. 

Lutz;  établissement  et  bureau  de  poste,  comté  de  West- 
morland,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Lûtes  ni 
Lûtes  Mountain.) 

Lyall;  île  et  récif,  au  sud-est  de  la  pointe  de  Greenough, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 


Lynn;    pointe,    île   Manitouline,    au   nord-ouest    de 
Greene,  lac  Huron,  Ontario.      (Non  pas  Black.) 

Lynx.     Voir  Selby. 


'île 
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Mabee;  village,  comté  de  Norfolk,  Ontario.  (Non  pas 
Maybee.) 

McAdam;  station  de  chemin  de  fer  et  village,  comté  de 
York,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Macacam  ni 
McAdam  Junction.) 

McArthur;  ruisseau,  lac,  mont  et  col,  à  l'ouest  du 
fleuve  Columbia,  Kootenay  occidental,  Colombie- 
Britannique. 
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Macaulay;  lac,  township  d'Airy,  district  de  Nipissirig, 
Ontario.  — pointe  à  l'extrémité  sud-orientale  de 
l'île  Inner  Duck,  lac  Huron,  Ontario.  (Non  pas 
McCauley's.) 

McBean;  mont,  à  l'ouest  du  mont  Purity,  dans  le.s 
Selkirks,  Colombie-Britannique. 

McCallum;  île,  au  sud-est  de  l'île  Beament,  comté  de 
Bruce,  Ontario.  (Non  pas  Snake.)  — montagnes,  à 
l'est  du  lac  Atlin,  Colombie-Britannique. 

Maccan;  station  de  chemin  de  fer,  rivière  et  village, 
comté  de  Cumberland,  Nouvelle-Ecosse.  (Non  pas 
Macan.) 

McCarthy;  pointe,  du  côté  sud-est  de  l'île  Fitzwilliam, 

lac  Huron,  Ontario. 
M'clintock;    rivière   et    pic,    entre   le   lac   Marsh    et    la 

rivière  Teslin,  Yukon.      (Non  pas  McClintock.) 

McConnell;  pic  et  rivière,  rivière  Nisutlin,  Yukon. 

Macoostigan.     Voir  Makustigan. 

McCormick;  ruisseau  et  débarcadère,  près  du  pied  du 
lac  Lower-Arrow.  Kootenay  occidental,  Colombie- 
Britannique.      (Non  pas  McCormack.) 

McCoy;  pointe,  à  l'est  de  l'anse  Tiiompson  comté  de 
Saint-Jean,  Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  McCoy's.) 

McDame;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Dease,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

McDonald;  ruisseau,  se  jette  dans  la  partie  sud  du  lac 
LTpper-Arrow,  Kootenay  occidental,  Colombie-Britan- 
nique. — lac,  à  l'est  du  lac  Atlin,  Colombie-Britan- 
nique. 

Macdonald;  île,  au  nord-ouest  des  îles  God's  Mercie, 
détroit  de  Hudson,  Franklin.  (Non  pas  Egypt.)  — 
lac,  townsliip  de  Havelock,  comté  de  Haliburton,  Ont. 
(Non  pas  Macdonald's.)  — montagne  dans  la  chaîne 
des  Selkirks,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Car- 
roll.) 

McDougal;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Incomap- 
pleux,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  McDougall.l 

Macdougall;  établissement,  comté  de  Kent.  Nouveau- 
Brunswick.      (Non  pas  Macdougal  ni  Macdougall'.*.  ) 

Mace;  baie,  comté  de  Ciiarlotte.  Nouveau-Brunswick. 
(Non  pas  Mace's.) 

McElhixney;  batture,  au  nord  de  l'île  Flowerpot.  baie 
Géorgienne,  Ontario.      (Non  pas  McElhinney's.") 

McEvoy;  lac,  au  nord-est  du  lac  Finiayson.  Yukon. 

McFadden;  lac,  township  de  McClintock.  comté  de  Hali- 
burton, Ontario.      (Non  pas  Beaver  ni  Grand  Rapiil.") 

McFarlaxe;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Athabasca.  côté 
sud,  Athabasca,  Saskatchewan.  (Non  pas  Beaver  ni 
Grand  Rapid.) 

McGaw;  pointe,  à  l'entrée  de  South-Ba>Tnouth.  île 
Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

McGrath;  mont,  dans  la  région  du  lac  Stikine,  au  nord 
de  la  rivière  Iskut,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

MacGregor;  pointe  h  l'ouest  de  Port-Elgin,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

McGregor;  côté  oriental  du  lac  Kootenay.  au  sud  du 
ruisseau  Lockhart,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
McGregor 's.) 

Mâcha.     Voir  Hatchan. 

McHugh:  ruisseau,  se  jette  dans  le  lac  Dinorwic,  nMiion 
de  la  rivière  La-Pluie.  Ontario.  (,Non  pas  McHugh's 
creek.) 

McTntosh;  mont,  :\  l'est  du  lac  Atlin,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique. 

Mackay;  lac,  township  de  Gloucester.  comté  de  Carleton, 
Ontario.      (Non  pas  Hemlock.^ 

McKay;  mont,  au  sud-ouest  de  Fort-William.  Ontario. 
(Non  v)as  ^îcKav's.^  — bief,  entre  les  îles  Prinoess- 
Roval  et  Gribbell.  côte  du  Paoifiqvie.  Colombie-Britan- 
nique. — rocher,  au  sud-ouest  de  la  pointe  Pulpwood. 
île  Cockburn.  lac  Huron,  Ontario. 
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McKee:  ruisseau  au  nonl  de  l'île  O'Donnell,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

McKellar;  chenal  au  milieu  de  la  riviôre  Kaministikwia, 
île  au  sud  de  l'île  Pie,  et  pointe  au  sud-ouest  de  l'île 
Victoria,  Ontario.     (Non  pas  McKellar  river.) 

McKexzie;  lac,  township  de  Nightingale,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario.      (Non  pas  McKenzie's.) 

Mackenzie;  mont,  au  sud-ouest  de  Revelstoke,  Koote- 
nay  occidental,  Colombie-Britannique.) 

McKim;  baie,  côté  ouest  de  la  baie  South,  île  Manitouline, 
lac  Huron,  Ontario.      (Non  pasMcKimm.) 

McLay;  mont,  à  l'est  du  lac  Surprise,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique. 

McLelan;  rocher,  dans  le  chenal  de  Fitzwilliam,  lac 
Huron,  Ontario.  — détroit,  côte  nord-est  de  la  baie 
d'Ungava,  Ungava.      (Non  pas  McLean.) 

Macleod;  ville  et  station  de  chemin  de  fer  dans  la  partie 
sud  de  l'Alberta.     (Non  uas  Fort  Macleod.) 

McLeod;  mont,  à  l'est  du  lac  Dease,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique. 

McMaster;  lac,  township  de  Jones,  comté  de  Renfrew, 
Ontario.  (Non  pas  McMaster's.)  — mont,  à  l'est  de 
la  rivière  O'Donnell,  Cassiar,  Colombie-Britannique 

MacMillan;  station  du  Pacifique  Canadien,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Macmillan;  chaîne  de  montagnes  et  rivière,  tributaire 
du  fleuve  Yukon,  Yukon. 

McMullen;  mont,  au  nord-ouest  du  mont  Field,  mon- 
tagnes Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

McNab;  pointe,  au  sud  de  l'île  de  Chantry,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

McNevin;  lac,  township  de  Murchison,  région  du  Nipis- 
sing,  Ontario.     (Non  pas  McNevin's.) 

McNicoll;  mont,  au  sud-est  de  la  station  du  creek 
Sixtymile,  Pacifique  Canadien,  Colombie-Britannique. 

McNutt;  île,  havre  de  Shelburne,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  McNutt's.) 

M  Pherson;  lac,  au  nord  du  lac  Frances,  Yukon. 

MacPherson;  mont,  au  sud-ouest  de  Revelstoke, 
Colombie-Britannique.  — pointe,  au  nord-ouest  de 
la  pointe  Douglas,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Macoun;  mont,  au  nord-ouest  du  luont  Fox,  montagnes 
de  Selkirk,  Colombie-Britannique. 

Macquereau.     Voir  Maquereau. 

McQuesten;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Stewart, 
Yukon.      (Non  pas  McQuestion.) 

McRae;  pointe,  au  sud  de  la  pointe  Douglas,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

McCreary;  île,  au  nord  de  la  pointe  Turnagain,  lac 
Winnipeg,  Manitoba.     (Non  pas  Outer  Sturgeon.) 

Mad;  récif,  entre  la  pointe  de  Greenough  et  l'île  Lyal, 
comté  de  Bruce,  Ontario, 

Madawaska;  bureau  de  poste,  région  du  Nipis.sing,  et 
tributaire  de  l'Ottawa,  Ontario. 

Maduxnakeag.     Voir  Meduxnekeag. 

Magaxasibi;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Ottawa, 
comté  de  Pontiac.  (Non  pas  Maganacipi  ni  Maga- 
na.sipi.) 

Magaxatawan;  bureau  de  poste  et  rivière,  district  de 
Parry-Sound,  Ontario.  (Non  pas  Magnatawan  ni 
Maganetawan.) 

Maggie:  lac,  township  de  Finlayson,  région  du  Nipis- 
sing,  Ontario.     (Non  pas  Maggie's.) 

Magnetawan.     Voir  Naganatawan. 


Magnetic;  île  et  récif,  au  sud-est  de  l'île  Cockburn,  lac 
Huron,  Ontario. 

Magog;  lac  et  rivière  tributaire  de  la  rivière  Saint- 
François,  comtés  de  Stanstead  et  de  Sherbrooke, 
Québec.     (Non  pas  Little  Magog  Lake.) 

Maguire;  mont,  à  l'est  de  l'inlet  Sooke,  détroit  de  .Juan 
de  Fuca,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  McGuire.) 

Maiden;  île,  côte  méridionale  du  détroit  de  Hudson, 
Ungava.  (Non  pas  Maiden  Paps.)  — île,  à  l'est  de 
la  pointe  Michael,  île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Maikasksagi;  rivière,  au  nord  de  la  rivière  Waswanipi, 
région  d'Abitibi,  Québec. 

Main;  chenal,  entre  l'île  Cove  et  le  rocher  Bad-Neighbour, 
lac  Huron,  à  l'entrée  de  la  baie  Géorgienne,  Ontario. 

Maitland;  île,  canal  de  Douglas,  au  nord  de  l'île  Hawkes- 
bury,  côte  du  Pacifique,  Colombie- Britannique.  — 
rivière  se  jette  dans  le  lac  Huron  à  Goderich,  comté  de 
Huron,  Ontario. 

Makustigan;  lac  au  sud  du  lac  Wetetnagami,  région 
d'Abitibi,  Québec.     (Non  pas  Macoostigan.) 

Malaspina.     Voir  Galiano. 

Malcolm;  récif,  entre  le  récif  Bover  et  Port-Elgin,  comté 
de  Bruce,  Ontario. 

Mâle;  lac,  du,  aux  sources  de  la  rivière  Saint-Maurice, 
Québec. 

Maloney;  mont,  au  nord-ouest  du  lac  Aishihik-,  Yukon. 

Malpkque;  baie,  comté  de  Prince,  Ile-du-Prince- 
Edouard.      (Non  pas  Richmond.) 

Manasan;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  du  Boi.s-BrûIé 
(Burntwood),  Kéwatin.     (Non  pas  Munosahn.) 

Manawagonish;  île  dans  le  port  de  Saint-Jean,  Nouveau- 
Brunswick.      (Non  pas  Manawoganish.) 

Mang;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Kawawia,  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Loon.) 

Manganèse;  mont,  à  l'est  de  la  rivière  Ice,  montagnes 
Roclieuses,  Colombie-Britannique. 

Manicouagan.     Voir  Manikuagan. 

Manicuagan.     Voir  Manikuagan. 

Manigotagan;  lac  et  rivière  à  l'est  du  lac  Winnipeg, 
Manitoba.  (Non  pas  rivière  Bad  Throat,  ni  lac  Musk- 
rat,  ni  lac  Rat-Portage.) 

Manikuagan;  pointe  et  rivière,  comté  de  Saguenay, 
Québec.      (Non  pas  Nanicouagan,  ni  Manicuagan.) 

Manitoba;  chaîne  de  rochers,  à  la  hauteur  du  bord 
occidental  de  l'île  Yeo,  à  l'entrée  dé  la  baie  Géorgienne, 
Ontario.  — récif,  au  Nord  de  l'île  Great-Duck,  lac 
Huron,  Ontario. 

Manitou;  ruisseau,  se  jette  dans  la  baie  de  Michael,  île 
Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Manitoulin  gulf.     Voir  South  bay. 

ManitouTjIn;  île  près  de  l'extrémité  nord  du  lac  Huron, 
Ontario.      (Non  pas  Grand  Manitoulin.) 

Manitounuk;  détroit,  au  nord  de  la  rivière  Great-Whale. 
(Non  pas  Manitounuck.) 

Manitowaning;  baie  et  village,  district  d'Algoma, 
Ontario.      (Not  Manitouaning.) 

Manitumeig;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Manitou,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Mann;  île,  dans  la  partie  supérieure  du  lac  Témisca- 
mingue,  Québec. 

Manomin;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Winnange,  région  de 
la  rivière  La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Unaroinnrkan.) 

Manuai<i;  lac  et  rivière,  tributaire  du  haut  Saint-Maurice, 
comté  de  Champlain,  Québec.      (Non  pas  Manouan.) 
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Manuminan.     Voir  Paint. 

Maple;  pointe,  à  l'extrémité  nord-est  de  l'île  Gil,  côte 
du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Maple.     Voir  Gossehunting. 

Maquereau;  pointe,  comté  de  Gaspé,  Québec.  (Non 
pas  Macquereau.) 

M  ara;  lac,  à  l'est  du  bras  Salmon  du  lac  Shuswap, 
Colombie-Britannique.  (Non  pas  bras  Mara  du  lac 
Shuswap.) 

Marble  Dôme;  mont,  au  sud  du  lac  Gladys,  Cassiar, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Brown  Dôme.) 

Margaree;  petite  ville,  comté  d'Inverness,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Margaree  Harbour.) 

Margaret;  lac,  au  nord-est  du  lac  de  la  Turquoise, 
Al  ta. 

Maria;  lac,  au  nord-ouest  du  lac  Tuya,  Cassiar,  Co- 
lombie-Britannique. 

Marina;  île,  au  sud-ouest  de  l'île  Certes,  détroit  de 
Sxitil,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Mary.) 

Marion;  à  l'ouest  de  Glacier-station,  Pacifique  Canadien, 
Colombie-Bi'itannique. 

Mark;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  St-Mary,  Koote- 
nay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Markham;  baie,  côte  nord-est  du  détroit  de  Hudson, 
Franklin. 

Marmot;  montagne,  au  nord  du  pic  Observation,  mon- 
tagnes Rocheuses,  Alberta. 

Marpole;  lac  et  mont,  aux  sources  de  la  rivière  Yoho, 
Colombie-Britannique. 

Marsh;  lac,  dans  le  sud  du  Yukon,  près  des  lacs  Bennett 
et  Tagish. 

Marshall  Cove,     Voir  Port  Lorne. 

Mars  Hill;  établisement,  comté  de  Carleton,  Nouveau 
Brunswick.      (Non  pas  Mar's  Hill.) 

Marten;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  de  Rupert, 
région  de  Misstasini,  Québec. 

Martimgki;  lac,  comté  de  Saguenay,  Québec.  (Non  pas 
Martimokinipau.) 

Martins;  vallée,  à  l'est  du  pic  Chancellor,  montagnes 
Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Mary;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Teslin,  près  de 
pic  M'Clintock,  Yukon.  — pointe,  récif  du  Pacifique, 
Colombie-Britannique.  — batture,  au  sud  de  l'ile 
Great-Duck,  lac  Huron,  Ontario. 

Mary.     Voir  Marina. 

Mascabin;  pointe,  à  l'entrée  nord  de  la  baie  de  Passa- 
maquoddy,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Mas- 
carin.) 

Mascareen;  péninsule  et  village,  comté  de  Charlotte, 
Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Mascarene  ni  Mas- 
«arren.) 

Mashamengoose.     Voir  Mitchinamekus. 

Massasauga;  pointe,  à  l'ouest  de  la  pointe  Horse, 
township  d'Ameliasburg,  Comté  de  Prince  Edward, 
Ontario. 

Matapedia;  lac,  rivière  et  village,  comtés  Matane  et 
de  Bonaventure,  Québec.     (Non  pas  Métapédia.) 

Matashi;  rivière,  aux  sources  de  la  rivière  Gatineau, 
comté  de  Berthier,  Québec. 

Matawa.     Voir  Shamattawa. 

Matchimanito;  lac,  au  sud-ouest  du  lac  Millie,  région 
d'Abitibi,  Québec. 


5-6  EDOUARD  VII,  A.  1906 

Matheson;  ile,  à  l'ouest  de  l'entrée  nord  des  étroits  du 
lac  Winnipeg,  Manitoba.     (Non  pas  Snake.) 

Matsatu;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Nahlin,  Cassier, 
Colombie-Britannique, 

Mattagami;  lac  et  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Not- 
taway,  dans  la  partie  nord-occidentale  de  Québec. 

Mattawa;  lac,  aux  sources  du  fleuve  Saint-Maurice, 
comté  de  Champlain,  Québec. 

Mattawagosik;  lac,  au  sud  du  lac  Abitibi,  Québec. 
(Non  pas  Mattawagosig.) 

Matthew;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  St.  Mary, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Matthews;  pointe,  passage  active,  détroit  de  Géorgie, 
Colombie-Britannique. 

Mauger;  plage,  à  l'entrée  du  havre  d'Halifax,  Nouvelle- 
Ecosse.      (Non  pas  Meagher.) 

Mauxoir;  butte,  près  du  confluent  des  ri\-ières  I.ewes 
et  Teslin,  Yukon. 

Maurelle;  île,  entre  "  Hole  in  tlie  Wall"  et  les  étroits 
Surge,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique.  C'est 
la  partie  orientale  de  ce  qu'on  appelait  autrefois  l'île 
Valdes. 

Maus;  ruisseau,  à  l'est  de  la  rivière  Kootenay,  au  sud 
de  Steele,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Mouse.) 

Mayes;  pointe,  à  l'extrémité  nord  de  l'île  Read,  détroit 
de  Sutil,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Mayor.) 

Mayflower;  île,  à  l'entrée  de  la  baie  Thomas,  ile  Mani- 
touline,  lac  Huron,  Ontario, 

Mayne;  île,  village  et  bureau  île  poste,  dans  la  partie 
sud  du  détroit  de  Géorgie,  Colombie-Britannique. 

Mayo;  ruisseau  et  lac,  tributaire  de  la  rivière  Stewart, 
Yukon. 

Mayor.     Voir  Mayes. 

Mazokama.     Yo'it  Kama. 

Meacham;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  St.  Mary, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Caribou  ni  Whitefish.) 

Meadow.     Voir  Ripple  et  Linkwater. 

Meadow;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  Sulphur, 
rivière  Indian,  Yukon. 

Meagher.     Voir  Mauger. 

Meander;  ruisseau,  au  sud  du  lac  Eagle,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Mecatina.     Voir  Mekattina. 

Medicine  Lodge.     Voir  Lodge. 

Meduxnekeag;  ri\'ière,  tributaire  de  la  rivière  Saint- 
Jean,  comté  de  Carleton,  Nouveau-Brunswick.  uNon 
pas  Maduxnakeag  ni  Meduxnakeag.) 

Medwvy;  port  de  mer,  comté  de  Queens.  Nouvelle- 
Ecosse.      (Non  pas  Port  Medway  ni  Port  Metway.) 

Megantic;  comté,  lac  et  village,  aussi  comté  du  lac 
Mégantic,  Québec.      (Non  pas  Mégantic  \nllage.' 

Meggisi;  lac.  au  sud-est  du  lac  Anehekumming.  i^ion 
de    la    rivière    La-Pluie,    Ontario.     (Non    pas    Small 

Trout,) 

Megiskun.     Voir  Migiskan, 
Meholland.     Voir  Mulholland. 
Mejomanguse.     Voir  Mitchinamekus. 

Mekixak;  lac,  ri\nère  et  township.  comté  de  Cham- 
plain, Québec.      (Non  pas  Mekinac.) 
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Mekattina;  cap,  îles  et  rivière,  comté  de  Saguenay 
Québec.  (Non  pas  Mecantina  ni  Little  Mecatiina 
River.) 

Meldrum;  pointe,  extrémité  nord-occidentale  de  l'île 
Manitouline,  lac  Huron,  Ontario.  (Non  pas  Mildram 
ni  Mildrum.) 

Melville;  lac,  élargissement  du  détroit  de  Hamilton, 
région  d'Ashuanipi,  Québec.  (Non  pas  Groswater 
bay.)  — pointe,  au  sud  de  la  baie  Srigley,  ile  Mani- 
touline, lac  Huron,  Ontario, 

Menan.     Voir  Grand  Manan. 

Mendenhall;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Takhini, 
Yukon. 

Menesatung;  parc,  au  nord  de  Goderich,  comté  de 
Huron,   Ontario. 

Menikwesi;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Kawawia,  région  de 
la  rivière  La-Plme,  Ontario. 

Menjohaguse.     Voir  Mitchinamekus. 

Mennin;  lac,  au  sud  du  lac  Dinorwic,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non  pas  Blueberry  ni 
Shallow. 

Merigomish;  île  et  village,  comté  de  Pictou,  Nouvelle- 
Ecosse.      (Non  pas  Big  Island  ni  Merigomishe  village.) 

Mescoh.     Voir  Misko. 

Meskwatessi;  lac,  à  l'est  du  lac  Atikwa,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Metabetchouan;  bureau  de  poste,  rivière  et  township, 
comté  de  Chicoutimi,  Québec.  (Non  pas  Metabe- 
chouan.) 

Metaahan      Voir  Meteghan. 
Metapedia.     Voir  Matapédia. 

Meteghan;  rivière  et  village,  comté  de  Digby,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Metaghan.) 

Meteghan  Station;  bureau  de  poste,  comté  de  Digby, 
Nouvelle-Ecosse.     (Non  pas  Metaghan.) 

Methuen;  récif,  côte  sud  de  l'ile  Manitouline,  lac 
Huron,  Ontario. 

Methy;  lac,  dans  la  rivière  du  Bois-Brûlé,  Kéwatin. 
(Non  pas  Long.) 

Métis;  lac,  pointe,  rivière  et  village,  comté  de  Matane, 
Québec.      (Non  pas  Mitis  ni  Great  Métis.) 

Metlakatla;  baie  et  village,  détroit  de  Chatam,  Col- 
ombie-Britannique. (Non  pas  Metlah  Catlah,  ni 
Metla-Catlalî,  ni  Methlakahtla,  ni  Metla  Catla  ni 
Metla  Katla.) 

Michael;  baie  et  pointe,  côte  sud  de  l'île  Manitouline, 
lac  Huron,  Ontario.  — mont,  chaîne  du  Président, 
montagnes  Rocheuses,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Michael's.) 

Michagama.     Voir  Kitchigama. 

Michatjd;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Klondike, 
Yukon.  - — ruisseau,  à  l'ouest  du  lac  Lower-Arrow, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Michie;    mont,   à  l'est  du  lac  Marsh,  Yukon. 

Michipicoten;  havre  de,  rivière  et  village,  lac  Supé- 
rieur,   Ontario.     (Non   pas  Michipicoton.) 

Middle;  montagne,  dans  la  région  du  bas  Stikine, 
au  sud  du  ruisseau  Porcupine,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique,  —ruisseau,  tributaire  de  la  rivière 
Tahltan,  Cassiar,  Colombie-Britannique.  — rivière, 
comté  de  Pictou,  Nouvelle-Ecosse.  (Non  pas  Middle 
river  of  Pictou.) 

Middle  Br.  Highwood  R.     Voir  Pekesko  creek, 

Middle  Caledonia.     Voir  Caledonia. 

Middle  Duck;  île,  au  sud  de  l'île  Inner-Duck,  lac 
Huron,  Ontario. 


Middle  Savage;  îles  au  nord-ouest  du  havre  de  Pritzler, 
détroit  de  Hudson,  Franklin.  (Non  pas  Iles  de  God's 
Mercie,  de  l'Est.) 

Middleton;  île,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Broad- 
back,  et.  — mont,  au  sud-est  du  lac  Evans,  région 
d'Abitibi,  Québec. 

Midjik;  pointe,  côté  oriental  de  la  baie  Passama- 
quoddy,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Midgic, 
Midjic  ni  Mijic  bluff.) 

Migiskan;  rivière,  descend  vers  l'ouest,  des  hautes 
terres  où  le  fleuve  Saint-Maurice  prend  sa  scource, 
et  se  jette  dans  le  lac  Shabogama,  région  d'Abitibi, 
Québec.  (Non  pas  Megiskun,  Metchiskan,  ni  Me- 
tiscan.) 

Mijic.     Voir  Midjik. 

Mikwasach;  lac,  eaux  supérieures  de  la  rivière  Opemiska 
région  d'Abitibi,  Québec.      (Non  pas  Wikwasash.) 

Mildram.     Voir  Meldrum. 

Miles;  canyon,  rivière  Lewes,  en  amont  du  rapide 
Whitehorse,  Yukon,  et  — pointe  de  l'île  Gabriola, 
détroit  de  Géorgie,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Schooner.) 

Miller;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Sixtymile, 
Yukon.  — pointe,  à  l'ouest  de  l'entrée  de  l'anse  de 
Robinson,  île  Big,  baie  de  Quinte,  Ontario.  (Non  pas 
Miller's.) 

Mille  Vaches;  baie,  pointe  et  rivière,  comté  de  Sa- 
guenay, Québec.     (Non  pas  Saut  de  Mouton  river.) 

Millie;  lac,  au  nord  du  lac  Matchimanito,  région 
d'Abitibi,  Québec. 

Milton;  escarpement,  au  sud-est  de  la  batture  de 
Wells,  comté  de  Bruce,  Ontario.  — pointe,  entre  les 
baies  Lonely  et  Lougheed,  île  Manitouline,  lac  Huron, 
Ontario. 

Miminegash:  ri\ière  et  village,  côte  occidentale  de 
l'Ile-du-Prince-Edonard.  (Non  pas  Big  ni  North 
Miminigash,  ni  Minimegash.) 

Minago;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  de  Travers,  Kéwa- 
tin.     (Non  pas  Pine.)  » 


Minas;  bassin,  bras  oriental  de  la  baie  de  Fvmdy, 
Nouvelle-Ecrosse.  (Non  pas  Basin  of  Mines  ni 
Mines  Basin.) 

Mindemoya;  rivière,  se  jette  dans  la  baie  Providence, 
île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Minéral;  ruisseau  et  petite  ville,  au  nord  du  Creek 
Caribou,  Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Miners;  chaîne  de  montagnes,  près  du  lac  Laberge, 
Yukon. 

Minette;  baie,  bras  de  Kitimat,  côte  du  Pacifique, 
Colombie-Britanniq  ue. 

Mink;  récif,  île  Manitouline,  au  nord-ouest  de  l'île 
Stevens,  lac  Huron,  Ontario. 

Minnaweiskag;  lac,  au  sud  du  lac  Dinorwic,  région 
de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non  pas  Kamin- 
naweiskagwok.) 

Minnehaha;  lac,  au  nord  du  lac  Peak,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ont.      (Non  pas  Kiskopkechewans. 

Minnewakan;  village  et  bureau  de  poste,  municipalité 
de  Posen,  Manitoba. 

Minnewanka;  lac,  dans  le  parc  canadien  des  mon- 
tagnes Rocheuses,  Alberta.      (Non  pas  Devil's  Head.) 

Minnie  Bell;  ruisseau,  tributaire  du  ruisseau  Fiat, 
rivière  Klondike,  Yukon. 

MiNNiTAKi;  lac  et  station  du  Pacifique  Canadien, 
région  de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non  pas 
Minnietakie.) 

Mint;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  de  Hunker,  rivière 
Klondike,  Yukon. 
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MiNTo;  mont,  à  l'ouest  du  lac  Atlin,  près  de  l'extrémité 
nord,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

MiRAMiCHi;  baie  et  rivière,  comté  de  Northumber- 
land,  Nouveau-Brunswick.      (Non  pas  Mirimichi.) 

Mirror;  lac,  à  l*ouest  du  lac  Louise,  Alberta. 

Miscou;  île,  havre  et  pointe,  comté  de  Gloucester, 
Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Miscow  Mya,  ni 
North  Mya.) 

Misery;  baie  et  pointe  du  côté  sud  de  l'île  Manitouline, 
lac  Huron,  Ontario. 

MiSHOMis;  lac,  au  sud-ouest  du  Grand  Lac  Victoria, 
comté  de  Pontiac,  Québec. 

Miskatla;  village  sauvage  sur  le  bord  du  canal  de 
Douglas,  vis-à-vis  l'île  Maitland,  côte  du  Pacifique, 
Colombie-Britannique.      (Non  pasMis-ka-tla.) 

MiSKiTTENAu;  lac  aux  sources  de  la  rivière  Rupert, 
région  de  Mistassini,  Québec. 

MiSKo;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Ottertail, 
montagnes  Rocheuses,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Mescoh.) 

MiSKAWBi;  lac,  township  de  Dudley,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario.     (Non  pasMis-quah-be-nish.) 

Missaguash;  rivière,  se  jetant  dans  la  baie  de  Cumber- 
berland,  comté  de  Westmorland,  Nouveau-Bruns- 
wick. (Non  pas  Missiguash,  Missiquash,  ni  Misse- 
guash.) 

Missinnippi.     Voir  Churchill. 

Mission;  baie  et  chenal  (méridional)  de  la  rivière 
Kaministikwia,  Ontario.      (Non  pas  Mission  river.) 

MissiPiSEw;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  aux  Herbes, 
Saskatchewan. 

MississAGi;  détroit,  rivière,  baie  et  île,  à  l'extrémité 
septentrionale  du  lac  Huron,  Ontario.  (Non  pas  Mis- 
sissauga.) 

Mississagua;  ruisseau  et  lac,  comté  de  Peterborough, 
Ontario.      (Non  pas  Gull.) 

Mista;  pic,  dans  les  monts  Valkyr,  Kootenay  occidental, 
Colombie-Britannique. 

Mistassihi.     Voir  Muskosibi. 

Mistassini;  région  et  lac,  dans  la  partie  nord-occidentale 
de  Québec. 

Mistassinis;  lac,  à  l'est  du  lac  Mistassini,  Québec.  (Non 
pas  Little  L.  Mistassini.) 

Mistaya;  rivière,  aux  sources  de  la  rivière  Saskatchewan, 
Alberta.  (Non  pas  Little  Fork  of  the  Saskatchewan 
ni  Bear  Creek.) 

MiSTiKus;  lac,  comté  de  Rimouski,  Québec.  (Non  pas 
Mistigouche  ni  Mistigougèche.) 

Mitchinamekus;  lac  et  rivière,  source  de  la  rivière  du 
Lièvre,  Québec.  (Non  pas  Mashamengoose,  Mejoman- 
guse,  ni  Menjobaguse.) 

MiTiSHTo;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  aux  Herbes, 
en  aval  du  lac  Wekusko,  Kéwatin. 

Moberly;  ruisseau,  à  l'ouest  du  lac  Lower-Arrow, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Moira;  rivière,  se  jette  dans  la  baie  de  Quinte,  près  de 
Belleville,  Ontario. 

Moisie;  baie,  pointe,  rivière,  rocher  et  batture,  comté  de 
Saguenay,  Québec.      (Non  pas  Noisi  ni  Moisie.) 

Mukwawastuk;  lac,  à  la  source  de  la  rivière  Marten, 
région  de  Mistassini,  Québec.  (Non  pas  Mokwahwas- 
tuk.) 

Molar;  mont,  au  nord-est  du  mont  Hector,  montagnes 
Rocheuses,  Alberta. 
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Molus;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Richibuctou, 
comté  de  Kent,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Mou- 
lie's.) 

Mondonak;  lac  et  rivière,  eaux  supérieures  de  la  rivière 
Manuan,  comté  de  Champlain,  Québec. 

Monell;  récif,  à  l'entrée  de  la  baie  de  Wood,  île  Mani- 
touline, lac  Huron,  Ontario. 

Money;  pointe,  partie  sud  de  l'île  Hawkesbury,  côte  du 
Pacifique,  Colombie-Britannique. 

MoNGUs;  lac,  près  du  lac  Manitou,  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario. 

Monk;  lac,  township  de  Cardiff,  comté  de  Haliburton, 
Ontario. 

Monmouth;  lac,  township  de  Monmouth,  comté  de  Hali- 
burton, Ontario. 

Monquart;  rivière,  tributaire  du  lac  Saint-Jean,  comté 
de  Carleton,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  M  un- 
quart  ni  Manquart.) 

Monroe;  ruisseau  et  lac,  près  du  lac  Moyie,  Kootenay 
oriental,  Colombie-Britannique. 

MoNSOMSHi;  lac,  rivière  Severn,  Kéwatin.  (Non  pas 
Mon-som-shi-pin-net.  ) 

Montague;  village,  comté  de  Kings,  I!e-<lu-Prince- 
Edouard.      (Non  pas  Montague  Bridge.) 

Montana;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  en 
amont  de  Dawson,  Yukon. 

Montebello;  station  de  chemin  de  fer  et  village,  comté 
de  Labelle.      (Non  pas  Monte  Bello.) 

Montrose;  cap,  baie  de  Markham,  détroit  de  Hudson, 
Franklin. 

Monumental;  île,  au  sud-est  de  la  Terre  de  Clément, 
Franklin. 

Moody;  pointe,  bief  du  Boxer,  côte  du  Pacifique.  Co- 
lombie-Britannique. 

Moonshine.     Voir  Uphill. 

Moore;  lac,  township  de  Lutterworth,  comté  de  Hali- 
burton, Ontario.  (Non  pas  Moore's.  )  — rocher, 
havre  de  Blunden,  détroit  de  la  Reine-Charlotte.  Co- 
lombie-Britannique. 

Moose;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Fortyniile,  près 
de  la  frontière  internationale,  Yukon.  — lac.  au  nord 
du  lac  Cedar,  Kéwatin. 

Moosc.     Voir  Bonald. 

Moosehorn;  lac,  à  l'ouest  du  Grand  Lac  Victoria,  comté 
de  Pontiac,  Québec. 

Moosejaw;  ruisseau  et  petite  ville,  Assiniboïa.  (Non 
pas  Moose  Jaw.) 

Mooseskin;  montagne  et  creek,  près  de  l'embouchure 
de  la  rivière  Klondike,  Yukon. 

Mooshaulagan.     Voir  Mushalagan. 

Mooyie.     Voir  Moyie. 

Moraine:    lac,  au  sud  ilu  mont  Temple,  Alberta. 

Morice;  lac  et  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Bulkley, 
Cassiar,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Morrice."» 

Moricetown;  village,  sur  la  rivière  Bulkley.  Cassiar, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Morricetown.~) 

Morley;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Teshn.  Yukon. 

Morris;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Rouge,  aussi 
petite  Aille  dans  le  sud  du  Manitoba.  (.Non  pas 
Boyne  river,  Ile  de  Bois  river,  ni  Scratching  river.") 

Morrison;  mont,  fleuve  Yukon,  près  de  la  frontière 
internationale,  Yukon. 

MosES  Oates;  cap,  île  Cliarles,  détroit  de  Hudstni,  l'n- 
gava. 
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MosQuiTO;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Columbia, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique.  — ruis- 
seau, tributaire  du  ruisseau  Bonanza,  Yukon. 

Mouat;  chenal  et  récif,  au  large  de  la  pointe  sud-orien- 
tale de  l'île  Vancouver.  — îles,  au  large  de  la  côte 
sud-occidentale  de  l'île  Texada,  extrémité  occidentale 
de  l'île  Pender.  — récif,  dans  la  baie  Cowlitz,  île 
Waldron,  et  rocher,  dans  le  détroit  Goletas,  côte  du 
Pacifique,  Colombie-Britannique.     (Non  pas  Mouatt.) 

Mouchalagan.     Voir  Mushalagan. 

Moulie's.     Voir  Molus. 

Mountain;  lac,  au  sud-ouest  du  lac  Lindeman,  Cassiar, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Long  lake.) 

Mountain.     Voir  Liard. 

Moxmtain.     Voir  Watchi. 

Mouse.     Voir  Maus. 

Moyie;  lacs,  rivière  et  ville,  dans  la  partie  sud-occiden- 
tale du  Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Mooyie.) 

Muchuya;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Kakuchuya, 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Mud;  glacier,  au  nord-est  du  mont  Purity,  chaîne  des 
Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Mud.     Voir  Chilako. 

Mud.     Voir  Kabagukski. 

Mudjatik;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Churchill,  au 
nord  de  l'île  à  la  Crosse,  Saskatchewan.  (Non  pas 
Caribou  ni  Mudjatick.) 

Muhigan;  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Sipiwesk,  Kéwa- 
tin.      (Non  pas  Wolf  ni  Wolf  Rand.) 

Mulholland;  pointe,  île  de  Campobello,  comté  de  Char- 
lotte, Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Mulholland' s  ni 
Meholland,  ni  Mehollan.) 

Mulvey;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Slocan, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Mummery;  mont,  à  l'ouest  de  la  rivière  Blaeberry, 
montagnes  Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Munosahn      Voir  Manasan. 

MuxRo;    ruisseau,  se  jette  dans  le  lac  Gladys,  Cassiar,  et 
montagne,  à  l'est  du  lac  Atlin,   Colombie-Britannique. 
— pointe,  havre  de  Ste-Anne,  comté  de  Victoria,  Nou- 
velle-Ecosse.     (Non  pas  Munroe  ni  Munro's.) 

Murchison 
Franklin. 


cap,   extrémité  sud-est  de  l'île  Brevoort, 


Murphy;  havre  et  pointe,  côte  sud  de  l'île  Manitouline, 
lac  Huron,  Ontario. 

Murray;  canal,  dans  les  townships  de  Murray  et  de 
Brighton,  relie  la  baie  de  Quinte  à  la  baie  de  la  Pres- 
qu'île, Ontario.  — ruisseau,  tributaire  de  la  rivière 
Sutherland,  au  sud  du  Petit  lac  aux  Esclaves,  dans  le 
centre  de  l'Alberta.  — pointe,  baie  de  Markham,  dé- 
troit de  Hudson,  Franklin.  — township,  dans  le  comté 
de  Northumberland,  Ontario. 

Muscote;  baie,  donnant  sur  la  baie  Big,  côté  sud-ouest 
de  la  baie  de  Quinte,  Ontario. 

MusHALAGAx;  lac,  comté  de  Saguenay,  Québec.  (Non 
pas  Mooshaulagan  ni  Mouchalagan.) 

Muskoka;    lac  et  rivière,  district  du  Muskoka,  Ontario. 

MusKOSiBi;  rivière,  comté  du  Lac  Saint-Jean,  Québec. 
(Non  pas  Mistassibi.) 

Muskrat.     Voir  Manigotagan. 

MusKWARo;  pointe  et  rivière,  comté  de  Saguenay,  Qué- 
bec.     (Non  pas  Musquarro.) 

Musguarro.     Voir  Muskwaro. 


Mussen;     mont,  près  de  l'extrémité  méridionale  du  lac 
Atlin,  Colombie-Britannique. 

Mutchmore;     pointe,  côte  sud  de  l'île  Manitouline,  lac 
Huron,  Ontario. 

Mya;    pointe,  île  Shippigan,  comté  de  Gloucester,  Nou- 
veau-Brunswick.     (Non  pas  South  Mya.) 

Mya.     Voir  Miscou. 

Myers;   pointe,  township  de  Sydney,  comté  de  Hastings, 
Ontario. 


N' 


Naas.     Voir  Nass. 

Nabesippi.     Voir  Nabisipi. 

Nabisipi;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec.  (Non 
pas  Nabesipi  ni  Nabesippi.) 

Nacawicac.     Voir  Nackawic. 

Nackawic;  rivière  et  village,  comté  de  York,  Nouveau- 
Brunswick.      (Non  pas  Nacawicac  ni  Nackawick.) 

Nadina;  montagne  et  rivière,  se  jette,  en  venant  de 
l'ouest,  dans  le  lac  Français,  Caribou,  Colombie-Bri- 
tannique. (Non  pas  Nadinaka  river  ni  Nadinako 
river.) 

Nahlin;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Inklin,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Nahoni;  montagnes  et  lacs — d'en  haut,  d'en  bas  et  du 
milieu — aux  sources  de  la  rivière  Porcupine,  Yukon. 
(Non  pas  Nahone.) 

Najan;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  de  Saint-Maurice, 
en  amont  de  la  rivière  Manuan,  comté  de  Champlain, 
Québec. 

Najualand.     Voir  Najwalwank. 

Najwalwank;  lac,  comté  de  Québec,  Québec 
Kajoualwang  ni  Najualand.) 

Nakina;    rivière,  tributaire  de 
Colombie-Britannique. 

Nakonake;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Sloko,  Cas- 
siar, Colombie-Britannique. 

Nakusp;  ville,  tête  de  ligne  de  chemin  de  fer  et  ruisseau, 
du  côté  est  du  lac  Upper-Arrow,  Kootenay  occidental, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Na-Kusp.) 

Nalta.     Voir  Fraser. 

Naltesby;  lac,  le  long  de  la  ligne  télégraphique,  au  nord 
de  la  rivière  Chilako,  Caribou,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Bobtail.) 

Namawash;  lac,  haut  de  l'Ottawa,  au  nord-ouest  du 
Grand  Lac  Victoria,  comté  de  Pontiac,  Québec. 

Namegos;  lac,  au  sud  du  lac  Matchimanitou,  comté  de 
Montcalm,  Québec.      (Non  pas  Nemegos.) 

Namegosis;  lac,  au  sud  du  lac  Matchimanito,  comté  de 
Montcalm,  Québec.      (Non  pas  Nemegosis.) 

Mamew;  lac,  au  norJ-est  du  lac  de  Cumberland,  Sas- 
katchewan.     (Non  pas  Sturgeon.) 

Nankivell;  îles,  havre  de  Blunden,  détroit  de  la  Reine- 
Charlotte,  et  pointe  dans  le  havre  de  Nanoose,  côte 
orientale  de  l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Nares;  lac,  entre  les  lacs  Bennett  et  Tagish,  Yukon. 
— pointe,  baie  Departure,  côte  orientale  de  l'île  Van- 
couver, Colombie-Britannique.      (Non  pas  Boulder.) 


(Non  pas 
rivière  Taku,  Cassiar, 


Narchill. 
Yukon. 


ruisseau,   se  jette  dans  le  lac  McPherson, 


Nass;  baie  et  rivière,  au  nord  de  la  rivière  Skeena,  côte 
du  Pacifique,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Naas, 
Nasse,  ni  Naas  Harbour.) 
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Natashkwan;  havre,  pointe  et  rivière,  comté  de  Sague- 
nay,  Québec.      (Non  pas  Natashquan.) 

Natchipotchi;  lac,  à  la  tête  de  la  rivière  Etchipotchi, 
région  d'Abitibi,  Québec.     (Non  pas  Natchipoishi.) 

Naumulten;  montagne,  à  l'est  de  la  tête  du  lac  Lower- 
Arrow,  Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Nauyats;   île,  côte  sud-est  de  la  baie  d'Ungava,  Ungava. 

Nawapitechin;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Kinoje- 
vis,  comté  de  Pontiac,  Québec.  (Non  pas  Nawaspite- 
shins.) 

Neale;  lac,  au  nord-est  de  Lloydminster,  Saskatchewan. 

Nechako;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Fraser,  Cari- 
bou, Colombie-Britannique.  (Non  pas  Nechaco,  ni 
Nechacco.) 

Nedltjk;    lac,  se  jette  dans  la  rivière  Koksoak,  Ungava. 

Nelles;  bureau  de  poste,  comté  de  Haldimand,  Ontario. 
(Non  pas  Nelles  Corners  ni  Nelles'  Corner.) 

Nello;    rivière,  sources  de  la  rivière  Klondike,  Yukon. 

Nelly;  pointe,  partie  nord-occidentale  de  l'île  Princess- 
Royal,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Nelson;  lac,  sur  le  fleuve  Churchill,  Kéwatin.  — lac,  à 
l'ouest  du  lac  Edgar,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 
— fleuve,  qui  porte  les  eaux  du  lac  Winnipeg  dans  la 
baie  de  Hudson,  Kéwatin.  Les  deux  bras  de  ce  fleuve 
portent  le  nom  de  east  branch  et  de  west  branch. 
(Non  pas  East  river  et  West  river.) 

Nelson.     Voir  Fort  Nelson. 

Nemegos.     Voir  Namegos. 

Nemegosis.     Voir  Namegosis. 

Nemeibennuk;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Anzhekumming, 
région  de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non  pas 
Sucker.) 

Nemikachi;  lac,  eaux  supérieures  de  la  rivière  du 
Lièvre,  comté  de  Maskinongé,  Québec.  (Non  pas 
Nemicachingue.  ) 

Nemiskau;  lac,  élargissement  de  la  rivière  Rupert, 
région  de  Mistassini  Québec.       (Non  pas  Namiska.) 

Nemo;  ruisseau,  à  l'ouest  du  lac  Slocan,  Kootenay  occi- 
dental, Colombie-Britannique. 

Ne-na-tik-go.     Voir  Ninatigo. 

Ne-pigon.     Voir  Nipigon. 

Nepihjee.     Voir  Leaf. 

Nepisiguit.     Voir  Nipisiguit. 

Neptune  Head;  pointe,  à  l'entrée  de  la  baie  de  Stupart, 
détroit  de  Hudson,  Ungava. 

Nesto.     Voir  Hippa. 

Net  Setting.     Voir  Setting. 

Netley;  ruisseau  et  lac,  au  sud  du  lac  Winnipeg,  Mani- 
toba.      (Non  pas  Nettly  ni  Nipuwin.) 

Newagama;  lac,  au  sud-est  du  lac  Abitibi,  comté  de 
Pontiac,  Québec. 

Newburg;  bureau  de  poste,  village  et  station  de  chemin 
de  fer,  comté  de  Carleton,  Nouveau-Brunswick.  (Non 
pas  Newburg  Junction.) 

Newell;  baie,  côté  sud-est  de  la  baie  de  Frobisher, 
Franklin.      (Non  pas  Kangerflung.) 

New  Galloway.     Voir  Galloway. 

New  Gahvay.     Voir  Galloway. 

Newmarket;  village  et  bureau  de  poste,  comté  de  York, 
Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  New  Market.) 

Newton;  fiord,  baie  de  Frobisher,  Franklin.  (Non  pas 
Tornait.) 
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Newtown;  village,  comté  de  Kings,  Nouveau-Bruns- 
wick. — village,  comté  de  Guysborough,  Nouvelle- 
Ecosse.      (Non  pas  Newton  ni  New  Town.) 

New  Wiltshire.     Voir  Wiltshire, 

New  Zealand;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Indian, 
Yukon. 

Niblock;  mont,  et  col,  au  nord-est  du  pic  Popes,  Alberta. 

NiCHOLAs;  îlots,  au  nord-est  de  l'île  Vansittart,  détroit 
de  la  Reine-Charlotte,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Nicolas.) 

Nickadow.     Voir  Nigadu. 

NiCTAu;  village,  aux  fourches  de  la  rix-ière  Tobique, 
comté  de  Victoria,  Nouveau-Brunswick. 

Nictor;  lac,  source  de  la  petite  rivière  Tobique,  comté 
de  Ristigouche,  Nouveau-Brunswick. 

Nigadu;  rivière  et  village,  comté  de  Gloucester,  Nou- 
veau-Brunswick. (Non  pas  Nikadow,  Niga<lo  ni  Ni- 
gadoo.) 

Niganishe.     Voir  Ingonish. 

NiGEi;  île,  près  de  l'extrémité  nord-occidentale  de  l'île 
Vancouver,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Gali- 
ano.)  Afin  d'éviter  le  double  voir  "Galiano",  île, 
détroit  de  Géorgie. 

Nigger;  île,  entre  Belleville  et  Trenton.  — étroits,  baie 
de  Quinte,  Ontario.      (Non  pas  Nigger  island  narrows.) 

NiKABAu;  lac  et  rivière,  sources  de  la  rivière  Ashuapn 
muchuan,  comté  de  Chicoutimi,  Québec. 

Niles;  mont,  au  sud-est  du  mont  Balfour,  Colombie- 
Britannique. 

Nimpkish;  lac  et  rivière,  partie  nord-ouest  de  l'Ile  Van- 
couver, Colombie-Britannique.  (Non  pas  Karmutsen 
lake,  ni  Kla-anch  river.) 

Ninatigo;  lac,  township  de  Stanhope,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario.      (Non  pas  Ne-na-tik-go.) 

Niord;  montagne,  à  l'ouest  du  lac  Slocan,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique. 

Nipigon;  baie,  lac,  rivière  et  station  du  Pacifique  Cana- 
dien, région  de  la  baie  du  Tonnen;e,  Ontario.  (.Non 
pas  Nepigon  ni  Neepigon.) 

Nipisiguit;  lac  et  rivière,  qui  se  déversent  dans  la  baie 
du  même  nom,  comté  de  Gloucester,  Nouveau-Bruns- 
wick.     (Non  pas  Nepisiguit,  Nipisiquit  ni  Nipisighit.) 

Nipmenanni;  rivière,  tributaire  de  la  ri\-ière  Shoshok- 
wan,  Ottawa  supérieur,  Québec.  (Non  pas  Nipme- 
nane.) 

Nipple;  montagne,  îl  l'est  du  lac  Frances,  Yukon. 

Nipukatasi;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Kénoniska  au 
sud-est  du  lac  Evans,  région  d'Abitibi,  Québec.  (Non 
pas  Nipukatase.) 

Fipuwin.     Voir  Netley.. 

Niskitogisew.     Voir  Kiskittogisu. 

Nisling;  rivière,  tributaire  de  la  riWère  Wliite,  .^  l'est 
du  lac  Wellesley,  Yukon.     (Non  pas  Tahte.) 

Nisutlix;    rivière,  grand  affluent  du  lac  Teslin.  Yukon, 

Noddawai.     Voir  Nattaway. 

Noël;  havre,  entrée  de  Crooks.  détroit  de  Hudson, 
Franklin. 

Nosl.     Voir  Nowell. 

Nogold;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Stewart, 
Yukon. 

Nomining;  ■  lac.  bureau  de  poste  et  station  de  chemin 
de  fer,  comté  de  Labelle,  Québec.  (Non  pas  Nomi- 
ningue.) 

A^oolki.     Voir  Nulki. 
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Noores.     Voir  Bath. 

Norbury;  lacs,  à  l'est  de  la  rivière  Kootenay,  au  sud  de 
Steele,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Fish.) 

Nordenskiôld;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Lewes, 
Yukon. 

NoRNs;  montagnes,  au  sud-est  de  la  montagne  Airy, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Norquay;  mont,  au  nord-ouest  de  BanfF,  Alberta. 

North;  baie,  côté  nord  du  détroit  de  Hudson,  Franklin. 
— chenal,  entre  l'île  Manitouline  et  le  bord  du  lac 
Huron,  du  côté  septentrional,  Ontario.  — lac,  town- 
ship  de  Harburn,  comté  de  Ilaliburton,  Ontario. 

North.     Voir  Gladys. 

North.     Voir  Hall. 

North.     Voir  Old  Factory. 

North  Albert;  pic,  au  nord-ouest  du  pic  Albert,  mon- 
tagnes Selkirks,  Colombie-Britannique. 

North  Cornwall.     Voir  Cornwall. 

North  Devon.     Voir  Devon. 

North-Duck;  rivière,  se  jette  dans  la  baie  aux  Canards, 
lac  Winnipigosis,  Manitoba.  (Non  pas  Duck  River 
North.) 

North-Branch  {Kicking  Horse  R.)     Voir  Amiskwi. 

Northeast;  baie,  lac  Shabogama,  région  t|d'Abitibi, 
Québec. 

Northfield.     Voir  Hennigar. 

North-Foreland.     Voir  Queen  Elizabeth. 

North-Fork.     Voir  Yoho. 

North-Lincoln.     Voir  Ellesmere. 

North-Lizard.     Voir  Rowe. 

North-Mya.     Voir  Miscou. 

North  Porpoise.     Voir  Ridley. 

Northport;  batture  et  village,  township  de  Sophias- 
burg,  comté  de  Prince-Edward,  Ontario. 

North  Star;  coteau,  au  nord  de  la  rivière  St-Mary, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

North  Somerset.     Voir  Somerset. 

Northumberland.      Voir  Cumberland. 

North  Wiltshire.     Voir  Wiltshire. 

Nottaway;  rivière,  porte  les  eaux  du  lac  Mattagami, 
dans  la  baie  de  James,  région  d'Abitibi,  Québec. 
(Non  pas  Noddawai  ni  Nodway.)  j 

Nowell;  chenal,  dans  la  partie  orientale  du  détroit  de 
la  Reine-Charlotte,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Noël.) 

Nozheiatik;  lac,  à  l'est  du  lac  Anzhekumming,  région 
de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Nubble;  mont,  île  Goschen  détroit  d'Hécate,  Colombie- 
Britannique. 

NuLKi;  lac,  le  long  de  la  ligne  télégraphique  au  sud  de 
la  rivière  Nechako,  Caribou,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Noolki.) 

NuxiKANi;  lac,  township  de  Sherborne,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario.      (Non  pas  Nimimekaning.) 
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Oak;   lac,  township  de  Methuen,  comté  de  Peterborough, 
Ontario. 

Oakbank;    village  et  bureau  de  poste,  à  l'est  de  Winni- 
peg,  Manitoba.     (Non  pas  Oak  Bank.) 


Obashing;  lac,  comté  de  Pontiac,  Québec.  (Non  pas 
Big  Obashing.) 

Obaska;  lac,  au  nord  du  Grand  Lac  Victoria,  comté  de 
Pontiac,  Québec.      (Non  pas  Obiska.) 

Obatogamau;  lac,  dans  les  hautes  terres  au  sud  du  lac 
Chibougamau,  région  d'Abitibi,  Québec. 

Obiduan;  lac,  aux  sources  du  Saint-Maurice,  comté  de 
Champlain,  Québec. 

Obikoba;  lac,  au  nord-est  du  lac  Témiscamingue,  comté 
de  Pontiac. 

O'Brien;  ruisseau,  à  la  frontière  internationale,  à  l'ouest 
de  Cudahy,  Yukon. 

Observation;  butte,  près  du  lac  Gun,  au  nord  de  la 
rivière  Nahlin,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Observation;    pic,  à  l'est  du  lac  Peyto,  Alberta.      (Non 

pas  Mount  Observation.) 
Observation.  Voir  Jupiter. 
O'Connor.     Voir  Kashawulsh. 

OcTOPTJs;  ruisseau,  à  l'est  du  lac  Lower-Arrow,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique.  — îles,  à  l'entrée 
de  la  baie  Waiatt,  chenal  d'Okisollo,  côte  du  Pacifique, 
Colombie-Britannique. 

Odaray;  mont,  au  sud  du  mont  Cathedral,  Colombie- 
Britannique. 

Odellach;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Tobique, 
comté  de  Victoria,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas 
Otelloch.) 

Odin;  mont,  à  l'ouest  du  lac  Upper-Arrow,  Kootenay 
occidental   Colombie-Britannique. 

O'Donnel;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Atlin,  du  côté  de 
l'est,  Cassiar,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Dixie 
creek.) 

Oesa;  lac,  au  sud-ouest  du  mont  Lefroy,  Colombie- 
Britannique. 

Ogden;  mont,  au  nord-ouest  de  la  station  Hector,  mon- 
tagnes Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Ogilvie;  poste,  sur  le  fleuve  Yukon,  près  de  l'embou- 
chure de  la  rivière  Sixtymile,  Yukon.  — chaîne  de 
montagnes  et  rivière,  dans  le  nord-ouest  du  Yukon 
— vallée,  au  nord  du  lac  Laberge,  Yukon. 

Ogoki;  lac  et  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Albany, 
région  de  la  baie  du  Tonnerre,  Ontario.  (Non  pas 
Tiernan.) 

O'Hara;  lac,  à  l'ouest  du  mont  Lefroy,  montagnes  Ro- 
cheuses, Colombie-Britannique.      (Non  pas  Cascade.) 

Oiseau;  lac  et  rivière,  au  sud-est  du  lac  Winnipeg, 
Manitoba.      (Non  pas  Bird.) 

O'Keefe;  mont,  entre  les  rivières  Skoko  et  Silver- 
Salmon,  Colombie-Britannique. 

Okisoli^o;  chenal,  entre  îles  Quadra  et  Sonora,  côte  du 
Pacfique    Colombie-Britannique.      (Non  pas  Okishol 

Old  Factory;  rivière,  se  jette  dans  la  baie  .James,  côté 
oriental,  Ungava.     (Non  pas  North.) 

Oldman;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Belly,  Alberta. 
(Non  pas  Old  Man's.)  — rocher,  fleuve  Yukon,  entre 
Cudahy  et  la  frontière  internationale,  Yukon. 

Oldwoman;  rocher,  fleuve  Yukon,  près  du  rocher  Old- 
man, Yukon. 

Olga;  lac,  au  sud-est  du  lac  Mattagami,  région  d'Abitibi, 
Québec.  — rivière,  côte  nord-est  du  détroit  de  Hud- 
son, Franklin. 

Olive;  mont,  au  nord-est  du  mont  Gordon,  montagnes 
Rocheuses,  Alberta. 

Oliver;  mont,  au  sud-ouest  du  mont  Bonney,  chaîne 
des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Olomanoshibo;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec. 
(Non  pas  Olomanosheebo  ni  Olomonasheebou.) 
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Omanek;  île,  côte  orientale  de  la  baie  d'Ungava,  Ungava. 

Omineca;  région  minière,  montagne  et  rivière,  dans  la 
partie  orientale  de  la  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Ominica  ni  Omeneca.) 

Onaman;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Nipigon,  région  de 
baie  du  Tonnerre.  Ontario.      (Non  pas  Onamanisagi.) 

Onatamini;  ruisseau,  qui  se  jette  dans  le  lac  Wekusko, 
Kéwatin. 

Onderdonk;  pointe,  townsliip  d'Ameliasburg,  comté  de 
Prince-Edward,  Ontario. 

Onkammis;  lac,  aux  sources  de  la  rivière  de  Saint- 
Maurice,  comté  de  Champlain,  Québec. 

Ootsa;  lac,  au  sud-ouest  du  lac  Français,  Cassiar  et 
Colombie-Britannique*      (Non  pas  Ootsabinket.) 

Opamiska.     Voir  Opemiska. 

Opasatika;  lac,  au  sud  du  lac  Abitibi,  comté  de  Pontiac, 
Québec. 

Opatawaga;  lac,  au  nord-est  du  lac  Mattagami,  dans  la 
région  d' Abitibi,  Québec.      (Non  pas  Opiwatakan.) 

Opawika;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Waswanipi, 
dans  la  région  d' Abitibi,  Québec. 

Opemiska;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Chibougamau,  dans  la 
région  d'Abitibi,  Québec.      (Non  pas  Opamiska.) 

Opeongo;  rivière,  dans  la  partie  sud-orientale  du  parc 
Algonquin-National,  Ontario.  (Non  pas  Great  Ope- 
ongo lake.) 

Ophir;    ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Indian,  Yukon. 

Opikwan;  lac,  eaux  supérieures  de  la  rivière  Ottawa, 
comté  de  Pontiac,  Québec.  (Non  pas  Opequanne  ni 
Opequon.) 

Opinaka;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Eastmain, 
Ungava.      (Non  pas  Opinaca  ni  Straight.) 

Opinnagau;  rivière,  au  nord  de  la  rivière  Ekwan,  Ké- 
watin.     (Non  pas  Upinnakaw.) 

Opiwatakan.     Voir  Opawataga. 

Oponask;  lac,  au  nord-est  du  lac  Sachigo,  Kéwatin. 
(Non  pas  Little  Sachigo.) 

Orchay;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Pelley,  à  l'ouest 
de  la  rivière  Ross,  Yukon. 

Orignal;  baie  et  cap,  comté  de  Rimouski,  Québec. 
(Non  pas  Arignole.) 

Orléans;  bureau  de  poste,  township  de  Gloucester, 
comté  de  Carleton,  Ontario.  (Non  pas  St-Joseph 
d'Orléans.) 

Oromocto;  île,  lac,  rivière  et  village,  dans  la  partie  sud- 
occidentale  du  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Oro- 
nocto.) 

Oronocto.     Voir  Oromocto. 

Osbourne;  baie,  lac  Eagle,  région  de  la  rivière  La-Pluie, 
Ontario.      (Non  pas  Osbourne's.) 

OsiPAsiNNi;  lac,  à  l'est  du  lac  Kakagi,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Boulder.) 

OsiSKO;  lac,  au  sud-est  du  lac  Abitibi,  comté  de  Pontiac, 
Québec. 

OsKELANEo;  lac,  aux  sources  du  Saint-Maurice,  comté 
de  Champlain,  Québec. 

Osnabruck;  township  et  Osnabruck  Centre,  bureau  de 
poste,  village,  comté  de  Stormont,  Ontario.  (Non 
pas  Oznabruck.) 

O'Sullivan;  lac,  aux  sources  de  l'Ottawa,  comté  de 
Montcalm,  Québec.  — rivière,  se  jette,  en  passant  par 
le  lac  Puskitamika,  dans  le  lac  Waswanipi,  région 
d'Abitibi,  Québec. 

Otakus;  lac,  au  nord  de  Berry,  région  de  la  rivière  La- 
Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Otakoose.) 
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Otanabi;  lac,  eaux  supérieures  de  l'Ottawa,  au  nord- 
ouest  du  Grand  J^ac  Victoria,  comté  de  Pontiac, 
Québec. 

Otauwau;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Lesser  Slave, 
Athabaska.      (Non  pas  0-Tow-Wou.j 

Otchisk;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Waswanipi, 
dans  la  région  d'Abitibi,  Québec. 

Otelloch.     Voir  Odellack. 

Ottawa;  ruisseau,  tributaire  du  creek  Dominion,  rivière 
Indian,  Yukon.  — ville  et  comté,  Québec,  rivière  qui, 
dans  sa  partie  inférieure,  forme  la  frontière  entre  les 
provinces  de  Québec  et  Ontario,  lac  dans  le  comté  de 
Joliette,  Québec. 

Otter.     Voir  Fantail. 

Otterhead;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Kicking 
Horse,  Colombie-Britannique; 

Ottertail;  rivière,  chaîne  de  montagnes  et  station  de 
chemin  de  fer,  Colombie-Britannique. 

Ouasiemska.     Voir  Washimeska. 

Oulac.     Voir  Aulac. 

Outer-Duck;  île,  à  l'est  de  l'île  Great-Duck,  la  plus 
méridionale  des  îles  Duck,  lac  Huron,  Ontario. 

Outer  Sturgeon.     Voir  McCreary. 

Oval.     Voir  Kawawia. 

OvERFLOw;  lac,  sur  la  rivière  Olga,  sur  le  côté  nord  du 
détroit  de  Hudson,  Franklin. 

Owen;  baie,  côté  septentrional  du  chenal  O'Kisollo,  côte 
du  Pacifique,  Colombie-Britannique.  — chenal  et  île, 
entre  les  îles  Manitouline  et  Fitzwilliam,  lac  Huron, 
Ontario.  — mont,  au  sud  du  mont  Cathedral,  Colom- 
bie-Britannique. 

Ox;  pointe,  extrémité  occidental  de  la  pointe  Anne, 
township  de  Thurlow,  comté  de  Hastings,  Ontario. 

Oxdhift;  station  du  chemin  de  fer,  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario. 

Oxstall.     Voir  Ecstall. 
I 

!  Oxtongue;  lac  et  rivière,  comté  de  Haliburton,  Ontario. 
I       (Non  pas  Ox  Tongue.) 

Osnabrii-ck.     Voir  Osnabruck. 


Pachena;  pointe,  au  sud  de  la  baie  Pachena,  côté  occi- 
dental de  l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique.      (Non 
pas  Beegadoss  ni  Beegliadoss.  ) 

Paddle;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  La-Pluie.  près 
Vermillon  (poste  de  la  Baie  d 'Hudson),  Alberta.  (Non 
pas  Boyer.) 

Pagwachuax:    lac    et    rivière,    tributaire    de    la    rivière 
1       Kenogami,  région  d'Algoma  et  de  la  baie  du  Tonnerre, 
Ontario.    .(Non      pas      Bagutcliuan,      Pawgutciiewan 
river,  ni  Powgulchuan  lake,  ni  Pawglitchewan  lake.) 

Painkiller.     Voir  Gamskagamik. 

Painsec;  bureau  de  poste,  village  et  station  de  chemin 
de  fer,  comté  de  Westmorland,  Nouveau-Brunswick. 
(Non  pas  Painsec  Junction.) 

Paint;  lac,  sur  la  rivière  aux  Herbes,  à  l'ouest  du  lac  de 
l'Hivernage,  Kéwatin.      (Non  pas  Manuminan.") 

Paisley;  pointe,  chenal  de  Douglas,  à  l'ouest  de  l'île 
Maitland,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Pakonsigane;  rivière,  eaux  supérieures  de  la  rivière 
Manuan,  comté  de  Saint-Maurice,  Québec. 

Pakowki;  lac,  dans  la  partie  sud-occidentale  de  l'Al- 
berta.      (Non  pas  Pakokee,  Pak-ogkee,  ni  Peekopee.) 

Pakwahigan;  lac.  sur  la  rivière  au\-  Herbes,  Kéwatin. 

(Non  pas  Sandy.') 
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Palliskr;  chaîne  de  montagnes,  col,  rivière  et  station 
de  chemin  de  fer,  Kootenay  oriental,  Cok)mbie-Britan- 
nique. 

Palmer  Bar;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  INIoyie, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

PANTAnK;  lac,  le  long  de  la  ligne  tëlégraptiique,  au  sud 
de  la  rivière  Blackwater,  Caribou,  Colombie-Britan- 
nique.     (Non  pas  Pélican.) 

Papixeatt;  ruisseau  et  lac,  township  de  Wicklow,  comté 
de  Hastings,  Ontario.  — lac,  comté  de  Labelle,  Qué- 
bec.    (Non  pas  Lac  du  Commandant.) 

Paradise;  pic,  au  sud  de  la  rivière  Sloko,  Cassiar,  Co- 
lombie-Britannique. — vallée,  au  nord  du  mont 
Temple,  Alberta. 

Park;  mont,  à  l'ouest  du  mont  Biddle,  montagnes 
Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Parker;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Klondike,  Yukon. 
— île  et  débarcadère,  au  sud  de  la  pointe  de  Shute, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

Parrsboro;  paroisse,  rivière  et  iDCtite  ville,  comté  de 
Cumberland,  Nouvelle-Ecosse.  (Non  pas  Pars-bor 
ough.) 

Parrywood;  station  de  chemin  de  fer,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Parson;  rocher,  passage  Active,  détroit  de  Georgia, 
Colombie-Britannique. 

PariipiQice.     Voir  Portapique. 

Pashashifu;  baie,  comté  de  Saguenay,  Québec.  (Non 
pas  Pashasheeboo.) 

Pasiminikana;  lac,  aux  sources  du  Saint-Maurice,  comté 
de  Champlain,  Québec. 

Paskagama;  lac,  eaux  supérieures  de  la  rivière  Migiskan, 
région  d'Abitibi,  Québec. 

Paskekigan.     Voir  Piskahegan. 

Pasquia;  chaîne  de  collines,  et  rivière  tributaire  de  la 
Saskatchewan,  Kéwatin  et  Saskatchewan.  (Non  pas 
Basquia  ni  Basquiau.) 

Pass.     Voir  Blakiston. 

Paxtdash;  ruisseau,  lac  et  bureau  de  poste,  township  de 
Cardiff,  comté  de  Haliburton,  Ontario. 

Paxtgh;  lac,  townsliip  de  Sherwood,  ^omté  de  Renfrew, 
Ontario. 

PArKTORViK;  île.  côte  sud-occidentale  de  la  baie  d'Un- 
gava,  Ungava. 

Pawghtchewan.     Voir  Pagwachuan. 

Pawgutchcwan.     Voir  Pagwachuan. 

Payoonan .     Voir  Peonan. 

Payne;  lac  et  rivière,  se  jette  dans  la  baie  d'Ungava, 
Ungava.      (Non  pas  Tasurak.) 

Peak;  lac,  au  sud-ouest  du  lac  Dinorwic,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Pe.\rce;  mont,  à  l'est  du  mont  McNicoll,  chaîne  des 
Selkirks,  Coloml)ie-Britannique. 

Pearson;  île,  à  l'ouest  de  la  pointe  Bélanger  et  à  l'est 
de  l'île  Greene,   lac   Huron,    Ontario.      (Non  pas  Little 
Grant.) 

Peashteebee.     Voir  Piushti. 

Pfavixe;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Moyie, 
Kootenay  occidental,  .Colombie- Britannique. 

Pebble.     Voir  Lowes. 

Peckagomique.     Voir  Becaguimec. 

Peekopee.     Voir  Pakowki, 


Pee-pce-kc-wah-he-kiing.     Voir  Pipikwabi 

Peggy  Cove;  village,  comté  de  Halifax,  Nouvelle- 
Ecosse.      (Non  pas  Peggy 's  Cove.) 

Pekisko;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Highwood, 
Alberta.      (Non  pas  Middle  Branch  ni  Highwood  R.) 

Pelée;  île  et  pointe,  aussi  Pelée  Island,  bureau  de  poste, 
comté  d'Essex,  Ontario.  (Non  pas  Pelée,  Pointe 
Pelée  ni  Pelé. 

Pèlerin;  bureau  de  poste,  comté  de  Kent,  Nouveau- 
Brunswick.      (Non  Pelering  ni  Puellering.) 

Pélican.     Voir  Primeau. 

Pélican.     Voir  Pantage. 

Pelly;  montagnes,  lacs  et  rivière,  Yukon. 

Pen;  lac,  township  de  Niglitingale,  comté  de  Hali- 
burton, Ontario. 

Pennassi;  rivière,  à  l'est  du  lac  Manitou,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Pencil;  lac,  township  de  Cavendish,  comté  de  Peter- 
borough,  Ontario. 

Pender;  île,  dans  la  partie  méridonale  du  détroit  de 
Géorgie,  Colombie-Britannique. 

Pender.     Voir  Brabant. 

Pender.     Voir  Pantage. 

Penetangore;  se  jette  dans  le  lac  Huron  à  Kincardine, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

Penny.     Voir  Cumberland. 

Pentecôte;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec.  (Non 
pas  Pentecost.) 

Peonan;  ruisseau,  tributaire  de  la  Saskatchewan  près 
du  Ft.  à  la  Corne,  Saskatchewan,  aussi  pointe  dans 
la  partie  septentrionale  du  lac  Manitoba,  Manitoba. 
(Non  pas  Payoonan.) 

Pepechekau.     Voir  Pipishikau. 

Pevisqueio.     Voir  Weibikwei. 

Pcquaket.     Voir  Pikwaket. 

Percy;  lac,  township  de  Harburn,  comté  de  Haliburton, 
Ontario. 

Pereleshin;  montagne,  près  du  fleuve  Stikine,  entre 
les  rivières  Anuk  et  Scud,  Cassiar,  Colombie-Britan- 
nique. 

Perironka;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Saint-Jean, 
Québec.      (Non  pas  Peribonca.) 

Perley  Rock;  éperon,  près  du  pic  Terminal,  chaîne  des 
Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Perry;  ruisfeau,  tributaire  de  la  rivièi-e  St.  Mary, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Perry;  plateau  élevé,  à  l'est  de  la  rivière  Slocan,  Koot- 
enay occidental,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Perry 's.) 

Persévérance;  île,  à  l'est  de  l'île  Fitzwilliam,  lac  Huron, 
Ontario. 

Perthes;  pointe,  dans  la  partie  septentrionale  du  lac 
Tagish,  Yukon.      (Non  pas  Perther's.) 

Peterson;  chaîne  de  montagnes,  au  nord-ouest  du  lac 
Laberge,  Yukon. 

Peters  Road;  village,  comté  de  Kings,  Ile-du-Prince- 
Edouard.      (Non  pas  Peter's  Road.) 

Pethinue;  péninsule,  Grand  lac  des  Esclaves,  Mackenzie. 
(Non  pas  Peth-the-nu-eh.) 

Petitcodiac;  rivière,  comtés  d'Albert  et  de  Westmor- 
land,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Petcoudiac  ni 
Petit  Codiac.) 
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Petite.     Voir  ^^  alton. 

Petit  Rocher;  village  et  bureau  de  poste,  comté  de 
Gloucester,  Nouvelle-Ecosse.  (Non  Petite  Roche  ni 
Petit  Rocher.) 

Petrolia;  petite  ville,  comté  de  Lambton,  Ontario. 
(Non  pas  Petrolea.) 

Peveril;  pics,  au  sud-ouest  du  ruisseau  Goodwin,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Peyto;  glacier  et  lac,  au  nord-est  du  lac  Bow,  Alberta. 
(Non  pas  Peyto' s  ni  Glacier  lake.) 

Philip;  rivière,  qui  se  jette  dans  le  détroit  de  North- 
umberland,  comté  de  Cumberland,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  Phillip.) 

Philmonro;  bureau  de  poste,  comté  de  Kings,  Nouveau- 
Brunswick.      (Non  pas  Philmaro  ni  Philomaro.)' 

Phoebe;  pointe,  dans  la  partie  nord-occidentale  de  l'île 
Fitzwilliam,  lac  Huron,  Ontario. 

Photograph;  montagne,  bras  de  Kitimat,  côte  du 
Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Piashti;  baie  et  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec. 
(Non  pas  Peashte-bai,  Piastre  bay,  ni  Peashteebee 
river.) 

Piastre.     Voir  Piashti. 

Pichenninis;  ruisseau,  au  sud  du  lac  Eagle.  région  de 
la  rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Pickwaket.     Voir  Pikwaket. 

Pichenninnis;  ruisseau,  au  sud  du  lac  Eagle,  région  de 
la  rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Pieromonta;  rivière,  affluent  du  lac  Kempt,  comté  de 
Saint-Maurice,  Québec. 

Pijuwyan;  lac  et  rivière,  tributaire  du  la  rivière  Was- 
wanipi,  en  amont  de  la  rivière  Opawika,  région 
d'Abitibi,  Québec.      (Non  pas  Pijou  Wyan.) 

Pikapao;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Moisie,  comté 
de  Saguenay,  Québec,     (Non  pas  Pikopao.) 

Pike;  lac,  montagne  et  rivière,  au  sud  tlu  lac  Atlin 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

PikiTiGUSHi;  rivière,  se  jette  dans  la  partie  septentrionale 
du  lac  Nipigon,  Ontario.  (Non  pas  Pickitigouching  ni 
Muddy.) 

Pikopao.     Voir  Pikapao, 

Pikwaket;  ruisseau  et  montagne,  comté  de  Kings,  Nou- 
veau-Brunswick.     (Non  pas  Pequaket  ni  Pickwaket.) 

Pilot;  baie  et  pointe,  aussi  Pilot  Bay,  établissement,  lac 
Kootenay,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Cape 
Horn  ni  Pirate  Bay.)  — lac,  township  de  Burleigh, 
comté  de  Peterborough,  Ontario.  — pointe,  angle 
sud-oriental  de  l'île  Gribbell,  côte  du  Pacifique,  Co- 
lombie-Britannique, 

Pinbtjry;  pointe,  baie  Departure,  côte  orientale  de  l'île 
Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Piched-Neck;  lac  aux  sources  de  la  rivière  Rupert,  au 
nord  du  lac  Mistassini,  Québec. 

Pine;  pointe,  baie  de  Weller,  township  d'Ameliasburg, 
comté  de  Prince-Edouard,  Ontario. 

Pine.     Voir  Clark. 

Pine.     Voir  Minago. 

Pine.     Voir  Shingwak. 

Pineroot;  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Athapapuskow, 
Kéwatin. 

Pine  Tree:  havre  et  pointe,  au  sml-est  du  havre  de 
Johnston,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Pingston;  ruisseau,  à  l'ouest  du  lac  Upper-Arrow, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 
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Pink;  rivière  qui  coule  vers  le  nord-est  et  se  jette  dans 
le  lac  Daim-Rouge,  Saskatchewan.  (Non  f^as  Ver- 
millon. 

Pinnacle;  mont,  au  sud-ouest  du  mont  Temple,  Alberta. 

Pinnacle.     Voir  Cathedral. 

PiNTo;  ruisseau,  au  nord  de  la  montagne  de  Bois,  Assi- 
niboia.     (Non  pas  Pinto  Horse.) 

Pipestone;  lac,  au  sud  du  lac  de  la  Traverse,  fleuve  Nel- 
son, Kéwatin,  — col  et  rivière,  montagnes  Rocheuses, 
Alberta,     (Non  pas  Pipe  Creek.) 

PiPiKWABi;  lac,  township  de  Stanhope,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario,     (Non  pas  Pee-pee-ke-wah-be-kung.  ) 

PiPiSHiKAu;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec.  (Non 
pas  Pepechekan.) 

Pipmakan;  lac,  comté  de  Chicoutimi,  Québec.  (Non  pas» 
Pipmaukin  ni  Pitmuakan.) 

Pirate.     Voir  Pilot. 

Piskahegan;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Magaguad- 
avic,  comté  de  Charlotte,  Nouveau-Brunswick.  (Non 
pas  Pisehagan  ni  Paskekegan.) 

PiTOPiKO;  lac,  élargissement  de  la  rivière  Manuan,  cour? 
supérieur  du  Saint-Maurice,  comté  de  Champlain, 
Québec.      (Non  pas  Pitopieco.) 

Pitt;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  St-Mary,  Kootenay 
oriental,  Colombie-Britannique. 

PiTTs;  mont,  au  sud-ouest  du  confluent  du  Yukon  et  tles 
rivières  Lewes  et  Pelly,  Yukon. 

Plateau;  ruisseau,  se  jette  dans  le  chenal  Torre.x,  lac 
Atlin,  Colombie-Britannique. 

Plover;  île,  côte  occidentale  de  la  baie  d'Ungava. 
Ungava. 

Plumper;  passage,  chenal  entre  l'île  de  la  Découverte 
(Discovery)  et  les  îles  Chain,  détroit  de  Haro,  Co- 
lombie-Britannique.     (Non  pas  Discovery.) 

Plumper's.     Voir  Active. 

Pocmouche.     Voir  Pokemouche. 

Pocowagamis.     Voir  Pokowagamis, 

Pointe  de  Bute.     Voir  Pont  à  Buot. 

Pointe  de  Monts;  pointe  et  bureau  de  poste,  comté  de 
Saguenay,  Québec.  (Non  pas  Point  de  Monts,  ni 
Point  des  Monts,  ni  Pointe  des  Monts.) 

Point  Edward;  petite  ville,  comté  de  Lambton.  Ontario. 

Pointe  la  Garde;  village,  comté  de  Bonaventure, 
Québec.      (Non  pas  pointe  à  la  Garde.'» 

Point  Sapin;  village,  comté  de  Kent.  Nouveau-Bruns- 
wick.     (Non  pas  Point  Wolfe.) 

Point  Wolf;  petite  ville,  comté  d'.\lbert,  Nouveau- 
Brunswick.      (Non  pas  Point  Wolfe,) 

Pokemouche;  rivière,  comté  de  Gloucester,  Nouveau- 
Brunswick.     (Non  pas  Pocmouche  ni  Pockmouche."» 

Poker;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  de  Walker.  près  de 
la  frontière  internationale,  Yukon. 

Pokesudi:  île  à  l'entrée  ouest  du  havre  de  Shippigan. 
comté  de  Gloucester.  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas 
Poe  Sudie.  ni  Poksudi  ni  Pokesudie,  ni  Pokesuedie,  ni 
Pokesoudie.) 

Pokiok;  rivière  et  village,  comté  de  York,  Nouveau- 
Brunswick.     (Non  pas  Pockiock  ni  Poquiock.) 

Pokkattawagan.     Voir  Pokkatawagan. 

Pokowagamis;  lac  et  rivière,  tributaire  de  la  riWère  Eel. 
comté  de  York,  Nouveau-Brunswick,  (NvU  pa? 
Pocowagamis,  ni  Pocowogamis.) 
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Pollixger;  mont,  au  nord-est  du  pic  Kiwetinok,  mon- 
tagnes Rocheuses,  Colombie-Britannique.) 

Pont  a  Buot;  village,  comté  de  Westmorland,  Nouveau- 
Brunswick.  (Non  pas  Point  tle  Bute  ni  Pointe  de 
Bute.) 

PoNTAx;  rivière,  se  jette  dans  la  baie  James,  au  nord 
de  la  rivière  Rupert,  Québec.      (Non  pas  Pontiac.) 

Pontiac.     Voir  Pontax. 

Poplar;  pointe,  près  de  l'embouchure  de  la  rivière 
Rupert,  région  de  Mistassini,  Québec. 

Popes;  pic,  dans  la  chaîne  Bow  des  montagnes  Rocheu- 
ses, Alberta  et  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Pope's.) 

Poquiock.     Voir  Pokiok. 

Porcupine;  ruisseau,  tributaire  du  Stikine,  au  sud  de 
la  rivière  Anuk,  Cassiar;  et  ruisseau,  tributaire  de 
la  riAdère  Kicking-Horse,  près  Leanchoil,  Colombie- 
Britannique.  — pointe,  récif  au  sud  est-du  Cap  Hurd, 
comté  de  Bruce,  Ontario.  — rivière,  dans  la  partie 
nord  occidentale  du  Yukon,  tributaire  du  fleuve 
Yukon. 

Porlier;  col,  entre  les  iles,  Galiamo  et  Valdes,  détroit 
de  Géorgie,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Portier.) 

Portage;    baie  et  pointe,  à  l'est  de  la  pointe  Gatacre, 

île  Manitouline,   lac   Huron,    Ontario. 
Portal;    pic,   à  l'est  du  mont  Baker,   Alberta.      (Non 

pas  Mount  Portai.) 

Portapique;  rivière  et  village,  comté  de  Colchester, 
Nouvelle-Ecosse.  (Non  pas  Partipique  ni  Port  au 
Pique.) 

Port-Bickerton;  village,  comté  de  Guysborough, 
Nouvelle-Ecosse.     (Non  pas  Port  Beckerton.) 

Port-Daniel;  havre  et  village,  comté  de  Bonaventure, 
Québec.  (Non  pas  Port  Daniel  east,  ni  St.  George 
Port  Daniel.) 

Port-Elgin;    petite  ville,   comté  de  Bruce,   Ontario. 

Port  Essington.     Voir  Essington. 

Porter;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Indian,  Yukon. 
—lac,  entre  les  lacs  Atlin  et  Gladys;  et  débarcadère, 
à  l'extrémité  nord  du  lac  Dease,  Cassier,  Colombie- 
Britannique.     (Non  pas  Porter's  Landing.) 

Port-Herbert;  village,  comté  de  Shelburne,  Nouvelle- 
Ecosse.  (Non  pas  Port  Ebert,  Big  Port  le  Bear, 
Big  Port  l'Hébert  ni  Port  L'Hébert.) 

Portier.     Voir  Porlier. 

Port-Joli;  village,  comté  de  Queens,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  Port  Jolie.) 

Port-Latour;  village,  comté  de  Shelburne,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Port  la  Tour  ni  Port  Letour.) 

Port-Lorxe;  bureau  de  poste,  et  phare,  comté  d'Anna- 
polis,  Nouvelle-Ecosse.  (Non  pas  Marshall  Cove,  ni 
Port  Williams.) 

Port  Matoon.     Voir  Port  Mouton. 

Port  Medway.     Voir  Medway. 

Port-Mouton;  village,  comté  de  Queens,  Nouvelle- 
Ecosse.     (Non  pas  Port  Matoon.) 

Portobello;  cours  d'eau  qui  se  jette  dans  la  lac  French, 
comté  de  Simbury,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas 
Porto  Bello  ni  Portobella.) 

Port  Williams.     Voir  Port  Lorne. 

Potter;  pointe,  township  d'Ameliasburg,  comté  du 
Prince-Edouard,  Ontario. 

Pouce-Coupé;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  La-Paix, 
Alberta.     (Non  pas  Echafaud.) 

Poulamon;  baie,  comté  de  Richmond,  Nouvelle-Ecosse, 
(Non  pas  Poulament  ni  Poulamond.) 


Poverty;  lac,  township  de  Monmouth,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario. 

Power;  lac  à  l'est  du  lac  Anzhekumming,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Powgulchuan.     Voir  Pagwachuan. 

Prejevalsky;  pointe,  lac  Bennett,  Yukon.  (Non  pas 
Prejevalski.) 

Présent.     Voir  Larder. 

Président;  chaîne  de  montagnes  et  collines,  à  l'ouest 
de  la  vallée  d'Yoho,  montagnes  Rocheuses,  Colombie- 
Britannique.  (Non  pas  Emerald.)  Ainsi  nommé  d'- 
après le  président  de  la  compagnie  du  chemin  de  fer 
du  Pacifique  Canadien. 

Président.     Voir  Larder. 

Presqu'île;  baie,  péninsule  et  pointe,  lac  Ontario,  près 
de  l'angle  sud-oriental  du  comté  de  Northumberland. 

Presquile;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Saint- Jean, 
comté  de  Carleton,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas 
Presqu'île.) 

Prévost;  île,  à  l'extrémité  occidentale  du  col  Active, 
baie  de  Géorgie,  Colombie-Britannique. 

Prévost.     Voir  Kunghit. 

Priam;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Manitoba,  région  de  la 
rivière  La-PIuie,  Ontario. 

Prim;  pointe,  à  l'entrée  du  bassin  d'Annapolis,  comté 
de  Digby,   Nouvelle-Ecosse.     (Non  pas  Rogers.) 

Prime  au;  lac,  élargissement  de  la  rivière  Churchill, 
Saskatchewan.      (Non  pas  Pélican.) 

Prince  Albert;  péninsule,  dans  la  partie  nordrocci- 
dentale  de  l'ile  Victoria,  Franklin.  (Non  pas  Prince 
Arthur  Land.) 

Prince-Edward;  comté,  entre  le  lac  Ontario  et  la  baie 
de  Quinte,  Ontario. 

Prince  Henry  Foreland.     Voir  Hopes  Advance. 

Prince  of  Wales.     Voir  Wales. 

Prince  of  Wales;  ile,  au  nord  de  la  péninsule  de 
Boothia,  Franklin. 

Prince  Patrick;    île  au  nord  de  l'île  Banks,  Franklin. 

Princetown;  village,  comté  de  Prince,  Ile-du-Prince- 
Edouard.     (Non  pas  Prince  Town.) 

Pritzler;  havre,  côte  nord  du  détroit  de  Hudson, 
Franklin.     (Non  pas  Pritzler's  ni  Jackman  sound.) 

Procter;  ruisseau  et  établissement,  au  sud  du  lac  Bal- 
four,  lac  Koôtenay,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Proctor.) 

Promise;  île,  l'entrée  du  canal  de  Douglas,  côte  du 
Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Proud-sitting;  lac,  aux  sources  de  la  rivière  de  Saint- 
Maurice,  comté  de  Champlain,  Québec. 

Providence;  baie  et  pointe,  côte  sud  de  l'ile  Manitou- 
line, lac  Huron,  Ontario. 

Provoking;  lac,  dans  le  parc  Algonquin-National, 
Ontario. 

Ptarmigan;  ruisseau,  se  jette  dans  l'un  des  grands  lacs 
du  groupe  Pelly,  Yukon. 

Pudding;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  St-Mary 
Koôtenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Puellering.     Voir  Pèlerin. 

Puke-lowogcin.     Voir  Setting. 

Pukkatawagan;  lac  et  rivière,  fleuve  Churchill,  Kéwa- 
tin.     Non  pas  Pokkatawagan  ni  Puk-a-ta-wagan.) 

Pulpit;  pic,  au  sud  du  lac  Turquoise,  montagne 
Rocheuses,  Alberta. 
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Pulpwood;  pointe,  du  côté  sud-occidental  de  l'île 
Cockburn,  borne  à  l'ouest  de  la  baie  Hyndman,  lac 
Huron,   Ontario. 

Pulteney;  pointe,  à  l'extrémité  sud-orientale  de  l'île 
Malcolm,  à  l'entrée  du  détroit  de  Broughton,  Colombie- 
Britannique.  (Non  pas  Graeme.)  Le  phare  érigé  en 
1905  est  situé  sur  cette  pointe. 

Pulton;  baie  et  pointe,  côté  sud  du  chenal  d'Okisol- 
lo,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Punichuan;  baie,  extrémité  méridionale  du  lac  Mis- 
tassini,  Québec. 

Punk;  ile,  située  à  trois  milles  au  sud-est  de  la  pointe 
Grindstone,  lac  Winnipeg,  Manitoba.  (Non  pas  Deer 
ni  Reindeer.) 

Punk.     Voir  Deer. 

Purity;  glacier  et  montagne,  chaîne  des  Selkirks, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Lardo.) 

PuRvis;  banc,  au  nord-ouest  de  l'île  Greene,  lac  Huron, 
Ontario. 

Puskitamika;  lac,  au  sud  du  lac  Waswanipi,  dans  la 
région  d'Abitibi,  Québec. 

Pyramid;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  St-Mary, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 


Q 


Quadacha.     Voir  Kwadacha. 

Quadra;  île,  entre  le  passage  Discovery  et  le  chenal 
d'Okisollo,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 
C'est  la  partie  méridionale  de  ce  qu'on  appelait  autre- 
fois l'île  Valdes. 

Quaneca.     Voir  Kwadacha. 

Quarry;  pointe,  île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Quart.;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  de  McDame, 
rivière  Dease,  Cassiar,  Colombie-Britannique.  — ruis- 
seau, tributaire  de  la  rivière  Indian,  Yukon. 

Quatawamkedgewick.     Voir  Kedgwick. 

Québec;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  en  aval 
de  Dawson,  Yukon. 

Queen;  pointe,  borne  à  l'ouest  la  baie  de  Walkhouse, 
île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Queen  Eli.abeth;  cap,  extrémité  sud-est  de  la  Terre 
de  Loks,  Franklin.      (Non  pas  Nortli  Foreland.) 

Queensport;  havre,  comté  de  Guysborough,  Nouvelle- 
Ecosse.      (Non  pas  Queen's  Port  ni  Crow  harbour.) 

Queenston;  village,  et  hauteurs  de  Queenston,  comté 
de  Lincoln,  Ontario.      (Non  pas  Queenstown.") 

Quesnel;  lac,  rivière,  division  minière  et  village,  Cari- 
boo,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Quesnelle.) 

QuETACHu;  baie,  comté  de  Saguenay,  Québec.  (Non 
pas  Quetachoo.) 

Quiet;  lac,  au  nord-est  du  lac  Teslin,  Yukon. 

Quinn;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  Sulphur,  rivière 
Indian,  Yukon.      (Non  pas  Quin.) 

Quinte;  baie  de,  baie  du  lac  Ontario,  séparant  presque 
le  comté  de  Prince-Edward  de  la  terre  ferme.  (Non 
pas  Quinte.) 

Quinze;  lac  des,  élargissement  de  l'Ottawa  supérieur, 
comté  de  Pontiac,  Québec. 

Quio;  station  de  chemin  de  fer,  rivière  et  village,  comté 
de  Pontiac,  Québec.      (Non  pas  Quyon.) 

QuisPAMSis;  village  et  bureau  de  poste,  comté  de  Kings, 
Nouveau-Brunswick.      (Non  pas  Quixpansis.) 
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Rabbit;  montagne,  et  rivière,  à  l'est  du  lac  Evans,  dans 
la  région  d'Abitibi,  Québec. 

Ragged;  crique,  au  nord-est  du  cap  Huard,  côte  orien- 
tale du  lac  Huron.  — lac,  dans  le  parc  Algonquin- 
National,  Ontario. 

Rainy;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Moyie,  Koote- 
nay oriental,  Colombie-Britannique. 

Raley;  pointe,  au  nord  de  la  baie  de  Clio,  bras  de  Kiti- 
mat,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Ramsay;  rivière,  se  jette  dans  l'entrée  de  Crooks,  détroit 
de  Hudson,  Franklin. 

Ranch;  pointe,  havre  de  Nanoose,  côte  orientale  de  l'île 
Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Rapide  de  Femme;  village,  comté  de  Victoria,  Nouveau- 
Brunswick.      (Non  pas  Rapid  de  Femme,   ni  Rapide 

des  femmes.) 

Rapides;  lac  des,  Ottawa  supérieur,  au  sud-est  du  lac 
de  la  Barrière,  comté  de  Pontiac,  Québec. 

Raquette;  rivière,  comté  de  Vaudreuil,  Québec. 

Rathbun;  baie  et  pointe,  à  l'est  de  la  pointe  Jenkin?, 
île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Rat  Portage  lake.     Voir  Manigotagan. 

Rawson;  île  et  havre,  côte  septentrionale  du  détroit  de 
Hudson,  F'ranklin.      (Non  pas  Harbour.) 

Raymond;  col,  au  sud  du  chenal  Seaforth,  côte  du  Paci- 
fique, Colombie-Britannique.  (Non  pas  Hécate  chan- 
nel.) 

Reader;    lac,  au  nord-ouest  du  Pas,  Kéwatin. 

Red;  baie,  au  sud  de  la  vallée  Golden,  comté  de  Bruce, 
Ontario. 

Rkd  Dan;  récif,  au  sud-est  de  la  pointe  Birch,  île  Mani- 
touline, lac  Huron,  Ontario. 

Red  Deer;  lac  et  rivière,  tributaire  du  lac  Winnipigo.-iis, 
Saskatchewan. 

Red  Deer.     Voir  la  Biche. 

Redding;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  St-Mary, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Rednersville;  village,  township  d'Ameliasburg,  comté 
de  Prince-Edward,  Ontario. 

Redstone;  ruisseau  et  lac,  township  de  Guilford.  comté 
de  Haliburton,  Ontario. 

Reed;   lac.  au  nord-est  du  lac  Cormorant.  Saskatchewan. 

Reef.     Voir  Bonnet. 

Reeves;  havre,  île  Big,  détroit  de  Hudstin.  Franklin. 

Reid;  mont,  au  sud-est  du  lac  Evans,  r^ion  d'Abitibi, 
Québec.  — pointe,  au  sud  de  la  baie  Red,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

Reindeer;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Yukon.  au  sud 
de  la  ri\ière  Indian,  Yukon. 

Rindeer.     Voir  Punk. 

Remic;  rapides,  dans  la  rivière  Ottawa  h  deux  milles  à 
l'ouest  de  la  cité  d'Ottawa.  (.Non  pas  Remicks.  Re- 
mix  ni  Remous.) 

Remington;  ruisseau,  tributaire  île  la  rivière  Indian, 
Yukon . 

Remous.     Voir  Remic. 

Reserve;  pointe,  col  Active,  détroit  de  Géorgie  Co- 
lombie-Britannique. 

Resolution;  île,  h  l'entrée  de  la  baie  de  Frobisher. 
Franklin.      (Non  pas  Tudjakdjuan.) 
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Résolution.     Voir  Warwick. 

Restigouche;  comté  et  rivière,  dans  la  partie  nord  du 
Nouveau-Brunswick.      (Non  pas  Ristigouche.) 

Revelstoke;  ville,  sur  la  ligne  du  Pacifique  Canadien 
au  passage  du  fleuve  Columbia,  Colombie-Britannique. 

Rextox;  petite  ville,  cointé  de  Kent,  Nouveau-Bruns- 
wick.     (Non  pas  Kingston.) 

Ribbon;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Manuan,  cours 
supérieur  du  Saint-Maurice,  cointé  de  Champlain. 
(Non  pas  rivière  au  Ruban.) 

Richard;  pointe,  havre  de  Nanoose,  côte  orientale  de 
l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Richmond;  golfe,  au  nord  de  la  rivière  Little  Whale, 
Ungava.  (Non  pas  Richmond  lake.)  — village, 
comté  de  Carleton,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas 
Richmond  corner.) 

Richmond.     Voir  Malpèque. 

Richthofen;  vallée  et  île,  lac  Laberge,  Yukon.  (Non 
pas  Richtofen.) 

Ricke:t;  havre,  côte  orientale  de  l'île  Cockburn,  au  sud- 
ouest  de  la  pointe  Cinder,  lac  Huron,  Ontario. 

Rickley;  havre,  île  Manitouline,  à  l'ouest  de  l'île  Burnt, 
au  nord  de  l'île  Western-Duck,  lac  Huron,  Ontario. 

Ridgeway;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Moyie, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Ridley;  île,  au  sud  de  l'île  Kaien,  détroit  de  Chatham, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Fiat.) 

Rigolet;  établissement,  au  rétrécissement  de  l'anse 
Hamilton,  district  d'Ashuanipi,  Québec.  (Non  pas 
Regoulette.) 

Rinda;  mont,  un  des  monts  Valhalla,  Kootenay  occi- 
dental, Colombie-Britannique. 

RiNGNEs;  îles,  au  sud-ouest  de  l'île  Axel  Heiberg, 
Franklin. 

Rixk;  rapide,  dans  la  rivière  Lewes,  en  aval  de  la  rivière 
Tatchimi,  Yukon. 

Riordon;  pointe,  bief  du  Boxer,  côte  du  Pacifique, 
Colombie-Britannique. 

Rip;  pointe,  col  Active,  détroit  de  Géorgie,  Colombie- 
Britannique. 

Ripple;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Moyie,  Koote- 
nay oriental,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Mea- 
dow.)  — récif,  à  l'ouest  de  l'île  Lyal,  comté  de  Bruce^ 
Ontario. 

Rivière  des  Caches;  village,  comté  de  Northumber- 
land.  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  River  de  Cache 
ni  Rivière  du  Cache.) 

Rivière  des  Chutes;  village,  comté  de  Carleton,  Nou- 
veau-Brunswick.     (Non  pas  River  de  Chute.) 

Rixon;  rocher,  près  de  la  pointe  North,  à  l'entrée  de  la 
baie  Géorgienne,  Ont. 

Robert;  lac,  rivière  Marten,  en  amont  du  lac  Tesekau, 
région  du  Mistassini,  Québec.  — pointe,  baie  de 
Markham,  détroit  de  Hudson,  Franklin. 

Roberts;  baie,  dans  la  baie  South,  île  ManitouHne,  lac 
Huron,  Ontario. 

Robertson;  anse,  près  des  îles  Lizard,  extrémité  orien- 
tale du  lac  Supérieur,  Ontario.  (Non  pas  Jackson.) 
— ruisseau,  tributaire  de  la  Little-Slocan,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique.  — mont,  près  de 
Stikine,  au  nord  de  la  rivière  Iskut,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique. 

Robinson;  anse,  île  Big,  baie  de  Quinte,  lac  Ontario.  — 
détroit,  au  nord-est  de  la  baie  de  Cornell  Grinnell, 
Franklin.      (Non  pas  Robinson's.) 

Rob  Roy;  ruisseau,  tributaire  du  ruisseau  Dominion, 
rivière  Indian,  Yukon. 
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Robson;  ville  et  station  de  chemin  de  fer  sur  le  fleuve 
Columbia,  Kootenay  occidental,  Colombie-Britan- 
nique. 

Roche  Percée;  station  de  chemin  de  fer,  dans  la  partie 
sud-orientale  de  la  Saskatchewan.  (Non  pas  Roche 
Percé.) 

Rock;  lac,  township  de  Nightingale,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario. 

Rock.     Voir  Lazy. 

Rockcliffe;  village,  comté  de  Renfrew,  Ontario.  (Non 
pas  Rockliffe.) 

Rocky.     Voir  Descanso. 

Rocky.     Voir  Tinson. 

RoEs  Welcome;  golfe  dans  le  nord-ouest  de  la  baie 
d'Hudson,  Kéwatin.  (Non  pas  Rowe's  Welcome  ni 
Sir  Thomas  Rowe's  Welcome.) 

RoGERs;  lac,  au  nord-est  du  lac  Témiscamingue,  comté 
de  Pontiac,  Québec.  — glacier,  col  et  pic,  dans  la 
chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britannique,  aussi 
Rogers  Pass,  station  de  chemin  de  fer,  Colombie-Bri- 
tannique. ' 

Rogers.     Voir  Prim. 

Rogersville;  paroisse,  comté  de  Northumberland,  Nou- 
veau-Brunswick.     (Non  pas  Rogersville.) 

Roggan;  rivière,  se  jette  dans  la  baie  James,  Ungava. 
(Non  pas  Bishop  Roggan  ni  Great  Bishop  Roggan.) 

Rollingdam;  village  et  bureau  de  poste,  comté  de  Char- 
lotte, Nouveau-Brunswick. (     Non  pas  Rolling  Dam.) 

Romaine;  rivière,  se  jette  dans  le  bas  du  Saint-Laurent, 
en  face  des  îles  Mingan,  Québec. 

Root.     Voir  Carrot. 


lac  et  rivière,  aux  sources  de  la  rivière  Nisutlin, 
Yukon.  — col,  à  la  tète  de  la  rivière  St-Mary,  entre 
les  Kootenays  oriental  et  occidental,  Colombie-Bri- 
tannique. 

Rosebud;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Stewart, 
Yukon.  — rivière,  tributaire  de  la  rivière  Daim-Rouge 
(Red  Deer),  Alberta.      (Non  pas  Arrowwood.) 

Roseville;  village  dans  le  comté  de  Prince,  Ile-du- 
Prince-Edouard.  (Non  pas  Little  ou  South  Minigash 
ni  Minimegash.) 

Rosenfield;  rocher,  vers  le  nord-est  de  l'extrémité 
orientale  de  l'île  Saturna,  détroit  de  Géorgie,  Colom- 
bie-Britannique.    (Non  pas  Rosenfelt.) 

Ross;  île,  entre  les  bras  est  et  ouest  du  fleuve  Nelson 
— isthme  et  péninsule,  dans  la  partie  nord-est  de 
l'isthme  Franklin,  Kéwatin.  (Non  pas  James  Ross.) 
— pic,  chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 
— lac,  au  sud  de  la  station  Stephen  du  Pacifique  Cana- 
dien, Colombie-Britannique.  — rivière,  tributaire  de 
la  rivière  Pelly,  Yukon. 

Rossmore;  village  dans  le  township  d'Ameliasburg, 
comté  de  Prince-Edouard,  Ontario. 

Rouge;  lac,  township  de  Wolfe,  comté  de  Terrebonne, 
Québec.      (Non  pas  Lac  de  la  Rouge.) 

Rougie.     Voir  Salisbury. 

Round.     Voir  Ghost. 

Round.     Voir  Lacroix. 

Route;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Manitou,  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario. 

Rowan;  lac,  au  nord-est  du  lac  Kakagi,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Rowe;  île,  la  plus  au  nord  des  îles  du  groupe  Lizard, 
extrémité  orientale  du-  lac  supérieur,  Ontario,  (Non 
pas  North  Lizard.) 

Rowes.     Voir  Roes. 
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Roxburg;  établissement  et  bureau  de  poste,  comté  d'Al-  I 
bert,    Nouveau-Brunswick.      (Non   pas  Roxborough.) 

Ruban.     Voir  Ribbon, 

Ruby;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Indian,  Yukon. 
— creek  et  montagne  à  l'ouest  du  lac  Surprise,  Cassiar, 
Colombie-Britannique.  — montagnes,  à  l'est  du 
flevive  Columbia,  entre  les  lacs  Arrow,  Kootenay  occi- 
dental, Colombie-Britannique, 

Rudyard;  récif,  à  l'ouest  de  la  pointe  Queen,  île  Mani- 
touline,  lac  Huron,  Ontario. 

Rupert;  baie  et  rivière,  région  de  Mistassini,  Québec, 
Rupert-House,  poste  de  la  Cie  de  la  Baie  d'Hudson,  à 
l'embouchure  de  la  rivière. 

RusAGONis;  rivière  et  village,  comté  de  Simbury,  Nou- 
veau-Brunswick. (Non  pas  Rusagornis  ni  Rusha- 
gornis.) 

Rushagornis.     Voir  Rusagonis. 

Russel;  ruisseau,  tributaire  de  la  Little-Slocan,  Koote- 
nay occidental,  Colombie-Britannique.  — île  et  récif, 
au  sud-est  de  l'île  Cove,  à  l'entrée  de  la  baie  Géor- 
gienne, Ontario. 

Ruth;  île,  havre  de  Nanoose,  côte  orientale  de  l'île  de 
Vancouver,  Colombie-Britannique.  — lac  et  rivière, 
à  l'ouest  de  la  rivière  Nakina,  et  au  sud  de  la  mon- 
tagne de  Chikoida,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Rykerts.     Voir  Bedlington. 


S 


Sable;  rivière,  au  sud -est  de  la  pointe  Chiefs,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

Sable.     Voir  Ausable. 

Sachigo;  lac  et  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Severn, 
Kéwatin.      (Non  pas  Achigo.) 

Saskawatisi.     Voir  Sassawatibi. 

Saddle;  montagne,  près  du  confluent  du  Stikine  et  de 
la  rivière  Anuk,  Cassiar,  Colombie-Britannique.  — 
montagne,  au  sud-est  du  mont  Fairview,  Alberta. 
(Non  pas  "The  Saddle.") 

Saddleback;  île,  au  nord-ouest  du  havre  de  Pritzler, 
détroit  de  Hudson,  Franklin. 

Saganaga;  lac,  au  sud  du  lac  Dinorwic,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Snh-wah-mish-she.     Voir  Sawamisshe. 

St.  Andrews;  petite  ville,  comté  de  Charlotte,  Nouveau- 
Brimswick.     (Non  pas  St.  Andrew' s.) 

Ste-Angele  de  Rimouski;  village,  comté  de  Matane, 
Québec.     (Non  pas  Ste-Angèle  de  Mercie.) 

St-Ann;  baie,  havre  et  village,  comté  de  Victoria,  Nou- 
velle-Ecosse. — village,  comté  de  Lincoln,  Ontario. 
(Non  pas  St-Anne  ni  St-Ann's.) 

Ste-Anne  des  Monts;  village,  comté  de  Gaspé,  Québec. 
(Non  pas  Ste-Anne  de  Monts.) 

St-Antoine  de  Tilly;  village,  comté  de  Lotbinière, 
Québec.     (Non  pas  St-Antoine,  Lotbinière.) 

St-Antoine,  Lotbinière.     Voir  St-Antoine  de  Tilly.) 

St.  Catharines;  cité,  comté  de  Lincoln,  Ontario.  (Non 
pas  St.  Catherines.) 


âge, 
irles 


Québec.     (Non  pas  St-Charles,  Caplin.) 

St-Clair;  lac  et  rivière  à  l'extrémité  méridionale  du  lac 
Huron,  Ontario. 

]-(rc]x;    lac,     comté    de    Hants,     Nouvelle-Ecosse, 
(î  en  P2S  St-Croix  River  lake.) 

INT  -Cyr;  mont,  au  nord  du  lac  Quiet,  Yukon. 


St-David;  village,  comté  de  Lincoln,  Ontario.  (Non 
pas  St-David's.) 

St-Eugbne;  mission  sur  la  rivière  St-Mary,  Kootenay 
oriental,  Colombie-Britannique. 

St-George;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Winnipeg,  Mnaitoba. 
(Non  pas  St.  George's.) 

St.  George.     Voir  George. 

St.  George  Port  Daniel.     Voir  Port  Daniel. 

St-Henri;  village,  comté  de  Lé  vis,  Québec.  (Non  pas 
St.  Henri  Station.) 

St.  John;  île,  lac  Melville,  région  d'Ashuanipi,  Québec. 
(Non  pas  St.  Johns.) 

St.  Johns  ville  et  comté,  sur  la  rivière  Richelieu,  Qué- 
bec.    (Non  pas  St.  John's.) 

St-Joseph;  village,  au  sud  de  Goderich,  comté  de  Huron, 
Ontario. 

St-Joseph  d'Orléans.     Voir  Orléans. 

St.  Margaret;  baie,  comté  d'Halifax,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  St.  Margarets.) 

St-Martin;  lac,  au  nord-est  du  lac  Manitoba,  Manitoba. 
(Non  pas  St.  Martin's.) 

St.  Mary;  baie  et  cap,  comté  de  Digby.  (Non  pas 
St.  Mary's.)  — lac,  township  de  Kidout,  district  du 
Muskoka,  Ontario.  (Non  pas  St.  Mary's.)  _ — lac  et 
rivière,  tributaire  de  la  rivière  Kootenay,  Kootenay 
oriental,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Torrent.) 
— village,  comté  de  Kent,  Nouveau-Brunswick.  (Non 
pas  St.  Mary's.)  — rivière,  tributaire  de  la  rivière  du 
Ventre,  dans  le  midi  de  l'Alberta.  (Non  pas  St. 
Mary's.)  — riN-ière,  comté  de  Guysborough,  Nou- 
velle-Ecosse.    (Non  pas  St.  Mary's.) 

St-Maurice;  fleuve,  grand  tributaire  du  Saint-Laurent, 

Québec. 
St.  Nora;  lac,   township  de  Stanhope,  comté  de  Hah- 

burton,  Ontario. 

St.  Patrick' s.     Voir  San  Josef. 

St-Paul's  Bay.     Voir  Bay  St.  Paul. 

St.  Peter;  baie,  rivière  et  station  de  chemin  de  fer, 
comté  de  Kings,  Ile-du-Prince-Edouard.  (Non  pas 
St.Peter's  ni  Head  of  St.  Peter's  Bay.)  — île.  dans 
la  baie  de  Hillsborough,  comté  de  Queens,  Ile-du- 
Prince-Edouard.      (Non  pas  St.  Peter's.) 

St.  Piran;  mont,  i\  l'ouest  de  la  station  Laggan  du 
Canadien  Pacifique,  Alberta. 

St-Roch  des  Aulxaies;  village,  comt^  de  l'Islet,  Qué- 
bec.    (Non  pas  St-Roch  des  Aulnets.) 

St-Sixte;  lac  et  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Nation, 
comté  de  Labelle,  Québec.     (Non  pas  Sincique.) 

St.  Stephen;  petite  ville,  comté  de  Charlotte,  Nouveau- 
Bruns\\ick.(     Non  pas  St.  Stephens.) 

Salem;  \'illage,  comté  de  Cumberland,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  Salent.) 

Salisbury;  baie,  comté  d'Albert,  Nouveau-Brunswick. 
(Non  pas  Rougie.) 

Salmon;  île,  côte  nord  de  la  baie  Big.  baie  de  Quinte, 
Ontario.  — rivière,  se  jette  dans  la  baie  Big.  baie  de 
Quinte,  Ontario. 

Salmon.     Voir  Kinonge. 

Salt;  pointe,  péninsule  de  la  Presqu'île,  township  de 
Brighton,  comté  de  Northvxmberland.  Ontario. 

Sait.     Voir  Way. 

Sand.     Voir  Désert. 

Sa7id.     Voir  Hyndman. 

Sanderson;  pointe,  côté  ouest  du  lac  Lower-Arrow, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 
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Sonderson.     Voir  lononoaklin. 

Sandy.     Voir  Pakwahigan. 

Sandy-beach;  lac,  aux  sources  du  Saint-Maurice,  comté 
de  Champlain,  Québec. 

Saxford;  mont,  au  sud-ouest  de  la  chaîne  Snowdon, 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Sandriga;  pie,  dans  les  monts  Valkyr,  Kootenay  occi- 
dental, Colombie-Britannique. 

San  Josef;  baie,  près  de  l'extrémité  nord-occidentale  de 
l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
San  Joseph  ni  St.  Patrick's.) 

Sapphire;  col,  entre  le  Dôme  et  le  mont  Castor,  chaîne 
des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Sarbach;  mont,  au  nord  du  col  de  Howse,  montagnes 
Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Sasakwei;  lac,  au  sud-ouest  du  lac  Peak,  région  de  la 
ri\'ière  La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Summit.) 

Saskatchewan.     Voir  Turnagain. 

Saskeram;  lac,  à  l'ouest  du  Pas,  Saskatchewan.  (Non 
pas  Indian  Pearl  Island.) 

Sassaganaga;  lac,  au  nord-est  du  lac  Témiscamingue, 
comté  de  Pontiac,  Québec. 

Sassawatisi;  lac,  aux  sources  de  la  rivière  Manuan, 
comté  de  Champlain,  Québec.  (Non  pas  Sackawa- 
tesie  ni  Chisaouataisi.) 


Satasha; 
Yukon. 


lac,    à   l'ouest   de   la   rivière    Nordenskiôld, 


Saturn;  rocher,  au  sud-ouest  de  la  pointe  de  Greenough, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

Saugeen;  péninsule,  partie  nord-occidentale  du  comté 
de  Bruce,  Ontario.  — rivière,  se  jette  dans  le  lac 
Huron,  à  Southampton,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Satjgum;  rmsseau,  à  l'est  de  la  rivière  Kootenay,  au  nord 
de  Steele,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Sixty- 
mile.) 

Sault  au  Cochon;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec. 
(Non  pas  Saut  de  Cochon.) 

Saulteux;  rivière,  se  jette  dans  le  Petit  lac  des  Es- 
claves, dans  le  centre  de  l'Alberta.  (Non  pas  Sauteur 
ni  Sauteux.) 

Saunders;  récif,  près  de  la  baie  Misery,  île  Manitouline, 
lac  Huron,  Ontario. 

Saut  de  Mouton.     Voir  Mille  Vaches. 

Savage.     Voir  Upper  Savage. 

Savasse  Berry.     Voir  Serviceberry. 

Sawamisshi;  lac,  township  de  Stanhope,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario.     (Non  pas  Sah-wah-mish-she.) 


Sawback;     rangée  de  montagnes, 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Sawbill.     Voir  Sheldrake. 


l'ouest  du  Stikine, 


Sawyer;  col,  à  la  tête  de  la  rivière  St-Mary,  entre  les 
Kootenays  oriental  et  occidental,  Colombie-Britan- 
nique. 

Saxon;  île,  au  sud  de  la  pointe  de  Shute,  comté  de  Bruce, 
Ontario. 

Sayyea;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  aux  Liards, 
Yukon.     (Non  pas  Sayia.) 

Scalping  Knife;  montagne,  à  l'est  du  fleuve  Columbia, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Schaffer;  mont,  au  nord-ouest  du  mont  Biddle,  mo  i- 
tagnes  Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Schley  Land.     Voir  Ellesmere. 


Schooner.     Voir  Miles. 

Scotchie;  récif,  à  South-Baymouth,  île  Manitouline,  lac 
Huron,  Ontario. 

Scotsman;  baie,  comté  de  Kings,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  Scots,  Scot's  ni  Scotman's.) 

Scott;  mont,  près  de  la  rivière  Rapide,  à  l'est  de  la 
montagne  Rabbit,  région  d'Abitibi,  Québec.  — 
pointe,  côté  nord  de  l'entrée  de  la  Baie  du  Doré,  comté 
Bruce,  Ontario. 

Scougall;  escarpement,  au  sud  ouest  de  la  pointe 
McGregor,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Scout;  récif  et  pointe  au  sud-oûest  de  l'île  Burke,  comté 
de  Bruce,  Ontario. 

Scratching.     Voir  Morris. 

Scroggie;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Stewart, 
Yukon. 

Scud;  rivière,  tributaire  du  Stikine,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique. 

Sea;  lac,  township  de  Murchison,  région  du  Nipissing 
Ontario. 

Seal.     Voir  Tisiriuk, 

Seaman;  récif,  à  l'entrée  de  la  baie  de  Wood,  côte  sud  de 
l'île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Seashell;  rocher,  à  l'ouest  de  l'île  Lyal,  comté  de  Bruce, 
Ontario. 

Seechelt;  inlet,  au  nord  du  détroit  de  Géorgie,  Colombie- 
Britannique.      (Non  pas  Sechelt.) 

Seeley;  village,  comté  de  Leeds,  Ontario.  (Non  pas 
Seeley's  Bay  ni  Seely's  Bay.) 

Seepanock.     Voir  Sipanok. 

Seggemak;  lac,  au  sud-est  du  lac  Saganaga,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Black  Bird  Lake.  ) 

Sekulmun;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Aishihik,  Yukon. 

Selby;  lac,  à  l'est  du  lac  Anzhekvimming,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Lynx.) 

Selkirk;  poste  de  la  Gendarmerie  à  cheval  du  Nord- 
Ouest,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Lewes,  Yukon, 
L'emplacement  de  l'ancien  fort  de  la  Cie  de  la  Baie 
d'Hudson  est  sur  la  rive  opposée.  (Non  pas  Fort 
Selkirk.) 

Selwyn;  rivière,  tributaire  du  Yukon,  à  l'ouest  de  la 
rivière  Lewes,  Yukon. 

Semence;  buttes,  au  confluent  des  rivières  Lewes  et  Big 
Salmon,  Yukon,      (Non  pas  Semenow.) 


Semiamu;  baie, 
Britannique. 


à  l'est  de  la  baie  Boundary,  Colombie- 
(Non  pas  Semiahmoo.) 


Sepewesk.     Voir  Sipiwesk. 

Serpentine;  lac,  township  d'Anstruther,  comté  de 
Peterborough,  Ontario. 

Serviceberry;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Rosebud, 
Alberta.      (Non  pas  Savasse  Berry.) 

Setidgi.     Voir  Sitidgi. 

Setting;  lac  et  rivière,  rivière  aux  Herbes  (Grass),  Ké- 
watin  et  Saskatchewan.  (Non  pas  Net  Setting  ni 
Puke-lowogein.) 

Shabogama,  lac  et  rivière,  région  d'Abitibi,  Québec. 
(Non  pas  Shabokama.) 

Shabumeni;  lac,  au  sud-ouest  du  lac  du  Chat,  Kéwatin. 
(Non  pas  Shaboomene.) 


Shaft;   pointe,    baie  Departure,    côte 
Vancouver,  Colombie-Britannique. 
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Shagamu;  lac  et  rivière,  à  l'ouest  de  la  rivère  Winisk, 
dans  la  partie  sud  orientale  du  Kéwatin.  (Non  pas 
Sliagamew  ni  Shakaneh.) 

Shakes;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Stikine,  au  sud 
de  Glenora,  Cassiar,  Colomkie-Britannique. 

Shakwah;  vallée,  à  l'ouest  du  lac  Dezadeash,  Yukon. 

Shakaneh.     Voir  Shagamu. 

Shallop;  ruisseau,  côte  méridionale  de  l'île  d'Anticosti. 
(Non  pas  Chaloupe  River  ni  Jupiter  Creek.) 

Shallow;  lac,  entre  les  lacs  Bernard  et  Tutshi,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Shallow.     Voir  Mennin. 

Shamattawa;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Wini.sk, 
dans  la  partie  sud  orientale  de  Kéwatin.  (Non  pas 
Matawa  ni  Sha-mat-tay-wah.) 

Shamrock;  escarpement,  au  sud-est  de  la  pointe  de 
Gatacre,  île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Shamus;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Matchimanito,  dans 
la  partie  nord  occidentale  de  Québec. 

Shannonville;  village,  dans  le  township  de  Tyendinaga, 
comté  de  Hastings,  Ontario. 

Sharban;  île,  à  l'entrée  sud  de  l'anse  Rivers,  côte  du 
Pacifique,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Sharbau.) 

Sharp;  mont,  à  l'est  du  mont  Goodsir,  montagnes 
Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Sharp.     Voir  Jock. 

Shaughnessy;  mont,  au  nord  du  mont  Hermit,  chaîne 
des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Shawenegan;  chutes,  lacs,  rivières,  township  et  village, 
coin  té  de  St-Maurice,  Québec.  (Non  pas  Shawinigan 
ni  Shewanegan.) 

Shecake;  île,  baie  South,  île  Manitouline,  lac  Huron, 
Ontario. 

Shedlui.     Voir  Déception. 

Sheep;  montagne  et  lac,  à  l'est  de  la  rivière  Taton-duck, 
Yukon. 

Shekatika;  baie,  à  l'ouest  du  détroit  de  Belle-Isle, 
Québec.      (Non  pas  Shecatica.) 

Shelburne;  baie,  comté,  havre  et  petite  ville,  Nouvelle- 
Ecosse.      (Non  pas  Shelburne  Harbour.) 

Sheldon;  lac,  township  de  Lutterworth,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario.      (Non  pas  Sheldon's.) 

Sheldrake;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec.  (Non 
pas  Sawbill.) 

Shell;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  à  l'Esturgeon, 
au  nord  de  Prince-Albert,  Saskatchewan.  (Non  pas 
Shell  river.)     Aussi  Shell  Brook,  bureau  de  poste. 

Shemogue;  havre  et  petite  ville,  comté  de  Westmoreland, 
Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Great  Shemogue  ni 
Bristol.) 

Shemong.     Voir  Chemung. 

Sheol;  mont,  à  l'est  du  mont  Aberdeen,  Alberta. 

Sherbrooke;  cité  et  comté,  Québec.  — township  dans  le 
comté  de  Haldimand,  Ontario.  — village  dans  le  comté 
de  Guysborough,  Nouvelle-Ecosse.  — ruisseau  et  lac 
au  nord-ouest  de  la  station  Hector,  Colombie-Britan- 
nique.     (Non  pas  Sherbrook.) 

Sherringham;  pointe,  à  l'ouest  de  l'inlet  Sooke,  détroit 
Juan-de-Fuca,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Sher- 
ingham.) 

Sherwood;  pointe,  baie  de  la  Presqu'île,  township  de 
Brighton,  comté  de  Northumberland,  Ontario.  (Non 
pas  Slierwood's.) 

Sheshdnquann.     Voir  Shoshokwan. 

Sheslay;  rivière  .tributaire  de  la  rivière  Inklin,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 
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Shields;  débarcadère,  bord  occidental  du  lac  Lower- 
Arrow,  Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Shiktahawk;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Saint-Jean, 
comté  de  Carleton,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas 
Shictahawhk  ni  Shikatehawk  ni  Shikitihawk.; 

Shingwak;  lac,  au  nord  du  lac  Cameron,  région  de  la 
rivière  La-Pluie  (Rainy),  Ontario.     (Non  pas  Pine.) 

Ship;  escarpement,  sur  le  chenal  Owen,  lac  Huron, 
Ontario.  — île  au  nord-est  de  la  pointe  Horse,  town- 
ship d'Ameliasburg,  comté  de  Prince-Edouard,  On- 
tario. 

Shippigan;  île  et  village,  comté  de  Gloucester,  Nouveau- 
Brunswick.     (Non  pas  Shippegan.) 

Shoal;  pointe,  baie  de  la  Presqu'île,  township  de 
Brighton,  comté  de  Northumberland,  Ontario. 

Shogomoc;  lacs  et  rivières,  tributaire  du  fleuve  Saint- 
Jean,  comté  de  York,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas 
Shegoomoc  ni  Shogamoc.) 

Shongwa.shu;  lac,  à  l'est  du  lac  Saganaga,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non  pas  Shongwashou- 
cheneibewin.) 

Shoshokwan;  lac.  et  rivière  tributaire  de  l'Otiawa 
supérieur,  comtés  de  Pontiac  et  Montcalm.  Québec. 
(Non  pas  Shoshoquon  ni  Shesheinquann.) 

ShouHc.     Voir  Shulie. 

Shoushwap.     Voir  Shuswap. 

Shulie;  rivière  et  village,  comté  de  Cumberland,  Nou- 
veau-Brunswick.     (Non  pas  Shoulie.) 

Shuswap;  lac,  rivière  et  station  de  chemin  de  fer,  dis- 
trict de  Yale,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Shoushway,  ni  Spallumcheen  river.) 

Shute;  pointe,  côte  est  de  la  baie  de  Stokes,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

Sibell;  baie,  havre  aux  Vluitres,  côte  orientale  de  l'île 
Vancouver.  Colombie-Britannique. 

Sibert;  pointe,  à  l'entrée  sud-est  du  havre  de  Pine-Tree. 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

Sidney;  township,  dans  le  comté  de  Hastings,  Ontario. 

Siffleur;  rivière,  tributaire  de  la  Saskatchewan.  .\1- 
berta. 

Sifton;  lac,  au  sud  du  lac  Shabogama.  région  d'Abitibi. 
Québec.  — montagne,  chaîne  Hermite  dans  les  Sel- 
kirks. Colombie-Britannique.  — montagnes,  à  l'ouest 
du  lac  Laberge,  Yukon. 

Siggia.     Voir  Haven. 

SiKANNi  Chief;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Fort- 
Nelson,    Colombie-Britannique.      (Non    pas    Sicannie 

chief.) 

Silver.     Voir  Lowes. 

Silverhorn;  mont,  au  nord  ilu  lac  Bow,  montagnes 
Rocheuses,  Alberta. 

Silver  Salmon;  rivière,  tributaire  de  la  ri\ière  Nakina, 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Simcoe;  escarpement  et  pointe,  à  l'entrée  de  la  baie  Pro- 
vidence, île  Manitouline,  lac  Huron.  Ontario. 

Similkameen;  rivière,  district  de  Yale,  Colombie-Britan- 
nique.     (Non  pas  South  Similkameen.) 

Simmons;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Stewart,  en 
aval  du  ruisseau  Scroggie,  Yukon. 

Simon;  baie  et  pointe  îl  l'entrée  du  havre  de  Greenoufirh, 
comté  de  Bruce,  Ontario,  —lac.  au  sud  du  lac 
Obaska,  district  d'Abitibi,  Québec. 

Simpson;  montagnes  et  lac.  entre  les  rivières  aux  Lian.is 
et  Frances.  Yukon.  — rocher,  groupe  Southgate.  dé- 
troit de  la  ::iieine-Charlotte.  Colombie-Britannique. 
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Simpson  Tower;  montagne,  à  l'ouest  du  lac  Frances, 
Yukon.      (Non  pas  Simpson's.) 

SiMs;  baie  et  île,  baie  South,  île  Manitouline,  lac  Huron, 
Ontario.      (Non  pas  Simms.) 

Sincique.     Voir  St-Sixte. 

Sinkut;  ruisseau,  et  lac  le  long  de  la  ligne  télégraphique, 
au  sud  de  la  rivière  Nechako,  Caribou,  Colombie-  Bri- 
tannique.     (Non  pas  Tsinkut.) 

Sipanok;  chenal  entre  les  rivières  Carrot  et  Saskatche- 
wan,  Saskatchewan,  (Non  pas  Seepanok  et  Seepan- 
ock.) 

Sipiwesk;  lac,  au  nord  du  lac  de  la  Traverse,  fleuve 
Nelson,  Kéwatin.      (Non  pas  Sepewesk.) 

Sir  Donald;  montagne,  glacier  et  chaîne  de  montagnes 
dans  les  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Sisipuk;  lac,  sur  le  fleuve  Churchill,  Kéwatin  et  Saskat- 
chewan.     (Non  pas  Duck.) 

SiTiDGi;  lac,  au  nord  du  lac  Great  Bear,  Mackenzie. 
(Non  pas  Setidgi.) 

SiwiTi;  rocher,  havre  de  Blunden,  détroit  de  la  Reine- 
Charlotte,  Colombie-Britannique. 

Sixty-mile.     Voir  Saugum. 

Sixty;  ruisseau,  branche  du  ruisseau  Henderson,  Yukon. 

Sixtymile;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  Yukon. 

Skaloo.     Voir  Skelu. 

Skeena;  fleuve,  se  jette  dans  l'océan-Pacifique,  Cassiar, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Skena.) 

Skelu;  inlet,  île  Graham,  îles  de  la  Reine-Charlotte,  Co- 
lombie-Britannique.     (Non  pas  Skaleoo.) 

Skidegate;  chenal  et  inlet,  entre  les  îles  Graham  et 
Moresby,  groupe  des  îles  de  la  Reine-Charlotte,  Co- 
lombie-Britannique. 

Skinner  Pond;  village,  comté  de  Prince,  Ile-du-Prince- 
Edward.      (Non  pas  Skinner's  Pond.) 

Skirmish.     Voir  Wild  Horse. 

Slate;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Klondike,  Yukon. 
— col,  entre  la  source  de  la  rivière  Klondike  et  celle  de 
la  rivière  McQuesten,  Yukon. 

Sleepy;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Obaska,  région 
d'Abitibi,  Québec. 

Slogan;  lac,  rivière  et  ville,  Kootenay  occidental,  Co- 
lombie-Britannique.     (Non  pas  Slocan  City.) 

Sloko;  inlet,  lac,  montagne  et  rivière,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique.      (Non  pas  Slocah.) 

Small.     Voir  Little  Bow. 

Small  Duck;  ruisseau,  tributaire  du  ruisseau  Rock, 
fleuve  Klondike,  Yukon. 

Small  Trout.     Voir  Meggisi. 

Smart;  mont,  à  l'ouest  du  mont  Bonney,  chaîne  des  Sel- 
kirks, Colombie-Britannique. 

Smith;  pointe,  sud-occidentale  de  l'île  Cockburn,  lac 
Huron,  Ontario.  — rocher,  dans  le  chenal  Fitzwil- 
liam,  lac  Huron,  Ontario. 

Smoke;  lac,  dans  le  parc  Algonquin-National,  Ontario, 
— pointe,  dans  la  baie  de  Weller,  township  d'Amelias- 
burg,  comté  de  Prince-Edward,  Ontario. 

Smokehouse;  île,  au  nord  de  la  pointe  Chiefs,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

Smooth-rock;  lac,  au  sud  du  lac  Manitou,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.     (Non  pas  Clear.) 

Snake;  île,  au  nord  de  l'île  Cedar,  baie  de  Quinte,  lac 
Ontario.  — île,  en  dehors  de  la  baie  Departure,  côte 
orientale  de  l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Lighthouse.) 


Snake.     Voir  McCallum. 

Snake.     Voir  Matheson. 

Snow-Cap;  montagne,  dans  la  région  du  bas  Stikine,  à 
l'ouest,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Snowdon;  chaîne  de  montagnes,  au  sud-est  du  lac 
Gladys,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Snow.slide;  ruisseau,  tributaire  du  ruisseau  du  Caribou, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Snowy;  montagne,  à  l'est  du  fleuve  Stikine,  près  de  la 
courbe,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Soda;  ruisseau,  se  jette  dans  une  des  branches  supérieures 
du  ruisseau  de  Hunker,  Yukon. 

Sodalite;  vallée,  à  l'est  de  la  rivière  Ice,  montagnes 
Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Solmes;  île,'  à  l'est  de  l'île  Télégraph,  baie  de  Quinte, 
lac  Ontario. 

Solmesville;  bureau  de  poste  dans  le  township  de 
Sophiasburg,  comté  de  Prince-Edward,  Ontario. 

Solomons  Temples;  îles,  au  nord  de  l'île  Charlton,  baie 
James,  Ungava.      (Non  pas  Solomon  Temple.) 

Somerset;  île,  au  nord  de  la  péninsule  Boothia,  Frank- 
lin.     (Non  pas  North  Somerset.) 

Sonora;  îles,  entre  le  chenal  d'Okisollo  et  celui  de 
Nodales,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 
C'est  la  partie  septentrionale  de  ce  qu'on  appelait 
autrefois  l'île  Valdes. 

Sophiasburg;  township,  dans  le  comté  de  Prince- 
Edward,  Ontario.      (Non  pas  Sophiasburg.) 

Soskumikia;  lac,  élargissement  de  la  rivière  Nottaway, 
région  d'Abitibi,  Québec. 

Source;  lac,  dans  le  parc  Algonquin-National,  Ontario. 

Souris;  rivière,  tributaire  de  l'Assiniboine,  Manitoba  et 
Assiniboia.  — petite  ville,  comté  de  Kings,  Ile-du- 
Prince-Edouard.      (Non  pas  East  Souris.) 

South;  baie,  près  de  l'extrémité  sud-est  de  l'île  Mani- 
touline, lac  Huron,  Ontario.  (Non  pas  Manitoulin 
Gulf.) 

South.     Voir  Koksoak. 

South,  Br.  Highwood  R.     Voir  Stimson  creek. 

Southampton;  village,  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Saugeen,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

South  Baymouth;  emplacement  de  ville,  île  Manitou- 
line, lac  Huron,  Ontario. 

South  Duck;  rivière,  se  jette  dans  la  baie  aux  Canards, 
lac  Winnipigosis,  Manitoba.  (Non  pas  Duck  River 
South.) 

South  Joggins.     Voir  .Joggins. 

South  Joggings.     Voir  Joggins. 

South  Mya.     Voir  Mya. 

South  Porpoise.     Voir  Lulu. 

South  Similkameen.     Voir  Similkameen. 

Southwest;  baie,  dans  le  lac  Evans,  région  d'Abitibi, 
Québec.  — pointe,  îles  Anticosti,  Québec.  (Non  pas 
South  West.) 

SoYERs;  lac,  township  de  Minden,  comté  de  Haliburton, 
Ontario. 

Spallumcheen.     Voir  Shuswap. 

Spicer;  havre  et  île,  côté  nord  du  détroit  de  Hudson, 
Franklin. 

Spillimacheen;  mont  et  rivière,  tributaire  du  Peuve 
Columbia,  Kootenay  oriental,  Coloinbie-Britannique. 
(Non  pas  Spill  En  Mee  Chêne  ni  Spillimichene.) 
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Spirit;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Wild-Horse, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique.  — rivière, 
tributaire  de  la  rivière  La-Paix,  à  l'est  de  Dunvegan, 
Athabaska.      (Non  pas  Ghost.) 

Split;  cap,  comté  de  Kings,  Nouvelle-Ecosse.  (Non  pas 
Splitt.) 

Springer;  pointe,  côté  méridional  de  l'île  Sonora,  côte 
du  Pacifique,  Colombie-Britannique.  — village,  comté 
de  Compton,  Québec.      (Non  pas  Spring  Hill.) 

Springhill;  établissement,  à  l'ouest  de  Frédéricton, 
Nouveau-Brunswick.  — village,  comté  de  Compton, 
Québee.      (Non  pas  Spring  Hill.) 

Sproat;  mont,  au  nord  du  lac  Upper  Arrow,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique. 

Sprucegrove;  bureau  de  poste,  à  l'ouest  d'Edmonton, 
Alberta.      (Non  pas  Spruc3  Grove.) 

Square;  baie,  à  l'est  de  la  pointe  Dominion,  île  Mani- 
touline,  lac  Huron,  Ontario. 

Square.     Voir  Sqmre. 

Squire;  pointe,  ruisseau  Call,  entre  le  détroit  Johnstone 
et  l'inlet  Knight,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Square.) 

Squirrel.     Voir  Footprint. 

Srigley;  baie,  côté  sud  de  l'île  Manitouline,  lac  Huron, 
Ontario, 

Stafford;  rocher,  au  nord  de  l'île  Western-Dvick,  lac 
Huron,  Ontario. 

Stainforth.     Voir  Stainforth.        ' 

Stake;  ruisseau,  se  jette  dans  le  lac  Quiet,  Yukon. 

Stanawan;  lac,  au  sud-ouest  du  lac  Dinorwic,  région  de 
la  rivière  I.a-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Grassy  lake.) 

Stainforth;  pointe,  à  l'entrée  du  canal  de  Gardner, 
côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Stainforth.) 

Stanley;  mont,  dans  les  monts  Valkyr,  Kootenay  occi- 
dental, Colombie-Britannique.  — village,  comté  de 
York,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Stanley  Vil- 
lage.) 

Star;    ruisseau,  branche  du  ruisseau  de  Hunker,  Yukon. 

Steele;  ville  principale  du  Kootenay  oriental,  Colombie- 
Britannique.  Station  de  chemin  de  fer  du  même  nom 
à  7  milles  au  sud  de  la  ville.      (Non  pas  Fort  Steele.) 

Steep;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Beaverfoot, 
montagnes  Rocheuses,  Colombie-Britannique 

Steepbank;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Claire,  Atha- 
baska.     (Non  pas  Steepbank  ni  Steep-Bank  ) 

Steeprock;  rivière.  ?e  jette  dan«  le  .ac  Winnipigos's, 
extrémité  nord,  Manitoba.      (Non  pas  Steeprock.) 

Steevens;  île,  au  nord  de  l'île  Green  et  au  sud  de  l'île 
Manitouline,  lac  Huron,  Ontario.  (Non  pas  Cariboo 
ni  Little  Green.) 

Stella;  village,  le  long  de  la  li^'Ae  télégraphique,  près 
de  l'embouchure  de  la  rivière  Stellako,  Caribou,  Co- 
lombie-Britannique. 

Stellako;  rivière,  qui  relie  le  lac  Français  au  lac  Fraser, 
Caribou,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Stelako.) 

Stephen;  lac,  au  nord  du  lac  Kakagi,  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario.  — mont,  et  station  de  chemin  de 
fer,  Colombie-Britannique. 

Stevens;  ruisseau,  au  nord  du  lac  Whatshan,  Koote- 
nay occidental,  Colombie-Britannique.  — île,  groupe 
Southgate,  détroit  de  la  Reine-Charlotte,  Colombie- 
Britannique.     — 

Stewart;  canyon,  rivière  Cascade,  parc  des  montagnes 
Rocheuses,  Âlberta.  — lac,  à  l'ouest  de  la  station  de 
Parrywoocl,  région  de  la  rivière  La- Pluie  Ontario.  — 
rocher,  dans  le  chenal  Owen,  lac  Huron,  Ontario.  — 
rivière,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  Yukon. 
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Stewart.     Voir  Stuart. 

Stikine;  fleuve,  Cassiar,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Stickeen  ni  Stikeen,  etc.) 

Stimson;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Highwood, 
Alberta.      (Non  pas  South  Branch  of  Highwood  R.) 

Stimtjkoktok;  cap,  côte  orientale  de  la  baie  d'Ungava, 
Ungava. 

Stirling;  lac  et  village,  dans  le  sud-est  de  l'Alberta. 
(Non  pas  Sterling,  ni  Eighteen  Mile  lake.) 

Stokes;  baie  et  rivière,  comté  de  Bruce,  Ontario. 

Stoneburg;  anse,  dans  la  baie  de  Weller,  township 
d'Ameliasburg,  comté  de  Prince-Edward,  Ontario. 
(Non  pas  Stoneburgh's.) 

Stoney;  ruisseau,  aussi  Stoney  Creek,  village,  comté  de 
Wentworth,  Ontario.      (Non  pas  Stony.) 

Stony;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  M'Clintock, 
Yukon.  — îlot,  au  nord  de  Kincardine,  comté  de 
Bruce,  Ontario.  — lac,  township  de  Burleigh,  comté 
de  Peterborough,  Ontario.  — pointe,  au  nord  de  la 
pointe  Corbay,  extrémité  orientale  du  lac  Supérieur, 
Ontario.  (Non  pas  Stoney.)  — pointe,  dans  la  baie 
de  la  Presqu'île,  township  de  Brighton,  comté  de 
Northumberland,  Ontario. 

Stony.     Voir  Blake. 

Stonyplaix;  bureau  de  poste,  à  l'ouest  d'Edmonton, 
Alberta.      (Non  pas  Stony  Plain.) 

Stoplog;  lac,  township  de  Burleigh,  comté  de  Peter- 
borough, Ontario.      (Non  pas  Stop  Log.) 

Stormy;  lac,  township  de  Glamorgan,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario. 

Stovel;  pic,  au  sud  de  la  baie  Talaga.  lac  Tagish,  Cas- 
siar, Colombie-Britannique. 

Straggle;  lac,  township  de  Harcourt,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario. 

Straight.     Voir  Opinaka. 

Str.\tharbo;  établissement,  comté  de  Northumberlaml. 
Nouveau-Brunswick.     (Non  pas  Strathabo.) 

Strathcon.v;  île,  à  l'ouest  de  l'entrée  de  Crooks,  côte 
nord  du  détroit  de  Hudson,  Franklin. 

Stuart;  lac  et  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Nechako, 
Caribou,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Stewart  ni 

Stuart's.) 

Stup.vrt;  baie,  côte  méridionale  «lu  détroit  de  Hudson, 
Ungava. 

Sturgcon.     Voir  Namew. 

Suckcr.     Voir  Gladys. 

Swkcr.     Voir  Nemeibennuk. 

StJG.VRBUSH;  lac,  township  d'Addington,  comté  de  La- 
belle,  Québec.      (Non  pas  Sugar  Bush.) 

Sugarloaf;  montagne,  près  du  fleuve,  Stikine.  au  nord 
de  la  rivière  Iskut,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Sullivan;  butte,  au  nord  de  la  rivière  St-Mary.  Koote- 
nay oriental,  Colombie-Britannique.  — mont.  .^ 
l'ouest  du  lac  Dease.  Cassiar.  Colombie-Britannique. 
— lac.  au  sud  de  la  rivière  Battle,  Alberta.  ^Non  pas 
Sullivan'?.) 

Sulphur;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Indiau. 
Yukon. 

Summit;  station  de  chemin  de  fer.  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario.  — lac.  au  sud  du  lac  Bernanl, 
Cassiar,  Colombie-Britannique . 

Sumtnit.     Voir  Sasakwei. 

Sunday;  pic.  à  l'est  du  lac  Tagish,  Cas.*iar,  ColoTubie- 
Britannique. 
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Sunshine;  ruisseau,  à  l'est  du  lac  Lower-Ariow,  Koote 
nay  occidental,  Colombie-Britannique.  — lac,  au 
nord-est  du  lac  Manitou,  région  de  la  rivière  La-Pluie, 
Ontario, 

Surge;  étroits,  à  l'entrée  du  chenal  d'Okisollo,  côté 
oriental,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

-Surprisk;  lac,  à  l'est  du  lac  Atlin,  Cassiar,  Colombie- 
Britannique.      (Non  pas  Kusiwah.) 

Suskwa;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Bulkley,  près 
Hazelton,  Cassiar,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Bear,  ni  Sus-kwa,  ni  Susqua.) 

Sutherland;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Inverness, 
au  sud  du  Petit  lac  des  Esclaves,  dans  le  centre  de 
l'Alberta. 

Sutil;  cap,  à  l'entrée  occidentale  du  chenal  Goletas, 
côte  septentrionale  de  l'île  Vancouver,  Colombie-Bri- 
tannique.     (Non  pas  Coramerell.) 

SuTTOx;  lac,  au  nord  de  la  rivière  Ekwan,  Kéwatin. 
(Non  pas  Sutton  Mill  Lake.) 

Swan;  île,  dans  le  fleuve  Columbia,  entre  les  lacs  Upper 
et  Lower-Arrow,  Kootenay  occidental,  Colombie-Bri- 
tannique. — rivière,  se  jette  dans  le  Petit  lac  des 
Esclaves,  vers  le  nord,  dans  le  centre  de  l'Alberta. 

Swanzy;  montagne  et  glacier,  à  l'est  du  mont  Bonney, 
chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Sweathouse;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Little 
Smoky,  Alberta.  (Non  pas  Sweat  House  ni  Sweat- 
house.) 

Swede;  ruisseau,  tributaire  du  Yukon,  en  amont  de 
Dawson,  Yukon. 

Sweet  Herb.     Voir  Wekusko . 

Swiss;    pics,  chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Sylvia-Grinnell;  rivière,  se  jette  dans  la  baie  de  Fro- 
bisher,  Franklin. 

Syxdicate;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Manitou,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Syringa;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Columbia,  au  sud 
du  lac  I^ower- Arrow,  Kootenay  occidental,  Colombie- 
Britannique. 
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Tahasintac.     Voir  Tabusintae. 

Tabisintac.     Voir  Tabusintae. 

Tabtjsintac;  rivière  et  village,  comté  de  Northumber- 
land,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Tabasintac  ni 
Tabisintac.) 

Tache;  station  de  cliemin  de  fer,  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario. 

Tachick;  lac,  le  long  de  la  ligne  télégraphique,  au  sud  de 
la  rivière  Nechako,  Caribou,  Colombie-Britannique. 

Tacho.     Voir  Tatsho. 

Tackle:  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Wild-Horse, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Taooussac;  township  et  village,  comté  de  Saguenay, 
Québec.      (Non  pas  Tadousac.) 

Tagish;  lac  et  bureau  de  poste,  à  l'est  du  lac  Bennett, 
Yukon. 

Tahltan;  lac  et  rivière,  tributaire  du  fleuve  Stikine, 
Cassiar.  Colombie-Britannique. 

Tahte.     Voir  Nisling. 

Taibi;  lac.  au  sud  du  lac  Mattagami,  région  d'Abitibi, 
Québec. 

Takakkaw;  chutes,  rivière  Yoho,  montagnes  R odieuses, 
Colombie- Britannique. 


Takipy.     Voir  Kississing. 

Takhini;    rivière,  tributaire  de  la  rivière  Lewes,  Yukon. 

Taku;  bras,  lac  Tagish,  Yukon  et  Cassiar,  Colombie- 
Britannique.  — fleuve,  dans  le  nord-ouest  de  Cassiar, 
Colombie-Br  tannique. 

Taku.     Voir  Graliam. 

Talaha;  baie,  bras  du  Taku,  du  lac  Tagish,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Tallan;  lac,  township  de  Chandos,  comté  de  Peter- 
borough,  Ontario.      (Non  pas  Tallan's.) 

Tallon;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Beaverfoot, 
au  sud-est  de  la  station  de  Leanchoil,  chemin  de  fer 
du  Pacifique  Canadien,  Colombie-Britannique. 

Tamagaming.     Voir  Timagami. 

Tangamong;  lac,  township  de  Lake,  comté  de  Hastings, 
Ontario.      (Non  pas  Tangamongue.) 

Tangier;  havre,  île,  lac  et  petite  ville,  comté  d'Halifax, 
Nouvelle-Ecosse.      (Non  pas  Tangier  Grand  Lake.) 

Tantalus;  butte,  près  du  confluent  des  rivières  Lewes 
et  Nordenskiôid,  Yukon. 

Taxzilla;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Stikine,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Tarte;  baie,  dans  le  bras  de  Kitimat,  côte  du  Pacifique, 
Colombie-Britannique. 

Tashcigama.     Voir  Asheigama. 

Tasso;  lac,  townsJiip  de  Finlayson,  district  du  Nipissing, 
Ontario. 

Tasurak.     Voir  Payne. 

Tatchun;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Lewes,  entre 
les  rapides  Rink  et  Five-Finger,  Yukon.  (Non  pas 
Tatchum.) 

Tatlayako;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Bella  Coola, 
région  de  la  côte,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Tatlahco  ni  Tatlayoo.) 

Tatonduk;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  Yukon. 
(Non  pas  Tatonduc.) 

Tatshenshini;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Alsek, 
Cassiar,  Colombie-Britannique  et  Yukon. 

Tatsho;  montagne  et  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière 
Tanzilla,  Cassiar,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Tacho  mountain,  ni  Eightmile  creek.) 

Tattiki;  baie,  dans  le  bras  de  Taku  du  lac  Tagisli, 
Cassiar,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Tatiki.) 

Tawina;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Silver  Salmon, 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Taxes;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Miramichi,  comté 
de  York,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas  Taxis,  ni 
Taxons,  ni  Texas.) 

Tay;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Pelly,  Yukon. 

Taye;  lac,  au  sud-est  des  lacs  Hutshi,  Yukon. 

Taylor;  récif,  baie  Misery,  île  Manitouline,  lac  Huron, 
Ontario. 

Taysen;  lac,  au  nord-ouest  du  lac  Ruth,  Cas.siar,  Co- 
lombie-Britannique. 

Tchnrk'back.     Voir  Chorkbak. 

Tea;   lac,  dans  le  parc  Algonquin-National,  Ontario. 

Tectjmseh;  anse,  île  Cove,  à  l'entrée  de  la  baie  Georgi- 
gienne,  Ontario. 

Teggatj;  lac.  au  sud-est  du  lac  Winnange,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.     (Non  pas  Clearwater.) 

Telegraph;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Stikine,  et 
village  de  Telegrapli-Creek,  Cassiar,  Colombie-Britanni- 
que.   — île  et  détroits,  dans  la  baie  de  Quinte,  Ontario. 
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Tklkwa;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Bulkley,  Cas- 
siar,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Tel-kwa  ni 
Telqua.) 

Ttjnagami.     Voir  Timagami. 

Temiscamivg.      Voir  Timiskaming. 

Temple;  mont,  à  l'est  du  mont  Lefroy,  Alberta. 

Tenny;  cap,  comté  de  Hauts,  Nouvelle-Ecosse.  (Non 
pas  Teny.) 

Tennycape;  rivière  et  village,  comté  de  liants,  Nouvelle- 
Ecosse.      (Non  pas  Tenycape  ni  Tenecape.) 

Ten  Peaks;  vallée,  à  l'est  du  mont  Temple,  Alberta. 
(Non  pas  Désolation  ni  Lonely.) 

Teresâ;  île,  dans  le  lac  Atlin,  Cassiar,  Colombie-Britan- 
nique.     (Non  pas  Goat.) 

Terminal;  pic,  chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britan- 
nique.    (Non  pas  Green  peak.) 

Terrace;  an'^te,  sur  la  rivière  Porcupine,  au  nord-est  du 
mont  Dewdney,  Yukon. 

Terrahina;     ruisseau,   tributaire  de  la  rivière  Nakina, 
Cassiar,     Colombie-Britannique.      (Non     pas     Terra 
Heena.) 

Terry;  pointe,  à  l'entrée  sud-est  du  havre  de  Johnston, 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

Tesekau;  lac,  élargissement  du  coins  inférieur  de  la 
rivière  Marten,  en  amont  du  lac  Cooper,  région  de 
Mistassini,  Québec.      (Non  pas  Tesaycau.) 

Teslin;  lac  et  rivière,  dans  la  partie  sud  du  Yukon. 
(Non  pas  Hootalinqua  ni  Teslin-too.) 

Tetagouche;  rivière,  comté  de  Gloucester,  Nouveau- 
Brunswick.      (Non  pas  Teteagouche  ni  Tête  à  Gouche.) 

Teteagouche.     Voir  Tetagouche. 

The  Beehive;  montagne,  à  l'ouest  du  lac  Louise, 
Alberta. 

The  Bishops;  chaîne  de  montagnes,  dans  les  Selkirks, 
Colombie-Britannique. 

The  Dôme;  montagne,  au  nord-est  du  mont  Bonney, 
chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

The  Elbow.     Voir  Elbow. 

The  Goat's  Looking  Glass.     Voir  Agnes. 

The  Golden  Ears.     Voir  Blanshard. 

The  Knob;  montagne,  près  du  fleuve  Stikine,  au  nord 
de  la  rivière  Iskut,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Knob.) 

Thelew.     Voir  Thelon. 

Thelon;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Dubawnt,  Mac- 
kenzie.      (Non  pas  Ark-e-leenik  ni  Thelew.) 

The  Mitre;    montagne,  à  l'est  du  mont  Lefroy,  Alberta. 

The  Monarch;  montagne,  au  sud-ouest  du  mont  Bour- 
geau,  montagnes  Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

The  Narrows;  dans  la  baie  South,  île  Manitouline,  lac 
Huron,  Ontario. 

The  Needles;  étroits,  dans  le  lac  Lower-Arrow,  Koote- 
nay  occidental,  Colombie-Britannique. 

The  Overlook;  montagne,  dans  la  chaîne  des  Selkirks, 
Colombie-Britannique. 

The  Pas;  poste  de  la  Cie  de  la  Baie  d'Hudson  et  bureau 
de  poste,  près  de  l'embouchure  de  la  rivière  aux  Ca- 
rottes, Kéwatin. 

The  Président;  montagne,  au  nord  du  mont  Emerald, 
montagnes  Rocheuses,  Colombie-Britannique.  Ainsi 
nommée  d'après  le  président  de  la  compagnie  de  che- 
min de  fer  du  Pacifique  Canadien. 
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The  Rampart;  arête,  entre  le  mont  Afton  et  le  Dôme, 
chaîne  des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

The  Ridge;  barre,  dans  le  chenal  Owen,  lac  Huron, 
Ontario. 

The  Saddle.      Voir  Saddle  rnountain. 

The  Stragglers.     Voir  Wenkchemna. 

The  Steeples;  montagnes,  à  l'est  de  la  rivière  Koote- 
nay,  Colombie-Britannique. 

Thetford;  village,  et  station  de  chemin  de  fer,  comté  de 
Mégantic,  Québec.      (Non  pas  Thetford  Mines.) 

The  Three  Guardsmen;  montagnes,  au  sud  du  lac 
Aishihik,  Yukon. 

The  Vice-President;  montagne,  chaîne  du  Président, 
montagnes  Rocneuses,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Angle  Peak.)  Ainsi  nommée  d'après  le  vice-pré- 
sident de  la  compagnie  de  chemin  de  fer  du  Pacifique 
Canadien. 

The  Wakt;  butte,  à  l'embouchure  du  fleuve  Koksoak, 
Ungava. 

Thibault;  batture,  s'étend  au  sud  de  l'île  Manitouline, 
jusqu'à  l'île  Inner-Duck,  lac  Huron,  Ontario. 

Thibert;  ruisseau,  à  l'extrémité  nonl  du  lac  Dease, 
Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Thirty-one-Mile;  lac,  comtés  de  Labelle  et  «le  Wright, 
Québec.     (Non  pas  Grand  Lac  des  Commissaires.; 

Thistle;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Yukon,  en  amont 
de  la  rivière  White,  Yukon.  — récif,  baie  du  Portage, 
île  Manitouline,  lac  Huron.  Ontario. 

Thlewecchodezeth.      Voir  Backs. 

Thomas;  baie  et  pointe,  près  de  South-Baymouth,  île 
Manitouline,  lac  Huron,  Ontario.  — rivière,  se  jette 
à  l'extrémité  nord  du  lac  Frances,  Yukon.  (Non  pas 
Too-tlas.) 

Thomasine.     Voir  Tomasine. 

Thompson:  anse,  à  l'est  du  cap  Spencer,  comté  de  Saint- 
Jean,  Nouveau-Brunîîwick.  (Non  pas  Tliompson's.) 
— mont,  au  nord-ouest  du  lac  Bow,  Alberta. 

Thomson;  lac,  township  de  Lake,  comté  de  Hastings, 
Ontario.      (Non  pas  Thomson's.) 

Thor;  mont,  à  l'ouest  du  lac  Upper-.\rrow,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique. 

Three  Fork;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Wabigoon,  du 
côté  du  sud,  région  de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Threehills;  ruisseau,  au  nord  du  ruisseau  Kneehills, 
Alberta.      (Non  pas  Tliree  Hills.) 

Thron-diuck.     ^'oir  Klondike. 

Thumb.     Voir  Galena. 

Thurlow;  township,  dans  le  comté  de  Hastings,  On- 
tario. 

Tiahn.     Voir  Tian. 

Tian;  pointe,  îles  Graham  des  îles  de  la  Reine-Charlotte 
Colombie-Britannique.      (Non  pa/:  Tiahn. "i 

Tide;  rocher,  groupe  Southgate,  détroit  de  la  Reine- 
Charlotte,  Colombie-Britannique . 

Ticrnan.     Voir  Ogoki. 

Ticer;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  des  Quinze, 
comté  de  Pontiac,  Québec. 

Tillei;  lac,  au  nord  du  lac  Frances,  Yukon.  (Non  pas 
Til-e-i-tsho.) 

Ti.lsonburg:  petite  ville,  comté  d'Oxford,  Ontario. 
(Non  pas  Tilsonburg.) 

Timagami;  lac,  région  du  Nipissing,  Ontario.  (Non  pas 
Tamagaming  ni  Temagami.') 
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Timber;  baie,  et  batture  de  la  baie  Timber,  côté  méri- 
dional de  l'île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Timiskaming;  lac,  sur  la  ligne  frontière  entre  l'Ontario 
et  Québec.  (Non  pas  Temiscaming,  Temiskaming  ni 
Terni  scami  ngue.  ) 

Tinson;  pointe,  île  Cabriola,  détroit  de  Géorgie,  Colom- 
bie-Britannique.    (Non  pas  Rocky.) 

Tintina;  vallée,  au  centre  du  Yukon.  Dépression  du 
sol  où  coulent  successivement  les  rivières  Pelly,  Kalzas, 
Stewart  et  Klondike,  et  s'étendant  jusqu'au  fleuve 
Yukon. 

Tisiriuk;  lac,  se  jette  dans  la  rivière  Leaf,  Ungava. 
(Non  pas  Seal  Lake.) 

Tlet-tlan-a-tsoots.     Voir  Finlayson. 

Tobermory;  havre,  à  l'extrémité  nord-ouest  de  la  pénin- 
sule de  Saugeen,  Ontario. 

Todman;  récif,  à  l'embouchure  de  la  baie  de  Thomas, 
île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Todnustook.     Voir  Tulnustuk. 

Tokumm;  ruisseau,  au  sud  du  mont  Deltaform,  Colom- 
bie-Britannique. 

Tolmie;  récif,  entre  Kincardine  et  la  pointe  Clark 
comté  de  Bruce,  Ontario. 

Tomasine;  rivière,  comté  de  Pontiac,  Québec.  (Non 
pas  Thomasine  ni  Tomassino. 

Tomkinson;  pointe,  canal  d'Ursula,  côte  du  Pacifique, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Tomkinsin.) 

Tomi-inson;  pointe,  havre  de  Blinden,  détroit  de  la 
Reine-Charlotte,  Colombie-Britanniqvie. 

Tonkawatla;  ri\'ière,  tributaire  du  fleuve  Columbia, 
Colombie-Britannique.      (Non  pas  Tonca  Watla.) 

Toochi.     Voir  Tutshi. 

Too-flat;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Klondike, 
Yukon. 

Toohooîitas.     Voir  Tuhulitas. 

Toolnustook.     Voir  Tulnustuk. 

Too-much-gold;  ruisseau,  tributaire  du  fleuve  Klondike, 
Yukon. 

Too-tlas.     Voir  Thomas. 

Tooya.     Voir  Tuya. 

Topham;  mont,  au  sud-ouest  du  mont  Macoun,  chaîne 
des  Selkirks,  Colombie-Britannique. 

Torch;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Cumberland.  dans 
la  partie  orientale  de  Saskatchewan.  (Non  pas  Big 
Sturgeon.) 

Tornait.     Voir  Newton. 

Tornnt.     Voir  St.  Mary. 

ToRREs;  chenal,  entre  les  îles  Teresa  et  Copper  et  la 
côte  occidentale  du  lac  Atlin,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  West  Channel,  Torres  straits,  ni  Tory  inlet.) 

Tortue;  rivière,  comté  de  Saguenav,  Québec.  (Non  pas 
Not  Fall.) 

Tory.     Voir  Torres. 

To^yER;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  St-Mary, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique.  — pic,  au 
nord  du  lac  Quiet,  Yukon. 

TowER  DP  Babi 
Alberta. 


montagne,   à  l'est  du  lac  Moraine, 


Tragy;    ruisseau  et  bureau  de  poste,  à  l'est  de  la  rivière 
Kootenay,  au  nord  de  Steele,  Colombie-Britannique. 

Trading;    lac,  township  de  Ridout,  région  du  Muskoka, 
Ontario. 


Travers;      lac  de,   aux  sources  de  la  rivière  de  Saint- 
Maurice,  comté  de  Champlain,  Québec. 

Trent;  rivière,  se  jette  dans  la  baie  de  Quinte  à  Trenton, 
Ontario. 

Trenton;    ville,  à  l'extrémité  occidentale  de  la  baie  de 
Quinte.  Ontario. 

Trivet;      pointe,   partie  septentrionale  de  l'île   Princess 
Royal,  côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Trodely;      île,   au  nord  de  l'île  Charlton,   baie  James, 
Ungava.      (Non  pas  Little  Charlton.) 

Troltinder;  mont   au  sud  du  mont  Balfour,  Colombie- 
Britannique. 

Trout;    ruisseau,  branche  du  ruisseau  McDame,  rivière 
Dease,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Trout.     Voir  Buntzen. 

Trout.     Voir  Hayes. 

Truda;  pics,  chaîne  Hermit,  dans  les  Selkirks,  Colombie- 
Britannique. 

Tsetelui;    rivière,  aux  sources  de  la  rivière  Kakuchuya, 
Cassiar,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Tseteloui.) 

Tshensagi.     Voir  Chen&agi. 

Tsinkut.     Voir  Sinkut. 

Tuck;   inlet,  détroit  de  Chatham,  Colombie-Britannique. 
(Non  pas  Tuck's.) 

Tudjakdjitaîi.     Voir  Résolution. 

Tudjakdjudusirn.     Voir  Gabriel. 

Tuhulitas;      entrée,   au  nord  de  la   baie  Cyrus  Field, 
Franklin.     (Non  pas  Toohooîitas.) 

TuLip;    ruisseau,  à  l'est  du  lac  Lower-Arrow,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique. 

Tulnustuk;    rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec.    (Non 
pas  Todnustook  ni  Toodnustook.) 

Tummel;    rivière,  tributaire  de  la  rivière  Pelly,  Yukon. 

Tunagamik;      lac,   aux  sources  de  l'Ottawa,   comté  de 
Joliette,  Québec. 

Tunnussaksuk;    pointe,  côte  orientale  de  la  baie  d'Un- 
gava,  Ungava. 

Tupper;     montagne  et  glacier,  chaîne  des  Selkirks,  Co- 
lombie-Britannique. 

Turn.     Voir  Dryad. 

Turnagain;      pointe,    à  l'entrée  de  la  baie   Lynx,    lac 
Winnipeg,  Manitoba.      (Non  pas  Saskatchewan.) 

Turner;    mont,  à  l'est  du  fleuve  Stikine  et  au  nord  de 
la  rivière  Iskut,  Cassiar,  Colombie-Britannique. 

Turning;    île,  près  de  la  pointe  sud  de  l'île  Cove,  à  l'en- 
trée de  la  baie  Géorgienne,  Ontario. 

Turquoise;  lac,  à  l'est  du  mont  Balfour,  Alberta. 

Turtle;     pointe,  partie  septentrionale  de  l'île  Gil,  côte 
du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Turtle.     Voir  .Jarvis. 

Tusket;     île  et  village,  comté  de  Yarmouth,  Nouvelle- 
Ecosse.      (Non  pas  Great  Tusket  Island.) 

TusTLEs;  lac,  au  nord  du  lac  Frances,  Yukon.      (Non  pas 
Tus-tles-tu.) 

Tutesheta;     ruisseavi,  tributaire  de  la  rivière  Tahltan, 
Cassiar,  Colombie-Birtannique.      (Non  pas  Tuteshita.) 

Tutshi;  lac  et  rivière,  au  sud-est  du  lac  Bennett,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Tuttle;    pointe,  à  l'entrée  de  la  baie  de  Stupart,  détroit 
I       de  Hudson,  Ungava. 
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Tuvalik;  village  sauvage,  côte  occidentale  de  la  baie 
d'Ungava,  Ungava. 

Tuya;  lac  et  rivière,  tributaire  du  fleuve  Stikine,  Cassiar, 
Colombie-Britannique.     (Non  pas  Tooya.) 

TwELVE  O'clock;  pointe,  à  l'entrée  orientale  du  canal 
de  Murray,  township  de  Murray,  comté  de  North- 
Cumberland,  Ontario. 

Twin;  chutes,  cours  supérieur  de  la  rivière  Yoho,  Co- 
lombie-Britannique. 

Twin.     Voir  Dunsmuir. 

Twin.     Voir  Vrooman. 

Two-Bit;  ruisseau,  à  l'est  du  lac  Lower-Arrow,  Koote- 
nay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Two-RiVERs;  lac,  dans  le  parc  Algonquin-National,  On- 
tario. 

Tyee;  lac,  et  station  télégraphique  le  long  de  la  ligne, 
près  de  la  rivière  Bulkley,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Long.)- 

Tyendinaga;  township,  dans  le  comté  de  Hastings, 
Ontario. 

Tyers;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Frances,  près  du 
lac  Frances,  Yukon. 

Tyne;  pointe,  baie  Departure,  côte  orientale  de  l'île 
Vancouver,  Colombie-Britannique. 


u 


Uinaksoak;  cap,  côte  orientale  de  la  baie  d'Ungava. 
Ungava.      (Non  pasUibvaksoak.) 

Unahini;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Tatshenshini, 
Yukon. 

Unaminnikan.     Voir  Manomin. 

Ungava;  district  provisoire  et  grande  baie,  partie  norti- 
orientale  du  Canada. 

Unger;  île,  dans  la  baie  de  Quinte,  à  l'embouchure  de 
la  rivière  Napanee,  Ontario.      (Non  pas  Unger 's.) 

Uphill;  lac,  au  nord-est  du  lac  Manitou,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non  pas  Moonshine  ni 
Kasakacheweiwak.) 

Upinnakaw.     Voir  Opinnagau. 

Upper-Arrow;  lac,  élargissement  du  fleuve  Columbia, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Upper  Bow.     Voir  Bow. 

Upper  EmeraJd.     Voir  Yoho. 

Upper  Kootanie.     Voir  Duncan. 

Upper  Lahave;  village,  comté  de  Lunenburg,  Nouvelle- 
Ecosse.      (Non  pas  Upper  La  Hâve. 

Upper  Manitou.     Voir  Anzhekumming. 

Upper  Savage;  îles,  à  l'est  de  l'île  Big,  détroit  de  Hud- 
son,  Franklin,      (Non  pas  Ravage.) 

Urd;  pic,  dans  les  monts  Vallialla,  Kootenay  occidental 
Colombie-Britannique. 

LTrsula;  chenal,  à  l'est  de  l'île  Gribbell,  côte  du  Paci- 
fique, Colombie-Britannique. 

Ursus  Major;  mont,  chaîne  Hermit,  dans  les  Selkirks, 
Colombie-Britannique. 

Ursus  Minor:  mont,  chaîne  Hermit,  dans  les  Selkirks, 
Colombie-Britannique. 

Uto;  pic,  près  du  mont  sir  Donald,  dans  la  chaîne  des 
Selkirks,  Colombie-Britannique. 
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Valdes;  île,  dans  la  partie  méridionale  du  détroit  de 
Géorgie,  Colombie-Britannique. 

Valdes.  Voir  Maurelle,  Quadra  et  Sonora.  Des  arpen- 
tages récents  ont  établi  que  le  nom  de  Valdes  com- 
prenait trois  îles,  lesquelles  furent  désignées  sous  les 
noms  plus  haut  mentionnés,  et  on  a  rejeté  l'ancien 
nom  afin  d'en  éviter  le  double. 

Valhalla;  montagnes,  à  l'ouest  du  lac  Slocan,  Koote- 
nay occidental,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Val  Halla.) 

Valkyr;  montagnes,  à  l'est  du  lac  Lower-Arrow,  Koote- 
nay occidental,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Valkyriur.) 

Valleyview;  bureau  de  poste  au  nord  de  Wapella, 
Saskatchewan.      (Non  pas  Valley  View.) 

Vancouver;  ruisseau,   tributaire  de  la  rivière  McQues- 

ten,  Yukon. 
Van   Horne;   ruisseau  et  glacier,    chaîne  des   Selkirks, 

Colombie-Britannique. 

Van  Houten;  ruisseau,  à  l'est  du  lac  Lower-Arrow, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Van  Hooven.) 

j  Vaux;  glacier  et  mont,  au  nord-e.st  de  la  station  de 
Leanchoil,  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien, 
Colombie-Britannique. 

Vermilion;  poste  de  la  Cie  de  la  Baie  d'Hudson,  sur 
la  rivière  de  La-Paix,  Alberta.  (Non  pas  Port 
Vermillon  ni  Vermillon.)  — baie,  lac  Eagle,  région 
de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non  pas  \er- 
million.) 

\ermilwn.     Voir  Pink. 

Verney;  pas.sage,  entre  les  îles  Hawkesbury  et  Gribbell, 
côte  du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Vertical;  mont,  à  l'est  de  la  rivière  Kootenay,  Koote- 
nay oriental,  Colombie-Britannique. 

Victoria;  île,   Franklin.      (Des  parties  de  cette  île  ont 
été    désignées    sous    les    noms    de    "Victoria    Land", 
"Prince  Albert  Land".  et  "  Wollaston  Land".)     — gla- 
cier et  montagne,  chaîne  Bow  des  montagnes  Rocheuses, 
Alberta    et     Colombie-Britannique.      (Non     pas     Mt. 
Green.) 

Vigilant;  rocher,  à  l'est  des  battures  île  Grantham,  île 
Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Vingolf;  montagne,  à  l'ouest  du  lac  Slocan,  Kootenay 
occidental,  Colombie-Britannique. 

VIOLAD.'^.LE;  village,  division  électorale  de  Marquette, 
Manitoba.      (Non  pas  Viola  Dale.) 

Voluntekr;  langue  de  terre,  entre  les  pointes  Walker 
et  Birch,  île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Von  Wilczek;  vallée,  sur  la  rivière  Lewcs,  en  amount 
de  la  rivière  Pelly,  Yukon. 

Vrooman;  îles,  anse  de  McGregor,  extrémité  orientale 
du  lac  Supérieur,  Ontario.      (Non  pas  Twin.) 

Vultxtre;  col,  entre  les  monts  Gordon  et  Olive,  mon- 
tagnes Rocheuses,  Alberta. 


VxdUtre.     Voir  Winnange. 


w 


Wabamun;   lac.   au  sud   de   St.   Ann,    dans  le   nord   de 
l'Alberta.      (Non  pas  White  Whale.) 

Wabanoni;  rivière,  se  iette  dans  le  lac  Obaska,  dans  la 
région  d'Abitibi,  Québec.      (Non  pas  Wabinoni.) 

Wabaskoutyunk.     Voir  Kempt. 

Wabaskus;   lac,    au   sud-est   du   lac    Abitibi,    comté    de 
Pontiac,  Québec 
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Wabassi;  ruisseau,  township  de  Templeton,  comtd  de 
Wright,  Québec.     (Non  pas  Wabasse.) 

Wabi;  baie  et  ruisseau  à  la  tête  du  lac  Témiscamingue 
Ontario. 

Wabigoon;  lac  et  rivière,  station  de  chemin  de  fer 
du  Pacifique  Canadien,  région  de  la  rivière  La-Pluie, 
Ontario.      (Non  pas  Wabigwunn.) 

Wabishkok;    lacs,  au  sud  du  lac  Kisseynew,  Kéwatin, 

Wabiskaw;  lacs  et  rivière,  au  nord-est  du  Petit  lac  des 
Esclaves,  Alberta.      (Non  pas  Wabiscaw.) 

Waddell;  baie,  baie  de  Frobisher  Franklin.  (Non  pas 
Dyer  Sovmd.) 

Wa^swcrth;  lac,  township  de  Tudor,  comté  de  Has- 
tings,  Ontario. 

Wagan;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Ristigouche, 
comté  de  Madawaska,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas 
Waagan.) 

Wagosh;  baie  et  récif,  près  de  la  pointe  Pulpwood,  île 
Cockburn,  lac  Huron,  Ontario.      (Non  pas  Wahgoosh.) 

Wagwabika;  lac,  aux  sources  de  la  Lièvre,  comté  de 
Saint-Maurice,  Québec.      (Non  pas  Wagwabeya.) 

Wanahpitae.     Voir  Wanapitei. 

Waiatt;  baie,  chenal  d'Okisollo,  côte  du  Pacifique,  Co- 
lombie-Britannique.     (Non  pas  Wi-yat  ni  Wyatt.) 

Wai-nusk.     Voir  Winisk. 

Wakani;  lac  et  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Ridout, 
district  d'AIgoma,  Ontario.  (Non  pas  Wakamaga- 
ming.) 

Wakekam;  baie,  au  sud-est  du  détroit  de  Wales,  détroit 
de  Hudson,  Ungava. 

Wakonichi;  lac,  au  sud  du  lac  Mistassini,  Québec. 
(Non  pas  Wahwanichi  ni  Wakinichi.) 

Walbran;  pointe,  exti-émité  septentrionale  de  l'île 
Loretta,  canal  de  Dévastation,  côte  du  Pacifique, 
Colombie-Bri  tannique. 

Wales;  cap,  île  et  détroit,  côte  sud  du  détroit  du  Hud- 
son, Ungava.      (Non  pas  Prince  of  Wales.) 

Walkem;  îles,  détroit  de  Johnstone,  Colombie-Britan- 
nique. (Non  pas  Pender.)  On  a  adopté  ce  nom  pour 
éviter  le  double,  car  ii  y  a  une  île  plus  au  sud  du  nom 
de  Pender.) 

Walker;  ruisseau,  au  nord  de  la  rivière  Sixtymile,  près 
de  la  frontière  internationale,  Yukon.  — pointe,  côte 
sud  de  l'île  Manitouline,  lac  Huron,  Ontario. 

Walkhouse;     baie  et  pointe,  île  Manitouline,  au  nord-  ' 
est  de  l'île  Inner-Duck,  lac  Huron,  Ontario. 

Wallace;  mont  et  rivière,  au  sud  du  Petit  lac  des 
Esclaves,  au  centre  de  l'Alberta.  — rocher,  près  de 
South-Baymouth,  île  Manitouline,  lac  Huron   Ontario, 

Wallbridge;  pointe,  township  d'Amelia&burg,  comté  de 
Prince-Edward,  Ontario. 

Wallenger;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Wild- 
Horse,  Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Wall-eye;  lac,  au  sud  du  lac  Eagle,  région  de  la  rivière 
La-Pluie,  Ontario. 

Wallis;  pointe,  havre  de  Nanoose,  côte  orientale  de 
l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Walters;  pointe,  côté  nord  du  chenal  d'Okisollo,  côle 
du  Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Walton;  rivière  et  village,  comté  de  Hauts,  Nouvelle- 
Ecosse,     (Non  pas  La  Tête  ni  Petite.) 

Wanapitei;  lac,  station  de  chemin  de  fer  et  rivière, 
district  de  Nipissing,  Ontario.     (Non  pas  Wahnapitae  j 


Wanderer;  batture,  au  sud-ouest  de  l'île  Lyal,  comté 
de  Bruce,  Ontario. 

Wanipigow;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Winnipeg  côté 
est,  Manitoba.      (Non  pas  Hole.) 

Wapageisi;  lac,  à  l'est  du  lac  Anzhekumming,  région  de 
la  rivière  La-Pluie,  Ontario. 

Wapichtigow;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Bois- 
Brûlé  (Burntwood),  Kéwatin, 

Wapta;  glacier,  lac  et  montagne,  montagnes  Rocheuses 
Colombie-Britannique. 

Wapta.     Voir  Cataract. 

Wapta.     Voir  Kicking  Horse. 

Wapta.     Voir  Yoho, 

Wapus;  lac  et  rivière,  au  nord  du  lac  Kakagi,  région  de 
la  rivière  La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Wapoose.) 

Wapusanan;  lac,  cours  supérieur  de  l'Ottawa,  au  nord 
du  Grand  Lac  Victoria,  comté  de  Pontiac,  Québec. 

Wapustagamu;  lac,  sur  la  branche  occidentale  de  la 
rivière  St- Augustin,  comté  de  Saguenay,  Québec. 
(Non  pas  Wapustagamoo.) 

Waputik;  montagnes  et  neiges  perpétuelles,  montagnes 
Rocheuses,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Wapa- 
tehk,  Wap-ut-teehk,  Waputehk  ni  Waputtehk.) 

Ward;  inlet,  baie  de  Frobisher,  Franklin.  (Non  pas 
A.  H.  Ward.) 

Wardner;  village,  sur  la  rivière  Kootenay,  au  sud  de 
la  rivière  Bull,  Kootenay  oriental,  Colombie-Britan- 
nique. 

Wark;  chenal,  s'étendant  vers  le  sud  à  partir  de  l'inlet 
Observatoire,  près  Port  Simpson,  et  île  à  l'entrée  du 
même  chenal,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Work. 

Warner;  baie  et  pointe,  à  l'est  de  la  pointe  Hopkins, 
côte  orientale  du  lac  Jîuron,  Ontario. 

Warpath;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Winnipeg,  côté 
occidental,  Manitoba.      (Non  pas  Warpath.) 

WarrExV;  île,  au  sud  de  l'île  Bearaent,  comté  de  Bruce, 
Ontario. 

Warwick;  cap,  extrémité  orientale  de  l'île  Résolution, 
Franklin.      (Non  pas  Résolution.) 

Washademoak;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Saint-Jean, 
comté  de  Queens,  Nouveau-Brunswick.  (Non  pas 
Washademoac  ni  Washedemoak.) 

Washagami;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Ekwan, 
Kéwatin.      (Non  pas  Washegummy.) 

Washeibemaga;  lac,  au  sud-est  du  lac  Saganaga,  région 
de  la  rivière  La-Pluie,  Ontario.  (Non  pas  Kawashei- 
bemagagamak.) 

Washeka;  lac,  cours  supérieur  de  l'Ottawa,  comté  de 
Pontiac,  Québec.      (Non  pas  Waskega.) 

Washi;  île,  sur  la  rivière  Albany,  à  l'est  du  lac  Makoki- 
batan,  dans  le  sud-est  du  Kéwatin.  (Non  pas  Lake 
of  the  Narrows.) 

Washikuti;  baie  et  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec. 
(Non  pas  Wath-sheecootai.) 

Washimeska;  rivière,  comté  du  lac  Saint-Jean,  Québec. 
(Non  pas  Ouasiemska  ni  Wassienska.) 

Washmawapta;  glacier,  à  l'est  du  mont  Helmet,  mon- 
tagnes Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Waskik;  lac,  au  sud-ouest  du  lac  Sipiwesk,  Saskatche- 
wan.     (Non  pas  Waskiktepigo.) 

Wassienska.     Voir  Washimeska. 

Waswanipi;  poste  de  la  Cie  de  la  Baie  d'Hudson,  lac  et 
rivière,  tributaire  de  la  rivière  Nottaway,  région  d'Abi- 
tibi,  Québec. 
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Watsheeshoo.     Voir  Watshishu. 

Watchi;  lac,  au  nord-est  du  lac  Reeder,  Kéwatin.  (Non 
pas  Mountain.) 

Waterfall;  vallée,  aux  sources  de  la  rivière  Yoho, 
montagnes  Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Waterton;  lac  et  rivière,  dans  le  midi  de  l'Alberta. 
(Non  pas  Chief  Mountain  lake  ni  Kootenai  river.) 

Watshishu;  rivière,  comté  de  Saguenay,  Québec.  (Non 
pas  Watcheeshoo  ni  Watsheeshoo.) 

Watson;  rivière  et  vallée,  au  nord  du  lac  Bennett, 
Yukon. 

Watt;  station  de  chemin  de  fer,  comté  de  Charlotte, 
Nouveau-Brunswick.      (Non  pas  Watt  Junction.) 

Watt  Junction.     Voir  Watt. 

Waughs;  rivière,  comté  de  Colchester,  Nouvelle-Ecosse. 
(Non  pas  Waugh's.) 

Wauguash.     Voir  Kaniapiskau. 

Wavy;  lac,  au  nord  de  la  rivière  Battle,  Alberta.  (Non 
pas  Wave.) 

Wawiag;  rivière,  aux  sources  de  la  rivière  Maligne, 
région  de  la  rivière  La-Pluie,  et  de  la  baie  du  Tonnerre, 
Ontario.      (Non  pas  Kawawiagamak.) 

Way;  pointe,  au  sud-ouest  de  la  pointe  Potter,  township 
d'Ameliasburg,  comté  de  Prince-Edward,  Ontario. 
(Non  pas  Sait.) 

Wayagamak;  lac,  comté  de  Champlain,  Québec.  (Non 
pas  Wayagamack.) 

Weaver;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Moyie  Koote- 
nay  oriental,  Colombie-Britannique. 

Wedding;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Bell,  région 
d'Abitibi,  Québec. 

Wedge;  pointe,  havre  aux  Huitres,  côte  orientale  de 
l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique. 

Weenisk.     Voir  Winisk, 

Weese;  ruisseau,  township  de  Brighton,  comté  de 
Northumberland,  Ontario,      (Non  pas  Weese's.) 

Weggs;  cap,  du  côté  sud  du  district  de  Hudson,  Ungava  r 

Weibikwei:  lac,  à  la  source  de  la  rivière  Winisk,  Ké- 
watin.    (Non  pas  Pepisquew  ni  Winisk.) 

Weir.     Voir  Footprint. 

Weir.     Voir  Hennigar. 

Weiseieno;  lac,  près  du  lac  Manitou,  région  de  la 
rivière  La-PIuie,  Ontario. 

Wekusko;  lac,  rivière  aux  Herbes,  à  l'est  du  lac  aux 
Roseaux,  Saskatchewan.  (Non  pas  Herb  ni  Sweet 
Herb.) 

Welcome;  lac,  township  de  Lawrence,  comté  de  Hali- 
burton,  Ontario. 

Welland;  rivière,  comté  de  Welland,  Ontaiio.  (Non 
pas  Chippewa.) 

Wellandport;  bureau  de  poste,  comté  de  Lincoln,  On- 
tario.     (Non  pas  Welland  Port.) 

WeIjLer;  baie,  lac  Ontario,  près  de  l'extrémité  occiden- 
tale de  la  baie  de  Quinte,  Ontario.  (Non  pas  Wel- 
ler's.) 

Wellesley;    lac,  à  l'ouest  de  la  rivière  White,  Yukon. 

Wells;  batture,  au  sud-est  du  récif  de  Lyal,  comté  de 
Bruce,  Ontario. 

Welsh;  escarpement,  au  nord  de  la  pointe  Scott,  comté 
de  Bruce,  Ontario. 

Wemistagosew;  rivière,  une  des  branches  supérieures 
de  la  rivière  Waswanipi,  région  d'Abitibi,  Québec. 
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Wenasaga;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Seul,  Kéwatin. 

Wenkchemna;  pics,  chaîne  Bow,  montagnes  Rocheuses, 
Alberta  et  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Désola- 
tion Range  ni  "The  Stragglers".) 

Wepiskow.     Voir  Burntwood. 

Wesketahin;  village,  près  de  l'embouchure  de  la  rivière 
Unahini,  Yukon. 

Weslemkoon;    lac,  comté  d'Addington,  Ontario. 

West;  baie,  extrémité  occidentale  du  lac  Evans,  région 
d'Abitibi,  Québec.  — rivière,  comté  de  Bonaventure, 
Québec.  (Non  pas  West  Port  Daniel.)  — rivière, 
comté  de  Pictou,  Nouvelle-Ecosse.  (Non  pas  West 
River  de  Pictou.)  — rivière,  tributaire  de  la  rivière 
Fraser,  en  amont  de  Quesnel,  Caribou,  Colombie- 
Britannique. 

West.     Voir  Nelson. 

West.     Voir  Torres. 

West  Arrowwood;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière 
Bow,  Alberta.      (Non  pas  West  Arrow-wood  ) 

West  Bélanger.      Voir  Bélanger. 

Westbourne;  baie,  côte  septentrionale  du  détroit  de 
Hudson,  Franklin. 

West  Dog  Head.     Voir  Whiteway. 

West  Duck;  récif,  au  nord-ouest  de  l'île  Western-Duck, 
lac  Huron,  Ontario. 

Western;  rivière,  se  jette  dans  le  golfe  Coronation. 
Mackenzie.      (Non  pas  Back's  Western.) 

Western  Duck;  île,  du  groupe  Duck,  lac  Huron.  On- 
tario. 

West  Fo.r.      Voir  Fox. 

West  A^iskitogiseiv.     Voir  Kiskitto. 

West  Port  Danniel.     Voir  West. 

West  Road  River.     Voir  Blackwater. 

West  Sister;  batture,  au  sud  de  l'île  Yeo,  à  l'entrée  de 
la  baie  Géorgienne,  Ontario. 

West  Winisk.     Voir  Asheweig. 

Wetetnagami;  lac  et  rivière,  tributaire  «le  la  rivière 
Opawika,  région  d'Abitibi,  Québec. 

Wettigo;  lac,  au  sud  du  lac  Nemiskau.  région  d'.\bitibi, 
Québec. 

Weymontachi;  village  sauvage,  à  l'embouchure  de  la 
rivière  Manuan.  dans  le  haut  de  la  rivière  Saint- 
Maurice,  Québec.     (Non  pas  Weymontachingue.  ' 

V»'hale;   rivière,  se  jette  dans  la  baie  d'Ungava,  Ungava. 

Whaleback;  mont,  aux  sources  de  la  rivière  Yoho, 
montagnes  Rocheuses,  Colombie-Britannique.  (Non 
pas  Whalesback.) 

Whaler;  baie,  col  Active,  détroit  de  Géorgie,  Colombie- 
Britannique. 

Wharton;  havre,  au  sud  de  la  baie  de  Markham,  détroit 
de  Hudson,  Franklin. 

Whatshan;  lacs  et  rivières,  à  l'ouest  dU  lac  Lower- 
Arrow,  Kootenay  occidental,  Colombie- Britannique. 

Wheaton;  rivière,  se  jette  dans  le  lac  Bennett,  du  côté 
de  l'ouest,  Yukon. 

Wheeler;    mont,  chaîne  Purity,  dans  les  Selkirks,  Co- 
I       lombie-Britannique.     — récif,    au    sud-ouest    de    l'île 
Kitchener,  lac  Huron,  Ontario. 

1  Whetstoxe;  lac,  township  de  Lake,  comté  de  Hastings, 
Ontario. 

Whipple;  mont,  à  l'est  île  la  courbe  du  fleuve  Stikine, 
Cassiar,  Colombie -Britannique. 
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White;  falaise,  au  nord-est  de  la  pointe  Hinigerford,  île 
Manitouline,  lac  liuron,  Ontario.  — mont,  an  nord  du 
lac  Atlin,  Yukon.  — col,  à  la  tête  de  la  ^ivi^re  Skag- 
way,  Cassiar,  Colombie-Britannique.  — rivière,  tri- 
butaire du  fleuve  Yukon,  en  amont  de  la  rivière 
Stewart,  Yukon.  — détroit,  côte  septentrionale  du 
détroit  de  Hudson,  Franklin. 

White  Bear;  baie,  au  noi-d-est  de  la  baie  Markham, 
détroit  de  Hudson,  Franklin.  — lac  et  rivière,  aux 
sources  de  la  rivière  Gatineau,  comté  de  Cliamplain, 
Québec. 

Whiteflsh.     Voir  Meacham. 

Whitegoose;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Migiskan, 
en  aval  du  lac  Paskagama,  région  d'Abitibi,  Québec. 

White  Grouse;  ruisseau,  à  l'est  du  lac  Whatshan, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Whitehorse;  petite  ville  et  rapide,  rivière  Lewes,  en 
aval  du  canyon  de  Miles,  Yukon,  (Non  pas  White- 
Horse.) 

White  Man;  col,  dans  les  montagnes  Rocheuses,  Alberta, 
et  Colombie-Britannique.      (Non  pas  White  Man's.) 

White  Mud.     Voir  Frenchman. 

Whitesand;  bureau  de  poste  et  rivière,  dans  le  nord- 
est  de  la  Saskatchewan.      (Non  pas  White  Stand.) 

Whiteswan;  rivière,  se  jette  à  l'extrémité  sud  du  lac 
Teslin,  Cassiar,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
White  Swan.) 

White  WAV;  pointe,  côte  occidentale  de  l'entrée  nord  des 
étroits  du  lac  Winnipeg,  Manitoba.  (Non  pas  Dog's 
Head  ni  West  Dog  Head.) 

White  Whale.     Voir  Wabamun. 

Whiti.ey;  baie,  avi  nord-ouest  de  la  baie  de  Bourgoyne, 
détroit  de  Hudson,  Ungava. 

Wholdaia;  lac,  élargissement  de  la  rivière  Dubawnt, 
Mackenzie.      (Non  pas  Wholdiah.) 

Whyte;  mont,  à  l'ouest  du  lac  Louise,  Alberta. 

Wiachuan;  rivière,  se  jette  dans  le  golfe  Richmond, 
Ungava.      (Non  pas  Wiachewan  ni  Wiaehouan.) 

Wikwaskopauk;  lac,  au  nord-ouest  du  Grand  Lac  Vic- 
toria, région  d'Abitibi,  Québec. 

Wild;  crique,  côte  ouest  de  l'île  de  Fitzwilliam,  lac 
Huron,  Ontario. 

Wild  Horse;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Kootenay, 
Kootenay  oriental,  Colombie-Britannique.  (Non  pas 
Skirmish.) 

William  Smith;  cap,  côte  nord-orientale  de  la  baie 
d'Ungava,  Ungava. 

Willowbunch;  lac  et  bureau  de  poste,  dans  le  midi  de 
la  Saskatchewan.      (Non  pas  Willow  Bunch.) 

Willowgrove;  bureau  de  poste,  comté  de  Haldimand, 
Ontario.      (Non  pas  Willow  Grove.) 

WiLSON  Corners;  bureau  de  poste,  township  de  Wake- 
field,  comté  de  Wright,  Québec.  (Non  pas  Wilson's 
Corners.) 

Wiltshire;  village,  comté  de  Queens,  Ile-du-Prince- 
Edouard.  (Non  pas  New  Wiltshire  ni  North  Wilt- 
shire.) 

Wixawiash;  lac,  au  sud-ouest  du  Grand  Lac  Victoria, 
comté  de  Pontiac,  Québec. 


Wixdy;  bras,  lac  Tagish,  Yukon. 
du  lac  Oxford,  Kéwatin. 


-lac,  au  sud-ouest 


Wixisk;    lac    et    rivière,    dans   le    sud-est   du    Kéwatin. 
(Non  pas  Wai-nusk  ni  Weenisk.) 

Winnange;  lac,  au  nord  du  lac  Dryberry,  région  de  la 
rivière  La-Pluie,  Ontario.      (Non  pas  Vulture.) 


WiNNiPiGOsis;  un  grand  lac  dans  le  Manitoba.  (Non 
pas  Winnipigoos  ni  Winnipegoosis.) 

Wintering;  lac,  à  l'ouest  du  lac  Landing,  Kéwatin. 

WiTCHAi;  lac,  dans  le  bas  de  la  rivière  aux  Herbes, 
Kéwatin . 

Wiwaxy;  pics,  au  sud-ouest  du  mont  Victoria,  mon- 
tagnes Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Woden;  pic,  dans  les  monts  Valhalla,  Kootenay  occi- 
dental, Colombie-Britannique. 

WoLP;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Klondike, 
Yukon. 

Wolf.     Voir  Grimsthorpe. 

Wolf.     Voir  Muhigan. 

Wolf  Rand.     Voir  Muhigan. 

Wollaston;  péninsule,  partie  sud-occidentale  de  l'île 
Victoria,  Franklin.      (Non  pas  Wollaston  Land.) 

Wood;  rivière,  au  nord  du  mont  Wood.  (Non  pas 
Wood  Mountain  river.) 

Wood.     Voir  Jacob. 

Woods;  île,  havre  aux  Huîtres,  côte  orientale  de  l'île 
Vancouver,  Colombie-Britannique.      (Non  pas  Long.) 

Woods.     Voir  Carroll  Wood. 

Wood  Mountain,     Voir  Wood. 

Work.     Voir  Wark. 

Worthington;  ruisseau,  à  l'ouest  du  lac  Lower-Arrow, 
Kootenay  occidental,  Colombie-Britannique. 

Wotinimata;  lac,  à  l'est  du  lac  Shabogama,  région 
d'Abitibi.     Québec. 

Wreck;  pointe,  au  sud-ouest  du  havre  de  Tobermory, 
côte  orientale  du  lac  Huron,  Ontario.  — ruisseau, 
près  de  l'extrémité  occidentale  du  lac  Surprise,  Cas- 
siar, Colombie-Britannique.  — ruisseau,  tributaire 
de  la  rivière  Blanche,  lac  Témiscamingue,  Ontario. 
— pointe,  au  nord  de  Goderich,  comté  de  Huron,  On- 
tario. — détroit,  entre  les  îles  Gribbell  et  Gil,  côte  du 
Pacifique,  Colombie-Britannique. 

Wuskatasko;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  aux 
Herbes,  Kéwatin. 

Wayatt.     Voir  Waiatt. 


Yark;  montagne,  rivière  et  station  de  chemin  de  fer, 
dans  la  partie  sud-occidentale  du  Kootenay  oriental, 
Colombie-Britannique 

Yawningstone;  lac,  au  nord-ouest  du  lac  du  Cormoran, 
Kéwatin. 

Yeo;  chenal,  île  et  pointe  de  terre,  à  l'entrée  de  la  baie 
Géorgienne,  Ontario. 

Yeth;  ruisseau,  tributaire  de  la  rivière  Inklin,  Cassiar, 
Colombie-Britannique. 

Yoho;  glacier,  lac,  parc,  col,  pic  et  rivière,  montagnes 
Rocheuses,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  CoUie 
glacier,  Glacier  creek,  North  Fork  river,  Upper 
Emerald  lake  ni  Wapta  lake  and  pass.) 

York;  rivière,  tributaire  de  la  rivière  Madawaska, 
comtés  de  Hastings  et  de  Renfrew,  Ontario.  (Non 
pas  York  branche  de  Madawaska.).  — détroit,  du 
côté  sud-occidental  de  la  baie  de  Frobisher,  Franklin. 

Youell;  île,  à  l'est  de  la  pointe  Hopkins,  côte  orientale 
du  lac  Huron,  Ontario. 

Yot'Ngs;  pointe,  dans  la  baie  de  Weller,  township  d'.\me- 
liasburg,  comté  de  Prince-Edward,  Ontario. 
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YuKNF.ss;  mont,  au  sud-ouest  du  mont  Lefroy,  Colom- 
bie-Britannique. 


Yukon;    fleuve    et    territoire,    Nord-Ouest    du   Canada. 
(Non  pas  Youcan,  Youkon,  Kwichpak,  etc. 


Zachariah;  pointe,  près  des  étroits  Dodd,  côte  orientale 
de  l'île  Vancouver,  Colombie-Britannique. 
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Zemawdza;  village  sauvage,  bras  de  Kitimat,  côte  du 
Pacifique,  Colombie-Britannique.  (Non  pas  Ze- 
mowd-za.) 

Zenazie;  ruisseau,  au  sud  du  lac  Gladys,  Cassiar,  Co- 
lombie-Britannique. 

Zinc;  mont  et  vallée,  à  l'est  de  la  rivière  Ice,  montagnes 
Rocheuses,  Colombie-Britannique. 

Zinkan;  île,  dans  le  havre  de  Pine-Tree,  comté  de  Bruce, 
Ontario. 

Zwick;  île  dans  la  baie  de  Quinte,  Ontario. 

Zymoetz;  rivière,  tributaire  du  fleuve  Skeena,  Cassiar, 
Colombie-Britannique,     (Non  pas  Copper.) 
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Owner  or  Managing  Owner, 
and  Address. 

Armateur  ou  armateur  gérant, 
et  adresse. 

James  Hislop,  Fort  Rae,  N.W.T.,  and 

FdmundNaglfc,  Resolution,  N.W.T. 

J.  O. 
The  Minister  of  Marine  and  Fisheries 
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T.  S.  Carman.  Belleville.  Ont. 
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Owner  or  Managing  Owner, 
and  Address. 

Armateur  ou  propriétaire  gérant, 
et  adresse. 

Jonathan  Evans,  Grand  Bank,  Nfld. 
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